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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Pojem ,,vozidla kategorie L zahrnuje Sirokou fadu typt lehkych vozidel se dvéma, tfemi
nebo ¢tyfmi koly, napf. motokola, dvoukolové a tfikolové mopedy, dvoukolové a tfikolové
motocykly, motocykly s postrannim vozikem a ¢tytkolové vozidla (¢tytkolky), jako napiiklad
silni¢ni Etytkolky, terénni vozidla a quadrimobily.

Pozadavky na schvaleni typu ,,vozidel kategorie L* ode dne 1. ledna 2016 jsou stanoveny
nafizenim (EU) ¢. 168/2013 a jeho ¢tyfmi akty v pfenesené pravomoci a provadécimi aktyl.

Komise na zékladé souhrnné studie’ o dopadech na Zivotni prostiedi vypracovala zpravu
uréenou Parlamentu a Radé; a to v souladu s ¢l. 23 odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 168/2013. Ze
zavéri zpravy vzesla doporuceni k vylepSeni nejen nafizeni (EU) €. 168/2013, ale také
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 a nafizeni Komise v prenesené
pravomoci (EU) €. 134/2014, ktera dopliuji natizeni (EU) €. 168/2013. Doporuceni jsou
zohlednéna v ¢l. 1 odst. 1 a 2 tohoto nafizeni a navrhuji zmény ¢lankt 21 a 23 natizeni (EU)
¢. 168/2013.

Vzhledem k tomu, Ze pozadavky na schvaleni typu v nafizeni (EU) ¢. 168/2013 jsou povinné
pouzivany ode dne 1. ledna 2016, predklada se tento akt k pfijeti v nejbliz§im mozném
terminu a, narozdil od vétSiny aktt tykajicich se schvéleni typu, nestanovi zvlastni datum
pouzitelnosti.

Natizeni (EU) €. 168/2013 omezilo veskera zmocnéni Komise k pfijimani aktl v pfenesené
pravomoci na obdobi péti let, jez skon¢i dne 21. bfezna 2018. Jelikoz je neustale tieba
soustavné aktualizovat prvky aktt tykajicich se schvaleni typu v souladu s technickym
pokrokem nebo zavadét jiné zmény v souladu se zmocnénim, méni predloha navrhu rovnéz ¢l.
75 odst. 2 natizeni (EU) €. 168/2013 a stanovi zmocnéni na dobu dalSich péti let s moznosti
automatického prodlouZeni.

! Ut. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52. Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 ze dne
15. ledna 2013 o schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem
S témito vozidly.

Nartizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢&.134/2014 ze dne 16. prosince 2013, kterym se
dopliiyje natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se
vlivu na Zivotni prostiedi a vykonnosti pohonné jednotky, a méni piiloha V uvedeného naizeni (UF.
vést. L 53, 21.2.2014, s. 1).

Natizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 ze dne 21. listopadu 2013, kterym se doplituje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/2013, pokud jde o konstrukci vozidel a obecné
pozadavky pro schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a étyikolek (Uf. vést. L 25,
28.1.2014,s. 1).

Naftizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 3/2014 ze dne 24. tijna 2013, kterym se dopliuje
natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013,  pokud jde o pozadavky tykajici se
funkéni bezpeénosti vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo ttikolovych vozidel a étytkolek (U
vést. L 7, 10.1.2014, s. 1-12).

Zprava o studii: ,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles” (Studie o
dopadech environmentalni urovné Euro 5 u vozidel kategorie L), EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

CS



CS

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zakladem tohoto aktu je stejné jako u pravniho aktu, ktery ma byt pozménén,
¢lanek 114 SFEU.

. Proporcionalita

Naftizeni (EU) ¢. 168/2013, které obsahuje pozadavky EU na schvéleni typu, vychazi
Z koncepce uplné harmonizace. Proto zmény, které maji byt zavedeny do pozadavki
uvedeného nafizeni na zaklad¢ zjisténi souhrnné studie o dopadech na Zivotni prostiedi, jsou
povazovany za nejvhodnéjsi pro dosazeni cile uvedeného v 9. bod¢ odlivodnéni natizeni (EU)
¢. 168/2013, aby bylo dosazeno vysoké trovné ochrany zZivotniho prostiedi.

. Volba néastroje

Za vhodné je povazovano nafizeni, nebot’ méni stavajici nafizeni.
9

3. VYSLEDKY - HODNOCENI EXPOST, KONZULTACI
SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly t¢elnosti platnych pravnich piedpisi

Komise na zakladé souhrnné studie o dopadech na zivotni prostiedi zaslala zpravu Parlamentu
a Rad¢ v souladu s povinnosti podle ¢l. 23 odst. 4 a 5 natizeni (EU) ¢. 168/2013. V souladu se
zavery zpravy vypracované Komisi a v z4jmu piesného pouzivani danych nafizeni by
uvedené polozky mély byt doplnény nebo vyjasnény zménami.

Celkové vysledky studie jasné ukazuji, ze limity, data a pozadavky stanovené v nafizeni jsou
nakladové efektivni a technicky proveditelné u vSech vozidel kategorie L.

. Konzultace se zacastnénymi stranami

Zprava Komise obsahuje nékolik doporu¢eni na provedeni zmén natizeni (EU) ¢. 168/2013.
Doporuceni vychazeji z konzultaci se zucastnénymi stranami béhem celé doby vypracovavani
studie. Kromé toho byly poskytnuty aktualni informace o pokroku ohledné studie na setkanich
pracovni skupiny pro motocykly se vSemi pfisluSnymi zGcastnénymi stranami a z&stupci
Clenskych statii béhem zasedani v kvétnu, zafi a prosinci 2016 a v bieznu a ¢ervnu 2017.

Komise pfedlozila vbfeznu 2017 prvni verzi dokumentu a ziskala zpétnou vazbu

od zucastnénych stran z oblasti pramyslu, schvalovacich organd, technickych zkuSeben
a socialnich partnera, kteti ptilozeny navrh dokumentu podporuji.
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2018/0065 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zméné narizeni (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o pouZivani irovné Euro 5 u schvalovani

typu dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a étyikolek

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéiského a socidlniho vyboru,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodim:

1)

)

3)

(4)

Na zaklad¢ zpravy Komise Evropskému parlamentu a Radé¢ o souhrnné studii o
dopadech environmentalni urovné Euro 5 na Zivotni prostfedi u vozidel kategorie L
podle &l. 23 odst. 4 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013* tykajici
se etapy snizovani emisi pro Euro 5 a s ohledem na problémy, s nimiZ se potykaji
schvalovaci organy a zic¢astnéné strany pii pouzivani uvedeného natizeni, mély by byt
v nafizeni (EU) €. 168/2013 v z4jmu jeho hladkého pouZzivéani provedeny jisté zmény a
Vyjasnéni.

Pokud jde o pozadavek na instalaci druhého stupné palubniho diagnostického systému
(OBD), ktery zajisSt'uje kontrolu a hlaseni, zda nedoslo k selhdni ¢i poskozeni systému
pro regulaci emisi, Komise na zakladé souhrnné studie o dopadech na Zivotni prostiedi
dospéla k =zavéru, ze existuji technicka omezeni, pokud jde o monitorovani
katalyzatoru u urcitych vozidel, a ze je nezbytny dalsi vyvoj, aby se zajistilo jeho
spravné provadéni. Neocekava se, Ze monitorovani katalyzatoru bude hotové pro prvni
kolo etapy snizovani emisi pro Euro 5, mélo by se s nim vSak pocitat na rok 2025.
Clanek 21 natizeni (EU) &. 168/2013 by tudiz mél stanovit ¢as potfebny k zajisténi
spravného provadeéni pozadavku na druhy stupen systému OBD.

Je nutné vyjasnit vyjimku pro mopedy (kategorie Lle a L2¢) z pozadavku na druhy
stupeii systétmu OBD aroz$ifit tuto vyjimku na lehké ctytkolky (kategorie Lo6e)
a podkategorie motocyklt enduro (L3e-AXE) a trial (L3e-AXT).

Vzhledem k tomu, Ze mopedy kategorii vozidel L1e a L2e jsou z pozadavku na druhy
stupent systému OBD jiz vylouceny, méla by byt vozidla kategorie Loée, kterd jsou
navrzena a konstruovana podle specifikaci pro mopedy a vyrabéna v pomérné malych
objemech, od tohoto pozadavku rovnéz osvobozena.

Zprava o studii: ,,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles™ (Studie o
dopadech environmentalni urovné Euro 5 u vozidel kategorie L), EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a étytkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly (Uf. vést. L 60,
2.3.2013, s. 52).
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Motocykly enduro a trial maji kratkou Zivotnost a ve své podstaté a pouzivani jsou si
velmi podobné s téZkymi terénnimi ctyrkolkami (L7e-B), které jsou od pozadavku na
druhy stupenn systému OBD osvobozeny. Tato vyjimka by proto méla byt rozsifena
na motocykly enduro a trial.

Komise ve své zpravé Evropskému parlamentu a Rad¢é na zakladé souhrnné studie
0 dopadech na zivotni prostfedi dospéla k zavéru, Ze matematicky postup pro vypocet
zivotnosti uvedeny v ¢l. 23 odst. 3 pism. ¢) nafizeni (EU) ¢&.168/2013, ktery se
uplatiiuje pti zkouskach vozidel po ujeti prvnich 100 km, neodrazi skute¢né poskozeni
systému pro regulaci emisi u vozidla v prubéhu jeho zivotnosti. Tato metoda by jiz
neméla byt pouzivana, a v disledku toho by méla byt do roku 2025 postupné zruSena,
aby zCastnéné strany mély dostatek Casu se piizpusobit. Pro obdobi do roku 2025 by
méla byt zvySena pozadovana celkova vzdalenost ujeta vozidlem pted tim, nez je
podrobeno zkousSce, aby se zajistilo, ze vysledky zkousky budou spolehlivé.

Technologie nezbytna ke splnéni limita Euro 5 je jiz k dispozici, av§ak Komise ve své
zpravé Evropskému parlamentu a Rad€ na zéklad€ souhrnné studie o dopadech
na zivotni prostiedi provedené podle ¢l. 23 odst. 4 nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 168/2013 a tykajici se etapy snizovani emisi pro Euro 5 dospéla k
zavéru, Ze datum pouZitelnosti emisnich limiti Euro 5 u nékterych vozidel kategorie L
(L6e-B, L2e-U, L3e-AXT a L3e-AxE) bude tieba prodlouzit z roku 2020 na rok 2022,
aby se zvysil pomér nakladové efektivity ve srovnani s vychozim scénafem. Kromé
toho vyrobci téchto vozidel, coz jsou vétSinou malé a stiedni podniky, pottebuji vice
Casu, aby bylo zaji$téno, ze prechodu na hnaci Ustroji s nulovymi emisemi, jako je
napf. elektrifikace, 1ze dosahnout ndkladové efektivnim zplsobem.

Urcité nesrovnalosti, pokud jde o datum pouZitelnosti limitd hladiny akustického tlaku
pro Euro 5 uvedené v piiloze IV nafizeni (EU) €. 168/2013 by mély byt vyjasnény,
aby se zajistilo, ze stavajici limity (Euro 4) budou i nadale pouzitelné, dokud nebudou
stanoveny nové limity pro Euro 5.

Natizeni (EU) ¢. 168/2013 svéfilo Komisi pravomoc k pfijimani aktl v pfenesené
pravomoci na obdobi péti let, jez skonc¢i dne 21. biezna 2018. Jelikoz je neustale tfeba
aktualizovat prvky pravnich predpisi tykajicich se schvéleni typu v souladu s
technickym pokrokem nebo zavadét jiné zmény v souladu se zmocnénim, mél by byt
¢l. 75 odst. 2 uvedeného nafizeni zménén tak, aby stanovil prodlouzeni pfenesené
pravomoci na dobu dalSich péti let s moznosti automatického prodlouzeni.

V zajmu prévni jistoty by zmocnéni Komise k pfijiméani aktd v pfenesené pravomoci
tykajicich se technickych pozadavkl na palubni diagnostiku uvedené v natizeni (EU)
¢. 168/2013 mélo byt jasn¢jsi a presnéjsi.

Jelikoz timto nafizenim se méni natizeni (EU) ¢. 168/2013, aniz by se rozsifoval obsah
jeho pravni Upravy, a jelikozZ cile tohoto nafizeni nemiize byt dosaZeno uspokojivé
¢lenskymi staty, ale spise jej z divodu jeho rozsahu a ucinkli mize byt 1épe dosazeno
na urovni Unie, muZze Unie piijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity
stanovenou Vv ¢lanku5 Smlouvy o Evropské unii. 'V souladu se zéasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto natizeni ramec toho,
co je nezbytné k dosazeni téchto cila.

Naftizeni (EU) ¢. 168/2013 by proto mé&lo byt odpovidajicim zpiisobem zménéno,
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PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Clanek 1

Naftizeni (EU) ¢. 168/2013 se méni takto:

1)

Clanek 21 se nahrazuje timto:
,,Clanek 21
Obecné pozadavky na palubni diagnostické systémy

Vozidla kategorie L, s vyjimkou vozidel kategorii L1le, L2e a L6e, musi byt od dat
pouzitelnosti uvedenych v piiloze IV vybavena palubnim diagnostickym systémem
(OBD), ktery spliuje funkéni pozadavky a zkuSebni postupy stanovené v aktech v
pfenesené pravomoci piijatych podle odstavce 8.

Od dat uvedenych v bod¢ 1.8.1 ptilohy IV musi byt kategorie vozidel L3e a L4e a
podkategorie vozidel L5e-A a L7e-A vybaveny prvnim stupném systému OBD, ktery
kontroluje, zda nedoSlo k selhani elektrotechnickych nebo elektronickych prvki
systému pro regulaci emisi, a hlasi ta selhani, ktera maji za dusledek ptekroceni
hrani¢nich hodnot emisi stanovenych v ptiloze IV ¢asti B1.

Od dat uvedenych v bod¢ 1.8.2 ptilohy IV musi byt kategorie a podkategorie vozidel
L3e, L4e, L5¢ a L7e vybaveny prvnim stupném systému OBD, ktery kontroluje, zda
nedoSlo k selhdni elektrotechnickych nebo elektronickych prvkll systému pro
regulaci emisi, a ktery se aktivuje, pokud dojde k piekroceni hrani¢nich hodnot emisi
stanovenych v piiloze VI ¢asti B1. Systémy OBD prvniho stupné pro tyto kategorie a
podkategorie vozidel rovnéZ nahlési aktivaci jakéhokoli provozniho rezimu, v némz
dojde k vyraznému sniZeni to¢ivého momentu motoru.

Od dat uvedenych v bod¢ 1.8.3 ptilohy IV musi byt kategorie a podkategorie vozidel
L3, L4e, L5e a L7e vybaveny prvnim stupném systému OBD, ktery kontroluje, zda
nedoSlo k selhani elektrotechnickych nebo elektronickych prvkll systému pro
regulaci emisi, a ktery se aktivuje, pokud dojde k piekro¢eni hrani¢nich hodnot emisi
stanovenych v priloze VI ¢asti B2. Systémy OBD prvniho stupné pro tyto kategorie a
podkategorie vozidel rovnéz nahlési aktivaci jakéhokoli provozniho rezimu, v némz
dojde k vyraznému snizZeni to¢ivého momentu motoru.

Od dat uvedenych v bod¢ 1.8.4 ptilohy IV musi byt kategorie vozidel L3e a L4e a
podkategorie vozidel L5e-A a L7e-A navic vybaveny druhym stupném systému
OBD, ktery kontroluje a hlasi, s vyjimkou monitorovani katalyzatoru, zda nedoslo k
selhani ¢i poSkozeni systému pro regulaci emisi, jeZ by mélo za dusledek piekroc¢eni
hrani¢nich hodnot emisi pro OBD stanovenych v ptiloze VI ¢asti B1.

Od dat uvedenych v bod¢ 1.8.5 ptilohy IV musi byt kategorie vozidel L3e a L4e a
podkategorie vozidel L5e-A a L7e-A navic vybaveny druhym stupném systému
OBD, ktery kontroluje a hlasi, zda nedoslo k selhani ¢i poSkozeni systému pro
regulaci emisi, jez by mélo za dusledek ptekroceni hrani¢nich hodnot emisi pro OBD
stanovenych v priloze VI ¢asti B2.

Odstavce 5 a 6 se nevztahuji na motocykly enduro kategorie L3e-AXE a motocykly
trial kategorie L3e-AxT.

S cilem harmonizovat hlaseni palubnich diagnostickych systému tykajici se funkcni
bezpecnosti nebo chyb systému pro regulaci emisi a usnadnit efektivni a ucinnou
opravu vozidla se Komise zmociiuje, aby v souladu s ¢lankem 75 pfiijala akty v

CS



CS

2)

3)

4)

prenesené¢ pravomoci tykajici se podrobnych technickych pozadavkid na palubni
diagnostiku s ohledem na kategorie vozidel uvedené v ptiloze II, ¢asti C1 —
Pozadavky na konstrukci vozidla a obecné pozadavky na schvalovani typu, bod 11,
véetné funkénich poZadavki na OBD a zkuSebnich postupli ohledné témat
uvedenych v odstavcich 1 az 7 tohoto ¢lanku, a tykajici se podrobnych technickych
pozadavkl na druh zkousky VIII uvedeny v ptiloze V.

V ¢l. 23 odst. 3 se pismeno c) nahrazuje timto:
,,C) matematicky postup pro vypocet zZivotnosti:

Do 31. prosince 2024 musi byt u kazdé slozky emise vysledek vynasobeni
faktoru zhorSeni uvedeného v ptiloze VII ¢asti B vysledkem zkousky vlivu na
zivotni prostfedi vozidla, které po prvnim nastartovani na konci vyrobni linky
najelo vice nez 100 km, niZ§i nez zkuSebni limit ohledné vlivu na Zivotni
prostiedi uvedeny v piiloze VI ¢asti A.

Bez ohledu na prvni pododstavec musi byt u novych typt vozidel od 1. ledna
2020 a u stavajicich typt vozidel od 1. ledna 2021 do 31. prosince 2024 u
kazdé slozky emise vysledek vynéasobeni faktoru zhorSeni uvedeného v piiloze
VII ¢asti B vysledkem zkouSky vlivu na Zivotni prostfedi vozidla, které po
prvnim nastartovani na konci vyrobni linky najelo vice nez 2 500 km u vozidla
s maximalni rychlosti < 130 km/h a 3 500 km u vozidla s maximalni rychlosti
> 130 km/h, niz§i nez zkuSebni limit ohledné vlivu na Zivotni prostiedi
uvedeny v ptiloze VI ¢asti A.“

V ¢lanku 75 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 18 odst. 3, ¢l. 20
odst. 2, ¢l. 21 odst. 8, ¢l. 22 odst. 5a 6, ¢1. 23 odst. 6 a 12, ¢l. 24 odst. 3, ¢l. 25 odst.
8, ¢l. 32 odst. 6, ¢l. 33 odst. 6, ¢l. 50 odst. 4, ¢l. 54 odst. 3, ¢l. 57 odst. 12 a ¢lancich
65 a 74 je Komisi svéfena na dobu deseti let, pocinaje dnem 22. biezna 2013.
Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o dalSich pét let, pokud Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tii
mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi. Komise vypracuje zpravu o vykonu
pienesené pravomoci nejpozdéji 22. Cervna 2022 a devét meésicii pred koncem
kazdého nasledujiciho pétiletého obdobi.*

Ptiloha IV se méni v souladu s pfilohou tohoto nafizeni.

Clanek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské

unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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