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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Med fordon av kategori L menas en rad olika latta fordonstyper med tva, tre eller fyra hjul,
t.ex. motordrivna cyklar, tva- och trehjuliga mopeder, tva- och trehjuliga motorcyklar,
motorcyklar med sidvagn och fyrhjuliga fordon (fyrhjulingar), sasom fyrhjulingar avsedda att
framforas pa vag, terrangfyrhjulingar och mopedbilar.

Typgodkénnandekrav som sedan den 1 januari 2016 géaller fér fordon av kategori L anges i
forordning (EU) nr 168/2013 och dess fyra delegerade akter och genomfdrandeakter™.

Kommissionen har pa grundval av en heltdckande undersokning av miljokonsekvenserna®
utarbetat en rapport till parlamentet och radet, i enlighet med artikel 23.4 i férordning (EU) nr
168/2013. Rapportens slutsatser omfattar rekommendationer om forbattringar av férordning
(EU) nr 168/2013 samt av kommissionens delegerade férordningar (EU) nr 44/2014 och (EU)
nr 134/2014 om komplettering av forordning (EU) nr 168/2013. Rekommendationerna
avspeglas i artikel 1.1 och 1.2 i den har forordningen, som innehaller forslag till andringar av
artiklarna 21 och 23 i férordning (EU) nr 168/2013.

Eftersom typgodkannandekraven i forordning (EU) nr 168/2013 redan &r obligatoriskt
tillampliga sedan den 1 januari 2016 foreslas det att den har akten antas sa snart som mojligt
och, i motsats till de flesta typgodkannandeakter, inte foreskriver ett separat
tillampningsdatum.

Genom forordning (EU) nr 168/2013 begrénsades kommissionens befogenhet att anta
delegerade akter till en period pa fem ar som I6per ut den 21 mars 2018. Eftersom det finns ett
kontinuerligt behov av att uppdatera delar av réttsakterna om typgodkénnande mot bakgrund
av den tekniska utvecklingen eller inféra andra &ndringar i linje med befogenheten, andras
genom utkastet till forslaget aven artikel 75.2 i forordning (EU) nr 168/2013 sa att
kommissionens befogenhet kan forlangas med vytterligare fem ar med mojlighet till
forlangning genom tyst medgivande.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).
Kommissionens delegerade férordning (EU) nr 134/2014 av den 16 december 2013 om komplettering
av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 vad galler krav pad miljoprestanda och
framdrivningenheters prestanda och om andring av bilaga V till férordningen (EUT L 53, 21.2.2014, s.
1).

Kommissionens delegerade foérordning (EU) nr 44/2014 av den 21 november 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 vad galler fordonskonstruktion och
allmidnna krav for typgodkinnande av tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 25,
28.1.2014,s. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 av den 24 oktober 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 vad géller krav pa fordons
funktionssakerhet for typgodkannande av tva- eller trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 7,
10.1.2014, s. 1).

Rapport om studien Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles, EU-Books
(ET-04-17-619-EN-N).
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for denna réttsakt ar densamma som for den rattsakt som ska &ndras,
dvs. artikel 114 i EUF-fordraget.

. Proportionalitetsprincipen

Foérordning (EU) nr 168/2013 innehaller kraven for EU-typgodkénnande och bygger pa
principen om fullstdndig harmonisering. Darfor ar de andringar som ska inforas i kraven i den
forordningen pa grundval av resultatet av den heltdackande miljokonsekvensundersokningen
det lampligaste sattet att uppna det mal om ett starkt miljoskydd som beskrivs i skal 9 i
forordning (EU) nr 168/2013.

. Val av instrument

Anvéandningen av en forordning anses lamplig eftersom den &ndrar den befintliga
forordningen.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av &ndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Med utgangspunkt i en heltdckande undersokning av miljokonsekvenserna har kommissionen
éverlamnat en rapport till Europaparlamentet och radet i enlighet med kraven i artikel 23.4
och 23.5 i férordning (EU) nr 168/2013. I linje med slutsatserna i kommissionens rapport och
i syfte att sdkerstélla korrekt tillampning av bestdmmelserna bér de punkter som har
identifierats laggas till eller fortydligas med hjélp av andringar.

Det dvergripande resultatet av undersokningen visar tydligt att de gransvarden, tidsfrister och
krav som faststélls i forordningen &r kostnadseffektiva och tekniskt genomférbara for alla
fordon av kategori L.

. Samrad med berdrda parter

Kommissionens rapport innehaller flera rekommendationer om andringar av férordning (EU)
nr 168/2013. Rekommendationerna bygger pa samrad med berérda parter under hela
undersokningsperioden. Dessutom tillhandaholls lagesrapporter om undersokningen vid
motorcykelarbetsgruppens moten med alla berorda parter och medlemsstaternas
representanter vid motena i maj, september och december 2016 och i mars och juni 2017.

I mars 2017 lade kommissionen fram en forsta version av dokumentet och fick aterkoppling
fran ber6rda parter i branschen, godkannandemyndigheter, tekniska tjanster och
arbetsmarknadens parter, som stoder det bifogade utkastet.
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2018/0065 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av férordning (EU) nr 168/2013 vad galler tillampningen av Euro 5-steget

pa typgodkannande av tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

()

3)

(4)

Med utgangspunkt i kommissionens rapport till Europaparlamentet och radet om den
heltdckande undersokningen av konsekvenserna av Euro 5-miljdsteget for fordon av
kategori L® i enlighet med artikel 23.4 i Europaparlamentets och réadets férordning
(EVU) nr 168/2013* avseende Euro 5-utslappssteget, och med beaktande av problem
som godkannandemyndigheter och berorda parter stott pa vid tillampningen av den
forordningen, bor det goras vissa dndringar och fortydliganden i férordning (EU) nr
168/2013 for att sakerstalla att den kan tillampas pa ett smidigt satt.

Betraffande kravet att montera ett system for omborddiagnos (OBD) av steg I, vilket
sakerstaller overvakning och rapportering av fel och foérsamringar i det
utslappshbegransande systemet, konstaterade kommissionen pa grundval av den
heltdckande undersokningen av miljokonsekvenserna att det finns tekniska
begrénsningar nar det géller katalysatorévervakning for vissa fordon, och att det krévs
ytterligare utveckling for att sékerstdlla att denna genomférs korrekt.
Katalysatorévervakning forvantas inte vara klart till den forsta omgangen av Euro 5-
utslappssteget, men bor forvantas ar 2025. Artikel 21 i forordning (EU) nr 168/2013
bor darfor faststalla den tid som behdvs for att sakerstalla att kravet pa OBD-steg I1-
system genomfors korrekt.

Det &r nodvandigt att fortydliga undantaget for mopeder (kategorierna Lle och L2e)
fran kravet pa OBD-steg Il-system och att ut6ka undantaget till latta fyrhjulingar
(kategori L6e) och till underkategorierna enduromotorcyklar (L3e-AXE) och
trialmotorcyklar (L3e-AXT).

Eftersom mopeder av fordonskategorierna Lle och L2e redan &r undantagna fran
kravet pa OBD-steg I1-system bor fordon av kategori L6e som konstruerats och byggts

Rapport om studien Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles, EU-Books
(ET-04-17-619-EN-N).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).

SV



SV

(5)

(6)

()

(8)

(9)

(10)

(11)

kring mopedspecifikationer och tillverkas i relativt sma volymer ocksa undantas fran
detta krav.

Enduro- och trialmotorcyklar har kort livslangd och &r i fraga om egenskaper och
anvandning mycket lika tunga terranggaende fyrhjulingar (L7e-B), som &r undantagna
fran kraven pa OBD-steg I1-system. Det undantaget bor darfor utvidgas till att omfatta
aven enduro- och trialmotorcyklar.

I sin rapport till Europaparlamentet och radet konstaterade kommissionen, pa grundval
av den heltdckande undersokningen av miljokonsekvenserna, att det forfarande for
matematisk hallbarhet som anges i artikel 23.3 ¢ i férordning (EU) nr 168/2013, som
innebér att fordon provas nar de har korts 100 km, inte aterspeglar den verkliga
forsamringen hos det utslappsbegréansande systemet i ett fordon under dess livstid.
Metoden bor inte langre anvandas, och bor darfor fasas ut senast 2025 for att ge
berérda parter tillrackligt med tid att anpassa sig. For perioden fram till 2025 bér den
sammanlagda stracka som fordonet ska ha kort innan det provas ©kas, i syfte att
sékerstalla tillforlitliga provresultat.

Den teknik som behévs for att uppfylla Euro 5-granserna finns redan, men i sin
rapport till Europaparlamentet och radet konstaterade kommissionen, pa grundval av
den heltdckande undersokning av miljokonsekvenserna som genomforts i enlighet med
artikel 23.4 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 avseende
Euro 5-utslappssteget, att datumet for tillampning av Euro 5-utslédppsgranserna for
vissa fordon av kategori L (L6e-B, L2e-U, L3e-AXT och L3e-AXE) kommer att
behova flyttas fram fran 2020 till 2022, for att forbattra kostnads-nyttoforhallandet
jamfért med baslinjen. Dessutom behdver tillverkarna av dessa fordon, som
huvudsakligen dr sma och medelstora foretag, mer tid for att sékerstalla att dvergangen
till utslappsfria framdrivningssystem, tex. elektrifiering, kan uppnas pa ett
kostnadseffektivt satt.

For att sékerstélla att de befintliga gransvérdena (Euro 4) forblir tillampliga tills de
nya gransvardena for Euro 5 kan faststéllas bor vissa inkonsekvenser i datumet for
tillampning av ljudnivagransvardena for Euro 5 i bilaga 1V till férordning (EU) nr
168/2013 fortydligas.

Genom forordning (EU) nr 168/2013 gavs kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter under en period pa fem ar som I6per ut den 21 mars 2018. Eftersom
det finns ett kontinuerligt behov av att uppdatera delar av lagstiftningen om
typgodkannande mot bakgrund av den tekniska utvecklingen eller inféra andra
andringar i linje med befogenheten, bor artikel 75.2 i den forordningen dndras sa att
delegeringen kan forlangas med ytterligare fem ar med majlighet till forlangning
genom tyst medgivande.

For att skapa rattslig sakerhet bor den befogenhet som kommissionen genom
forordning (EU) nr 168/2013 ges att anta delegerade akter om tekniska krav avseende
omborddiagnos goras tydligare och mer exakt.

Eftersom den har forordningen &ndrar forordning (EU) nr 168/2013 utan att utvidga
dess normativa innehall, och eftersom malen for denna forordning inte i tillracklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess omfattning
och verkningar, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan unionen vidta atgarder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad
som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.
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(12) Forordning (EU) nr 168/2013 bor darfor andras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EU) nr 168/2013 ska dndras pa féljande sétt:
(1) Artikel 21 ska ersattas med foljande:
”Artikel 21
Allmanna krav pa system for omborddiagnos

1. Fordon av kategori L, med undantag for Lle-, L2e- och L6e-fordon, ska vara
utrustade med ett OBD-system som uppfyller de funktionskrav och
provningsférfaranden som faststalls i de delegerade akter som antagits enligt punkt 8,
och fran och med tillampningsdatumen i bilaga IV.

2. Fran och med de datum som anges i punkt 1.8.1 i bilaga IV ska fordon i
(under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A och L7e-A vara utrustade med ett OBD-steg I-
system som Overvakar eventuella avbrott i elkretsen eller elektroniken i det
utsldppsbegransande systemet och rapporterar de avbrott som kan leda till att
utslappsgranserna i del B1 i bilaga VI dverskrids.

3. Fran och med de datum som anges i punkt 1.8.2 i bilaga IV ska fordon i
(under)kategorierna L3e, L4e, L5e och L7e vara utrustade med ett OBD-steg I-
system som Overvakar eventuella avbrott i elkretsen eller elektroniken i det
utslappsbegransande systemet och som sétts igang om utslappsgranserna i del B1 i
bilaga VI dverskrids. OBD-steg I-system for dessa (under)kategorier av fordon ska
dven rapportera om igangsattning av eventuella driftslagen som betydligt minskar
motorns vridmoment.

4. Fran och med de datum som anges i punkt 1.8.3 i bilaga IV ska fordon i
(under)kategorierna L3, L4e, L5e och L7e vara utrustade med ett OBD-steg I-system
som Overvakar eventuella avbrott i elkretsen eller elektroniken 1 det

utslappsbegransande systemet och som sétts igang om utslappsgranserna i del B2 i
bilaga VI dverskrids. OBD-steg I-system for dessa (under)kategorier av fordon ska
dven rapportera om igangsattning av eventuella driftslagen som betydligt minskar
motorns vridmoment.

5. Fran och med de datum som anges i punkt 1.8.4 i bilaga IV ska fordon i
(under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A och L7e-A dessutom vara utrustade med ett
OBD-steg Il-system som Overvakar och rapporterar fel och forsdmringar i det
utslappsbegransande systemet, med undantag av katalysatorévervakning, som leder
till att utslappsgranserna for OBD-systemet i del B1 i bilaga VI 6verskrids.

6. Fran och med de datum som anges i punkt 1.8.5 i bilaga IV ska fordon i
(under)kategorierna L3e, L4e, L5e-A och L7e-A dessutom vara utrustade med ett
OBD-steg Il-system som Overvakar och rapporterar fel och férsdmringar i det
utslappsbegransande systemet som leder till att utslappsgranserna for OBD-systemet
i del B2 i bilaga VI 6verskrids.

7. Punkterna 5 och 6 ska inte galla fér enduromotorcyklar av kategori L3e-AxE och
trialmotorcyklar av kategori L3e-AXT.

8. | syfte att harmonisera OBD-systemets rapportering av funktionssakerhetsbrister
eller fel i det utslappsbegransande systemet, och for att underlatta effektiv och
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)

3)

(4)

andamalsenlig reparation av ett fordon, ska kommissionen ges befogenhet att i
enlighet med artikel 75 anta delegerade akter med avseende pa detaljerade tekniska
krav for omborddiagnos nar det géller fordonskategorierna i del C1 i bilaga Il (Krav
pa fordonskonstruktion och allméanna typgodkannandekrav) rad 11, inbegripet
funktionella OBD-krav och provningsforfaranden for de omraden som fértecknas i
punkterna 1-7 i denna artikel och med avseende pa de detaljerade tekniska kraven
for provningstyp VIII 1 bilaga V.”

Artikel 23.3 ¢ ska ersattas med féljande:
c) Forfarande for matematisk hallbarhet:

Till och med den 31 december 2024 ska, for varje utslappskomponent,
produkten av multiplikationen av den forsdmringsfaktor som anges i del B i
bilaga VII och resultatet av miljoprestandaprovningen for ett fordon som korts
mer &n 100 km sedan det startades for forsta gangen vid slutet av
tillverkningsprocessen vara lagre an de gransvérden for miljoprestanda som
anges i del A i bilaga VI.

Trots vad som sags i forsta stycket ska, for nya typer av fordon fran och med
den 1 januari 2020 och for befintliga typer av fordon fran och med den 1
januari 2021 till och med den 31 december 2024, for varje utslappskomponent,
produkten av multiplikationen av den forsdmringsfaktor som anges i del B i
bilaga VII och resultatet av miljoprestandaprovningen for ett fordon som korts
mer &n 2 500 km med en hogsta hastighet pa < 130 km/h och 3 500 km for
fordon med en hogsta hastighet pd > 130 km/h sedan det startades for forsta
gangen vid slutet av tillverkningsprocessen vara lagre an de gransvarden for
miljoprestanda som anges i del A i bilaga V1.”

Artikel 75.2 ska ersattas med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 18.3, 20.2, 21.8,
22.5,22.6, 23.6, 23.12, 24.3, 25.8, 32.6, 33.6, 50.4, 54.3, 57.12, 65 och 74 ska ges till
kommissionen for en period pa tio ar fran och med den 22 mars 2013. Delegeringen
av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder pa fem ar, savida
inte Europaparlamentet eller raddet motsatter sig en sadan forlangning senast tre
manader fére utgangen av perioden i fraga. Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast den 22 juni 2022 och nio manader fore
utgingen av varje foljande period pa fem ar.”

Bilaga IV ska &ndras i enlighet med bilagan till den héar férordningen.

Artikel 2

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
6
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