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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Tekniska forandringar berdr alla delar av samhéllet och ekonomin, och omgestaltar EU-
medborgarnas liv. Transporter ar inget undantag fran denna tendens. Ny teknik forandrar
landskapet for rorlighet radikalt. Mot denna bakgrund maste EU och dess industrier méta
utmaningen att bli varldsledande inom innovation, digitalisering och minskning av
koldioxidutslapp. Kommissionen har darfor antagit ett dvergripande tillvagagangssatt for att
se till att EU:s rorlighetspolitik speglar dessa politiska prioriteringar i form av tre
rorlighetspaket inom “Europa pa vag”.

| enlighet med strategin for utslappssnal rérlighet antog kommissionen tva rorlighetspaket i
maj och november 2017*. Dessa paket anger en positiv agenda med beaktande av strategin for
utslappssnal rorlighet och siktar pa att sakerstalla en smidig Overgang till ren,
konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla. Europeiska kommissionen uppmanar
Europaparlamentet och radet att se till att dessa forslag antas snabbt.

Initiativet ingdr i det tredje rorlighetspaketet inom “Europa péd vdg”, som beaktar den nya
industripolitiska strategin fran september 2017 och ar utformat for att slutfora processen for
att gora det mojligt for Europa att dra full nytta av moderniseringen av rorligheten. Det &r
viktigt att morgondagens rorlighetssystem &r sékert, rent och effektivt for alla EU-
medborgare. Syftet &r att gbra den europeiska rorligheten sakrare och mer tillganglig,
europeisk industri mer konkurrenskraftig, europeiska jobb sékrare, och att vara renare och
béttre anpassad till nddvandigheten att hantera klimatférandringar. Detta kommer att kréva
EU:s, medlemsstaternas och de berérda parternas fullstindiga engagemang, bl.a. for att starka
kraven pa sakerhetsfunktioner i vagfordon.

Trafiksékerhet ar en alleuropeisk fraga som hanteras genom ett integrerat tillvdgagangssatt.
Politiken &r traditionellt strukturerad kring tre pelare: trafikanter (forare, fotgangare och
cyklister), fordon och infrastruktur.

Under de senaste decennierna forbattrades trafiksédkerheten vésentligt. Framstegen nér det
galler minskningen av dddsolyckor i trafiken har dock stagnerat under de senaste aren. Enligt
EU:s statistik har det sedan 2013 inte skett nagra betydande minskningar av antalet
dodsolyckor i trafiken i unionen?. Vissa medlemsstater gor fortfarande betydande framsteg
varje ar, vissa andra registrerar t.0.m. okningar i dodsfall som leder till stagnation i antalet
EU-omfattande dodsolyckor i trafiken.

En reviderad ram som &r béttre anpassad till forandringar i rorlighet som foljer av
samhéllstrender (t.ex. fler cyklister och fotgangare, ett aldrande samhélle) och den tekniska
utvecklingen ar nddvandig. Det forvantas att utan nya initiativ om trafiksakerhet i allménhet
kan sékerhetseffekterna fran det nuvarande tillvdgagangssattet inte langre avvarja de 6kande
trafikvolymerna. Den komplexa situationen kréver en dynamisk policyanpassning som tar itu
med de stora utmaningarna pa ett konsekvent och effektivt sétt dver trafiksakerhetspolitikens
hela spektrum. Nar det géller fordonssakerhet innebér det att man kraver ett brett spektrum av

! COM(2017) 283 final och COM(2017) 675 final.

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical_evol.pdf
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avancerade sakerhetsatgarder som standardutrustning for relevanta fordonskategorier och
forbattrat skydd av sarbara trafikanter, som fotgangare, cyklister samt mindre och aldre
personer.

Det foreliggande forslaget behandlar huvudproblemet med ett fortsatt stort antal trafikolyckor,
vilket i sin tur leder till ett stort antal dodsfall och allvarliga skador och tillhandahaller
atgarder for att 0ka sakerheten pa fordonsniva for att antingen undvika och minska antalet
olyckor eller sénka allvarlighetsgraden hos oundvikliga olyckor for att begrénsa antalet
dodsfall och allvarliga skador. Detta forslag maste ses i nara forbindelse med andra initiativ,
en del av det tredje rorlighetspaketet som, t.ex., de féreslagna dndringarna av direktivet om
samlade atgarder for sakrare vagar’. De syftar ocksa till att bidra till minskningen av antalet
dodsfall och skador pa EU-vdgarna och delar darigenom en gemensam syn och ar
sammanlankade med varandra. Dessutom &r vissa fordonssystem, sasom varningssystem vid
avvikelse ur korfalt och intelligent hastighetsassistans, beroende av en val underhallen
vaginfrastruktur (vdgmarkering, skyltar och kameror). Darfor kompletterar forslagen om
sakrare vagar och fordonssékerhet varandra pa vissa omraden, och mojliggor for
fordonssystem att uppna sin fulla sakerhetspotential.

A andra sidan maste den 6vergripande fordons- och infrastruktursékerhetsramen ta hansyn till
utvecklingen inom uppkopplad och automatiserad kdrning, som utvecklas snabbt. D&rfor
finns ocksd nara koppling till kommissionens strategi for samverkande intelligenta
transportsystem (C-1TS)* och forslaget till en EU-strategi for framtida rorlighet®. For att bli
framtidssaker maste fordon inte bara vara redo for den nya tekniska utvecklingen i
infrastrukturen, utan de maste ocksa ta ledningen och bana vdg mot att mojliggora helt
automatiserad korning. Av detta skdl kommer en utveckling mot avancerade
sékerhetsfunktioner for fordon redan idag hjélpa férarna att gradvis bli vana vid de nya
funktionerna. Det kommer ocksa att Oka allmanhetens fortroende och acceptans vid
évergangen till automatiserad korning.

Forslaget ligger ocksa helt i linje med radets slutsatser grundade pa Vallettaférklaringen, i
vilken transportministrarna aterigen bekraftade sitt dtagande att forbattra trafiksakerheten® och
framfor allt uppmanade kommissionen att forbattra skyddet for trafikanterna, sérskilt
oskyddade trafikanter, genom att sdkerstdlla anvandningen av nya sakerhetsfunktioner for
fordon.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Direktiv 2007/46/EG’ (som ska ersattas av en férordning som géller fr.o.m. den 1 september
20208) faststaller harmoniserade sakerhets- och miljékrav som motorfordon méaste félja innan
de slapps ut pa den inre marknaden, vilket underlattar den fria rorligheten for fordon. Det
tillhandahaller en ram enligt vilken flera olika rattsakter med sérskilda tekniska krav for olika
typer av fordon tillampas.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sikerhet i
tunnlar som ingdr i det transeuropeiska vagnatet, EUT L 167, 30.4.2004, s. 39.

Meddelande fran kommissionen — ”En europeisk strategi for samverkande intelligenta transportsystem,
en milstolpe mot samverkande, uppkopplad och automatiserad rorlighet” (COM(2016) 766 final).
Meddelande fran kommissionen — ”On the road to automated mobility: An EU strategy for mobility of
the future” (COM/2018/283)
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improving_
road_safety.pdf

! EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

8 COM(2016) 31 final.
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| detta sammanhang ar forordningen om allman sakerhet hos motorfordon®, férordningen om
skydd av fotgangare'® och forordningen om vatgasdrivna motorfordon™ separata rattsakter
inom EU:s typgodk&nnandeforfarande. De tekniska kraven for typgodkannande av
motorfordon i fraga om ett flertal sakerhets- och miljoaspekter har harmoniserats pa
unionsniva for att undvika krav som skiljer sig fran en medlemsstat till en annan och for att
sakerstalla en hog niva avseende halso- och sakerhetsstandarderna i unionen.

Enligt artikel 17 i forordningen om allmén sékerhet hos motorfordon och artikel 12 i
forordningen om skydd av fotgéngare kravs det att kommissionen Gvervakar den tekniska
utvecklingen inom sakerhetsteknik och beaktar eventuell utvidgning av tillampningsomradet
for de fordonssakerhetsfunktioner som for narvarande ar tillampliga pa andra/alla
fordonskategorier, vilket innebdr nya avancerade sdkerhetsfunktioner i en moderniserad
unionslagstiftning och forbéattring av skyddet av oskyddade trafikanter.

| enlighet med ovannamnda krav foreskrivs i detta forslag nddvéandiga anpassningar av
gallande unionslagstiftning till den tekniska utvecklingen, och samtidigt infors nya
sékerhetsfunktioner for fordon med stor potential att radda liv i trafiken.

Forslaget ar ocksa forenligt med forordning (EU) 2015/758?, som fran och med den 31 mars
2018 kraver att alla nya typer av personbilar och skapbilar ar utrustade med ett eCall-system,
som i hdndelse av en allvarlig krasch automatiskt ringer upp det europeiska nédnumret 112.
Det uppskattas att eCall kan paskynda svarstiderna i nodsituationer och spara upp till 2 500 liv
per ar. Medan eCall bidrar till att mildra konsekvenserna av allvarliga trafikolyckor i hela EU,
syftar det nuvarande forslaget till att undvika trafikolyckor eller sanka allvarlighetsgraden vid
oundvikliga olyckor for att minska antalet dodsfall och allvarliga skador.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

I mer allménna termer kommer detta forslag att bidra till prioriteringarna kopplade till tillvaxt,
sysselsdttning och investeringar i unionen, genom att det frdmjar de mest effektiva
innovationerna och haller kvar hogkvalitativa jobb i Europa och till digitalisering av den inre
marknaden genom fradmjande av sékerhetsfunktioner som betraktas som viktig mojliggorande
teknik for att 6ka och stédja en bred anvandning av automatiserade fordon i unionen.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for detta initiativ ar artikel 114 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

° Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for

typgodkénnande av allmén sékerhet hos motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for dem (EUT L 200, 31.7.20009, s. 1).

10

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 78/2009 av den 14 januari 2009 om typgodkannande
av motorfordon med avseende pa skydd av fotgangare och andra oskyddade trafikanter, om &ndring av
direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven 2003/102/EG och 2005/66/EG (EUT L 35,
4.2.2009, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 79/2009 av den 14 januari 2009 om typgodkannande
av vatgasdrivna motorfordon och om andring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 35, 4.2.2009, s. 32).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 av den 29 april 2015 om
typgodkannandekrav for montering av eCall-system som bygger pa 112-tjansten i fordon och om
andring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 77).

11

12
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. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig eftersom forslaget inte avser ett omrade dar unionen ar
ensam behorig. Medlemsstaterna kan av foljande skal inte i tillracklig utstrackning uppna
malen med forslaget:

De tekniska kraven for typgodkannande av motorfordon har i fraga om flera sékerhets- och
miljoaspekter harmoniserats pa unionsniva och ensidiga atgarder fran medlemsstaternas sida
skulle undergrava hela systemet for typgodkannande av motorfordon. Unionens atgarder &r
nédvandiga pa grund av behovet av att undvika uppkomsten av hinder fér den inre marknaden
och kommer att uppfylla forslagets mal pa ett battre satt eftersom de kommer att atgéarda
fragmentering av den inre marknaden som annars skulle uppsta. Unionens atgarder kommer
aven att forbattra fordonens sékerhet och miljoprestanda. Forslaget ar darfor forenligt med
subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen

Som framgar av  konsekvensbedémningen ar  forslaget  forenligt  med
proportionalitetsprincipen eftersom det inte & mer langtgaende an vad som &r nodvandigt for
att uppna malen for att minska antalet dodsfall pa unionens végar, samtidigt som man
sékerstaller den inre marknadens lampliga funktionssétt och skapar en hdog allman sékerhet
och ett bra miljéskydd.

Detta forslag aterspeglar de hogsta sakerhetsstandarderna for alla fordon, inbegripet latta
nyttofordon (kategori N1), for vilka kostnaderna for det rekommenderade alternativet (PO3)
nagot overstiger fordelarna. | detta fall beaktas dock ytterligare 6vervaganden, sasom behovet
av politisk sammanhallning, sakerstallande av lika villkor for alla biltillverkare pa den inre
marknaden, undvikande av arbetstagares exponering for hogre risker och mojligheten for
tillverkare att sanka kostnaderna pa grund av skalfordelar och det faktum att latta nyttofordon
ofta delar plattform och annan hardvara med personbilar. Dessutom, eftersom en ledtid ges for
tillverkare for att lata dem att anpassa sig till nya krav, anses det aktuella forslaget vara
proportionerligt.

Dessutom innehaller forslaget en forenkling av lagstiftningen som kommer att minska de
administrativa kostnaderna for nationella myndigheter och industrin. Man drar ocksa
slutsatsen i konsekvensbedomningen att de planerade politiska atgarderna inte kommer att fa
nagra stora konsekvenser for sma och medelstora foretag (se avsnitt 6.3).

. Val av instrument

Forslaget handlar om tre foérordningar som hénger ihop med varandra — forordningen om
allmén sakerhet hos motorfordon, férordningen om skydd av fotgangare och férordningen om
vatgasdrivna motorfordon — det valda instrumentet ar darfor ocksa en forordning. Med tanke
pa de innehallsmassiga andringar som foreslagits, det faktum att bestimmelserna i
forordningen om skydd av fotgéngare och forordningen om vétgasdrivna motorfordon i stor
utstrackning ar foraldrade och maste ersattas av respektive FN-forordningar (nr 127 och 134)
och med tanke pa ytterligare forenkling av lagstiftningen, verkade det lampligt att foresla en
ny rattsakt for att ersitta och upphdava de tre forordningarna och deras foraldrade
genomforandeatgarder helt och hallet.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Forordningen om allmén sdkerhet hos motorfordon var inte foremal for en
efterhandsutvérdering.

. Samrad med berérda parter

Kommissionens formella offentliga samrad om foérslaget dgde rum mellan den 31 juli och den
22 oktober 2017 och foregicks av ytterligare riktade samrad, dvs.

— ett allmént evenemang for bertrda parter i juli 2014 inom ramen for det 124:e motet i
arbetsgruppen for motorfordon (kommissionens expertgrupp med offentliga och
privata berorda parter),

- ett uppféljande, riktat (personligt) tvadagarssamrad for berdrda parter i oktober 2014.

- vid det 131:a motet i arbetsgruppen for motorfordon, som holls den 16 februari 2016,
presenterade kommissionen for medlemsstaterna och de berdrda parterna en
uppsattning med 19 potentiella dtgarder som skulle kunna évervagas i samband med
oversynen av forordningen om allmén sékerhet hos motorfordon och férordningen
om skydd av fotgangare.

- i november 2016 &gde ett ytterligare intensivt samrad rum med de berorda parterna
(72  deltagare  som  foretradde 32  forskare/forskningsorganisationer,
opinionsbildningsgrupper for sdkerhet, fordonstillverkare, leverantdrer inom
fordonsindustrin, lokala/nationella myndigheter och andra relevanta sakkunniga).

De viktigaste malen med dessa omfattande samrad var dels att informera berorda parter om
kommissionens asikter om vagen framat nar det galler fordonssékerhet och dels att presentera
for alla berérda parter pa det mest transparenta sattet alla data, parametrar, asikter fran
sakkunniga och deras kallor som skulle utgora ryggraden i konsekvensbeddémningen avseende
dataset, i synnerhet frivilliga upptagsnivaer for fordonssakerhetssystemet, teknikkostnad,
teknikeffektivitet och malgrupp for trafikolyckor. Dessa samrad mojliggjorde dven de berorda
parternas beddémning och validering av de nyckeldata som anvandes som tillrackliga och
tillborligt robusta, relevanta och aktuella. Resultatet av samraden anvandes darefter som
underlag for utarbetandet av forslaget och den konsekvensbedémning som foljde.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

I mars 2015 offentliggjorde kommissionen studien ”Benefit and Feasibility of a range of new
technologies and unregulated measures in the field of Vehicle Occupant Safety and Protection
of Vulnerable Road Users™, i samband med den planerade 6versynen av forordningen om
allmén sakerhet hos motorfordon och foérordningen om skydd av fotgéngare. Studien
innehaller en oversikt med fler an 50 tillgangliga sakerhetsatgarder som kan bidra till att
minska ytterligare dédsolyckor och personskador (inklusive kostnads—nyttoforhallanden).

13 http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unrequlated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-
pbNB0714108/;pgid=1g1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJIItQVY:;sid=0T -Ap3uO3P-
V8j2wGFgpf Lm yCUpo9P-w=
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| december 2016 lade kommissionen fram en rapport till Europaparlamentet och radet med
titeln “Rédda liv: oka bilsikerheten i EU”™, | foljedokumentet till rapporten® faststéller man
och lagger fram 19 potentiella lagstiftningsatgarder som skulle vara effektiva for att
ytterligare minska trafikolyckor och olycksoffer.

Med tanke pa utarbetandet av konsekvensbedémningen till detta initiativ offentliggjorde kommissionen i maj
2017 en andra studie, ”In depth cost-effectiveness analysis of the identified measures and features of the way
forward for EU vehicle safety”, som inneholl en mer detaljerad kostnads—nyttoanalys/effektivitetsbedémning for
de 19 valda potentiella lagstiftningsatgérderna®.

. Konsekvensbedémning

Initiativet stdds av en konsekvensbeddmning som mottog ett positivt yttrande med
reservationer efter att ha granskats den 17 januari 2018 av ndmnden for lagstiftningskontroll.
Reservationerna fran namnden for lagstiftningskontroll rorde tre huvudaspekter:

— Namnden for lagstiftningskontroll ansag att konsekvensbedomningsrapporten inte
tillrackligt avgransade det forvantade bidraget fran detta initiativ inom det Overgripande
tillvagagangssattet for trafiksakerheten i det sékra systemet, och den klargjorde inte tydligt
forhallandet och komplementariteten med det motsvarande initiativet om sakrare véagar.

— Namnden for lagstiftningskontroll angav ocksa att det inte fanns nagon koherens mellan
problemet (stagnation i minskningen av dddsolyckor), dess orsaker, initiativets mal och
utformningen av alternativen.

— Namnden for lagstiftningskontroll papekade att rapporten fortfarande inte var tydlig i fraga
om hur de enskilda atgarderna valdes ut och vilka deras beraknade kostnader och fordelar var,
saval som de berérda parternas roll och asikter i denna process.

| yttrandet noterades dven relevansen avseende initiativets Refit-dimension och behovet av att
man l&mnar mer detaljerade uppgifter om varfér man foredrar alternativ 3 for latta
nyttofordon.

Foljande tillagg gjordes i den slutliga konsekvensbeddmningen for att hantera dessa
reservationer:

- fortydliganden om forhallandet och komplementariteten mellan detta initiativ och det
motsvarande initiativet om sakra végar finns i avsnitt 1.4,

- Initiativen satts i sammanhang med den gemensamma utgangsmetoden och man
forklarar deras respektive bidrag till de gemensamma malen och metoderna for studierna
bakom dem for att visa hur undvikande av dubbelrdkning sékerstalls (detaljerna anges i
avsnitt 2.1 och bilaga 4),

1 Rapport om @vervakning och beddmning av avancerade sékerhetsfunktioner for fordon, deras

kostnadseffektivitet och genomfdrbarhet for Gversyn av férordningarna om allmédn sékerhet hos
motorfordon och om skydd av fotgéngare och andra oskyddade trafikanter (COM(2016) 787 final).

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

16 Férordningen om  allmdn  sdkerhet hos  motorfordon 2, TRL, maj 2017:
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/77990533-9144-11e7-b92d-
0laa75ed71al
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— detaljer om konceptet med sékra system samt de mer mojliga orsakerna till
stagnationen i minskningen av dédsolyckor (i samband med olyckskéllor, befolkningsméssig
mangfald, trafikantfaktorer och allmént korbeteende) laggs ocksa till avsnitt 2.1,

- ett nytt avsnitt 2.2, som binder de viktigaste trafiksakerhetsproblemen till dem som ar
kopplade till fordon och fordonsséakerhetsprestanda, inkluderas for att man battre ska forsta
problemdefinitionens struktur och orsakerna som antagligen ar av mindre holistisk natur, men
mycket mer traffande pa fordonssystemniva, samtidigt som de fortfarande &r helt relevanta.

— Interventionslogiken i avsnitten 5.1-5.4 gors mer konsekvent kopplad till de viktigaste
problemen, malen och alternativen. Foérandringar i namngivningen av malen och alternativen
fortydligar att detta initiativ inte fokuserar pa skyddet av sarskilda grupper av trafikanter,
samtidigt som man férsummar andra, och malen klargors ytterligare med idén om skydd vid
en olycka tillsammans med potentialen att helt och hallet forebygga och undvika att olyckor
over huvud taget ager rum,

— Avsnitt 5 forklarar nu de berérda parternas interaktion och roll i urvalsprocessen for
enskilda atgarder och bedoémer deras fordelar och effektivitet (i flera steg), saval som hur den
slutliga kostnads- och fordelsbeddmningen av individuella atgarder gentemot sammanslagna
atgarder utvecklas genom insatser fran de berdrda parterna.

— Avsnitt 2.8 har &ndrats for att béattre foérklara den forvéntade foérenklingen av
lagstiftningsramen, vagen framat nar det galler mojliga foraldrade regeltillampningar och ge
indikationer pa framtida uppdateringar av reglerna for fordonssakerhet, och

— motivering och fortydligande av valet att inkludera latta nyttofordon i alternativ 3
laggs till i avsnitt 8, dar man papekar att de flesta europeiska tillverkare redan tillhandahaller
sékrare fordon an vad som kravs for nédrvarande, lika villkor for tillverkare, synergier for
fordonsdesign, kostnadsdelning, yttranden fran berérda parter och ¢kad risk for skador for en
begransad kategori av personer, dvs. arbetstagare som anvander latta nyttofordon pa sin
arbetsplats.

Sammanfattningen av konsekvensbheddmningsrapporten och yttrandet fran namnden for
lagstiftningskontroll offentliggors pa dessa lankar:

[...]
[...]

I konsekvensbeddmningen undersoktes foljande tre breda alternativ:

o Alternativ. 1 ”Allmdnt om fullt wutvecklade och allméant tillgangliga
sakerhetsfunktioner” bestar i att ange sdkerhetsfunktioner/sékerhetssystem for vilka
tekniken ar fullt utvecklad. De kommer framst att skydda bilpassagerare.
Genomforandet inleds fran och med det datum da férordningen borjar tillampas.

J Alternativ 2 ”Inforande av allmint tillgdngliga och mindre allmént tillgéngliga
sakerhetsfunktioner som standardutrustning” bestdr av alternativ 1 plus
sakerhetsfunktioner som for narvarande ocksa &r tillgangliga och monterade i
fordonsflottan, men som &r mindre vanliga och behéver mer tid att bli fullt
utvecklade for alla fordonskategorier och marknadssegment (genomférandet inleds
fr.o.m. 24 manader efter det datum da férordningen borjar tillampas). Det innehaller
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ocksa atgarder som sakerstaller forarens uppmarksamhet pa koruppgiften och ett
overgripande skydd for oskyddade trafikanter.

J Alternativ 3 ”Inforande av en komplett uppsittning sdkerhetsfunktioner som framjar
innovation” bestar av alternativ 2 plus kompletterande sikerhetslosningar som &r
genomforbara och redan finns pa marknaden, aven om de har lag monteringsgrad och
marknadsupptagning men har potential att maximera den totala minskningen av
olyckshandelser i unionen och att framja sakerhetslésningsinnovation inom den
viktiga fordonssektorn. Den enda funktionen med ett forlangt genomférandedatum
jamfort med de tva tidigare alternativen ar kravet pa direkt sikt for lastbilsforare av
oskyddade trafikanter (genomférandet borjar 48 manader efter det datum da
forordningen borjar tillampas).

Det rekommenderade valet ar alternativ 3. Detta alternativ férvéntas forhindra det hogsta
antalet dodsfall och allvarliga skador for bilpassagerare och oskyddade trafikanter till en
overgripande godtagbar kostnad. Det sakerstaller ocksa en konsekvent och icke-
diskriminerande inriktning mot alla fordonskategorier.

De forvantade fordelarna ar féljande:

. Det forvantas att inforandet av de nya sakerhetsfunktionerna under en 16-arsperiod
kommer att bidra till att minska dodsfallen med 24 794 och de allvarliga skadorna med
140 740.

. Nuvérdet ar 72,8 miljarder euro.

. Det forvantas ocksa att trafikstockningar kommer att minska pa grund av ett minskat
antal kollisioner, dven om dessa fordelar inte kunde kvantifieras. Det bor dock bli minskade
tidsforluster (medborgare), 6kad produktivitet (foéretag) och battre anvandning av befintlig
vaginfrastruktur (férvaltningar).

. Slutligen forvantas dven minskade utslapp fran fordon och forbattrad luftkvalitet pa
grund av hastighetsassistanssystem och 6vervakning av dacktrycket, &ven om dessa fordelar
inte heller kunde kvantifieras.

De forvéantade kostnaderna ar féljande:

. De forvantade totala  kostnaderna  (engangskostnader och  pagaende
produktionskostnader) for biltillverkare kommer att uppga till 57,4 miljarder euro i
nuvéardeskostnad.

. Inga vasentliga 6kningar av detaljhandelspriserna for fordon forvantas pa grund av de
foreslagna nya sakerhetsatgarderna pa medellang och lang sikt, och foljaktligen bedomdes
ingen extraordinar inverkan pa antalet salda fordon vid kostnads—nyttoanalysen.

. Inga sérskilda extra kostnader férvéntas for de nationella férvaltningarna, eftersom de
nya sakerhetsfunktionerna for fordon kommer att Dbli en del av den befintliga
typgodkannanderamen.

De 6vergripande nytto-/kostnadsindikatorerna:

. Det star for en 6vergripande nettonytta pa 15,4 miljarder euro.
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. Den “bista beriknade” kostnads—nyttoférhallandet for det rekommenderade
alternativet ar 1,27.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Detta forslag forvantas inte ha nagon betydande inverkan pa regelbordan for tillverkare eller
nationella myndigheter eftersom typgodké&nnande av fordon redan omfattas av den befintliga
lagstiftningsramen och att nya sakerhetsfunktioner inforlivas inom denna ram.

Trots att de relevanta provnings- och godkannandeférfarandena for fordon kan utféras inom
den befintliga typgodkannandestruktur som finns i medlemsstaterna, kommer ytterligare tester
och kostnader for godk&nnande att vara tillampliga. Dessa kostnader &r emellertid
obetydliga’’ i forhallande till den totala kostnaden for utvecklingen av en ny fordonsmodell
(vanligtvis handlar det om flera hundra miljoner till flera miljarder euro).

Den for nérvarande tillampliga forordningen om allmén sakerhet hos motorfordon inférde inte
bara en rad fordonssakerhetsatgarder, utan syftade aven till att uppna férenkling pa grundval
av rekommendationerna fran hognivagruppen for Cars 21'® genom att ersétta 38 EG-direktiv
med motsvarande och varldsomspannande harmoniserade FN-forordningar. Enligt samma
tankegang ska detta forslag upphava flera EU-forordningar som genomfér forordningen om
allman sékerhet hos motorfordon, forordningen om skydd av fotgéngare och forordningen om
vatgasdrivna motorfordon och ersatta dem med motsvarande FN-férordningar som unionen
foljer under tiden. Det forenklar ocksa lagstiftningen ytterligare genom att konsolidera dessa
tre forordningar i en enda lagstiftningsakt.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget kan paverka individers rattigheter enligt artiklarna 7 och 8 i stadgan vad géller
integritetsskydd och skydd av personuppgifter. Vissa uppgifter som samlas in i EDR-box
(svart lada) eller genom de system som ska monteras i fordonet, t.ex. system som varnar vid
forartrétthet och 6vervakar ouppmarksamhet, kan vara personuppgifter som rér en identifierad
eller identifierbar fysisk person. En identifierbar fysisk person &r en person som direkt eller
indirekt kan identifieras, sarskilt med héanvisning till en identifierare som ett namn,
identifikationsnummer, en lokaliseringsuppgift, en onlineidentifikator eller en eller flera
faktorer som &r specifika for den fysiska personens fysiska, fysiologiska, genetiska, psykiska,
ekonomiska, kulturella eller sociala identitet. Eventuell bearbetning av personuppgifter bor
ske 1 enlighet med EU:s dataskyddslagstiftning, sarskilt den allménna
dataskyddsforordningen™.

o Kontroll av den rattsliga ramens &dndamalsenlighet for typgodkinnande av motorfordon —

http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681

COM(2007) 22 final — hognivagruppen for Cars 21 fick i uppdrag att gora rekommendationer for den
kort-, medel- och langfristiga offentliga politiken och regelverket for den europeiska bilindustrin som
stirker den globala konkurrenskraften och sysselsattningen, samtidigt som den stdder ytterligare
framsteg inom sakerhet och miljoprestanda till ett pris som &r 6verkomligt for konsumenten:
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2016/679 av den 27 april 2016 om typgodkannande
av motorfordon med avseende pé skydd av fotgangare och andra oskyddade trafikanter, om &ndring av
direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 95/46/EG och 2005/66/EG (EUT L 119,
4.5.2016, s. 1).
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4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for &vervakning, utvardering och
rapportering

Europeiska kommissionen kommer att fortsatta att overvaka utvecklingen av tekniska
framsteg inom bilindustrin och, om sa ar lampligt, foresla att den relevanta lagstiftningen
andras for att inbegripa nya sakerhetsfunktioner. Den kommer ocksa fortsatta att aktivt delta i
och leda standardharmoniseringsprocessen for fordon pa internationell niva (FN:s ekonomiska
kommission for Europa, Unece).

For att gora den nya férordningen framtidsséker har det ansetts lampligare att ta itu med en
oversyn av dessa sakerhetsregler for fordon pa ett mer dynamiskt sétt, dvs. kopplat till den
overgripande tekniska utvecklingen och forekomsten av nya sdkerhetsbehov. | det hér
sammanhanget tenderar den internationella lagstiftningsutvecklingen genom Unece och det
allmanna behovet av anpassning av dessa regler att framkalla denna granskningsprocess
automatiskt.

Kommissionen ar fast besluten att snarast mojligt fraimja och stddja utvecklingen av de
detaljerade  tekniska kraven for avancerade fordonssystem pa  Uneceniva.
Kommissionen har dock atagit sig att faststalla dessa krav enligt EU:s typgodkannanderam,
om utarbetandet vid Unece inte gar framat i 6nskad hastighet. Kommissionen kommer dven
att strava efter att sékerstélla att de FN-férordningar som antas med stéd av unionen faststélls
enligt de hogsta standarderna for trafiksakerhetsteknik som &r tillgdngliga och uppdateras
regelbundet.

A andra sidan bér inférandet av en anordning som anvands for utredning av bilolyckor (event
data recorder, EDR), som lagrar en rad viktiga fordonsdata under en kort tid fore, under och
efter en utlosande héndelse (oftast utlésande av krockkudde) ses som ett viktigt steg i ratt
riktning for att erhalla EU-omfattande, grundliga olycksdata som inte finns i dag i tillrackligt
omfattande grad, men som &r oumbérlig fér en Overgripande Overvakning av fordonens
trafiksakerhetsprestanda. Informationen fran EDR kommer att underlatta fordjupad
trafiksakerhetsanalys och bedomning av effektiviteten av séarskilda sakerhetsatgarder. Darfor
bor medlemsstaterna starkt uppmuntras att utféra en grundligare olycksanalys pa unionens
vagar och gora en omfattande rapportering tillganglig pa nationell niva. | detta sammanhang
bor medlemsstaterna ocksa stimuleras ytterligare i sin verksamhet att analysera och forbattra
trafiksakerheten pa nationell niva genom olika plattformar for kunskapsdelning®.

. Forklarande dokument (for direktiv)
Ej tillampligt.
. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

| allmdnna ordalag hanvisar detta forslag till forordning (EU) 2018/[...] om godkannande av
och marknadstillsyn éver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system,

2 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/national-road-safety-

strategies_en.pdf
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komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, eftersom bada
forordningarna delar en forenlig tidslinje for deras tillampning.

Kapitel | (Syfte, tillampningsomrade och definitioner):

Artikel 1 — | enlighet med den foéreslagna konsolideringen av férordningen om allmén
sakerhet hos motorfordon och férordningen om skydd av fotgangare behalls den forstnamnda
forordningens syfte i detta forslag, med tillagg av en héanvisning till kraven for skydd av
fordonspassagerare och oskyddade trafikanter.

Artikel 2 — | stort sett behalls samma tillampningsomrade som for forordningen om allméan
sakerhet hos motorfordon, i forhallande till de aktuella sakerhetsfunktioner for fordon och
relaterade undantag har dock tillampningsomradet utvidgats till att omfatta dven andra
fordonskategorier (eller alla av dem) och att ta bort respektive undantag (t.ex. tar man bort de
nuvarande undantagen som &r kopplade till stadsjeepar och skapbilar).

Artikel 3 — En rad nya definitioner inbegrips for att tdcka de nyligen inforda
sékerhetsfunktionerna for fordon.

Kapitel Il (artiklarna 4-11):

I enlighet med en liknande logik som i den gallande forordningen om allman sdkerhet hos
motorfordon anges i artikel 4 de allménna tekniska kraven for typgodkannande av fordon,
system, komponenter och separata tekniska enheter och en forteckning 6ver sakerhetsomraden
for vilka detaljerade regler utvecklas vidare (eller behdver utvecklas) i sekundarlagstiftningen.
Man hanvisar till bilaga I, som fortecknar alla FN-férordningar som ska vara obligatoriska i
EU, och till bilaga 11, som innehaller detaljerad information om relevanta fordonsskyddskrav,
deras tillampningsomrade och tillhérande sekundérlagstiftning, oavsett om den redan finns
eller om den behover utvecklas som en del av initiativet.

Enligt forslaget planeras ocksa befogenheter for kommissionen att andra faststéllda
detaljerade regler och tekniska krav i delegerade akter och att d&ndra bilagorna | och Il for att
ta hansyn till tekniska framsteg och lagstiftningsutveckling pa FN- och unionsniva.

Artikel 5 utokar tillampningsomradet for det nu géllande kravet for att passa personbilar med
ett dacktrycksdvervakningssystem som tacker alla fordonskategorier.

Artikel 6 pabjuder en rad avancerade sakerhetsfunktioner for fordon for alla fordon (t.ex.
intelligent stdd for anpassning av hastighet; system som varnar vid forartrétthet och 6vervakar
ouppmarksamhet; backningsvarning; underlattande av montering av alkohollas).

| artikel 7 faststalls de sarskilda kraven for bilar och skapbilar, och kraver sarskilt att de &r
utrustade med en anordning som anvénds for utredning av bilolyckor (event data recorder,
EDR) och utformade for och konstruerade med ett utokat framre skyddsomrade i handelse av
kollision med utsatta trafikanter.

| artikel 8 anges kraven for frontskyddssystem.

| artikel 9 anges de sarskilda kraven for lastbilar och bussar, och de kréver sérskilt att de ar
utrustade med ett detekterings- och varningssystem avseende oskyddade trafikanter i narheten
av fordonets front och sida narmast vagkanten, och att de utformas och konstrueras pa ett satt
som forbattrar sikten fran forarsatet avseende oskyddade trafikanter.

11
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Kommissionen foreslar inte att man ska andra de avancerade nédbromssystemen for lasthilar
och bussar sa att de kan bromsa oberoende av foraren efter detektering av oskyddade
trafikanter, vilket foreslas for personbilar och latta nyttofordon. Olycksanalysen som ligger till
grund for initiativet pekar pa en kollisionsrisk avseende fotgangare och cyklister nar de ar i
narheten av forarhytten, dvs. i sa kallade blinda flackar, och nar det tunga fordonet ror sig
mycket langsamt (nar man kor rakt fram eller svanger) eller startar fran stillastaende lage.
Detekteringssystemen kopplade till autonom bromsning kan emellertid inte fungera lika
effektivt vid dessa laga hastigheter. Med andra ord finns inga system tillgangliga i dag som
effektivt skulle kunna forebygga denna typ av pakorningar vid laga hastigheter, och det ar
osakert om och ndr de kommer att finnas. Bedémningen visade att detta inte bara handlar om
systemprogrammering. Istallet har den forberedande forskningen bekréftat att signalering av
nérvaron av en oskyddad trafikant till foraren &r effektivare nar den senare direkt kan
observera deras nérvaro genom speglar eller forbattrade vindrutor och sidofénster som inte
innehaller blinda flackar. Fotgangare och cyklister forvantas i sin tur kanna sig sakrare i
trafiken eftersom de kan fa 6gonkontakt med forare i forbattrade férarhytter. Om autonomt
bromsande i dessa fall blir tekniskt genomférbart kan och boér dock den relevanta
forordningen anpassas till den tekniska utvecklingen.

| artikel 10 anges de sarskilda kraven for vatgasdrivna fordon och bilaga V innehaller kraven
pa materialkvalificering for vatgassystemen och deras komponenter.

| artikel 11 anges sarskilda krav for automatiserade fordon och innehaller i synnerhet en
forteckning Over sakerhetsomraden for vilka detaljerade regler och tekniska bestammelser
maste vidareutvecklas som grund for anvandningen av automatiserade fordon.

Kapitel 111 (Slutbestammelser):

Man foreslar att bemyndiga kommissionen att anta delegerade akter med syftet att uppdatera
bilagorna till den tekniska utvecklingen och lagstiftningsutvecklingen samt att faststélla
detaljerade regler for de sérskilda forfarandena, testerna och tekniska kraven for
typgodkannande av fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter med avseende
pa de sarskilda krav som anges i detta forslag. | artikel 12 anges villkoren for delegerade
befogenheter som tilldelats kommissionen i det avseendet.

Artikel 13 innehaller 6vergangsbestammelser.

Artikel 14 avser genomférandedatum for de olika sékerhetskraven som anges i bilaga Il. De
respektive genomforandedatumen for de nyligen inforda kraven ar féljande:

— De allra flesta sakerhetsatgarderna borjar tillampas fran och med det datum da
forordningen barjar tillampas for nya typer, och 24 manader efter det har datumet for
alla nyproducerade fordon.

- Ett begransat antal atgarder (totalt tre) kommer att tilliampas med start 24 manader
efter det datum da forordningen borjar tillampas for nya typer och 48 manader efter
det datum da forordningen borjar tillampas for alla nya fordon.

— Kraven pa forbattrad direkt sikt for lastbilar och bussar (artikel 9.4) behdver en
langre genomférandetidslinje, eftersom de kommer att krdva en fullstandig
ombyggnad av forarhytten — de kommer att tillampas med start 48 manader efter det
datum da forordningen borjar tillampas for nya typer och med start 84 manader efter
tillampningsdatumet for alla nya lastbilar och bussar.
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Genom artikel 15 infors de nodvéandiga andringarna i bilaga Il till férordning (EU) 2018/[...]
som harror fran antagandet av detta forslag.

Genom artikel 16 upphévs de tre forordningarna (om allméan sakerhet hos motorfordon, skydd
av fotgangare och vatgasdrivna motorfordon) och deras foraldrade sekundarlagstiftning®:.

| artikel 17 foreskrivs att denna forordning ska tillampas senast 36 manader fran dagen for
dess ikrafttradande. Detta kommer att gora det mojligt for kommissionen att pa forhand anta
de respektive delegerade akterna och att tillhandahalla tillracklig ledtid for tillverkare att
anpassa sig till de nya kraven.

2 Alla genomférandeétgarder som antagits enligt forordning (EG) nr 661/2009 i enlighet med det

foreskrivande forfarandet med kontroll kommer att anpassas, pa grundval av de befogenheter som
kommissionen ges i detta forslag, till det nya kommittéforfarande som inférdes genom EUF-fordraget.
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2018/0145 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om krav for typgodkéannande av motorfordon och deras slapvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon, med
avseende pa deras allméanna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter, om andring av forordning (EU) 2018/... och om upphéavande av
férordningarna (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) | Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/... %** faststalls administrativa

bestammelser och tekniska krav for typgodkénnande av nya fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter i syfte att sakerstalla en vél fungerande
inre marknad och for att erbjuda en hog niva av sakerhet och miljoprestanda.

(2) Denna forordning &r en rattsakt inom unionens typgodkannandeforfarande som
faststalls i férordning (EU) 2018/...". Bilaga Il till den forordningen bor darfor dndras i
enlighet darmed.

3 Under de senaste artiondena har utvecklingen av fordonssakerheten avsevart bidragit
till den totala minskningen av antalet trafikrelaterade dodsfall och allvarliga skador.
Denna minskning har dock nyligen avstannat i unionen pa grund av olika faktorer,
strukturella och beteendeméssiga, och utan nya initiativ for den allmanna
trafiksakerheten, kommer sékerhetseffekterna av den nuvarande strategin inte langre

2 EUTC,,s
2 EUTC,,s
2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/.. av den ... om godkénnande av och

marknadstillsyn dver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, och om andring av forordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 och upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L .. S. ...

* OP: for in i texten numret till forordningen i dokument PE-CONS No73/17 (2016/0014 (COD)) och i
fotnoten forordningens nummer, datum och hanvisning till EUT.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

att kunna kompensera for effekterna av okande trafikvolymer. Darfér maste fordonens
sékerhet forbéattras ytterligare som en del av en integrerad strategi for vagtrafiksékerhet
och for att skydda oskyddade trafikanter battre.

Tekniska framsteg inom omradet for avancerade fordonssékerhetssystem erbjuder nya
mojligheter att minska antalet olycksoffer. For att minimera antalet dodsfall maste en
del av den relevanta nya tekniken inforas.

Inom ramen for Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009%°
beddmde kommissionen mojligheten att utvidga det nuvarande kravet i den
forordningen att installera vissa system (t.ex. avancerade nddbromssystem och system
for 6vervakning av dacktryck) i vissa kategorier av fordon sa att det galler for alla
fordonskategorier. Kommissionen bedémde ocksa den tekniska och ekonomiska
genomforbarheten och marknadssituationen nér det galler att infora ett nytt krav for
installation av andra avancerade sdkerhetsfunktioner. P4 grundval av dessa
beddmningar offentliggjorde kommissionen en rapport till Europaparlamentet och
radet i december 2016 med titeln Réadda liv: oka bilsakerheten i EU%. | det
arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer rapporten anges 19
potentiella atgarder som effektivt skulle bidra till att ytterligare minska antalet olyckor,
skador och dodsfall i trafiken.

Intelligent farthallning, system for kvarstannande i korfélt, 6vervakning av forarens
uppmarksamhet, distraktionsvarning och backdvervakning har en stor potential nar det
galler att avsevart minska antalet olyckor. Dessa system bygger dessutom pa teknik
som ocksa kommer att anvéandas for utbyggnaden av uppkopplade och automatiserade
fordon. Harmoniserade bestdammelser och provningsforfaranden for typgodkannande
av fordon med avseende pa dessa system och for typgodkannande av dessa system
som separata tekniska enheter bor darfor faststallas pa unionsniva.

Inférandet av registreringsapparater for kollisionsdata som lagrar en rad viktiga
fordonsdata under en kort tidsrymd fore, under och efter en utlésande handelse (t.ex.
aktiverandet av en krockkudde) ar ett vardefullt steg for att fa fram mer exakta och
djupgaende olycksdata. Det bor darfor kravas att motorfordon utrustas med sadana
registreringsapparater. Det bor dven vara ett krav att sddana registreringsapparater kan
registrera och lagra data pa ett sadant satt att dessa data kan anvandas av
medlemsstaterna for att genomféra trafiksédkerhetsanalys och bedéma effektiviteten av
de specifika atgarder som vidtas.

All behandling av personuppgifter, sasom uppgifter om foraren som behandlas i
registreringsapparater for kollisionsdata eller uppgifter om féraren fran system for
overvakning av forarens uppmaérksamhet eller distraktionsvarning, bor utforas i
enlighet med unionens lagstiftning om dataskydd, sarskilt den allménna
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for
typgodkénnande av allmén sékerhet hos motorfordon och deras slapvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem (EUT L 200, 31.7.20009, s. 1).
COM(2016) 787 final
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(9)

(10)

(11)
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(13)

dataskyddsforordningen?’. Behandlingen av personuppgifter som insamlas genom
112-baserade eCall-system ombord omfattas dessutom av sarskilda skyddsatgarder®®,

I forordning (EG) nr 661/2009 undantas minibussar och fordon avsedda for flera
andamal fran sakerhetskraven pa grund av egenskaper som sitthjd och fordonsvikt.
Med tanke pa den 6kade marknadsandelen for sadana fordon (en 6kning fran 3 % 1996
till 14 % 2016) och den tekniska utvecklingen nar det géller kontroller av elsékerhet
efter kollisioner &r dessa undantag foraldrade och omotiverade. Darfor bér undantagen
avlagsnas och hela spektrumet av krav avseende avancerade fordonssystem bor
tillampas pa dessa fordon.

Forordning (EG) nr 661/2009 innebar en betydande forenkling av unionslagstiftningen
genom att 38 direktiv ersattes med motsvarande Uneceforeskrifter som &r
obligatoriska enligt radets beslut 97/836/EG?°. For att uppna ytterligare forenkling bor
fler unionsregler erséttas med befintliga Uneceforeskrifter som obligatoriskt tillampas
i unionen. Kommissionen bor dessutom framja och stodja det arbete som pagar inom
Forenta nationerna for att faststalla, utan drojsmal och i enlighet med hogsta
tillgangliga sakerhetsstandarder, tekniska krav for typgodkannande av de
sékerhetssystem for fordon som foreskrivs i denna forordning.

Unecef6reskrifter och andringar av dem som unionen rostat for eller som unionen
tillampar, i enlighet med radets beslut 97/836/EG, bor inarbetas i unionens
typgodkannandelagstiftning. Foljaktligen bor kommissionen delegeras befogenheten
att &ndra forteckningen over Uneceforeskrifter vars tillampning &r obligatorisk for att
sakerstalla att den halls aktuell.

| Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 78/2009°° faststalls krav for skydd
av fotgangare, cyklister och andra oskyddade trafikanter i form av provningar av
overensstammelse och gransvarden for typgodkannande av fordon med avseende pa
deras framre struktur och for godkannande av frontskydd (t.ex. viltfangare). Sedan
forordning (EG) nr 78/2009 antogs har de tekniska kraven och provningsforfaranden
for fordon utvecklats ytterligare pa FN-niva for att ta hansyn till den tekniska
utvecklingen. Uneceféreskrifter nr 127°! tillampas numera ocksd i unionen med
avseende pa typgodkannande av motorfordon.

Efter antagandet av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 79/2009% har
de tekniska kraven och provningsforfaranden for godkénnande av vétgasdrivna fordon
och vatgassystem och vatgaskomponenter vidareutvecklats pa Uneceniva for att ta

27

28
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Europaparlamentets och réadets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pé behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphdvande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.20186, s. 1).
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/758 av den 29 april 2015 om
typgodkannandekrav for montering av eCall-system som bygger pd 112-tjansten i fordon och om
andring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 77).

Radets beslut 97/836/EG av den 27 november 1997 (EGT L 346, 17.12.1997, s. 78).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 78/2009 av den 14 januari 2009 om typgodkannande
av motorfordon med avseende pa skydd av fotgangare och andra oskyddade trafikanter, om andring av
direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven 2003/102/EG och 2005/66/EG (EUT L 35,
4.2.2009, s. 1)

Uneceforeskrifter nr 127 om enhetliga bestammelser for godkénnande av motorfordon med avseende pé
fotgangarsékerhet.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 79/2009 av den 14 januari 2009 om typgodkannande
av vatgasdrivna motorfordon och om andring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 35, 4.2.2009, s. 32).
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hansyn till den tekniska utvecklingen. Uneceféreskrifter nr 134 tillampas numera
ocksa i unionen med avseende pa typgodkannande av vatgassystem i motorfordon.
Utover dessa krav galler ocksa kriterier for kvaliteten pa det material som anvands i
fordonssystem for komprimerad vatgas, men for narvarande ar dessa faststallda endast
pa unionsniva.

For tydlighetens, rationaliseringens och enkelhetens skull bor férordningarna (EG) nr
78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 upphévas och ersattas med den hér
forordningen.

Tidigare har unionsbestaimmelserna begransat den sammanlagda langden pa
lastbilskombinationer vilket lett till den typiska frambyggda utformningen pa lastbilar
eftersom den maximerar lastutrymmet. Forarens hdga placering leder dock till en
storre dod vinkel och en samre direkt sikt runt lastbilens hytt. Detta ar en betydande
faktor bakom lastbilsolyckor med oskyddade trafikanter. Antalet olyckor kan minskas
avsevért genom att forarens direkta siktfalt forbattras. Krav bor darfor inforas for att
forbattra detta.

Med tanke pa tyngdpunkten i EU:s sakerhetshestammelser for fordon pa att skydda
oskyddade trafikanter, bland annat genom att sakerstalla adekvat sikt for forare, bor
offentliga och privata organ avsta fran att krava anbringandet av nagon form av marke,
vinjett eller dekal, oavsett for vilket skal, pa nagon del av den genomsynliga ytan av
fordonens glas. Dessutom bor nationella myndigheter genomdriva att vindrutor och
sidorutor verkligen halls fria fran marken, vinjetter, dekaler eller andra objekt som
forsamrar sikten for att inte motverka effektiviteten i unionens lagstiftning om férarnas
sikt.

Automatiserade och uppkopplade fordon kan bidra stort till att minska antalet
trafikolyckor, eftersom ungefar 90 procent av trafikolyckorna berédknas uppkomma till
foljd av ménskliga fel. Eftersom automatiserade fordon gradvis kommer att ta Gver
forarens uppgifter bor harmoniserade bestdmmelser och tekniska krav for
automatiserade fordons system antas pa unionsniva.

Fordonskolonnisering har potentialen att dstadkomma sékrare, renare och effektivare
transporter i framtiden. | avvaktan pa inférandet av teknik for fordonskolonnisering
och relevanta standarder kommer en réttslig ram med harmoniserade regler och
forfaranden att behdvas. | detta avseende bér kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter for att faststdlla ett harmoniserat format for utbyte av uppgifter for
kolonnisering med fordon av flera olika marken, i dverensstammelse med EU:s
lagstiftning om dataskydd.

Unionen bor fortsatta att frdmja utvecklingen av tekniska krav for dackljud,
rullmotstand och vaggreppsprestanda vid vatt vaglag pa Uneceniva. Detta beror pa att
Uneces foreskrifter nr 117 nu innehaller dessa detaljerade bestammelser. Forfarandet
for anpassa kraven pa dack for att beakta den tekniska utvecklingen bor fortsétta pa
Uneceniva, sarskilt for att sakerstélla att dackens prestanda ocksa bedoms i slutet av
dackens livstid i begagnat skick och for att framja att dacken uppfyller kraven under
hela sin livstid och inte byts ut i fortid. De befintliga kraven i forordning (EG)
nr 661/2009 avseende dackprestanda bor ersattas med likvardiga Uneceforeskrifter.

33

Uneceforeskrifter nr 134 om enhetliga bestammelser fér godkénnande av motorfordon och tillhérande
komponenter med avseende pa den séikerhetsrelaterade prestandan hos vatgasdrivna fordon.
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For att sakerstélla effektiviteten av denna forordning bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende pa typgodkannandekrav nar det géller sakerhet,
allmén konstruktion och miljoprestanda hos motorfordon och slapfordon samt system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon. Det ar
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomférs i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den 13 april
2016%. For att sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att anpassa unionens lagstiftning som hénvisar till det foreskrivande forfarandet
med kontroll till den réttsliga ram som inférdes i och med fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt och i syfte att ytterligare forenkla unionens lagstiftning pa
omradet for fordonssakerhet, bor foljande férordningar upphdvas och ersittas av
delegerade akter som antas inom ramen for denna férordning:

—  Kommissionens férordning (EG) nr 631/2009%.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 406/2010%.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 672/2010%.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 1003/2010%.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 1005/2010°°.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 1008/2010.
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EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Kommissionens férordning (EG) nr 631/2009 av den 22 juli 2009 om tillampningsbestammelser for
bilaga | till Europaparlamentets och radets fdrordning (EG) nr 78/2009 om typgodkéannande av
motorfordon med avseende pa skydd av fotgangare och andra oskyddade trafikanter, om andring av
direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven 2003/102/EG och 2005/66/EG (EUT L 195,
25.7.2009, s. 1).

Kommissionens foérordning (EU) nr 406/2010 av den 26 april 2010 om tillampning av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 79/2009 om typgodkannande av vatgasdrivna fordon
(EUT L 122, 18.5.2010, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 672/2010 av den 27 juli 2010 om krav for typgodkannande av
system for avfrostning och avimning av vindrutor och om genomférande av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av allman sikerhet hos motorfordon
och deras slapvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
dem (EUT L 196, 28.7.2010, s. 5).

Kommissionens forordning (EU) nr 1003/2010 av den 8 november 2010 om krav for typgodkénnande
av monteringsutrymmet for och fastséttningen av bakre registreringsskyltar pa motorfordon och deras
slapvagnar och om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 om
krav for typgodkannande av allmén sékerhet hos motorfordon, deras sldpvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for dem (EUT L 291, 9.11.2010, s. 22).
Kommissionens forordning (EU) nr 1005/2010 av den 8 november 2010 om krav for typgodkannande
av bogseringsanordningar till motorfordon och om tillampning av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av allmén sékerhet hos motorfordon och
deras sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
dem (EUT L 291, 9.11.2010, s. 36).

Kommissionens férordning (EU) nr 1008/2010 av den 9 november 2010 om krav fér typgodkannande
av vindrutetorkare och vindrutespolare for vissa motorfordon och om genomférande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av allman
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—  Kommissionens férordning (EU) nr 1009/2010*.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 19/2011*.

—  Kommissionens férordning (EU) nr 109/2011%,
—  Kommissionens férordning (EU) nr 458/2011%.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 65/2012*.

—  Kommissionens férordning (EU) nr 130/2012%°.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 347/2012%.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 351/2012*.
—  Kommissionens férordning (EU) nr 1230/2012*.

—  Kommissionens férordning (EU) 2015/166°.
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sékerhet hos motorfordon och deras slépvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda fér dem (EUT L 292, 10.11.2010, s. 2).

Kommissionens férordning (EU) nr 1009/2010 av den 9 november 2010 om krav for typgodkénnande
av hjulskydd till vissa motorfordon och om genomférande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr661/2009 om krav for typgodkdnnande av allmén sékerhet hos motorfordon och deras
sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for dem
(EUT L 292, 10.11.2010, s. 21).

Kommissionens férordning (EU) nr 19/2011 av den 11 januari 2011 om krav for typgodké&nnande av
tillverkarens foreskrivna skylt och for fordonsidentifieringsnummer till motorfordon och deras
slapvagnar samt om genomforande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 661/2009 om
krav for typgodk&nnande av allmén sékerhet hos motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for dem (EUT L 8, 12.1.2011, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr109/2011 av den 27 januari 2011 om genomférande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkéannande av vissa
kategorier av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon med avseende pa stankskyddsanordningar
(EUT L 34,9.2.2011, 5. 2).

Kommissionens forordning (EU) nr 458/2011 av den 12 maj 2011 om krav for typgodkannande av
motorfordon och slépvagnar till dessa vad galler montering av déck och om genomférande av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av allmén
sékerhet hos motorfordon och deras slépvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for dem (EUT L 124, 13.5.2011, s. 11).

Kommissionens férordning (EU) nr65/2012 av den 24 januari 2012 om tillampningen av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 661/2009 vad géller vaxlingsindikatorer och om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 28, 31.1.2012, s. 24).
Kommissionens férordning (EU) nr 130/2012 av den 15 februari 2012 om krav for typgodk&nnande av
motorfordon med avseende pad ombordstigning och mandverduglighet och om genomforande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkannande av allmén
sékerhet hos motorfordon och deras slédpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for dem (EUT L 43, 16.2.2012, s. 6).

Kommissionens forordning (EU) nr347/2012 av den 16 april 2012 om genomfdrande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 vad galler krav for typgodkéannande av
vissa kategorier av motorfordon avseende avancerade nddbromssystem (EUT L 109, 21.4.2012, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr351/2012 av den 23april 2012 om genomfdrande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 vad géller krav for typgodkannande
avseende installation av varningssystem vid avvikelse ur korfalt i motorfordon (EUT L 110, 24.4.2012,
s. 18).

Kommissionens férordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om genomférande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende krav for typgodkannande av
vikter och matt for motorfordon och slapvagnar till dessa fordon och om &ndring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 353, 21.12.2012, s. 31).
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Eftersom godkénnanden som utfardas i enlighet med forordningarna (EG) nr 78/2009,
(EG) nr 79/2009, (EG) nr 661/2009 och deras tillampningsatgarder bor anses vara
likvéardiga, om inte de relevanta kraven dndras genom denna forordning eller tills de
andras genom genomforandeakter, bor 6vergangsbestammelser sakerstalla att sadana
godk&nnanden inte blir ogiltiga.

Nar det géller datum for att végra att bevilja EU-typgodké&nnande, végra registrering
av fordon och forbjuda utsldppande pa marknaden eller ibruktagande av komponenter
och separata tekniska enheter, bor dessa datum faststéllas for varje reglerat objekt.

Eftersom malet fér denna férordning, namligen att sékerstélla att den inre marknaden
fungerar val genom att infora harmoniserade tekniska krav for sékerhets- och
miljoprestanda for motorfordon och sldpfordon, inte i tillracklig utstrackning kan
uppnas av medlemsstaterna och det darfor, pa grund av dess omfattning och
konsekvenser, battre kan uppnas pa unionsniva, far unionen vidta atgarder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad
som ar nodvandigt for att uppna detta mal.

Detaljerade tekniska krav och sarskilda provningsforfaranden for typgodk&nnande av
motorfordon och sldpfordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter bor faststallas i delegerade akter fore den dag da denna férordning borjar
tillampas. Dessutom bor tillverkarna ges tillrackligt med tid for att anpassa sig till
kraven i denna forordning och de delegerade akter som antas i enlighet med den.
Tillampningen av denna férordning bor darfor skjutas upp.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

SYFTE, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER

Artikel 1

Syfte

| denna forordning faststalls krav for

1.

typgodkannande av fordon samt system, komponenter och separata tekniska enheter
som ar konstruerade och tillverkade for fordon med avseende pa deras allménna
egenskaper och sékerhet samt skydd av personer i fordonet och oskyddade
trafikanter,

typgodkéannande av fordon med avseende pa deras sakerhet, bransleeffektivitet och
koldioxidutslapp nar det galler system for 6vervakning av décktryck, och

typgodkannande av nytillverkade dack med avseende pa deras sdkerhet och
miljoprestanda.

50

Kommissionens férordning (EU) 2015/166 av den 3 februari 2015 om komplettering och andring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 vad galler inférande av sarskilda
forfaranden, bedomningsmetoder och tekniska krav, och om andring av Europaparlamentets och radets
direktiv nr 2007/46/EG och kommissionens forordningar (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 109/2011 och
(EU) nr 458/2011 (EUT L 28, 4.2.2015, s. 3).

20

SV



SV

Artikel 2

Tillampningsomrade

Denna forordning ska tillampas pa fordon av kategorierna M, N och O enligt definitionen i
artikel 4 i forordning (EU) 2018/..., och pd system, komponenter och separata tekniska
enheter som konstrueras och tillverkas for sddana fordon, om inte annat foljer av artiklarna 4—
11 i den har férordningen.

Artikel 3

Definitioner

| denna forordning ska definitionerna i artikel 3 i foérordning (EU) 2018/... gélla.

Dessutom géller féljande definitioner:

1)
()

©)

(4)
(®)
(6)

()

(8)

(9)

(10)

(11)

oskyddad trafikant: trafikant som anvéander sig av ett tvahjuligt motorfordon eller
icke-motoriserad trafikant, t.ex. cyklist eller fotgangare.

system for Gvervakning av dacktryck: system som installerats pa ett fordon, som kan
ange trycket i dacken eller tryckets forandring Over tid och som kan dverfora
motsvarande uppgifter till féraren medan fordonet &r i drift.

intelligent farthallning: system som hjalper foraren att halla en hastighet som &r
lamplig for vagmiljon genom att tillhandahdlla haptisk aterkoppling genom
gaspedalen med uppgifter om hastighetsbegransning som erhallits genom
observation av vagmarken och signaler, pa grundval av uppgifter fran
infrastruktursignaler eller elektroniska kartor eller badadera, som gérs tillgangliga i
fordonet.

installationshjalp for alkolas: standardiserat granssnitt som underlattar installation av
eftermarknadsalkolas i motorfordon.

Overvakning av forarens uppmarksamhet: system for att bedéma forarens
uppmarksamhet genom analys av fordonssystem och varna foraren om sa behovs.

avancerad distraktionsvarning: system som kan kanna av férarens visuella
uppmarksambhet for trafiksituationen och varna féraren om sa behovs.

nddstoppssignal: snabbt blinkande signal som visar trafikanter bakom fordonet att en
stark retardationskraft i forhallande till radande véagforhallanden anbringats pa
fordonet.

backovervakning: optiskt system eller detektionssystem med kamera eller bildskarm
for att gora foraren medveten om personer och féremal bakom fordonet i det
huvudsakliga syftet att undvika kollisioner vid backning.

varningssystem vid avvikelse ur korfélt: system for att varna foraren for att fordonet
oavsiktligt kor ut ur sitt korfalt.

avancerat ndodbromssystem: system som automatiskt kan detektera en potentiell
kollision och aktivera fordonets bromssystem och bromsa fordonet i syfte att undvika
eller mildra en kollision.

system for kvarstannande i korfalt: system for Overvakning av fordonets position i
forhallande till korfaltets granser och som anbringar ett vridmoment pa ratten, eller
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)
(19)
(20)
(21)

(22)

(23)

(24)
(25)

(26)

ett tryck pa bromsarna, atminstone nar en avvikelse ur korfaltet intraffar eller ar pa
vag att intraffa och en kollision kan vara nara forestaende.

fordonets huvudstrombrytare: anordning med vilken fordonets elektroniska system
ombord stalls om fran avstangt, som nar fordonet ar parkerat utan att foraren ar
nérvarande, till normalt driftlage.

registreringsapparat for kollisionsdata: system for att registrera och lagra viktiga
kollisionsrelaterade parametrar och uppgifter fore, under och efter en kollision.

frontskydd: en eller flera separata strukturer, sasom en viltfangare eller en
kompletterande stotfangare som utdver originalstétfangaren ar avsedd att skydda
fordonets ytteryta fran skada vid kollision med ett foremal, med undantag for
strukturer med en vikt pad mindre an 0,5 kg som endast &r avsedda att skydda
fordonets stralkastare.

stotfangare: en lagre, yttre struktur pa fronten av ett fordon, inbegripet fasten, som &r
avsedd att skydda fordonet vid en frontalkollision i lag hastighet med ett annat
fordon; det inkluderar emellertid inte frontskydd.

vatgasdrivet fordon: varje motorfordon som anvander vatgas som bransle for att
driva fordonet.

vatgassystem: sammansattningar av vatgaskomponenter och anslutande delar som
installeras 1 ett vatgasdrivet fordon, med undantag av det vatgasdrivna
framdrivningssystemet eller reservkraftaggregatet.

vatgasdrivet framdrivningssystem: den forbranningsmotor eller det brénslecellsystem
som anvénds for att driva fordonet.

vatgaskomponent: vatgasbehallare och alla andra delar av vatgasdrivna fordon som
star i direkt kontakt med vatgas eller som ingar i ett vatgassystem.

vatgasbehallare: den komponent i vatgassystemet som lagrar den priméra volymen
av vatgasbransle.

automatiserat fordon: motorfordon som ar konstruerat och byggt for att rora sig
sjalvstandigt under langre perioder utan fortlépande ménsklig 6vervakning.

system for Overvakning av forartillganglighet: system for att beddma om foraren ar i
stand att ta 6ver korningen av ett automatiserat fordon i sarskilda situationer nar sa ar
lampligt.

fordonskolonnisering: sammankopplingen av tva eller flera fordon i en konvoj med
hjéalp av uppkopplingsteknik och system som stéder automatiserad kérning som gor
det mojligt for fordonen att automatiskt bibehalla ett faststallt, nara avstand mellan
varandra under vissa delar av en resa och anpassa sig till forandringar i
ledarfordonets rorelser med fa eller inga atgarder fran forarna.

hogsta vikt: den hogsta tekniskt tillatna lastade vikt som anges av
fordonstillverkaren.

A-pelare: den yttersta och framsta delen av den konstruktion som &r avsedd att halla
uppe taket och som loper fran karossen till fordonstaket.

frontskyddets horn: frontskyddets kontaktpunkt med ett vertikalt plan som bildar en
vinkel av 60° med fordonets langsgdende vertikalplan och som tangerar
frontskyddets yttre yta.
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(27) nedre frontskyddshojd: det vertikala avstandet mellan marken och frontskyddets
nedre referenslinje i alla lagen i tvargaende riktning med fordonet i normalt korlage.

KAPITEL Il

TILLVERKARNAS SKYLDIGHETER
Artikel 4

Allménna skyldigheter och tekniska krav

1. Tillverkarna ska visa att alla nya fordon som slépps ut pa marknaden, registreras eller tas i
bruk, samt alla nya system, komponenter och separata tekniska enheter som slapps ut pa
marknaden eller tas i bruk, ar typgodkénda i enlighet med kraven i denna férordning och i de
delegerade akter som antas enligt den.

2. Typgodkannande i enlighet med de Uneceforeskrifter som fortecknas i bilaga | ska
betraktas som EU-typgodkénnande i enlighet med kraven denna forordning och i de
delegerade akter som antas enligt den.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
andra bilaga | i syfte att ta hansyn till teknikens och regelverkets utveckling genom att infora
och uppdatera hanvisningar till Uneceforeskrifter, och deras relevanta andringsserier, som
tillampas obligatoriskt.

4. Tillverkarna ska sakerstélla att fordonen utformas, konstrueras och monteras sa att risken
for skador pa personer i fordonet och oskyddade trafikanter minimeras.

5. Tillverkarna ska ocksa sakerstélla att fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter uppfyller de tillampliga kraven i bilaga Il fran och med de datum som anges i den
bilagan och de detaljerade tekniska krav och provningsforfaranden som faststalls i de
delegerade akter som antas enligt denna forordning, inbegripet de krav som rér

€)) fasthallningsanordningar, krocktester, branslesystemets integritet och
hogspanningselsakerhet,

(b) fotgangare, cyklister, sikt och synlighet,

(c) fordonets chassi, bromsar, dack och styrning,

(d) instrument, elektriska system, belysning och skydd mot obehdrig anvéndning,
inbegripet it-attacker,

(e) forar- och systembeteende,

()] fordonets allménna konstruktion och egenskaper.

6. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
andra bilaga Il i syfte att ta hansyn till teknikens och regelverkets utveckling, i synnerhet nar
det galler de omraden som anges i punkt 5 a-f i denna artikel, och for att sakerstalla en hog
niva av allman sékerhet hos fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter och
en hog niva av skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter.

7. For att sakerstalla en hog niva av allman sakerhet hos fordon och skydd for personer i
fordonet och oskyddade trafikanter, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 12 i syfte att faststdlla narmare bestimmelser om sarskilda
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provningsforfaranden och tekniska krav for typgodké&nnande av fordon, system, komponenter
och separata tekniska enheter med avseende pa kraven i bilaga I.

Artikel 5

Sarskilda bestammelser for system for dvervakning av dacktryck och dack

1. FOr att bidra till b&sta mojliga brénsleforbrukning och trafiksékerhet under ett brett
spektrum av véag- och omgivningsforhallanden ska fordonen utrustas med ett tillforlitligt
system for 6vervakning av dacktryck som i fordonet kan varna féraren om trycket minskat i
nagot dack.

2. System for overvakning av dacktryck ska utformas for att undvika aterstallning eller
omkalibrering vid ett lagt dacktryck.

3. Alla dack som sldapps ut pa marknaden ska uppfylla de sakerhetskrav och krav pa
miljoprestanda som anges i de respektive rattsakter som fortecknas i bilaga Il.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
faststalla narmare bestdmmelser om sarskilda provningsforfaranden och tekniska krav for

(9) typgodkéannande av fordon med avseende pa system for dvervakning av dacktryck,
(h) typgodkannande av d&ck, inklusive tekniska krav rérande montering.
Artikel 6

Avancerade fordonssystem for alla kategorier av motorfordon
1. Motorfordon ska vara utrustade med foljande avancerade fordonssystem:

(i) Intelligent farthallning.

G) Installationshjalp for alkolas.

(k) Overvakning av forarens uppmarksamhet.
() Avancerad distraktionsvarning.

(m) Nodstoppssignal.

(n) Backdvervakning.

2. System for intelligent farthallning ska ha foljande minimispecifikationer:

a) Det ska vara mojligt for foraren att genom gaspedalen kénna att den tillampliga
hastighetsbegransningen uppnas eller dverskrids.

b) Det far inte vara mojligt att stanga av eller koppla bort systemet.

c) Det ska vara mojligt for foraren att smidigt dverskrida den av systemet givna

fordonshastigheten genom normal anvandning av gaspedalen utan extra tryck.

d) Om en farthallare ar aktiverad maste systemet for intelligent farthallning automatiskt
anpassa sig till en l1&gre hastighetsgréns.
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3. Ett motorfordon som &r utrustat med ett system for avancerad distraktionsvarning enligt
punkt 1 d far aven anses uppfylla kravet i punkt 1 c.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
faststélla ndrmare bestammelser om sarskilda provningsforfaranden och tekniska krav for

(o) typgodkannande av fordon med avseende pa de avancerade fordonssystem som
fortecknas i punkt 1,

(p) typgodkannande av de avancerade fordonssystem som fortecknas i punkt 1 a—f som
separata tekniska enheter.

Artikel 7

Sarskilda krav som ror personbilar och latta nyttofordon

1. Utdver de dvriga kraven i denna férordning och i de delegerade akter som antas enligt den
som ar tillampliga pa fordon av kategorierna M; och N, ska fordon av dessa kategorier ocksa
uppfylla de krav som anges i punkterna 2—6 och i de delegerade akter som antas enligt punkt
7.

2. Fordon av kategorierna M; och Nj ska utrustas med ett avancerat nddbromssystem som &r
konstruerat och monterat i tva faser och som tillhandahaller

(a) i den forsta fasen detektion av fordon i rorelse och stillastaende hinder framfor
motorfordonet,
(n i den andra fasen en utvidgning av detektionen till att ocksd omfatta oskyddade

trafikanter framfér motorfordonet.
3. Fordon av kategorierna M; och N ska utrustas med ett system for kvarstannande i korfélt.

4. Avancerade nddbromssystem och system for kvarstannande i korfélt ska uppfylla foljande
krav:

a) Det far endast vara mojligt att sla av systemen ett at gangen, och endast vid
stillastaende med parkeringsbromsen aktiverad, genom en komplex rad atgarder som
ska vidtas av foraren.

b) Systemen ska vara i normalt driftslage vid varje aktivering av fordonets
huvudstrémbrytare.
C) Det ska vara majligt att pa ett enkelt satt koppla bort horbara varningar, men en

sadan atgard far inte samtidigt koppla bort andra funktioner i systemet.

5. Fordon av kategorierna M; och N; ska utrustas med en registreringsapparat for
kollisionsdata. Registreringsapparater for kollisionsdata ska sérskilt uppfylla foljande krav:

(s) De data som apparaterna klarar av att registrera och lagra med avseende pa perioden
fore, under och efter en kollision ska minst omfatta fordonets hastighet,
sakerhetssystemens tillstdnd och grad av aktivering och alla andra relevanta
parametrar i ombordsystemen for aktiv sakerhet och férebyggande av olyckor.

() Det far inte vara mojligt att avaktivera apparaterna.

(v Det satt pa vilket apparaterna registrerar och lagrar data ska vara sadant att dessa data
ar skyddade mot manipulation och kan goras tillgdngliga for de nationella
myndigheterna, pa grundval av unionslagstiftning eller nationell lagstiftning i
Overensstimmelse med forordning (EU) 2016/679 genom ett standardiserat
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granssnitt i syfte att analysera olycksdata, och sadant att exakt fordonstyp, variant
och version och i synnerhet de system for aktiv sakerhet och forebyggande av
olyckor som & monterade i fordonet kan faststallas.

Daremot far de data som en registreringsapparat for kollisionsdata kan registrera och lagra
inte omfatta de fyra sista siffrorna 1 avsnittet for identifiering av fordonet i
fordonsinformationsnumret eller nagra andra uppgifter som skulle kunna gora det mojligt att
identifiera det enskilda fordonet.

6. Fordon av kategorierna Mz och N; ska konstrueras och tillverkas sa att de tillhandahaller en
utvidgad skyddszon for islag med huvudet, med malséttningen att forbattra skyddet av
oskyddade trafikanter och mildra deras eventuella skador i h&dndelse av en kollision.

7. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
faststalla narmare bestdmmelser om sarskilda provningsférfaranden och tekniska krav for

(V) typgodkannande av fordon med avseende pa de krav som anges i punkterna 2-6 i
denna artikel,

(w) typgodkénnande av registreringsapparater for kollisionsdata som separata tekniska
enheter.

Artikel 8

Frontskydd for personbilar och l&atta nyttofordon

1. Frontskydd som antingen ar monterade som originalutrustning pa fordon av kategorierna
M, och N eller tillhandahalls pa marknaden som separata tekniska enheter for sadana fordon
ska uppfylla kraven i punkt 2 i bilaga IV och i de delegerade akter som antas enligt punkt 3 i
denna artikel.

2. Frontskydd som tillhandahalls pa marknaden som separata tekniska enheter ska atfoljas av
en detaljerad forteckning 6ver de fordonstyper, varianter och versioner for vilka frontskyddet
ar typgodkant samt av tydliga monteringsanvisningar.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
faststélla ndrmare bestdmmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkannande av frontskydd som avses i punkt 1 i denna artikel, inbegripet tekniska krav
vad géller deras konstruktion och installation.

Artikel 9

Sarskilda krav for bussar och lastbilar

1. Utdver de dvriga kraven i denna férordning och i de delegerade akter som antas enligt den
som ar tillampliga pa fordon av kategorierna M,, Ms, N, och Nj, ska fordon av dessa
kategorier ocksa uppfylla de krav som anges i punkterna 2-5 och i de delegerade akter som
antas enligt punkt 7. Fordon av kategorierna M, och Mgz, ska ocksa uppfylla de krav som
anges i punkt 6.

2. Fordon av kategorierna M2, Ms;, N, och N3 ska utrustas med ett varningssystem vid
avvikelse ur korfalt och ett avancerat nddbromssystem, som uppfyller de krav som foreskrivs
i de delegerade akter som antas enligt punkt 7.

3. Fordon av kategorierna M, M3, N, och N3 ska vara utrustade med avancerade system som
gor det mojligt att detektera oskyddade trafikanter som befinner sig nédra fordonets front eller
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sidan ndrmast vagrenen och ge en varning eller undvika kollisioner med sadana oskyddade
trafikanter.

4. Nér det géller de system som avses i punkterna 2 och 3 i denna artikel, ska de séarskilt
uppfylla féljande krav:

a) Det ska endast vara mojligt att sla av systemen ett at gangen, och endast vid
stillastdende med parkeringsbromsen aktiverad, genom en komplex rad atgarder som
ska vidtas av foraren.

b) Systemen ska vara i normalt driftslage vid varje aktivering av fordonets
huvudstrombrytare.
C) Det ska vara mojligt att pa ett enkelt satt koppla bort horbara varningar, men en

sadan atgard far inte samtidigt koppla bort andra funktioner i systemet.

5. Fordon av kategorierna M,, M3, N, och N3 ska utformas och konstrueras pa ett sadant satt
att oskyddade trafikanter blir mer direkt synliga fran forarsatet.

6. Fordon av kategorierna M, och M3 med kapacitet fér mer &n 22 passagerare utdver foraren
och som konstruerats med utrymmen for staplatspassagerare for att medge frekventa rorelser
av passagerare ska vara utformade och konstruerade sa att de ar latt tillgangliga for personer
med nedsatt rorlighet, inbegripet rullstolsburna.

7. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
faststélla ndrmare bestammelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for

x) typgodkannande av fordon med avseende pa de krav som anges i punkterna 2-5 i
denna artikel,

(y) typgodkannande av de system som avses i punkt 3 i denna artikel som separata
tekniska enheter.

Artikel 10

Sarskilda krav for vatgasdrivna fordon

1. Ut6ver de 6vriga kraven i denna forordning och i de delegerade akter som antas enligt den
som ar tillampliga pa fordon av kategorierna M och N, ska vétgasdrivna fordon av dessa
kategorier, deras vatgassystem och komponenter som ingar i sddana system ocksa uppfylla de
krav som anges i bilaga V och i de delegerade akter som antas enligt punkt 3 i denna artikel.

2. Tillverkarna ska sékerstélla att vatgassystem och vatgaskomponenter ar installerade i
enlighet med de krav som anges i de delegerade akter som antas enligt punkt 3. Tillverkarna
ska ocksa nar sa ar ndovandigt tillhandahalla uppgifter for inspektion av vatgassystem och
vatgaskomponenter och vétgassystem under det vatgasdrivna fordonets livslangd.

3. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att

(2) faststélla nérmare bestdmmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska
krav for typgodkannande av vatgasdrivna fordon med avseende pa deras
vatgassystem och for typgodkénnande av vatgaskomponenter, bland annat kraven for
deras installation,

€) andra bilaga V for att anpassa den till den tekniska utvecklingen.
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Artikel 11

Sarskilda krav for automatiserade fordon

1. Utdver de dvriga kraven i denna forordning och i de delegerade akter som antas enligt den
som ar tillampliga pa fordon av de respektive kategorierna ska automatiserade fordon ocksa
uppfylla de krav som anges i de delegerade akter som antas enligt punkt 2 rérande

@) system som ersatter forarens kontroll av fordonet, inbegripet styrning, acceleration
och bromsning,

(6) system som forser fordonet med realtidsinformation om fordonets och omgivningens
status,

(ad) system for 6vervakning av forartillganglighet,
(bb) registreringsapparater for kollisionsdata for automatiserade fordon,

(co) harmoniserade format for utbyte av uppgifter for t.ex. kolonnisering med fordon av
flera olika marken.

2. For att sakerstdlla en saker drift av automatiserade fordon pa allman vag, ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 for att
faststalla krav avseende de system och andra punkter som anges i punkt 1 a-e i denna artikel
och for att faststalla narmare bestdmmelser for sarskilda provningsforfaranden och tekniska
krav for typgodkannande av automatiserade fordon med avseende pa dessa krav.

KAPITEL Il

SLUTBESTAMMELSER
Artikel 12

UtOvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 4.3, 4.6, 4.7, 5.4, 6.4,
7.7, 8.3, 9.7, 10.3 och 11.2 ska ges till kommissionen tills vidare, med verkan fran och med
[OP: for in datumet for ikrafttradandet av denna férordning].

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 4.3, 4.6, 4.7, 5.4, 6.4, 7.7, 8.3,
9.7, 10.3 och 11.2 far nar som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella
tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har tratt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts
av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre
lagstiftning av den 13 april 2016.

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.
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6. En delegerad akt som antas enligt artikel 4.3, 4.6, 4.7, 5.4, 6.4, 7.7, 8.3, 9.7, 10.3 eller
11.2 ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar
mot den delegerade akten inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fére utgangen av
den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period
ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 13

Overgéngsbestammelser

1. Denna forordning far inte innebéra att EU-typgodkannanden som beviljats fordon, system,
komponenter eller separata tekniska enheter i enlighet med forordning (EG) nr 78/2009,
forordning (EG) nr 79/2009, férordning (EG) nr 661/2009 eller deras genomforandeatgérder
senast den [OP: for in dagen omedelbart fore den dag da denna forordning borjar tillampas]
blir ogiltiga, om inte de krav som géller for sadana fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter har andrats eller nya krav tillkommit genom denna férordning och de
delegerade akter som antagits i enlighet med den.

2. Godkannandemyndigheterna ska fortsatta att bevilja utvidgningar av sadana EU-
typgodkannanden som avses i punkt 1 i denna artikel.

3. Genom undantag fran denna forordning ska medlemsstaterna till och med de datum som
anges i bilaga VI fortsatta att tillata registrering av fordon, samt forsaljning eller ibruktagande
av komponenter, som inte 6verensstimmer med kraven i de Uneceforeskrifter som fortecknas
i den bilagan.

Artikel 14

Tillampningsdatum

Med avseende pa fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter ska de
nationella myndigheterna,

(dd) med verkan fran de datum som faststalls i bilaga Il for ett visst krav, véagra, av skél
som hanfor sig till detta krav, att bevilja EU-typgodkannande eller nationellt
typgodkannande avseende nya typer av fordon, system, komponenter eller separata
tekniska enheter som inte uppfyller kraven i denna forordning och de delegerade
akter som antagits i enlighet med den,

(ee) med verkan fran de datum som faststalls i bilaga Il for ett visst krav, anse, av skél
som hanfor sig till detta krav, att intyg om Overensstimmelse avseende nya fordon
inte langre ar giltiga for tillampningen av artikel 48 i forordning (EU) 2018/... och
forbjuda registreringen av sadana fordon som inte uppfyller kraven i denna
forordning och de delegerade akter som antagits i enlighet med den.

(Ff) med verkan fran de datum som faststélls i bilaga Il for ett visst krav, forbjuda, av
skal som hanfor sig till detta krav, utslappande pa marknaden eller ibruktagande av
komponenter eller separata tekniska enheter som inte uppfyller kraven i denna
forordning och de delegerade akter som antagits i enlighet med den.
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Artikel 15

Andringar av férordning (EU) 2018/...

Bilaga 11 till forordning (EU) 2018/... ska &ndras i enlighet med bilaga Il till den har
forordningen.

Artikel 16

Upphavande

1. Forordningarna (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009, (EG) nr 631/2009 och (EG) nr
661/2009 och férordningarna (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU)
nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011,
(EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012,
(EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 ska upphora att gédlla med verkan fran och med den
dag da denna forordning barjar tillampas.

2. Hanvisningar till férordningarna (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009
ska anses som hanvisningar till den hér férordningen.

Artikel 17

Ikrafttradande och tillampningsdatum

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den [OP: for in dagen 36 manader efter det att denna
forordning trader i kraft].

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
30

SV



	1. BAKGRUND TILL FÖRSLAGET
	• Motiv och syfte med förslaget
	• Förenlighet med befintliga bestämmelser inom området
	• Förenlighet med unionens politik inom andra områden

	2. RÄTTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
	• Rättslig grund
	• Subsidiaritetsprincipen (för icke-exklusiv befogenhet)
	• Proportionalitetsprincipen
	• Val av instrument

	3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVÄRDERINGAR, SAMRÅD MED BERÖRDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDÖMNINGAR
	• Efterhandsutvärderingar/kontroller av ändamålsenligheten med befintlig lagstiftning
	• Samråd med berörda parter
	• Insamling och användning av sakkunnigutlåtanden
	• Konsekvensbedömning
	• Lagstiftningens ändamålsenlighet och förenkling
	• Grundläggande rättigheter

	4. BUDGETKONSEKVENSER
	5. ÖVRIGA INSLAG
	• Genomförandeplaner samt åtgärder för övervakning, utvärdering och rapportering
	• Ingående redogörelse för de specifika bestämmelserna i förslaget


