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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiiilymo pagrindimas ir tikslai

Technologiniai pokyciai yra susij¢ su visomis visuomeneés ir ekonomikos sritimis, dél jy taip
pat keiciasi ES pilie¢iy gyvenimas. Transportas — ne iSimtis. Naujos technologijos radikaliai
keicia susisiekimo vaizda. Atsizvelgdamos | Sias aplinkybes, ES ir jos jmonés turi jvykdyti
svarby uzdavinj — tapti pasaulio lyderémis inovacijy, skaitmeninimo ir priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimo srityse. Todé¢l Komisija taiko visapusiS$ka pozitrj, siekdama
uztikrinti, kad ES judumo politika atspindéty Siuos politinius prioritetus, jtvirtintus trijuose
iniciatyvos ,,Europa kelyje* dokumenty rinkiniuose.

Vykdydama netarSaus judumo strategija, 2017 m. geguzés ir lapkri¢io mén. Komisija priémé
du judumo dokumenty rinkinius’. Siuose dokumenty rinkiniuose nustatyta konstruktyvi
darbotvarke, kuria siekiama jgyvendinti netarSaus judumo strategija ir uztikrinti sklandy
peréjimg prie Svaraus, konkurencingo ir susietojo susisiekimo visiems. Europos Komisija
ragina Europos Parlamentg ir Taryba kuo greiiau uZtikrinti, kad Sie pasitlymai bity kuo
grei¢iau priimti.

Si iniciatyva yra tre¢iojo iniciatyvos ,Europa kelyje dokumenty rinkinio, kuriuo
jgyvendinama naujoji 2017 m. rugséjo mén. pramonés politikos strategija, dalis ir ja siekiama
uzbaigti procesa, kuriuo Europa jgalinama pasinaudoti visa judumo modernizavimo teikiama
nauda. Labai svarbu, kad ateities judumo sistema biity saugi, Svari ir veiksminga visiems ES
pilieciams. Siekiama, kad Europos judumas biity saugesnis ir prieinamesnis, Europos
pramoné tapty konkurencingesné, Europos darbo vietos — geriau apsaugotos, taip pat kad
Europa tapty Svaresné ir labiau prisitaikiusi klimato kaitos problemoms spresti. Tam prireiks
visiS8ko ES, valstybiy nariy ir suinteresuotyjy Saliy jsipareigojimo, be kita ko, sustiprinti keliy
transporto priemoniy saugos elementy reikalavimus.

Keliy eismo sauga yra visai Europai svarbus klausimas, kuris sprendziamas taikant integruota
pozitiri. Politika tradiciSkai pagrista trimis ramsciais, tai yra: eismo dalyviai (vairuotojai,
péstieji ir dviratininkai), transporto priemonés ir infrastruktiira.

Per pastaruosius desimtmecius keliy eismo sauga labai pageréjo. Taciau pastaraisiais metais
zuciy keliuose skaiCiaus mazinimo pazanga nepasistiméjo. Remiantis ES statistiniais
duomenimis, nuo 2013 m. Europos Sajungoje zuc¢iy keliuose skaiCius reikSmingai
nesumaiéjoz. Nors kai kuriose valstybése narése kasmet pastebima didelé pazanga, kitose
zuciy skaicius net iSaugo, todél ES lygmeniu zuc¢iy keliuose skaiciaus rodikliai negeréja.

Reikalinga patikslinta sistema, geriau pritaikyta prie judumo pokyciy, susijusiy su visuomenés
tendencijomis (pvz., dviratininky ir pésciyjy skaiciaus did¢jimu, senstancia visuomene) ir
technologine plétra. Tikétina, kad be naujy bendrosios keliy eismo saugos iniciatyvy
dabartinis pozitiris nepadés uztikrinti saugos didéjant eismo intensyvumui. Dél sudétingos
padéties reikalingas dinamiskas politikos koregavimas, kuriuo biity nuosekliai ir veiksmingai
sprendziamos pagrindinés viso keliy eismo saugos politikos spektro problemos. Transporto
priemoniy saugos atzvilgiu tai reiSkia, kad reikia numatyti iSsamias pazangias saugos

! COM(2017) 283 final ir COM(2017) 675 final.

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/observatory/historical_evol.pdf
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priemones, kurios biity taikomos kaip atitinkamy transporto priemoniy kategorijy standartiné
jranga, ir geriau apsaugoti pazeidZziamus eismo dalyvius, pvz., pésCiuosius, dviratininkus,
mazo {igio asmenis ir pagyvenusius Zmones.

Siuo pasitilymu sprendziama pagrindiné nuolatinio didelio keliy eismo jvykiy skaiGiaus
problema, dél kurios ztsta daug zmoniy ir patiriama daug sunkiy suzalojimy, ir numatomos
priemonés, kuriomis siekiama padidinti transporto priemoniy sauga, siekiant iSvengti
nelaimingy atsitikimy arba sumazinti jy skaiciy arba suSvelninti neiSvengiamy nelaimingy
atsitikimy pasekmes, taip mazinant zuéiy ir sunkiy suzalojimy skaiéiy. Sis pasifilymas turi
bati vertinamas jj glaudZiai siejant su kitomis trec¢iojo judumo dokumenty rinkinio
iniciatyvomis, pvz., sitlomais direktyvos deél keliy infrastruktiros saugos valdymo
pakeitimais®. Jomis taip pat sickiama sumazinti zu¢iy ir suzalojimy skai¢iy ES keliuose, taigi
jos turi bendrg tikslg ir yra tarpusavyje susijusios. Be to, tam tikroms transporto priemonése
jrengtoms sistemoms, pvz., kelio juostos sekimo sistemai ir iSmaniajai greicio palaikymo
ir kameros). Tod¢l pasiiilymai dél keliy infrastruktiiros ir transporto priemoniy saugos papildo
vienas kitg tam tikrose srityse ir sudaro salygas visiSkai realizuoti transporto priemonése
jrengty sistemy saugos galimybes.

Kita vertus, kuriant bendrg transporto priemoniy ir infrastruktiiros saugos sistemg, bitina
atsizvelgti ] sparCius susietojo ir automatizuoto vairavimo plétros pokyc€ius. Todéel esama
glaudaus rySio tarp Komisijos saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategijos (angl.
santrumpa — C-ITS)* ir pasilymo dél ES ateities judumo strategijos’. Kad transporto
priemonés bty perspektyvios, jos ne tik turi biiti parengtos technologiniams infrastruktiiros
pokyc€iams, bet ir turés sudaryti galimybes ir praskinti kelig visiSkai automatizuotam
vairavimui. Todé¢l jau Siandien jdiegti transporto priemoniy pazangiis saugos elementai padés
vairuotojams palaipsniui priprasti prie naujy savybiy ir padidins visuomenés pasitikéjimg ir
pripaZinimg pereinant prie autonominio vairavimo.

Pasitilymas taip pat visiSkai atitinka Tarybos iSvadas, pagristas Valetos deklaracija, kurioje
transporto ministrai dar kartg patvirtino savo jsipareigojimg gerinti keliy eismo sauga}6 ir
paragino Komisijg stiprinti keliy eismo dalyviy ir visy pirma pazeidziamy keliy eismo dalyviy
apsaugg uztikrinant, kad biity diegiamos nauji transporto priemonéms skirti saugos elementai.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Direktyva 2007/46/EB’ (ja pakeis reglamentas, jsigaliosiantis 2020 m. rugséjo 1 d.%),
nustatanti suderintus saugos ir aplinkos apsaugos reikalavimus, kuriuos motorinés transporto
priemonés turi atitikti prie$ pateikiant jas vidaus rinkai, taip palengvinant laisva transporto
priemoniy judéjimg. Joje numatyta sistema, pagal kurig veikia daugybé atskiry norminiy akty,
susijusiy su konkreciais techniniais reikalavimais, taikomais skirtingy tipy transporto
priemonéms.

2004 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/54/EB dél transeuropinio keliy
tinklo tuneliy bitiniausiy saugos reikalavimy, OL L 167, 2004 4 30, p. 39-91.

Komisijos komunikatas ,,Europos saveikiyjy intelektiniy transporto sistemy strategija — svarbus
zingsnis | saveikyjj, susietajj ir automatizuota juduma“ (COM/2016/0766 final).

Komisijos komunikatas ,Pakeliui link automatizuoto judumo: ES ateities judumo strategija“
(COM/2018/283).
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/valletta_declaration_on_improving_
road_safety.pdf

! OL L 263, 2007 10 9, p. 1.

8 COM(2016) 31 final.
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Atsizvelgiant | tai, Transporto priemoniy bendrosios saugos reglamentas (angl. santrumpa —
GSR)®, Pésciyjy saugos reglamentas (angl. santrumpa — PSR)! Vandenilio saugos
reglamentas (angl. santrumpa — HSR)" yra atskiri ES tipo patvirtinimo procediiros
dokumentai. Siekiant iSvengti to, kad valstybés narés taikyty skirtingus reikalavimus, ir visoje
Sajungoje uztikrinti auksto lygio keliy saugumg ir aplinkosauga, Sajungos lygmeniu buvo
suderinti varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo, atsizvelgiant | daugelj saugos ir
sveikatos standarty, techniniai reikalavimai.

Transporto priemoniy bendrosios saugos reglamento 17 straipsnyje ir PésCiyjy saugos
reglamento 12 straipsnyje reikalaujama, kad Komisija stebéty techning pazangiy saugos
technologijy raida ir apsvarstyty galimybe iSplésti Siuo metu galiojanciy transporto priemoniy
saugos elementy taikymo sritj kitoms/visoms transporto priemoniy kategorijoms,
numatydama naujus pazangius saugos elementus atnaujintuose Sajungos teisés aktuose ir taip
pagerindama pazeidziamy eismo dalyviy apsauga.

Laikantis minéty reikalavimy, Siame pasitilyme numatomi reikalingi esamy Sajungos teisés
akty patikslinimai atsizvelgiant j technikos paZanga ir kartu pristatomi nauji transporto

-----

Pasiiilymas taip pat suderinamas su Reglamentu (ES) 2015/758", kuriuo nuo 2018 m. kovo
31 d. reikalaujama naujy tipy lengvuosiuose automobiliuose ir mazos keliamosios galios
krovininése transporto priemonése jdiegti iSkvietos sistemg ,,eCall®, kuri didelio susidiirimo
atveju inicijuoty skambuti bendruoju Europos pagalbos numeriu 112. Apskaiciuota, kad
sistema ,,eCall* gali pagreitinti reagavimo j ekstremalias situacijas laikg ir iSgelbéti iki 2 500
gyvybiy per metus. Nors sistema ,,eCall“ padeda suSvelninti dideliy keliy eismo jvykiy
pasekmes visoje ES, Siuo pasitilymu siekiama i$vengti nelaimingy atsitikimy keliuose arba
suzalojimy skaiciy.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Apskritai Sis pasiiilymas prisidés prie prioritety, susijusiy su ekonomikos augimu, darbo viety
kiirimu ir investicijomis Europos Sajungoje, skatinant efektyviausias naujoves ir iSlaikant
kokybiskas darbo vietas Europoje bei prie vidaus rinkos skaitmeninimo, populiarinant saugos
elementus, kurie laikomi pagrindinémis technologijomis, kuriomis bty skatinamas ir
remiamas platus automatizuoty transporto priemoniy diegimas Sajungoje.

2009 m. liepos 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 661/2009 dél varikliniy
transporto priemoniy, jy priekaby ir joms skirty sistemy, sudétiniy daliy bei atskiry techniniy mazgy
tipo patvirtinimo, atsizvelgiant j jy bendraja sauga, reikalavimy, OL L 200, 2009 7 31, p. 1.

10 2009 m. sausio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 78/2009 dél motoriniy

transporto priemoniy tipo patvirtinimo, susijusio su pésciyjy ir kity pazeidziamy eismo dalyviy apsauga,
i§ dalies keiciantis Direktyva 2007/46/EB ir panaikinantis direktyvas 2003/102/EB bei 2005/66/EB,
OL L 35,200924,p.1.

2009 m. sausio 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos Reglamentas (EB) Nr. 79/2009 dél vandeniliniy
varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo ir i§ dalies keiciantis Direktyva 2007/46/EB, OL L 35,
2009 2 4, p. 32.

2015 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2015/758 dél tipo
patvirtinimo reikalavimy transporto priemonése montuojamos numeriu 112 grindziamos ,,eCall
iSkvietos sistemos jdiegimo atzvilgiu, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva 2007/46/EB, OL L 123,
2015519 p. 77.

11
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2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI

. Teisinis pagrindas

Sios iniciatyvos teisinis pagrindas yra Sutarties dél Europos Sajungos veikimo (SESV) 114
straipsnis.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Subsidiarumo principas taikomas tuomet, kai pasiiilymas nepriklauso iSimtinei Europos
Sajungos kompetencijai. Sio pasiiilymo tiksly valstybés narés negali tinkamai pasiekti dél
toliau nurodyty priezasciy.

Sajungos lygmeniu buvo suderinti varikliniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo,
atsizvelgiant j daugel] saugos ir aplinkosaugos nuostaty, techniniai reikalavimai, o vien
valstybiy nariy veiksmai pakenkty visai transporto priemoniy tipo patvirtinimo sistemai.
Sajungos veiksmai yra biitini siekiant iSvengti bendrosios rinkos kliti¢iy ir uztikrins geresnj
pasiiilymo tiksly igyvendinimg, iSvengiant kitu atveju galimo vidaus rinkos susiskaidymo, ir
padidinant transporto priemoniy saugg ir aplinkosauginj veiksmingumg. Todél pasiiilymas
atitinka subsidiarumo principa.

. Proporcingumo principas

Kaip parod¢ poveikio vertinimas, pasiilymas atitinka proporcingumo principa, nes
keliuose, kartu uztikrinant tinkama vidaus rinkos veikimg ir aukSto lygio visuomenés
sauguma bei aplinkos apsauga.

Sis pasiiilymas atspindi auki&iausius visoms transporto priemonéms taikomus saugos
standartus, jskaitant lengvasias komercines transporto priemones (N1 kategorija), kuriy
pageidaujamos politikos galimybés (PO3) iSlaidos Siek tiek virSija nauda. Taciau Siuo atveju
atsizvelgiama j papildomus aspektus, pvz., politikos nuoseklumo poreikj, visiems automobiliy
gamintojams vidaus rinkoje uZztikrinant vienodas sglygas, iSvengiant didesnio pavojaus
darbuotojams ir sudarant saglygas gamintojams sumazinti iSlaidas dél masto ekonomijos ir dél
to, kad lengvyjy komerciniy transporto priemoniy platforma ir kita techniné jranga daznai yra
tokia pati kaip keleiviniy automobiliy. Be to, kadangi gamintojams suteikiamas pereinamasis
laikotarpis, kad jie galéty prisitaikyti prie naujy reikalavimy, dabartinis pasitlymas laikomas
proporcingu.

Pasiiilyme taip pat numatyta supaprastinti reglamentavimo aplinka, todél sumazZés
nacionaliniy valdzios institucijy ir pramonés administracinés iSlaidos. Poveikio vertinime taip
pat daroma iSvada, kad numatytos politikos priemonés neturés didelés jtakos smulkiosioms ir
vidutinéms jmonéms (zr. 6.3 skirsnj).

. Priemonés pasirinkimas

Pasiiilyme nagrin¢jami trys tarpusavyje susij¢ reglamentai: Transporto priemoniy bendrosios
saugos reglamentas, PésCiyjy saugos reglamentas ir Vandenilio saugos reglamentas. Todél
pasirinkta priemon¢ taip pat yra reglamentas. Atsizvelgiant j siilomus esminius pakeitimus, t.
y. kad Pésciyjy saugos reglamento ir Vandenilio saugos reglamento nuostatos yra i§ esmés
pasenusios ir turi biiti pakeistos atitinkamais JT reglamentais (Nr. 127 ir 134), ir atsizvelgiant
1 tolesnj teisés akty supaprastinimg, pasirodé tinkama pasiiilyti naujg teisés akta, kuriuo biity
pakeisti ir panaikinti trys reglamentai ir jy pasenusios jgyvendinimo priemongés.
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3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI

. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Transporto priemoniy bendrajam saugos reglamentui nebuvo taikomas ex post vertinimas.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis

Oficialios Komisijos vieSos konsultacijos dél pasitilymo vyko nuo 2017 m. liepos 31 d. iki
2017 m. spalio 22 d., o pries tai vyko papildomos tikslinés konsultacijos:

— bendras suinteresuotyjy Saliy dalyvavimas 2014 m. liepos mén. Varikliniy transporto
priemoniy darbo grupés (Komisijos eksperty grupé, kurioje dalyvauja viesosios ir
privacios suinteresuotosios Salys) 124-ajame posédyje;

- 2014 m. spalio mén. surengtos papildomos tikslinés (betarpiSkos) dviejy dieny
konsultacijos su suinteresuotosiomis Salimis;

- 2016 m. vasario 16 d. vykusiame 131-ajame Varikliniy transporto priemoniy darbo
grupés posédyje Komisija pristaté valstybéms naréms ir suinteresuotosioms Salims
19 galimy priemoniy, kurias biity galima svarstyti siekiant perziiréti Transporto
priemoniy bendrosios saugos reglamentg ir PésCiyjy saugos reglamenta, sarasa;

— 2016 m.  lapkri¢io mén. jvyko tolesnés intensyvios konsultacijos  su
suinteresuotosiomis Salimis (72 dalyviai, atstovaujantys 32
mokslininkams / moksliniy tyrimy organizacijoms, saugos atstovy grupéms,
transporto priemoniy gamintojams, transporto priemoniy tiekéjy pramonei, vietos ir
(arba) nacionalinéms valdzios institucijoms, bei kiti susij¢ ekspertai).

Pagrindiniai $iy iSsamiy konsultacijy tikslai buvo, viena vertus, pristatyti suinteresuotosioms
Salims Komisijos nuomon¢ apie transporto priemoniy saugg ir, kita vertus, kuo skaidriau
pateikti visoms suinteresuotosioms Salims visus duomenis, parametrus, eksperty iS§vadas ir jy
Saltinius, kurie galéty sudaryti duomeny rinkiniy poveikio vertinimo pagrindg, visy pirma
transporto priemoniy saugos sistemos savanorisko jsisavinimo lygi, technologijy sanaudas,
technologijy efektyvuma ir tiksling eismo jvykiy auky grupe. Tomis konsultacijomis taip pat
buvo sudaromos salygos suinteresuotosioms Salims jvertinti ir patvirtinti pagrindinius
naudojamus duomenis kaip pakankamai patikimus, aktualius ir naujausius. Véliau
konsultacijy rezultatai buvo naudojami kaip pagrindas rengiant pasitilyma ir prie S§io
dokumento pridedamg poveikio vertinimg.

. Tiriamyjuy duomenuy rinkimas ir naudojimas

2015 m. kovo mén. Komisija paskelbé tyrimg ,Naujy technologijy ir nereglamentuoty
priemoniy nauda ir jgyvendinamumas transporto griemonéje esanCiy asmeny saugos ir
pazeidziamy keliy eismo dalyviy apsaugos srityje*®, atsizvelgdama j numatyta Transporto
priemoniy bendrosios saugos reglamento ir PésCiyjy saugos reglamento perzitirg. Tyrime

.....

ir sunkiy suzalojimy keliuose skaiciy (iskaitant sagnaudy ir ekonominés naudos santykj).

13 http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unrequlated-

measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-
pbNB0714108/;pgid=1g1Ekni0.1ISROOOK4MycO9B0000BAJIItQVY:;sid=0T -Ap3uO3P-
V8j2wGFgpf Lm yCUpo9P-w=

LT


http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=
http://bookshop.europa.eu/en/benefit-and-feasibility-of-a-range-of-new-technologies-and-unregulated-measures-in-the-field-of-vehicle-occupant-safety-and-protection-of-vulnerable-road-users-pbNB0714108/;pgid=Iq1Ekni0.1lSR0OOK4MycO9B0000BAJ9tQVy;sid=OT_-Ap3uO3P-V8j2wGFgpf_Lm_yCUpo9P-w=

LT

2016 m. gruodzio mén. Komisija paskelbé ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai
,Automobiliy saugos didinimas ES siekiant i$saugoti gyvybes“'*. Prie $ios ataskaitos
pridedamas tarnyby darbinis dokumentas™, kuriame jvardijama ir pabréZiama 19 galimy
reguliavimo priemoniy, kurios biity veiksmingos keliy eismo jvykiy ir auky skaiciui toliau
mazinti.

Atsizvelgdama | Sios iniciatyvos poveikio vertinima, 2017 m. geguzés mén. Komisija paskelbé antrajj tyrima
»I8sami nustatyty priemoniy ir savybiy ekonominio efektyvumo analizé gerinant ES transporto priemoniy

sauguma“, kuriame pateikiamos i§samesnis pasirinkty 19 galimy reguliavimo priemoniy sanaudy ir ekonominés
naudos / veiksmingumo jvertinimas®.

. Poveikio vertinimas

Iniciatyva grindZziama poveikio vertinimu, kurj 2018 m. sausio 17 d. perzitréjusi
Reglamentavimo patikros valdyba (toliau — RPV) pateiké teigiamg nuomong su iSlygomis.
RPV islygos buvo susijusios su trimis pagrindiniais aspektais:

— RPV nuomone, poveikio vertinimo ataskaitoje nepakankamai iSskirtas tikétinas Sios
iniciatyvos indélis ] visapusiska saugios sistemos pozitrj j keliy eismo saugg ir nepakankamai
paaiskinti su lygiagre€ios keliy infrastruktiiros saugos iniciatyva susij¢ santykiai ir
papildomumas.

— RPV taip pat nurodé¢, kad nebuvo jokios sgsajos tarp problemos (pazangos sastingio
mazinant zii¢iy keliuose skaiciy), jos paskaty, iniciatyvos tiksly ir galimybiy projektavimo.

— RPV atkreipé démesj | tai, kad ataskaitoje ne visiSkai aiSkiai apibréztas atskiry priemoniy
pasirinkimas ir jy sgnaudos ir ekonominé nauda, taip pat suinteresuotyjy Saliy vaidmuo ir
Nuomonges Siame procese.

Nuomongje taip pat atkreipiamas démesys | iniciatyvos REFIT aspekto svarba ir j poreikj
1Ssamiau nurodyti, kokia pirmenybé biity teikiama lengvyjy komerciniy transporto priemoniy
3 politikos galimybei.

Galutiniame poveikio vertinime buvo atlikti toliau iSvardyti papildymai, atsizvelgiant j
mineétas iSlygas:

— paaiskinimai dél iniciatyvos santykiy ir papildomumo su lygiagrecios keliy
infrastruktiiros saugos iniciatyva pateikiami 1.4 skirsnyje;

— iniciatyvos jtraukiamos ] bendrg pagrindinj poziiir], paaiSkinant jy atitinkamag indélj |
bendrus tikslus ir atlikty tyrimy metodikas, siekiant parodyti, kaip iSvengiama dvigubo
skai¢iavimo (i§sami informacija pateikta 2.1 skirsnyje ir 4 priede);

— 2.1 skirsnis taip pat papildytas i§samia informacija apie saugios sistemos poziiirj, taip
pat nurodant daugiau galimy pazangos sastingio mazinant zii¢iy keliuose skaiiy priezasciy

1 Ataskaita apie pazangiy transporto priemoniy saugos elementy, jy ekonominio veiksmingumo ir

taikymo galimybiy stebéjimo ir vertinimo rezultatus, kurie svarblis persvarstant bendrosios transporto
priemoniy saugos bei pésCiyjy ir kity pazeidziamy keliy eismo dalyviy apsaugos reglamentus
(COM(2016) 787 final).

15 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:431:FIN

16 GSR 2, TRL, 2017m. geguzésmén.: https:/publications.europa.cu/en/publication-detail/-
/publication/77990533-9144-11e7-b92d-01aa75ed71al
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(atsizvelgiant | eismo jvykiy Saltinius, gyventojy jvairove, eismo dalyviy veiksnius ir bendras
su vairavimo elgesiu susijusias problemas);

— pridétas naujas 2.2 skirsnis, kuriame pagrindinés keliy eismo saugos problemos
susiejamos su transporto priemoniy ir transporto priemoniy saugos problemomis, siekiant
geriau suprasti problemos apibrézties struktiirg ir varomasias jégas, kurios, be abejonés, néra
visa apimancios, bet daug labiau susijusios su transporto priemoniy sistemos lygiu, ir iSlieka
aktualios;

— 5.1-5.4 skirsniuose pateikta intervencijos logika nuosekliau susieta su pagrindinémis
problemomis, tikslais ir galimybémis. Pakeitus tiksly ir galimybiy pavadinimus, tampa
aiSkiau, kad Si iniciatyva néra skirta konkreCioms eismo dalyviy grupéms apsaugoti,
neatsizvelgiant ] kitas grupes, o tikslai dar labiau patikslinti atsizvelgiant ; apsaugos eismo
ivykio atveju savoka, jskaitant galimg visapusiska eismo jvykiy prevencija ir jy iSvengima;

— 5 skirsnyje paaiSkinama suinteresuotyjy Saliy tarpusavio sgveika ir vaidmuo
pasirenkant atskiras priemones ir vertinant jy naudg bei veiksminguma (keliais etapais), taip
pat paaiSkinamas suinteresuotyjy Saliy ind¢lis vertinant atskiry priemoniy galutines sgnaudas
ir ekonoming nauda, palyginti su bendromis priemonémis;

— 2.8 skirsnis pakeistas, siekiant geriau paaiskinti numatomg teisés akty sistemos
supaprastinimg, planus dél galimy pasenusiy reguliavimo nuostaty, pateikiant nuorodas dél
bisimy transporto priemoniy saugos taisykliy atnaujinimo, ir

— 8 skirsnyje pagristas ir paaiSkintas pasirinkimas jtraukti lengvasias komercines
transporto priemones ] 3 politikos galimybe, pabréziant, kad dauguma Europos gamintojy jau
teikia saugesnes nei Siuo metu reikalaujamas transporto priemones, vienodas galimybes
gamintojams, transporto priemoniy konstrukcijos sinergija, sgnaudy pasidalijima,
suinteresuotyjy Saliy nuomones ir didesne Zalos rizika tik tam tikrai Zmoniy kategorijai, t. y.
darbuotojams, naudojantiems lengvasias komercines transporto priemones darbo tikslams.

Poveikio vertinimo ataskaitos santrauka ir RPV nuomone rasite pagal Sias nuorodas:
[...]
[...]

Poveikio vertinime iSnagrinétos trys placios politikos galimybés:

. 1 galimybe ,,BrandZiy ir placiai prieinamy saugos elementy apibendrinimas* sudaro
ipareigojimas naudoti brandzios technologijos saugos elementus / sistemas. Jie
daugiausia apsaugos automobiliuose esanius asmenis. Jgyvendinimas prasidés nuo
reglamento nuo $io reglamento taikymo pradzios datos.

J 2 galimybe ,Placiai prieinamy ir maZziau paplitusiy saugos elementy kaip
standartinés jrangos naudojimas® sudaro 1 galimybé ir papildomi saugos elementai,
kurie jau yra prieinami ir naudojami transporto priemoniy parke, bet kurie yra
maziau paplite ir kuriems visiSkai jgyvendinti visy kategorijy transporto priemoneése
ir rinkos segmentuose prireiks daugiau laiko (jgyvendinimo pradzia — 24 ménesiai
nuo reglamento taikymo pradzios datos). Joje taip pat numatytos priemonés,
kuriomis uztikrinamas vairuotojo démesingumas vairuojant ir bendra paZeidziamy
eismo dalyviy apsauga.
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J 3 galimybe ,,Viso inovacijas didinan¢iy saugos elementy komplekto jdiegimas‘
sudaro 2 galimybé ir papildomi saugos sprendimai, kurie gali biti jgyvendinami ir
jau egzistuoja rinkoje, nors yra retai jrengiami ir jsisavinami rinkoje, taciau gali
sumazinti bendrg eismo jvykiy auky skaiciy Sajungoje ir paskatinti diegti pagrindinio
automobiliy sektoriaus saugos sprendimy inovacijas. Vienintelis elementas, kurio
igyvendinimo laikotarpis yra ilgesnis, palyginti su dviem ankstesnémis galimybémis,
yra reikalavimas uZtikrinti, kad sunkvezimiy vairuotojai tiesiogiai pastebéty
pazeidziamus eismo dalyvius (jgyvendinimas prasideda pra¢jus 48 ménesiams nuo
reglamento taikymo pradZios datos).

Tinkamiausias pasirinkimas yra 3 galimybé. Numatoma, kad §i galimybé sudarys salygas
uzkirsti kelig didZiausiam transporto priemongje esanciy asmeny ir paZeidziamy eismo
dalyviy Zii¢iy ir sunkiy suzalojimy skaiciui, patiriant bendrai priimtinas sgnaudas. Ji taip pat
uztikrina nuosekly ir nediskriminacinj poziiiri i visas transporto priemoniy kategorijas.

Tikétina nauda yra tokia:

. Tikimasi, kad per 16 mety laikotarpi dél naujy saugos elementy jvedimo zuciy
skaicius sumazés 24 794, o sunkiy suzalojimy skaic¢ius — 140 740.

. Esama naudos vertés iSraiSka siekia 72,8 mlrd. EUR.

. Taip pat tikimasi, kad iSvengus susidiirimy sumazés keliy perkrovimas, nors Sios
naudos negalima nustatyti kiekybiSkai. Vis délto turéty sumazéti (pilieciy) laiko nuostoliai,
didéti (verslo) naSumas ir geréti esamos (administracijy) keliy infrastruktiiros naudojimas.

. Galiausiai tikimasi, kad dél greic¢io palaikymo sistemy ir padangy slégio steb&jimo bus
sumazintas transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekis ir pagerés oro kokybé, nors Sios
naudos taip pat nebiity galima iSmatuoti kiekybiskai.

Tikétinos iSlaidos yra tokios:

. Numatomos bendros automobiliy gamintojy sanaudos (vienkartinés ir nuolatinés
gamybos sgnaudos) sudarys 57,4 mlrd. EUR dabartine verte.

. D¢l sitlomy naujy transporto priemoniy saugos elementy diegimo nenumatomas
reikSmingas transporto priemoniy mazmeniniy kainy padidéjimas vidutinés trukmés ir
ilgalaikéje perspektyvoje, todél atliekant sgnaudy ir naudos analiz¢ nebuvo modeliuojamas
ypatingas poveikis transporto priemoniy pardavimo pajamoms.

. Nenumatoma jokiy papildomy konkreciy nacionaliniy administracijy islaidy, nes
naujy transporto priemoniy saugos elementai bus esamos tipo patvirtinimo sistemos dalis.

Bendri naudos / sanaudy rodikliai:

. Bendra grynoji nauda siekia 15,4 mird. EUR.
. Tinkamiausia pripazintos galimybés naudos ir sagnaudy santykio geriausias jvertis yra
1,27.
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. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Tikimasi, kad §is pasiiilymas neturés reikSmingos jtakos gamintojy ar nacionaliniy valdzios
institucijy reglamentavimo nastai, nes transporto priemoniy tipo patvirtinimas jau yra
numatytas galiojancioje teisinéje sistemoje ir ] $ig sistema turi bati jtraukti visi nauji saugos
elementai.

Nors atitinkamos transporto priemoniy bandymy ir sertifikavimo procediiros gali biiti
atlickamos pagal galiojan¢ig valstybiy nariy tipo patvirtinimo infrastruktiirg, bus patiriamos
papildomos bandymy ir sertifikavimo i§laidos. Vis délto $ios sanaudos yra nereik§mingos®’,
palyginti su bendromis naujo transporto priemonés modelio kiirimo sgnaudomis (kurios
dazniausiai siekia nuo keliy Simty milijony iki keliy milijardy eury).

Siuo metu galiojan¢iame Transporto priemoniy bendrosios saugos reglamente ne tik
pristatytos vairios transporto priemoniy saugos priemonés, bet siekiama supaprastinimo
remiantis CARS 21 auksto lygio grupés rekomendacijomis'®, pakeitiant 38 EB direktyvas
lygiavertémis ir visame pasaulyje suderintomis JT taisyklémis. Siuo pasiilymu taip pat
panaikinami keli ES reglamentai, jgyvendinantys Transporto priemoniy bendrosios saugos
reglamenta, PésCiyjy saugos reglamenta ir Vandenilio saugos reglamentg, ir pakeiiami
atitinkamomis JT taisyklémis, kuriomis Sajunga jau vadovaujasi. Taip dar labiau
supaprastinami teisés aktai, konsoliduojant Siuos tris reglamentus viename teisés akte.

. Pagrindinés teisés

Pasitilymas gali paveikti pagrindines teises, garantuojamas pagal Chartijos 7 ir 8 straipsnius,
del privatumo ir asmens duomeny apsaugos. Kai kurie jvykio duomeny savirasio arba
naudojant kitas transporto priemonéje numatomas montuoti sistemas, pavyzdziui, vairuotojo
mieguistumo arba démesio stebésenos arba pazangaus démesio atitraukimo atpaZinimo,
surinkti duomenys gali biiti asmens duomenys susije su galimu identifikuoti fiziniu asmeniu.
Galimas identifikuoti fizinis asmuo yra asmuo, kurio tapatybe galima nustatyti tiesiogiai arba
netiesiogiai, visy pirma pagal identifikatoriy, kaip antai varda, pavarde, asmens
identifikavimo numerj, buvimo vietos duomenis ir interneto identifikatoriy arba pagal vieng ar
kelis to fizinio asmens fizinés, fiziologinés, genetines, psichinés, ekonomingés, kultlirinés ar
socialinés tapatybés pozymius. Bet koks asmens duomeny tvarkymas turéty buti atliekamas
pagal ES teisés aktus dél duomeny apsaugos, visy pirma Bendrgjj duomeny apsaugos
reglamenta™.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

Pasiiilymas jokio poveikio Sajungos biudZetui neturés.

o Varikliniy transporto priemoniy teisinés sistemos tinkamumo patikra — http://ec.europa.eu/smart-

regulation/evaluation/search/download.do?documentld=9407681

KOM(2007) 22 galutinis: CARS 21 auks$to lygio grupei buvo pavesta pateikti rekomendacijas dél
Europos automobiliy pramonés trumpalaikés, vidutinés trukmes ir ilgalaikés vieSosios politikos ir
reglamentavimo sistemos, kuri padidinty globaly konkurencinguma ir uzimtuma, kartu palaikydama
tolesne saugos ir aplinkosaugos pazanga uz klientui priimting kaing.
http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/1891/attachments/1/translations/en/renditions/pdf

2016 m. balandzio 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2016/679 dél fiziniy asmeny
apsaugos tvarkant asmens duomenis ir dél laisvo tokiy duomeny judéjimo ir kuriuo panaikinama
Direktyva 95/46/EB (Bendrasis duomeny apsaugos reglamentas) (OL L 119, 2016 5 4, p. 1-88).
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5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Europos Komisija ir toliau stebés automobiliy sektoriaus technikos pazangos pokyc¢ius ir
prireikus pasitlys i§ dalies pakeisti atitinkamus teisés aktus, kad biity jtraukti nauji saugos
elementai. Ji taip pat toliau aktyviai dalyvaus derinant transporto priemoniy standartus ir
vadovaus $iam procesui tarptautiniu lygmeniu (Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisija
— (toliau — JT EEK).

Siekiant naujojo reglamento perspektyvumo, laikoma, kad tikslingiau atlikti bet kokig
transporto priemoniy saugos taisykliy perzitira dinamisSkiau, t. y. atsizvelgiant } bendra
technikos paZzangg ir naujus saugos poreikius. Atsizvelgiant j tai, JT EEK inicijuoti
tarptautiniai reglamentavimo poky¢iai, taip pat daznas poreikis pritaikyti taisykles natiiraliai
paskatina §j perziliros procesg.

Komisija ketina skatinti ir remti kuo skubesn] paZzangiy transporto priemoniy sistemy
techniniy reikalavimy rengimg JT EEK lygmeniu. Jei pasirengimas JT EEK lygmeniu nebus
pakankamai spartus, Komisija yra pasiryzusi jtraukti Siuos reikalavimus j ES tipo patvirtinimo
sistem3. Komisija taip pat stengsis uztikrinti, kad JT taisyklés, priimtos remiant Sajungai,
buty apibréztos pagal auksc¢iausius keliy eismo saugos technologijy stand