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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT HATTERE
. A javaslat indokai és céljai

Az EU-ban a kozuti kozlekedésbiztonsag az unids, nemzeti, regiondlis és helyi szintii
fellépésnek koszonhetéen az elmult par évtizedben jelentés mértékben javult. Az EU-ban a
halélos kimenetelll kozati balesetek szama 2001 és 2010 kozott 43 %-kal, 2010 és 2016 kozott
pedig tovabbi 19 %-kal csdkkent. 2016-ban 25 620 6 vesztette életét az unids kdzutakon, 510
fovel kevesebben, mint 2015-ben, és 5900 fovel kevesebben, mint 2010-ben.

Habar egyes tagallamok tovabbra is minden évben jelentds eldrelépéseket tesznek, a halalos
kimeneteli kozati balesetek aranya az EU-ban az elmult években stagnalt. A kozuti
kozlekedésbiztonsagban érdekelt felek a lassulasra valaszul megerdsitették ezen {ligy irdnti
elkotelezettségiiket, amint azt az unids kozlekedési miniszterek a kozuti kozlekedés
biztonségara vonatkozé 2017. mérciusi vallettai nyilatkozatban® is kifejezésre juttattak.

A Bizottsag e politikai tdmogatés tudataban e kezdeményezéssel egyidejlileg a 2020 és 2030
kozotti 1ddszakra vonatkozd olyan kozuti kozlekedésbiztonsagi keret kialakitasara tesz
javaslatot, amely jobban alkalmazkodik az ismert kihivasokhoz és a mobilitas tarsadalmi
tendenciakbol eredd valtozasaihoz (pl. tobb kerékparos és gyalogos, 1d0s6dd tarsadalom),
valamint a technoldgiai fejlesztésekhez. A javasolt keret a ,,Safe System” (biztonsdgos
rendszer) megkozelitést koveti. Ez a megkdzelités azon az elven alapul, hogy az emberek
hibazhatnak, és ezentdl is hibazni fognak, és hogy az érintettek minden szinten k&zdsen
felelnek annak biztositasaért, hogy a kozuti balesetek ne eredményezzenek sulyos vagy
halalos sériiléseket. A ,,Safe System” megkozelités értelmében a rendszer minden részében —
az utakon ¢s az utak mentén, a sebességértékek, a jarmiivek €s az uthasznalat teriiletén —
javitani kell a biztonsagot, hogy amennyiben az egyik részben probléma merl fel, a tébbi
rész tovabbra is védje az érintetteket.

A kozuati infrastruktira az ) megkozelitésnek tovabbra is jelentds eleme marad. A jol
kialakitott és megfelelden karbantartott utakkal csokkenthetd a kozati kdzlekedési balesetek
valoszinlisége, mig az ,.elérelatd” utak (olyan utak, amelyeket intelligens modon terveztek
meg annak érdekében, hogy a hibdknak ne legyen azonnal sulyos kovetkezményiik)
csokkenthetik a bekovetkezo balesetek stlyossagat.

A kozati infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelvet? 2008-ban fogadtak
el annak biztositasa céljabol, hogy a kozlekedésbiztonsagi megfontolasok a kozuti
infrastruktira tervezésének, kivitelezésének és Uzemeltetésének valamennyi szakaszéban
eldtérbe keriiljenek. Mindazonaltal a tagallamok az irdnyelvet jelentOs eltérésekkel hajtottak
végre: szamos jol teljesitd orszag az iranyelvben rogzitett kovetelményeket meghaladdan
teljesitett, mig mas orszagok lemaradtak.

A javasolt kezdeményezés altalanos célja, hogy a kozuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi
teljesitményének javitasa révén csokkentse az unids kozathaldozatokban a halalos kimeneteli
kozuti balesetek és stlyos sériilések szamat. A konkrét célkitlizések tobbek kozott az
alabbiakat tartalmazzak:

http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/hu/pdf.
Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve (2008. november 19.) a k6ziti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérél (HL L 319.,2008.11.29., 59-67. 0.).
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a kozuti infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasokban tett
megallapitasok hatékonyabb nyomon kdvetése;

az emlitett eljarasokra és kovetelményekre vonatkozd tudas tagallamok kozotti
megosztasanak és 0sszehangolasanak elémozditasa;

a veszélyeztetett ithasznaldk védelme;
Uj technologidk szélesebb korli bevezetése; valamint

a korlatozott pénziigyi erdéforrasok hatékony felhasznalasa révén torekvés a
tagallamokban a kdzlekedéshiztonsag egyenletesen magas szintjének elérésére.

A feliilvizsgélt iranyelv e célkitlizéseket az aldbbi {6 valtoztatasok bevezetésével kivanja

elérni:

a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasok
atlathatosaganak és nyomon kovetésének eldirdsa;

EU-szerte a kozutak ,beépitett” vagy jelleglikb6l ad6do biztonsaganak felmérése
céljabol haldzati szintli utfelmérés, azaz a kockazatok rendszeres és proaktiv
felmérésére iranyulo eljaras bevezetése;

az iranyelv hatalyanak a transzeuropai kozlekedési halézaton (TEN-T) kivilre vald
kiterjesztése azzal a céllal, hogy az irdnyelv a halozaton Kivili autopalyakra és
féutvonalakra, valamint a varosok teriiletén kiviil esé valamennyi olyan utra is
vonatkozzon, amely egészben vagy részben unids forrasokbdl éplilt;

egylittmiikdd, Osszekapcsolt és automatizalt mobilitasi rendszerek bevezetésének
megkonnyitése érdekében az Utburkolati jelekre és kozuti jelzésekre vonatkozo
altalanos teljesitménykdvetelmények meghatarozasa; valamint

a veszélyeztetett ithasznaloknak az 6sszes kdzuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésére iranyuld eljaradsban torténd rendszeres figyelembevételének kotelezévé
tétele.

Osszhang a szabalyozasi tertlet jelenlegi rendelkezéseivel

A kezdeményezes célja, hogy megszintesse a 2008/96/EK iranyelv hidnyossagait.

A kezdeményezés szorosan kapcsolodik az altalanos biztonsagrél szolé rendelet® és a
gyalogosok biztonsagardl sz6l6 rendelet* 4tdolgozasara vonatkozé javaslathoz. A javaslat
célja, hogy tovabbi biztonsagi elemek — koztiik balesetmegel6zési céllal kialakitott aktiv
biztonsagi rendszerek —, valamint a veszélyeztetett Uthasznalok védelmét szolgald elemek
utjan javitsa a jarmiivek biztonsdgara vonatkozé szabalyokat. A két kezdeményezés
Osszekapcsolodik egymassal azokon a terilileteken, amelyeken a jarmitechnologia az
infrastrukturat veszi alapul (példaul a savtartast segitd lathato utburkolati jelek).

Az Europai Parlament és a Tanacs 661/2009/EK rendelete (2009. jdlius 13.) a gépjarmiivek, az ezekhez
tervezett potkocsik és rendszerek, alkatrészek valamint 6nalldo miiszaki egységek altalanos biztonsagara
vonatkozd tipus-jovahagyasi elbirasokrol (HL L 200., 2009.7.31.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 78/2009/EK rendelete (2009. januar 14.) a gépjarmiiveknek a
gyalogosok és mas veszélyeztetett ithasznalok védelme tekintetében torténd tipusjovahagyasarol (HL L
35.,2009.2.4.).
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A javaslat a technologiai fejlesztéseket illetden olyan kezdeményezésekhez is szorosan
kapcsolodik, amelyek a Bizottsag egyiittmiikdd, intelligens kozlekedési rendszerekre (C-
ITS) vonatkoz stratégiajanak’ részét képezik.

Mindezen kezdeményezéseket a kozuti kozlekedésbiztonsdggal a ,Safe System”
megkozelitésben foglalkozd széles kort intézkedéscsomag részének kell tekinteni.

A kozati infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold iranyelv és a transzeurdpai
kozathaldzat alagitjaira vonatkozd biztonsagi minimumkoévetelményekrél szold 2004/54/EK
irdnyelv (a tovabbiakban: az alagutakrdl szolé iranyelv) egymashoz valo viszonya a
célravezetd szabalyozas és egyszerlsités vizsgalatanak részét képezte.

. Osszhang az Uni6 egyéb szakpolitikaival

A javaslat a Juncker-féle Bizottsdg figyelmének kozéppontjaban allo, védelmet nyujto,
polgarai kezébe eszkdzoket add és a biztonsagot garantalé Eurdpa elgondolasbol ered. A
Bizottsag arra iranyuld erdfeszitéseinek részét képezi, hogy az eurdpaiak védelmének elétérbe
allitasaval kozelebb hozza 6ket az EU-hoz. Segit tovabbd megvalositani a szocidlis jogok
eurdpai pillérét, amelynek értelmében ,,mindenkinek joga van a jO mindségli alapvetd
szolgaltatasokhoz, tobbek kozott a kozlekedéshez”.

Osszhangban van a kozlekedéspolitikarol szolé 2011. évi fehér konyvben® és a
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos, a 2011 és 2020 kozotti idészakra vonatkozd politikai
irdnymutatasban’ meghatarozott célokkal, és részét képezi a 2020 és 2030 kozotti idészakra
vonatkozd 0j unids kozlekedésbiztonsagi politikai keretnek. Osszhangban all az
Osszekapcsolt, egyiittmiikodd ¢€s automatizalt mobilitdsi megoldasok bevezetésének
megkonnyitését célzd bizottsagi erdfeszitésekkel — kiilondsen az [egyiittmiikodo,
Osszekapcsolt és automatizalt mobilitasrol szolo kozleménnyel] —, és részét képezi az
energiauniora vonatkozo javaslatok részeként eldterjesztett harmadik mobilitasi csomagnak.

2. JOGALAP, SZUBSZIDIARITAS ES ARANYOSSAG
. Jogalap

Az EU az Europai Unié miikddésérol szolo szerzodés (EUMSZ) 4. cikke értelmében a
kdzlekedéshiztonsag terén megosztott hataskorrel rendelkezik. A javaslat az EUMSZ 91.
cikke (1) bekezdésének c) pontjan alapul, amely a kozlekedes biztonsagat, ezen belul a kozuti
kdzlekedés biztonsagat javito intézkedések elfogadasanak alapjat képezi. Mivel megosztott
hataskorrél van szo, a szubszidiaritas elve érvényesul.

. Szubszidiaritas (nem kizarélagos hataskor esetén)

A kozuti balesetek negativ externalidi — koztiik a halalos kimeneteli kozuti balesetek és a
forgalmi torlédasok — olyan hatarokon atnyulé problémak, amelyek kizarolag nemzeti vagy
helyi fellépéssel nem oldhatok meg. A féutvonal-hal6zat vonatkozasaban — annak érdekében,
hogy azon EU-szerte magas szintli kozlekedésbiztonsidgot lehessen megvaldsitani és

A Bizottsag kozleménye, ,,Az egyiittmiikddd, intelligens kozlekedési rendszerek eurdpai stratégiaja —
mérfoldké az egyiittmitk6dd, 0Osszekapcsolt és automatizalt mobilitds megvalositasa felé”
(COM/2016/0766 final).

Fehér konyv ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé” (COM(2011)144 végleges).

A Bizottsag kozleménye, ,,A kozuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai iranymutatas a 2011 és 2020 kozotti idészakra” (COM(2010) 389 végleges).
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fenntartani — megfeleld és aranyos szabalyozasi kereten alapuld, a kozati infrastruktdra
kdzlekedéshiztonsagi kezelésére iranyuld 6sszehangolt eljardsok célzott alkalmazasara van
sziikség. Az unios kozathalozat f6 alkotoelemeivel kapcsolatban a biztonsdgos mobilitas
szlikséges szintje uniods szintli fellépés nélkiil nem lenne elérhetd, mivel az 6nkéntes fellépést
nem minden tagallam tdmogatja.

A hatéasvizsgalat® részeként elvégzett utélagos értékelések, valamint egyeztetések igazoltak,
hogy a jelenlegi irdnyelv eredményes volt, és azt a tagallamok és az érdekelt felek széles
korében elfogadjak. A fenti megfontolasokra ezért logikus valasz a keret korszerisitése annak
U fejlesztésekkel torténd kiegészitése érdekében, valamint a keret hatékonysaganak és
eredményességének novelése.

Az iranyelv hatalyanak a TEN-T halézaton kivili kiterjesztésével kapcsolatban egyértelmii,
hogy a TEN-T utak olyan 6sszekotd utakra tamaszkodnak, amelyek a gazdasagi tevékenység
fontos kozpontjait a TEN-T haldzathoz kapcsoljak. Sz&mos, a TEN-T hél6zathoz nem tartozd
kozut bir jelentdséggel a kozuti kdzlekedés Union beliili altalanos mitkddése szempontjabol,
és a belfoldi, valamint a nemzetkdzi forgalom jelentds része ezeken megy végbe. A
kdzlekedéshiztonsag szintje ezeken az utakon lényegesen alacsonyabb lehet a TEN-T utakhoz
képest, amelyeken az EU-ban bekovetkezd, halalos kimenetelii kozuti baleseteknek csak 8 %-
a kovetkezik be.

Az utblagos értékelés ramutatott arra, hogy azok a tagallamok, amelyek egy ideje
alkalmazzak a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szo6lo iranyelvet belfoldi
kozatjaikon, kozlekedésbiztonsagi szempontbol a tébbi tagdllamnal sokkal jobban
teljesitenek. Az EU foutvonal-hdldzatdn — a forgalom jelentds nagysaga miatt — ezen utak
egész uthalozaton beliili aranyahoz képest nagy aranyban torténnek halélos kimeneteli kozuti
balesetek (a varosi teriileteken kiviil es6 uthalozat kilométerek alapjan meghatarozott 15%-an
torténik az EU-ban bekdvetkezd halalos kimenetelii kozuti balesetek mintegy 39 %-a). A
foutvonal-halézaton (ezen belil a TEN-T-nek nem részét képezé szakaszokon) torténd
koordinalt uniés fellépés ezért hozzajarul mind a halalos kimenetel kozuti balesetek
szamanak 2030-ig a felére torténd csokkentésére iranyuld kozéptavu unids célkitiizés, mind
pedig a kozati kozlekedésben a halalos kimenetelli kozuati balesetek szamanak 2050-ig szinte
nullara torténd csokkentésére iranyuld hosszu tavua célkitiizés eléréséhez.

A nemzeti megkozelitések kozott fennallo jelenlegi kildonbségek az unids fellépés nélkil
megmaradnanak; sok tagallam — kulondsen pedig azok, amelyekben magas a halalos
kimenetelii kozuti balesetek szama — kotelez6 unios szabalyok hianyaban szisztematikusan
nem alkalmazna az iranyelv alapelveit. Ez azt eredményezné, hogy az emlitett tagallamok
kozlekedésbiztonsagi teljesitménye tovabbra sem lenne megfeleld, ami az EU egészének
kdzlekedéshiztonsagi teljesitményére is hatranyosan hatna.

Az uniods fellépés f6 hasznat az EU teriiletén a magasabb infrastruktara-kdzlekedéshiztonsagi
kovetelmények iranyaba torténd, a kezdeményezés altal célul kitlizott konvergencia jelenti.
Az EU teriiletén torténd utazas varhatéan biztonsagosabba valik, igy a nem jol teljesitd
orszagok is profitalhatnak a fejlettebb orszagok tapasztalataibol. Ez a szemely- és aruszallitas
terén problémamentesebb és egységesebb utazasi élmény biztositasa révén egyuttal a bels6
piac miikodésének javulasat is eredményezi majd, és tamogatni fogja a gazdasagi, tarsadalmi
¢s teriileti kohézid unids célkitlizését.

8 SWD(2018)175.
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Unios fellépés hianyaban a tagallamok féutvonal-halozatanak kozlekedésbiztonségi allapotat
illetben nem allna rendelkezésre unids szinti Osszehasonlitd attekintés, €s az unios
finanszirozasi prioritdsok megallapitasat szolgal6 hasonl6 eszk6zok sem.

. Aranyossag

A szakpolitikai célkitlizések elérése tekintetében a hatasvizsgalat soran elemzett szakpolitikai
alternativak aranyossaga eltér6. Noha az 0sszes szakpolitikai alternativa a halalos kimenetelii
kozati balesetek és sulyos sérilések problémajanak hatékony kezelését célzd, bevalt
intézkedésekbdl all, a legszélesebb korti szakpolitikai alternativa bizonyult a legkevésbé
aranyosnak. Az iranyelv hatilyanak a tagallamok f6utvonal-halézataira torténd kiterjesztése
aranyos intézkedés, mivel hossz szempontjabol a kozuthal6zat viszonylag szerény 15 %-at
fedi le. Az EU-ban bekovetkez6 halalos kimeneteli kozuti balesetek mintegy 39 %-a azonban
ezeken az utakon tortenik.

A tagéllamokat terheld koltségek az elonyokhoz képest korlatozott mértékiiek, €s az elényben
részesitett szakpolitikai alternativa haromszor kevesebb koltséggel jar, és rugalmasabb, mint a
vizsgalt legszélesebb korhi alternativa.

. A jogi aktus tipusanak megvalasztasa

Mivel a mddositani kivant jogi aktus egy iranyelv, a médosit6 aktusnak is ugyanezt a format
kell 6ltenie.

3. AZ UTOLAGOS ERTEKELESEK, AZ ERDEKELT FELEKKEL
FOLYTATOTT KONZULTACIOK ES A HATASVIZSGALATOK
EREDMENYEI

. A jelenleg hatalyban 1évé jogszabalyok utdélagos értékelése / célravezetoségi
vizsgalata

A Bizottsag a jelenlegi iranyelv utdlagos értékelésének megéllapitasait 2015-ben tette kozzé®.
Ezek a kovetkezOképpen foglalhatok dssze:

- az iranyelv a kozuti infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi kezelésével kapcsolatban
eltéré gondolkodasmaodot és hozzaallast eredményezett;

— Osztonodzte a jelenleg minden tagallamban létez6, a TEN-T utak kezelésére
vonatkozd kotelez6 uniés minimumszabalyokon alapuld, a ko6zhti infrastruktura
kdzlekedéshiztonsagi kezelésere iranyuld eljardsok altalanos hasznélatat;

— ,,k0z0s nyelvet” biztosit a kozati infrastruktaraval kapcsolatos kozlekedésbiztonsagi
intézkedések megtételéhez; valamint

- nemzeti szinten olyan szabalyozasi és miikodési folyamatot inditott el, amely unids
fellépés nélkul ilyen széles korben nem kdvetkezett volna be.

Masfel6l nem tlinik Gigy, hogy az iranyelv 6sztondzte volna a legjobb gyakorlatok tagallamok
kozotti cseréjének boviilését. Emellett az iranyelv hatalya a TEN-T utakra korlatozadik,
amelyek tobbnyire autopalydk, és azokon az EU-n beliili 6sszes halalos kimenetelii kozati
balesetnek csak kordlbelul 8 %-a kovetkezik be. A tagallamok tobbsége azonban 6nkéntes
alapon a TEN-T hal6zaton kivili kdzuthaldzata egyes részeire is alkalmaz egy vagy tobb, az
irdnyelvben meghatarozott kozuti kozlekedésbiztonsagi kezelésre iranyulo eljarast.

° https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/studies/doc/2014-12-ex-post-evaluation-

study-road-infra-safety-mgmnt.pdf.
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Az értékelés nem igazolta, hogy az irdnyelvnek az alagutakrol szélo iranyelvvel vald
egybefoglalasa tovabb javitana a TEN-T halozatban talalhatd kozdti alagutak biztonsagat.

. Az érdekelt felekkel folytatott konzultaciok

A Bizottsag az e javaslathoz kapcsolodo hatasvizsgalat elkészitése soran szamos konzultaciot
folytatott az érdekelt felekkel. E konzultaciok némelyike egy kiilsé szerzodo fél (COWI) altal
elvégzett hatasvizsgalati tanulmany részét képezte. Az alabbi konzultacids tevékenységekre
ker(lt sor:

o a maltai Vallettaban 2017 marciusaban a Bizottsag altal szervezett, az érdekelt felek
kozo6tt megtartott konferencia,

o talalkozok a kulcsfontossagu érdekelt felekkel;

o az érdekelt felek kérében (a COWI altal) végzett célzott felmérés;

o egyes érdekelt felekkel (a COWI éltal) folytatott 6nallé elbeszélgetések;

. 2017. janius 14. és szeptember 10. koz6tt folytatott nyilvanos konzultéacid; valamint

o az alagutak biztonsagaval foglalkoz6 bizottsag és a kozati infrastruktdra

kdzlekedéshiztonsagi kezelésével foglalkozd bizottsag talalkozai.

A vélaszaddk tilnyomé tébbsége gy vélte, hogy mind az infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi
kezelésére, mind pedig az alagutak biztonsagara vonatkoz6 unids jogi keret széles korben
vagy kelld6 mértékben foglalkozik a kozuti kozlekedésbiztonsag kérdésével. A valaszadok
azonban kiemelték a jelenlegi kerettel kapcsolatos alabbi problémakat: az 6sszehangolas
hianya, az informacié megosztasanak hianya és korlatozott hataly.

Az érdekelt felek részvételével 2017 marciusaban Maltan megtartott konferencian az érdekelt
felek azt ajanlottak a Bizottsagnak, hogy a (TENT-T) program celjainak és pénzilgyi
eszkozeinek  felllvizsgalata  mellett  vizsgéalja  felil a  kozati  infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold iranyelvet abbol a célbol, hogy tobb figyelmet
kapjanak a mért eredmények és kevesebbet a raforditasok.

Osszefoglalva, szinte minden érdekelt fél egyetértett abban, hogy a meglévd utak fenntartasa
és javitasa céljabol az emlitett utak kozlekedésbiztonsagi elemeinek fejlesztését és a
veszélyeztetett uthasznalok védelmének fokozasat magaban foglalé eldrelépésre van sziikség.
Az érdekelt felek allaspontja jobban megoszlott abban a kérdésben, hogy a kdzuti
szerelvények (példaul biztonsagi véddfalak) mindségét, valamint az utburkolati jelek és kozuti
jelzések lathatosagat kell-e javitani. Mindazonaltal a valaszadok egyértelmii tobbsége
tovabbra is szilikségesnek tekintette az ilyen fejlesztéseket. A valaszadok széles korben
egyetértettek abban, hogy az Utburkolati jelek és kozuti jelzések lathatésagara vonatkozéan
kdzos unios teljesitménykdvetelmenyeket kell megallapitani.

A nyilvanos konzultaci6 az érdekelt felek széles korli egyetértését igazolta abban a kérdésben
is, hogy a kozuti infrastruktira biztonsaganak mérése céljabol az EU teriletén
0sszehasonlithatd madszereket kell alkalmazni.

Az érdekelt felek allaspontja — az egyiittmiikodé, Osszekapcsolt és autondém mobilitas
alkalmazasara valo felkésziltséget illetéen — eltért abban a kérdésben, hogy a fizikai
infrastruktarat hozza kell-e igazitani a nagymértékben automatizalt jarmtivek igényeihez,
vagy a jarmiiveket kell ugy kialakitani, hogy alkalmazkodjanak a meglévé infrastruktirdhoz.
A Bizottsag arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a fizikai infrastrukturat bizonyos mértékben
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0ssze kell hangolni annak érdekében, hogy a nagyobb mértékii automatizalds bevezetése
gordiilékenyen torténjen, ¢és hogy az automatizalt jarmiivek vegyes forgalomban
biztonsdgosan kozlekedhessenek. A  kozuti automatizéldssal foglalkoz6 TM 2.0
munkacsoport® (amelyben az allami hatésagok képviseldi, szolgaltatok, szallitok, gyartok és
kutatok vesznek részt) jelentése alatamasztja ezt a kdvetkeztetést.

A veszélyeztetett Gthasznalok sziikségleteivel kapcsolatban tett észrevételek ramutattak arra,
hogy mennyire nehéz a veszélyeztetett Uthasznalok bizonyos csoportjainak vonatkozasaban
egyedi intézkedéseket eldirni. Ezzel szemben a Bizottsag ugy vélte, hogy konkrét
intézkedések eldirasa helyett ajanlatosabb olyan altalanos kdvetelményeket meghatéarozni,
amelyek a veszélyeztetett Uthasznalok 0sszes csoportjanak sziikségleteit figyelembe veszik a
kozati kozlekedéshbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasokban, és a helyi korilményekhez
igazitott legmegfelelébb megoldast kell megtalalni.

Az érdekelt felek allaspontja eltért abban a kérdésben, hogy a jogi szabalyozés hatalyat ki
kell-e terjeszteni a TEN-T hal6zaton kivilre. Leginkabb a magancégek és a nem kormanyzati
szervezetek Vvélték ugy, hogy a jogi szabalyozas hatdlydnak ki kell terjednie az 6sszes
féutvonalra és orszagutra, mig a hatdsdgok inkébb arra az allaspontra helyezkedtek, hogy a
jogi szabalyozas hatalyanak a TEN-T halézatra kell Kiterjednie. Az érdekelt felek korében
végzett celzott felmérés valaszaddi nagy szamban emlitették, hogy a szubszidiaritasra
hivatkozva ,,a tagallamok vonakodnak elfogadni a hatdly TEN-T utakon kiviili kiterjesztését”.
Az egyik tagallam megjegyezte, hogy — a szubszidiaritas kérdésétol eltekintve is — elonydsebb
lenne, ha az irdnyelvek hatalyat nem terjesztenék ki (a TEN-T halézaton kivilre) annak
érdekében, hogy fenn lehessen tartani a megkdzelitéseknek és a rendelkezéseknek a halzatok
és tlzemeltet6ik sajatossagaihoz torténd hozzaigazitasanak lehet6ségét. A valaszadok
ugyanakkor azt is elismerték, hogy nagy mértékben lehetne csokkenteni a halalos kimeneteli
kdzuti balesetek szamat, mivel a legtobb ilyen baleset a TEN-T halozaton kival torténik.

Az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs azzal érvelt, hogy a jogi szabalyozas hatalyat ki kell
terjeszteni az Osszes autoutra, Unio altal (tars)finanszirozott Utra, valamint az 0sszes fobb
vidéki és varosi Utvonalra. Ez a sulyos sérilések és halalesetek szamanak csokkentésére
vonatkozo6 1) célkitlizésre tekintettel szitkséges (mivel a sériilések nagyobb aranyban a varosi
terleteken kovetkeznek be), és azert, mert az uthasznaldék valamennyi Uton ugyanolyan
mértékben jogosultak a biztonségra.

Ezzel szemben a Bizottsag arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy indokolt és aranyos, ha a jogi
szabalyozés alkalmazési korét korlatozott mértékben, a TEN-T halézaton Kkivil a
foéutvonalakra is kiterjesztik, mert igy a tagallamok munkaterhének és koltségeinek aranytalan
megnovelése nélkiil a haladlos kimeneteli kozuti balesetek sokkal nagyobb szdmban
kezelhetok.

. Szakérto6i vélemények beszerzése és felhasznalasa

A Bizottsag az Ecorys altal vezetett és a COWI, valamint a SWOV szakértéibol allo
konzorciummal szerzédést kotott tamogatd tanulmany kiilsé szakérték igénybevételével
torténd elvégzésére, amely 2016 szeptemberében vette kezdetét. A hatdsvizsgalati jelentésben
rogzitett megallapitdsok az emlitett szerz6désbodl szarmazo zardjelentésen alapulnak.

10 http://tm20.org/final-report-on-road-automation-now-available/
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Emellett a Bizottsag szerzddést kotott egy kiilsé szakértdvel (az athéni nemzeti miszaki
egyetemrdl George Yannis professzorral) kiegészitd elemzés, feliilvizsgalat és kiegészitd
értékeles elvégzésére.

A hatésvizsgalati jelentés elkészitéséhez felhasznalt kiilsé tanulményok nem kimeritd jellegii
felsorolasat a jelentés mellékletei tartalmazzak. Osszefoglalva, a felhasznalt forrasok szama
nagy, azok nagyrészt kimeritok, és az érdekelt felek kiilonbozd csoportjai tekintetében
reprezentativak.

. Hatéasvizsgalat

A kezdeményezést hatasvizsgalat tamogatja, amely — bizonyos fenntartasok mellett — kedvez6
véleményt kapott a Szabalyozoi Ellenérzési Testiilettél. A Testiilet ajanlasokat tett, amelyek
keretében alaposabb indokolast és pontositast kért kiilonds tekintettel az alabbiakra:

— a kezdeményezésnek a ,Safe System” atfogd kozati kozlekedésbiztonsagi
megkozelitéshez vald varhaté hozzajarulasa, az altalanos jarmiibiztonsagra és a
gyalogosbiztonsagra vonatkoz6 parhuzamos kezdeményezéssel valé viszonya és
kiegészito jellege;

— az elényben részesitett szakpolitikai alternativak ardnyossaga, kiilonos tekintettel a
pénzigyi korlatokra; valamint

— a jelenlegi iranyelv, valamint az alagutakrol sz6lo irdnyelv értékelésébdl levont
bizonyos koOvetkeztetések sziikségessége, valamint a végrehajtasi kérdések
kezelésének madja.

Az észrevételeket az atdolgozott hatasvizsgalat figyelembe vette. A hatasvizsgalati jelentés I.
mellékletében megjeldltek szerint ezek tovabbi részletekkel szolgalnak. Egyéb modositasok
mellett az alabbi valtoztatasokra kerilt sor a fent emlitett problémak kezelésére:

— A szoveg a ,,Safe System” megkozelitéssel, az egyedi kezdeményezések szerepével,
az altalanos jarmiibiztonsagra és a gyalogosbiztonsdgra vonatkozo parhuzamos
kezdeményezéssel vald viszonnyal, valamint az 4altaldnos célkitlizéshez vald
hozzajarulassal kapcsolatos magyarazatokkal egésziilt ki.

- A forrasok hianyat problémat kivaltd oknak tekintették, és egy konkrét célkitiizés
Kiterjesztésére kerllt sor annak érdekében, hogy az figyelembe vegye a pénzigyi
korlatokat is. Minden egyes tagallam vonatkozasaban szamoltak a 2030-ig felmertiilé
megfelelési koltségekkel.

- A szdveg az utolagos értékelésben foglalt megallapitasokkal kapcsolatban tovabbi
részletekkel egésziilt ki. A meglévo jogi szabalyozasnak vald megfelelés biztositasat
célzd, javasolt megkozelités is kifejtésre kerult.

A lehetséges szakpolitikai intézkedésekbdl hat szakpolitikai alternativat allitottak 0Ossze,
amelyek eltér6 mértékben ambiciézusak. A szakpolitikai fellépést a TEN-T héaldzatra
korlatozé (1-3.) szakpolitikai alternativak és az irdnyelv hatalyat a TEN-T héal6zaton kivdilre
kiterjesztd (A—C.) szakpolitikai alternativak kilon keriltek értékelésre. A kozuti
infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld intézkedések kiegészitd jellege miatt
az 1-3. lehetdség egymds alternativai, azonban fokozott mértékben épitenek egymasra.
Hasonldképpen, a szakpolitikai fellépést a TEN-T halozaton kiviilre kiterjeszté szakpolitikai
lehetdségek is egymas alternativai, amelyek épitenek egymasra.
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Az 1. szakpolitikai alternativa minimalis koltség mellett minimélis valtoztatasra vonatkozik,
figyelembe veszi a kozelgé technoldgiai valtozasokat, és viszonylag kdnnyen és gyorsan
végrehajthato, korlatozott mértékii jogszabalyi valtoztatdsokat javasol. Magaban foglalja a
jelenlegi irdanyelvben mar szerepld kezelésre irdnyuld eljarasok eredményességét tdmogato,
nem jogalkotasi tipusl, Ugynevezett ,puha” intézkedéseket, példaul a tudismegosztas
tdmogatasat és a legjobb gyakorlatok cseréjét. Ez a szakpolitikai alternativa bevezet tovabba
olyan jogalkotési intézkedéseket, amelyek célja, hogy fokozzak a kozuti infrastruktira
kdzlekedéshiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasok atlathatdsagat, valamint egy olyan
kovetelmenyt, mely szerint a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld
eljarasok keretében eldtérbe kell helyezni a veszélyeztetett uthasznalok biztonsdganak
értékelését. Végll ez az alternativa a kozhti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérol
sz016 iranyelv atdolgozadsa révén a kozuati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl
sz016 iranyelv és az alagutak védelmérdl szolo6 iranyelv kozotti fokozott érintkezési feliiletet
hoz létre, kilonos tekintettel a nyilt utak és alagutak kozotti athaladasi terdiletekre, valamint e
teriileteknek az utak és az alagutak biztonsagi személyzetének bevonasaval torténd kozos
ellendrzésére.

A 2. szakpolitikai alternativa ennél tovabblép azzal, hogy a ,,Safe System” megkdozelitésbol
vesz at elemeket. A kozOthalozat beépitett biztonsdganak rendszeres értékelésére és
Osszehasonlitasara 0 eljarast, haldzati szintli Utfelmérést vezet be annak érdekében, hogy
proaktivan meghatarozza azokat az (tszakaszokat, amelyeken tovabbi ellendrzésre és
beavatkozasra van sziikség. Az egylittmikodd, Osszekapcsolt és automatizalt mobilitas
bevezetésének megkdnnyitése érdekében a kdzuti infrastruktira bizonyos elemeire vonatkozé
altalanos teljesitménykdvetelményeket is bevezet. A szakpolitika célja az is, hogy az unios
kdzuthalozat biztonsagi szintjére vonatkozd kdvetkezetes és dsszehasonlithatd adatok hianyat
kezelje. A 2. szakpolitikai alternativa mogott meghiz6do vezérelv az, hogy az uniés jogi
szabalyozéds értelmében a tagallamoknak — a kozuti infrastruktarat érinté potencialis
kockazatok széles korének azonositisa érdekében — le kellene folytatniuk és megfeleléen
nyomon kellene kévetnitk a kozuti infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyulo
eljardsokat. A tagéallamok ugyanakkor tovabbra is mozgastérrel rendelkeznének a kozuti
infrastruktira megkivant kozlekedésbiztonsagi szintjének meghatarozasaban. Emellett
tovabbra is a tagallamok valaszthatndk meg a megfelelé miiszaki megoldasokat, mig az unios
jogi szabalyozas az egyiittmiikodo, Osszekapcesolt és automatizalt mobilitas gordiilékeny
bevezetésének tamogatéasa érdekeben kizardlag az altalanos teljesitmenykdvetelményeket (pl.
a kozuti jelzések és Utburkolati jelek olvashatésaga) hatarozna meg.

A 3. szakpolitikai alternativa meghatarozza azt a minimalis kozlekedésbiztonsagi szintet,
amelyet a TEN-T utakon el kell érni, és rogziti a kozuti szerelvényekre vonatkozd
teljesitménykdvetelményeket. Ez egy olyan eredményorientalt megkdzelités, amellyel a TEN-
T halozat egészében elérhetd az egységes minimalis biztonsagi szint. Az elérendé minimalis
biztonsagi szint unids szinten kertil majd meghatarozésra. A tagallamok ugyanakkor tovabbra
is  mozgastérrel rendelkeznének a  kozati  infrastruktira  kdzlekedésbiztonsagi
ellenintézkedéseinek megvalasztasa terén.

Az 1-3. szakpolitikai alternativahoz képest az A., B. és C. szakpolitikai alternativak
mindegyike a kozuti infrastruktira kézlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelvben foglalt
eljarasoknak bizonyos mértékben a TEN-T halozaton kiviilre torténd kiterjesztését foglalja
magaban. A hataly kiterjesztése a féutvonalakra vagy orszagutakra korlatozodik, amelyek
jellemzben a tagallamok féutvonal-halozatait fedik le.

10
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Az A. szakpolitikai alternativa egyetlen jogalkotasi intézkedést foglal magaban, amelynek
értelmében a nemzeti kozdthaldzatban egészben vagy részben unids forrasokbol finanszirozott
kozatprojektekre a kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelvben
meghatarozott eljarast kell alkalmazni.

A B. szakpolitikai alternativa célja annak biztositasa, hogy a mar Kkialakitott, a kozuti
infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyulé eljarasokat a kozutak szélesebb
korére, kiilonosen az autopalyakra és a tagallamok féutvonal-hal6zatainak forgalmas Gtjaira is
alkalmazzak. Ez a szakpolitikai alternativa a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésérdl szold jelenlegi iranyelvben meghatarozott eljarasok alkalmazasi korének
mérsékelten ambiciozus kotelezd kiterjesztését jelenti. A kiterjesztés kizarolag azokat a
tagallamokat érintené, amelyek dnkéntes alapon még nem terjesztették ki az emlitett eljarasok
alkalmazasi korét.

A C. szakpolitikai alternativa célja a proaktiv halozati szintii kozati kozlekedésbiztonsagi
szakpolitikai alternativa a kozuati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld
felulvizsgalt eljarasok alkalmazasanak a TEN-T hal6zaton kivili szélesebb Uthaldzatra (igy az
autopalyakra és a féutvonalakra) torténd ambicidzusabb kiterjesztését foglalja magéaban.

A hatésvizsgalat kimutatta, hogy az elényben részesitett lehetdség a 2. és a C. szakpolitikai
alternativak kombinéacidja.

Ezzel a kombinacioval a bazisidészakhoz viszonyitva 3200-nal is tobb életet lehetne
megmenteni, és 20 700-nal is tobb sulyos sériilést megel6zni 2020 és 2030 kozott (14 650
megmentett élet és 97 502 elkerdilt stlyos sériilés 2020 és 2050 kdzott). Pusztan 2030-ban a
kdzati infrastrukturdlis intézkedések 562 élet megmentését és 3675 stlyos sériilés elkeriilését
eredményeznék.

. Célravezeto szabalyozas és egyszeriisités

A Bizottsdg Célravezetd ¢és hatdsos szabalyozds programjaval (REFIT) 06sszhangban
megvizsgaltak kiillondsen a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérél szold
iranyelvnek az alagutakrdl szolo irdnyelvvel vald Osszevondsa utjdn torténd kozigazgatisi
egyszerlsités lehetOségét. A hatasvizsgalat ¢s az érdekelt felekkel folytatott konzultacidk
soran nem nyert megallapitast olyan kozlekedésbiztonsagi haszon, amely az iranyelvek
Osszevonasa révén lenne elérhet6. Ez az Osszevonas nem tekintheté eldnyOsnek vagy
kivanatosnak, mivel az adminisztrativ terhek csokkenése nem nyert megallapitast.

A javaslat a kozati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld 0j kockazatalapd
¢s proaktiv eljarast, azaz héldzati szintli utfelmérést vezet be, anélkiill azonban, hogy az
eljarasok teljes szama novekedne. Ez a korabbi reaktiv jellegli eljaras hasznos elemeinek

=z

kozutakra vonatkozo eljarasokba torténd beépitésével érheto el.

. Alapjogok

A javaslat tiszteletben tartja az alapvetd jogokat és betartja a kiilondsen az Eurdpai Unid
Alapjogi Chartaja altal elismert elveket.
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4, KOLTSEGVETESI VONZATOK

A javaslatnak nincsenek unios koltségvetési vonzatai, bar a halozati szintli utfelmérés az unios
kiadasok célhoz kotési szempontjaként lenne alkalmazhato.

5. EGYEB ELEMEK
. Végrehajtasi tervek, valamint a nyomon kovetés, az értékelés és a jelentéstétel
szabélyai

A hatasvizsgalat egy sor, az eredmények nyomon kovetésére szolgald lehetséges eldrehaladasi
mutatot tartalmaz. A javaslat — azaltal, hogy az adatszolgaltatasi kotelezettséget a {06
eredménymutatdkra, azaz az eljarasokkal érintett utak kdzlekedésbiztonsagi mindsitésére —
korlatozza, nem keletkeztet indokolatlan adminisztrativ terhet a tagallamok szaméra.

A jogszabaly hatasénak felméréséhez sziikséges lenne az Osszes valtoztatas bevezetését
kovetden alapos értékelést végezni. Egy ilyen értékelés megfeleld iddkerete azutan keriil majd
meghatarozasra, miutan az Uj jogszabalyi keret teljes egészében alkalmazanddva valik.

. Magyarazé dokumentumok (iranyelvek esetén)

Figyelembe véve a javaslat hatdlyat és azt a tényt, hogy csak a 2008/96/EK iranyelvet
maodositja, amelyet valamennyi tagallam teljes mértékben atlltetett, tovabbi magyarazé
dokumentumok eldirdsa nem tlinik sem indokoltnak, sem aranyosnak.

. A javaslat egyes rendelkezéseinek részletes magyarézata

Az 1. cikk (1) bekezdése gy modosul, hogy egy Uj és egy atnevezett, a kozuti infrastruktdra
kozlekedésbiztonsagi kezelésére irdnyuld eljardsra (a tovabbiakban: halozati szintl
utfelmérés, illetve kozuti biztonsagi ellendrzés) utal.

Az 1. cikk (2) bekezdése ugy modosul, hogy tiikrozze az iranyelv Kiterjesztett hatalyat, amely
igy a TEN-T halozaton kiviili autoutakat és féutvonalakat is magaban foglalja annak
érdekében, hogy az iranyelvben meghatdrozott eljarasok kotelezd alkalmazasa ezekre is
kiterjedjen, és igy azok a nagyobb varosokat és régiokat Osszekotd, forgalmas utakra is
vonatkozzanak.

Az 1. cikk (3) bekezdése ugy modosul, hogy — annak biztositasa érdekeben, hogy az unids
forrasokat potencialisan nem biztonsagos utak épitéséhez ne hasznéljak fel — az iranyelvet
kotelezd legyen alkalmazni minden olyan, a varosi teruleteken kivili kozuti infrastrukturdlis
projektre, amelyet unids forrasbol valdsitottak meg.

A 2. cikk 1. pontja ugy moddosul, hogy abban a ,transzeurdpai Uthalézat” fogalmanak a
transzeuropai kozlekedési haldzat fejlesztésére vonatkozd unids iranymutatasokrél szélo
1315/2013/EU rendeletben foglalt fogalommeghatarozassal Osszhangban alld, naprakész
meghatarozasa szerepeljen.

A 2. cikk 2a. és 2b. ponttal vald kiegészitésének célja, hogy a jogszabaly kiterjesztett
hatalyara tekintettel a szoveg kiegésziiljon az ,,autopalya” és a ,,foutvonal” meghatarozasaval.

A 2. cikk 2c. ponttal vald kiegészitésének célja, hogy meghatarozza a ,halozati szintii
utfelmérés”, azaz a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld 1j,
kockézatalapu, proaktiv eljaras (az 5. cikkben foglalt, reaktiv jellegli, ,,a mikodé uthalozat
kozlekedésbiztonsagi besorolasara és kezelésére” iranyuld eljarast felvalto eljaras) fogalmat.

12

HU



HU

cre

besoroldsa” mddszer beépiil az 4j ,,hdlozati szintli tfelmérési” eljarasba és a kozati biztonsagi
ellenérzésekbe.

A 2. cikk 7. pontja ugy mddosul, hogy a ,.k6zhti biztonsagi ellendrzés” fogalméanak naprakész
meghatarozasat tartalmazza abbdl a célbdl, hogy egyértelmiivé tegye az eljaras célzatos
jellegét, és megkiilonbdztesse azt az 0j ,,haldzati szintli utfelmérési” eljarastol.

A 2. cikk 10. ponttal valo kiegészitésének célja, hogy meghatdrozza a ,,veszélyeztetett
uthasznalok™ fogalmat; ezen uthasznalok a haldlos kimenetelli kozuti balesetekben és stlyos
sérulésekben tulreprezentaltak, ezért az iranyelvben meghatéarozott eljarasok alkalmazésa
keretében e személyekre kiilonos figyelmet kell forditani.

Az 5. cikk atdolgozasanak célja, hogy a jelenlegi reaktiv jellegii, ,,a miikodd uthalozat
kozlekedésbiztonsagi besoroldsara és kezelésére” iranyuld eljarast egy 1j, kockézatalapa és
proaktiv ,,halozati szintli utfelmérési” eljarassal valtsa fel. A héalézati szintli utfelmérés az
irdnyelv hatalya ala tartoz6 6sszes Ut kockazatalapu és proaktiv felmérését jelenti, amelynek
célja, hogy értékelje ¢és 0sszehasonlitsa a meglévd kozhti infrastruktura beépitett és jellegébdl
fakado6 biztonsdgossagat annak érdekében, hogy a tovabbi ellendrzés és beavatkozas céljara
prioritasi teruleteket hatarozzon meg, és hogy megerdsitse a ,,Safe System” megkozelités
infrastrukturalis elemét. Az (j eljards figyelembe veszi a multbeli balesetekre vonatkozo
adatokat és a mar bizonyitottan magas baleseti koncentracioju Utszakaszokat. Emellett az
eljaras a kozuti infrastruktura — ezen beliil a geometriai jellemzok, a csomdpontok és a vasuti
atjarok jelenléte, az it menti akadalyok jelenléte és a megfeleld kozuti visszatartd rendszerek
rendelkezésre allasa — altal képviselt kockazatokat is szisztematikusan és proaktivan értékeli.
Ez hatarozottan 6sztondzni fogja a megallapitdsok nyomon kovetését és a beruhazasoknak a
legmagasabb kockézatu teriiletekre torténd iranyitasat.

A 6. cikk (1) bekezdése tigy modosul, hogy az tutszakaszok kozuti biztonsagi ellendrzeés
celjabol torténd azonositasat Osszekapcsolja az 5. cikk alapjan elvégzett halozati szintii
atfelmérési eljarasban tett megallapitasokkal.

A 6. cikk (3) bekezdése atdolgozasra keriil abbol a célbol, hogy eldirja az ezen iranyelv
hatalya alé tartozd kozutak és a 2004/54/EK iranyelv hatalya ala tartozé alagutak kozotti
athaladasi teriiletek ko6z6s kozuti biztonsagi ellendrzését. E rendelkezés célja a
kozlekedésbiztonsagért és az alagutak biztonsagaért felelds szervek kozotti jobb
egylittmiikodés biztositasa, mivel az athaladasi terlletek altalaban véve a kozuti alagutak
balesettel leggyakrabban érintett teriiletei.

A 6a. cikk beillesztésének célja, hogy bevezesse a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésérél  szold  irdnyelvben  meghatarozott  Gsszes — kozati  infrastruktara
kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljards megfelelé6 nyomon kovetését. A nyomon
kovetés hidnya a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo irdnyelv
értékelése és a hatasvizsgalat soran feltart egyik f6 gyenge pont. E rendelkezés megkdveteli
kiilonosen, hogy a kozuti biztonsagi ellendrzésbdl szdrmazd ajanldsok nyomon kovetésére
vonatkoz6 minden egyes dontés indokolt és kelléen megalapozott legyen.

A 6b. cikk beillesztésének célja, hogy védelmet nyujtson a veszélyeztetett Gthasznalok
részére. A veszélyeztetett Uthasznalok jobb védelme iranti igény hangsulyt kapott a
hatasvizsgalat elkészitése soran, és azt kulénosen a kérdésben érintett érdekelt felek emelték
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ki. E cikk értelmében a kdzuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi kezelésére iranyul6 egyes
eljarasok keretében kulon-kilon fel kell mérni a veszélyeztetett Gtfelhasznaldk helyzetét.

A 6c¢. cikk beillesztésének célja, hogy az utburkolati jelek és kozuti jelzések alkalmazésa és
karbantartasa biztositsa azok megbizhaté modon torténd felismerését. Ezen intézkedes célja,
hogy az Gthasznal6k részére koherens utazasi élményt biztositson, hogy segitse dsszekapcsolt
és autonom mobilitasi rendszerek bevezetését, és hogy a kozuti jelzések és utburkolati jelek
konnyen felismerhetové tételével biztositsa az 1d6s6d0 népesség igényeinek
figyelembevételét.

A 1la. cikk beillesztésének célja, hogy a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésére iranyul6d eljarasok alkalmazéasara és eredményeire vonatkozdan a tagallamok
szamara jelentéstételi kovetelményeket hatarozzon meg. E cikk el6irja kiilonosen a
tagallamok szamara, hogy a haldzati szintli utfelmérési eljaras keretében meghatarozott
kockazati szintnek megfelelden rangsoroljak kozathalozataikat. A jelenlegi irdnyelv nem
tartalmaz jelentéstételi kovetelményeket, ami igencsak megneheziti az elérehaladas unios
szintll figyelemmel kisérését, az dsszehasonlitod teljesitményértékelést €s a nyomon kdvetést.
A jelentéstételi kovetelmények elengedhetetlenek annak biztositdsdhoz, hogy a kdzuthalozat
beépitett biztonsagossaga mérhetd és kozolhetd legyen az uthasznaldkkal, és hogy az egész
EU-ban felgyorsuljon a kozlekedésbiztonsagi teljesitmény terén torténd felzarkozas
tendenciaja.

A 1l. melléklet 0j kovetelményekkel egészil ki annak biztositasa céljabdl, hogy a
veszélyeztetett uthasznalok igényeit a kozlekedésbiztonsagi ellendrzések alkalmazéasa soran
figyelembe vegyék.

Az 1) Ia. melléklet beillesztése a kozuti biztonsdgi ellendrzések elemeinek felsorolasat
szolgalja, mivel a figyelem kozéppontjaban a meglévé utak biztonsagossaga javitasanak kell
allnia.

A TII. melléklet helyébe az uj ,halozati szintli Utfelmérési” eljaras elemeit felsorolo 1j
melléklet 1ép. Ezek kozott a vizsgalt utakra vonatkozd &ltalanos adatok, baleseti adatok, a
forgalom nagysaga, tzemeltetési jellemzok, az utak elrendezésével és a biztonsagi elemekkel,
valamint a kozos kockazatokkal kapcsolatos konkrét tényezdk szerepelnek abbol a célbol,
hogy a kdzutak beépitett biztonsagossagat megfelelden értékelni lehessen.

A V. melléklet annak egyértelmtivé tétele céljabol modosul, hogy a balesetek pontos
helyének leirasa a GNSS koordinatakat is magaban foglalja.
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2018/0129 (COD)
Javaslat

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolé6 2008/96/EK iranyelv

maédositasarol

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Uni6 miikodésérdl szolo szerzddésre €s kiillonosen annak 91. cikke (1)
bekezdésének c) pontjara,

tekintettel az Eurdpai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezete nemzeti parlamenteknek valdé megkiildését kovetden,

tekintettel az Eurépai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményére?,

tekintettel a Régiok Bizottsaganak véleményére®?,

rendes jogalkotasi eljaras keretében,

mivel:

1)

()

3)

(4)

Az Unio stratégiai célkitlizése értelmében a halalos kimeneteli kozati balesetek
szamat 2020-ig a 2010-es érték felére, 2050-re pedig kozel nullara kell csokkenteni
(,.zéro-elképzelés™)™. Az elmalt években azonban az ezen célkitiizések
megvalositasanak irdnyaba tett elérehaladas megtorpant.

A ,,Safe System” (biztonsagos rendszer) megkdzelités értelmében a haladlos kimeneteltl
kozati balesetek és sulyos sériilések nagyrészt megelézhetdk. Minden szinten kozos
felelosségként kell kezelni annak biztositasat, hogy a kozuti balesetek ne
eredményezzenek sulyos vagy halalos séruléseket. Kilondsen a jol kialakitott és
megfelelden karbantartott utak csokkentik a kozuti kozlekedési balesetek
valoszinliségét, mig az ,,el6relatdo” utak (az olyan utak, amelyeket intelligens modon
terveztek meg annak érdekében, hogy a hibaknak ne legyen azonnal sulyos
kovetkezményiik) csokkentik a balesetek sulyossagat.

Az 1315/2013/EU eurépai parlamenti és tanacsi rendeletben'* meghatéarozott
transzeuropai hal6zat (tjai az eurOpai integracié tamogatasa szempontjabdl
kulcsfontossdguak. Ezeken az utakon ezért garantalni  kell a magas
kozlekedésbiztonsagi szintet.

A transzeurdpai hal6zatban megvaldsitott, a kdzuati infrastruktura kozlekedésbiztonséagi
kezelésére iranyuld eljarasok segitettek az Unidban bekdvetkezé halalos kimenetelii
kdzati balesetek és stlyos sériilések szdmanak visszaszoritasdban. A 2008/96/EK

11
12
13

14

HLC...,,..o.

HLC...,,..o.

A Bizottsag kozleménye, ,,A kozuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai iranymutatas a 2011 és 2020 kozotti idészakra” (COM(2010) 389 végleges).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU rendelete (2013. december 11.) a transzeurdpai
kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkozd unids iranymutatasokrdl és a 661/2010/EU hatarozat
hatalyon kiviil helyezésérdl (HL L 348., 2013.12.20., 1. 0.).
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(®)

(6)

()

(8)

(9)

(10)

(11)

eurépai parlamenti és tancsi iranyelv' hatasainak értékelésébél egyértelmiien kideriil,
hogy azok a tagallamok, amelyek a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésenek elveit dnkéntes alapon a TEN-T halozaton kivili belféldi dtjaikra is
alkalmaztak, a tobbi tagallamhoz képest a kozlekedésbiztonsag sokkal magasabb
szintjét valositottdk meg.

A KoOzuti balesetek jelentds része nagy forgalmu és sebességii, az utak kis hanyadat
képezd utakon kovetkezik be, amelyeken sokan és eltérd sebességgel kozlekednek. A
2008/96/EK iranyelv hatalydnak az autopalydkra és a TEN-T hal6zaton Kivili
féutvonalakra torténd, korlatozott kiterjesztése ezért valdsziniileg jelentdés mértékben
hozzéjarulna az Unid egész teriiletén a kdzuti infrastruktira kozlekedésbiztonsaganak
javitasahoz.

Ezenfelll a 2008/96/EK iranyelvben meghatarozott eljardsoknak a varosi teruleteken
kival, uni6és forrasok felhasznalasaval megvalositott kozati infrastrukturalis
projektekre valé alkalmazésa révén varhatdan biztosithatd, hogy nem biztonsagos utak
létesitéséhez unids forrasok ne keriljenek felhasznalasra.

A kockazatalapti halozati szintli utfelmérés hatékony és eredmeényes eszkdznek
bizonyult a hal6zat azon szakaszainak meghatarozasa szempontjabol, amelyeken
alaposabb kozuti biztonsagi ellenérzést kell végezni, valamint a beruhdzasok
fontossagi sorrendjének az alapjan valé meghatarozasahoz, hogy potencialisan milyen
mértékben jarulnak hozza a kozlekedésbiztonsag halozati szintli fejlesztéséhez. Az
Uni6 terilletén a kozlekedesbiztonsag fokozéasa érdekében ezért az ezen irdnyelv
hatalya ala tartozo teljes kézuthaldzatot szisztematikusan értékelni kell.

»A mikodd uthalozat kozlekedésbiztonsagi besorolasara ¢€s kezelésére” iranyuld
korabbi eljaras legjobban teljesitd elemeinek az 0j halozati szintli utfelmérési eljarasba
torténd beillesztése lehetéveé teszi azon utszakaszok eredményesebb azonositdsat,
amelyek a kozlekedésbiztonsdg fokozésara a legjobb lehetdséget kinaljak, és
amelyeken a célzott beavatkozasok minden bizonnyal a legnagyobb mértékii fejlodést
valtjak ki.

A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsdgi kezelésére irdnyuld eljardsokban tett
megallapitdsok nyomon kovetése alapvetd fontossdgi ahhoz, hogy az unids
kozlekedésbiztonsagi célok eléréséhez szikséges kozuti kozlekedésbiztonsagi
fejlesztéseket meg lehessen valdsitani. Ennek érdekében prioritast élvezd cselekveési
terveknek kell biztositaniuk, hogy a sziikséges intézkedések végrehajtasa a lehetd
leghamarabb megtoérténjen.

A meglévo utak kozlekedésbiztonsagat a legnagyobb baleseti koncentracioval és a
legnagyobb balesetcsokkentési potenciallal rendelkezd utszakaszokon megvalositott
célzott befektetésekkel kell fokozni.

A transzeurOpai kozuthaldzatnak a 2004/54/EK eurOpai parlamenti €s tanacsi
iranyelv'® hatalya ala tartoz6 kozdti alagitjaiba becsatlakozé Gthalézati szakaszokon a
balesetveszély kulondsen nagy. Az egész Uthaldzat kdzlekedéshiztonsaganak javitasa
érdekében ezért az emlitett utszakaszok kozuti biztonsagi ellendrzését a kdzutakért,

15

16

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve (2008. november 19.) a koziti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérél (HL L 319., 2008.11.29., 59. o.).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2004/54/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a transzeuropai
kozathalozat alagitjaira vonatkozo biztonsdgi minimumkdvetelményekrol (HL L 167., 2004.4.30., 39.
0.).
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(12)

(13)

(14)
(15)

(16)

17)

(18)

illetve az alagutakért felelds illetékes hatosagok képviseldinek kozosen kell
lefolytatniuk.

A 2016-ban az Unié teriiletén bekovetkezett halalos kimenetelii k6zuti balesetek 46 %-
aban veszélyeztetett Gthasznalok voltak érintettek. Ezért ha sikerll ezen Uthasznalok
érdekeit a kozuti infrastruktira kozlekedéshiztonsagi kezelésére iranyuld valamennyi
eljarasban figyelembe venni, azzal javul a kozati kozlekedés soran altaluk élvezett
biztonsagi szint.

Az Utburkolati jelek és kozuti jelzések kialakitasa és karbantartdsa a kozuti
infrastruktira kozlekedéshiztonsadga szempontjabol fontos elem, kilénos tekintettel a
gépjarmlivezetés-tamogatd rendszerekkel felszerelt vagy nagyobb mértékben
automatizalt jarmiivek kifejlesztésére. Gondoskodni kell kiilondsen arrol, hogy az
utburkolati jeleket és kozuti jelzéseket e jarmiivek kdnnyen és megbizhaté modon le
tudjak olvasni.

Az atlathatosag megvalositasa és az elszamoltathatosag fokozasa érdekében a 6
teljesitménymutatokat jelenteni kell.

A halozati szintli utfelmérések eredményeinek kozzététele lehetdve kell, hogy tegye az
Unidn belll az infrastruktdra beépitett biztonsagossaga szintjének ésszehasonlitasat.

Mivel az iranyelv céljat — nevezetesen olyan eljardsok kidolgozasat, amelyek a
transzeurdpai haldzat, valamint az Uni6 egész teriiletén az autdpalyak és féutvonalak
halozatanak egységesen magas kozlekedésbiztonsagi szintjét biztositjdk — a
tagallamok nem tudjdk kielégitden megvaldsitani, ¢és mivel a kozati
kozlekedésbiztonsadg szintjének emeléséhez az Unid egész teriiletén fejlédésre van
szlikség, ez a cél — unios szinten jobban megval6sithat6, az Unié az Eurdpai Uniorol
sz010 szerz8dés 5. cikkében foglalt szubszidiaritas elvének megfelelden intézkedéseket
hozhat. Az emlitett cikkben foglalt aranyossag elvének megfeleléen ez az iranyelv
nem terjed tul azon, ami az emlitett cél eléréséhez sziikséges. Az unids szintli fellépés
eredmeényeként az Unio teriiletén torténd utazas varhatéan biztonsagosabba valik, ami
egyuttal javitja a belsd piac miikodését, és timogatja a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti
kohézi6 célkitiizését.

Annak érdekében, hogy a kozuti infrastruktdra kozlekedésbiztonsagi kezelésére
iranyuld eljardsok tovabbra is az elérhetd legjobb technologidval kapcsolatos
ismereteket tukrozzék, a Bizottsagot fel kell hatalmazni arra, hogy az iranyelv
mellékleteinek a miiszaki fejlodéshez vald hozzdigazitasa érdekében az Eurdpai Unid
miikodésérdl szold szerzddés 290. cikkének megfeleléen jogi aktusokat fogadjon el.
Kiilonosen fontos, hogy a Bizottsig az eldkészitd munkija soran megfeleld
konzultacidkat folytasson, tobbek kozott szakértdi szinten, és hogy e konzulticiokra a
jogalkotds mindségének javitasarol szol6 2016. A&prilis 13-i  intézménykozi
megallapodasnak megfeleléen keriiljion sor'’. A felhatalmazason alapuld jogi aktusok
elokészitésében vald egyenld részvétel biztositdsa érdekében az Eurdpai Parlament és
a Tanacs a tagallamok szakértoivel egyidejiileg kap kézhez minden dokumentumot, és
szakértoik rendszeresen részt vehetnek a Bizottsag felhatalmazason alapuld jogi
aktusok elokészitésével foglalkozo szakértdi csoportjainak iilésein.

Konkrét intézkedéseket kell elfogadni a kozlekedésbiztonsag-kezelési gyakorlatok
folyamatos javitdsa, valamint az atburkolati jeleknek és kozuti jelzéseknek a
gépjarmiivezetés-tdmogatd rendszerekkel felszerelt vagy nagyobb mértékben
automatizalt jarmiivek altali felismerésének eldsegitése érdekében. Ezen irdnyelv
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HL L 123, 2016.5.12,, 1. o.
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vonatkozé rendelkezései végrehajtasa egységes feltételeinek biztositasa érdekében a
Bizottsagra végrehajtasi hataskoroket kell ruhazni. E hataskoroket a 182/2011/EU
eurépai parlamenti és tanacsi rendeletnek'® megfeleléen kell gyakorolni.

(19) A 2008/96/EK iranyelvet ezért ennek megfeleléen modositani kell,
ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk
A 2008/96/EK iranyelv a kdvetkezéképpen modosul:
1. Az 1. cikk (1)—(3) bekezdése helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

,»(1) Ez az irdnyelv a kozuti biztonsagi hatésvizsgélatokra, a kozuti biztonsagi auditokra, a
kozati biztonsagi ellendrzésekre és a halozati szintli Utfelmérésekre vonatkozd eljarasok
tagallamok altali 1étrehozésat €s végrehajtasat irja elo.

(2) Az iranyelv hatalya a transzeurOpai halozat részét képez6 utakra, az autdpalyakra és a
féutvonalakra terjed ki, akar tervezési stadiumban, akar épités alatt, akar hasznalatban vannak.

(3) Ezen iranyelvet szintén alkalmazni kell azokra a (2) bekezdés hatalya ala nem tartozé
utakra és kozuti infrastrukturalis projektekre, amelyek varosi tertileteken kivil helyezkednek
el, és amelyeket egészben vagy részben unids forrasok felhasznalasaval hoztak létre, illetve
valositottak meg.”;

2. A 2. cikk a kovetkezdképpen modosul:
a) az l.pont helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:

»l. »transzeurdpai Uthalozat«: a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozo
uniés irdnymutatasokrol szold, 2013. december 11-i 1315/2013/EU eurdpai parlamenti és
tanacsi rendeletben (HL L 348., 2013.12.20., 1. 0.) meghatarozott tithalozat;”;

b) aszOveg a kovetkez6 2a—2c. ponttal egészil ki:

»2a.  »autdpalya«: olyan kozat, amelyet kifejezetten a gépjarmi-kdzlekedés céljara
terveztek és épitettek, amely nem az ut menti ingatlanokat szolgalja ki, és amely eleget tesz a
kovetkezd kritériumoknak:

a) egyes pontokat vagy ideiglenes eseteket kivéve mindkét forgalmi irdnyban elkilonitett
uttesttel rendelkezik, amelyeket a kozlekedés céljara nem szolgalé sav, vagy kivételes esetben
mas eszkoz valaszt el egymastol;

b) szintben nem keresztez kozutat, vasuti vagy villamosvaganyt, kerékparutat vagy
gyalogutat;

c) kifejezetten autopalyakent van megjeldlve;

2b. »foutvonal«: olyan kozat, amely nem mindsiill autépalydnak, azonban nagyobb
varosokat és/vagy térségeket kot 0ssze, és amelyet a nemzeti térképészeti és telekkonyvi
hatdsagok altal készitett euro-regionalis térkép féutvonalként hataroz meg;

2C. »haldzati szinti utfelmérés«: az ezen iranyelv hatdlya ald tartozo uthaldzat
kozlekedésbiztonsdganak a balesetek és az azokbol eredd sulyos hatasok kockézatanak
0sszehasonlito értékelése érdekében lefolytatott felmérése;”;

18 Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 182/2011/EU rendelete (2011. februar 16.) a Bizottsag végrehajtasi

hataskoreinek gyakorlasara vonatkozo tagallami ellendrzési mechanizmusok szabalyainak és altalanos
elveinek megallapitasardl (HL L 55., 2011.2.28., 13. 0.).
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c) azb5. pontot el kell hagyni;
d) a6.és 7. pont helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»0. »kozlekedésbiztonsagi mindsités«: a meglévé uthaldzat részeinek az
objektiven mért biztonsagossaguk alapjan torténd csoportokba sorolasa;

7. »koziti  biztonsagi  ellendrzés«: a meglévé utaknak vagy
Utszakaszoknak a balesetek és sériilések kockazatat fokozo6 veszélyes allapotok,
hibdk és hianyossagok feltardsa érdekében végzett, célzott helyszini
ellendrzése;”;

e) acikka kovetkez6 10. ponttal egésziil ki:

,10.  »veszélyeztetett Uthasznald«: a nem motoros Uthasznaldk, ideértve kilondsen a
kerékparosokat és a gyalogosokat, valamint a motorkerékparosok.”;

3. Az 5. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

,»D. Cikk

Halozati szintii utfelmérés

(1) A tagallamok biztositjak, hogy az ezen iranyelv hatilya ala tartozd, teljes miikodo
uthalozaton haldzati szinti Utfelmérés torténjen. A haldézati szintli Utfelmérés vizualis
ellendrzést, a forgalom nagysaganak és a multbéli balesetek adatainak elemzését, valamint a
balesetek és az azokbdl eredd sulyos hatdsok kockazatanak vizsgéalatat foglalja magéban. A
tagallamok legkésébb 2025-ig gondoskodnak az elsé felmérés elvégzésérdl. Ezt kovetden a

halézati szintl utfelméréseket a kozlekedésbiztonsag megfeleld szintjét biztositd
gyakorisaggal, de legalabb 6tévente kell elvégezni.

(2) A tagallamok altal végzett halézati szintli utfelmérésnek ki kell terjednie a IIL
mellékletben meghatarozott elemekre.

(3) A tagallamok az (1) bekezdésben emlitett felmérés eredményei alapjan biztonsagossag
szempontjabol az uthalozat részét képezd Osszes utat legalabb harom csoportba soroljak be.

(4) A tagéllamok biztositjak, hogy az illetékes szervezet halozati szintli utfelméréseket
végezzen.

(5) A tagallamok biztositjak, hogy a javitas alatt allo, és ezért az Uthasznaldk biztonsagat
veszélyeztetd kozutiinfrastruktura-szakaszokra megfeleld jelzéseket helyezzenek ki. E
jelzéseknek nappal és éjszaka egyarant lathato, biztonsagos tavolsagra felallitott jelzéseket is
magukban kell foglalniuk, tovabba meg kell felelniik a kozuti jelzésekr6l szolo 1968. évi
bécsi egyezmény rendelkezéseinek.”;

4. A 6. cikk a kovetkezoképpen modosul:
a)  acim helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
,,0. cikk
Kozuti biztonsagi ellenérzések”;
b)  az (1) bekezdés helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

»(1) A tagallamok biztositjak, hogy az utbiztonsagi jellemzdk megéllapitisa és a balesetek
megelézése érdekében a kozuthaldzatra vonatkozo kozuti biztonsagi ellendrzésekre keriiljon
sor. Az ellenérzés targyat képezé tUtszakaszokat az 5. cikk szerint elvégzett felmérés
eredményei alapjan kell kivalasztani azzal, hogy a magas kockazatot jelentd utszakaszok
ellendrzése elsObbséget élvez.”;
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c) a(2)és(3) bekezdés helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

»(2) A kozati biztonsagi ellendrzések elvégzésekor a tagallamok kitérnek a Ila. mellékletben
meghatarozott elemekre.

(3) A tagallamok a 2004/54/EK iranyelv hatalya ala tartozo kozuti alagutakba becsatlakozd
uthalézati szakaszok kozlekedésbiztonsagat az ezen irdnyelv és a 2004/54/EK iranyelv
végrehajtasaban részt vevo illetékes szervezetek bevonasaval végzett kozos kozuti biztonsagi
ellendrzések révén biztositjadk. A kozos kozati biztonsagi ellendrzéseket legalabb
haromévente kell elvégezni.”;

5. A szoveg a kovetkezo 6a., 6b. €s 6¢. cikkel egésziil ki:
,,0a. cikk
A hasznalatban levo utakra vonatkozo nyomonkovetési eljarasok

(1) A tagéllamok biztositjak, hogy az 5. cikk szerint elvégzett haldzati szintli Gtfelmérések
megallapitasait célzott kozati biztonsagi ellendrzés vagy kozvetlen helyreallitasi intézkedés
kovesse.

(2) A tagallamok biztositjak, hogy a 6. cikk szerint lefolytatott kozuti biztonsagi ellendrzések
megallapitasait a helyreallitasi intézkedés szikségességét meghatarozd, indokolassal ellatott
hatarozat meghozatala kdvesse. A tagallamok azonositjak kiiléndsen azokat az Utszakaszokat,
amelyeken a kozuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsaga tovabbi javitasra szorul, valamint az
ezen utszakaszok kozlekedésbiztonsaganak javitasa céljabol prioritast élvezd intézkedéseket
hataroznak meg.

(3) A tagallamok  biztositjdk, hogy a helyredllitasi  intézkedések  alacsony
kozlekedésbiztonsagi szintli és magas koltség-haszon ardnyt képviseld intézkedések
végrehajtasara lehetdséget ado utszakaszokra iranyuljon.

(4) A tagallamok a meghatarozott helyredllitasi intézkedések végrehajtasanak nyomon
kovetése céljabdl kockazatalapu, az intézkedéseket fontossagi sorrendben tartalmazo
cselekveési tervet készitenek, és azt rendszeresen naprakésszé teszik. A tagallamok a
cselekvési terv elkészitése sordn — a magas koltség-haszon aranyu fellépéseket figyelembe
véve — a kozlekedésbiztonsagi fejlesztések szempontjabol nagy potenciallal kecsegtetd
Utszakaszoknak biztositanak prioritast.

6b. cikk
A veszélyeztetett Uthasznaldk vedelme

A tagallamok biztositjak, hogy a 3—-6. cikkben meghatarozott eljarasok soran érvényesuljenek
a veszélyeztetett (thasznaldk igényei.

6c. cikk
Utburkolati jelek és kozuti jelzések

(1) A tagéllamok biztositjdk, hogy az utburkolati jelek és kozuti jelzések megfeleléen
legyenek kialakitva és oly médon legyenek karban tartva, hogy azokat a jarmiivezetok és a
gépjarmilivezetés-tamogatd rendszerekkel felszerelt vagy nagy mértékben automatizalt
jarmuvek egyarant kdnnyen és megbizhaté modon felismerhessék.

(2) A Bizottsag az utburkolati jelek és kozuti jelzések felismerésének elésegitése céljabol
altalanos teljesitménykovetelményeket dolgoz ki. E célbdl a Bizottsag a 13. cikk (2)
bekezdésében emlitett eljarassal 6sszhangban végrehajtési jogi aktust fogad el.”;

6. A 10. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
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,,10. cikk
A legjobb gyakorlatok cseréje

Az uni6s utak biztonsaganak javitasa érdekében a Bizottsag rendszert hoz létre a legjobb
gyakorlatok tagallamok kozotti cseréje érdekében, amely ki fog terjedni tébbek kozott a
meglévé kozuti infrastruktiraval kapcsolatos kozlekedésbiztonsagi projektekre, valamint a
bevalt kozuti biztonsagi technologidkra.”;

7. A 11. cikk (2) bekezdése helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»(2) A Bizottsagot a 13. cikkben emlitett bizottsdg segiti. Ha konkrét intézkedések
elfogadasara van sziikség, azokat a 13. cikk (2) bekezdésében emlitett tanacsado-bizottsagi
eljarassal 0sszhangban kell elfogadni.”;

8. Az iranyelv a kovetkezd 11a. cikkel egésziil ki:
,,11a. cikk
Jelentéstétel

(1) A tagallamok jelentést tesznek a Bizottsag részére [OP: please insert the YEAR calculated
24 months following the entry into force] oktober 31-ig, majd ezt kdvetden haromévente a
megel6z0 harom éves iddszakban a haldzati szintli utfelmérések keretében megvizsgalt
uthalézat szazalékos aranyarol, valamint Gthasznaldi csoportok szerinti bontasban a felmért
utszakaszok kozlekedésbiztonsagi mindsitésérdl.”;

9. A 12. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
,,12. cikk
A miszaki fejlodéshez valé hozzaigazitas

A Bizottsag felhatalmazast kap arra, hogy a 12a. cikknek megfeleléen felhatalmazéason
alapul6 jogi aktusokat fogadjon el abbol a c€lbol, hogy ezen iranyelv mellékleteit a miiszaki
fejlddéshez igazitsa.”;

10. Az iranyelv a kovetkezd 12a. cikkel egésziil ki:
,,12a. cikk
Felhatalmazason alapul6 jogi aktusok

(1) A felhatalmazason alapulé jogi aktusok elfogaddsara vonatkozéan a Bizottsdg részére
adott felhatalmazas gyakorlasanak feltételeit ez a cikk hatarozza meg.

(2) A Bizottsag a 12. cikk szerinti felhatalmazason alapuld jogi aktusok elfogadasara
vonatkozo felhatalmazasa Otéves idOtartamra szOl, [ezen ir&nyelv hatalybalépésének
id6pontja]-tol kezd6do hatallyal.

(3) Az Eurdpai Parlament vagy a Tanacs barmikor visszavonhatja a 12. cikk szerinti
felhatalmazast. A visszavonasrél sz6l6 hatarozat megszinteti az abban meghatarozott
felhatalmazést. A hatarozat az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjdban valo kihirdetését kovetd
napon, vagy a benne megjelolt késdbbi idépontban 1ép hatalyba. A hatarozat nem érinti a mar
hatalyban 1év6 felhatalmazason alapulo jogi aktusok érvényességét.

(4) A felhatalmazason alapuld jogi aktus elfogadasa el6tt a Bizottsig a jogalkotas
minéségének javitasarol szold, 2016. aprilis 13-i intézménykozi megallapodasban foglalt
elveknek megfeleléen konzultal az egyes tagallamok altal kijel6lt szakértokkel.

(5) A Bizottsag a felhatalmazéason alapuld jogi aktus elfogadasat kovetéen haladéktalanul és
egyidejlileg értesiti arr6l az Eurdpai Parlamentet és a Tanacsot.
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(6) A 12. cikk értelmében elfogadott felhatalmazason alapuld jogi aktus csak akkor Iép
hatalyba, ha az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak a jogi aktusrol valod értesitését kovetd
két honapon belul sem az Eurdpai Parlament, sem a Tanacs nem emelt ellene kifogast, illetve
ha az emlitett id6tartam lejartat megeldzéen mind az Eurdpai Parlament, mind a Tanécs arrol
tajékoztatta a Bizottsdgot, hogy nem fog kifogast emelni. Az Eurdpai Parlament vagy a
Tanécs kezdeményezésére ez az id6tartam két hdnappal meghosszabbodik.”;

11. A 13. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
,»13. cikk
A bizottsag eljarasa

Q) A Bizottsdg munkajat egy bizottsag segiti. Ez a bizottsag a 182/2011/EU rendelet
szerinti bizottsag.

2 Az e bekezdésre torténd hivatkozaskor a 182/2011/EU rendelet 4. cikkét kell
alkalmazni.”;

12. A mellékletek ezen iranyelv mellékletének megfeleléen mdodosulnak.
2. cikk
Q) A tagallamok hatalyba Iéptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi

rendelkezéseket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy ennek az iranyelvnek legkésébb
[OP: please insert the DATE calculated 18 months following the entry into force]-ig
megfeleljenek. E rendelkezések szdvegét haladéktalanul megkildik a Bizottsag
szamara.

Amikor a tagédllamok elfogadjak ezeket a rendelkezéseket, azokban hivatkozni kell
erre az iranyelvre, vagy azokhoz hivatalos kihirdetésuk alkalmaval ilyen hivatkozast
kell fiizni. A hivatkozas modjat a tagallamok hatarozzak meg.

(2 A tagédllamok kozlik a Bizottsdggal nemzeti joguk azon fObb rendelkezéseinek
szOveget, amelyeket az ezen iranyelv altal szabalyozott teriileten fogadnak el.

3. cikk

Ez az iranyelv az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapjaban valo kihirdetését koveté huszadik napon
lép hatalyba.

4. cikk
Ennek az irdnyelvnek a tagallamok a cimzettjei.
Kelt Briisszelben, -an/-én.

az Europai Parlament részérol a Tanacs részeérdl
elnok elnok
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