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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Tekniska forandringar beror alla delar av samhallet och ekonomin, precis som de paverkar
medborgarnas liv. Transportsektorn utgor inte nagot undantag. Vara satt att forflytta oss
forandras i grunden av den nya tekniken. Mot bakgrund av detta maste EU och var industri
anta utmaningen att bli vérldsledande inom innovation, digitalisering och utfasning av fossila
branslen. Kommissionen har darfor antagit en overgripande strategi for att se till att EU:s
mobilitetspolitik aterspeglar dessa politiska prioriteringar i form av tre paket inom ramen for
initiativet ”"Europa pa vig”.

Efter strategin for utslappssnal rorlighet antog kommissionen tva mobilitetspaket i maj och
november 2017. Dessa bada paket innehaller en positiv agenda som foljer strategin for
utslappssnal rorlighet och garanterar en friktionsfri 6vergang till ren, konkurrenskraftig och
uppkopplad mobilitet for alla. Europaparlamentet och radet bor se till att dessa forslag snabbt
antas.

Foreliggande initiativ ar en del av det tredje paketet inom ”Europa pa vag”, som foljer den
nya industripolitiska strategin fran september 2017 och &r utformat for att fullfélja processen
for att Europa ska kunna dra full nytta av den moderniserade mobiliteten. Det & mycket
viktigt att framtidens mobilitetssystem &r sakert, rent och effektivt for alla EU-medborgare.
Malet ar att géra mobiliteten i Europa sékrare och mer tillganglig, den europeiska industrin
mer konkurrenskraftig och jobben tryggare, men ocksa renare och béattre anpassad till de
nodvandiga insatserna mot klimatforandringarna. Detta kommer att kréva ett fullstandigt
engagemang av EU, medlemsstaterna och berérda parter, inte minst for att starka
investeringarna i transportinfrastrukturen.

Att stimulera ekonomisk tillvéaxt och framja investeringar i den reala ekonomin star i centrum
for kommissionens prioriteringar. Investeringsplanen for Europa’, som omvandlar detta
overgripande mal till operativa termer, har foljande tre mal: att mobilisera finansiering for den
reala ekonomin, ge synlighet och tekniskt stod till investeringsprojekt och forbattra
regelverket for investeringar.

Investeringar i transportinfrastruktur bidrar i hog grad till att uppna dessa mal. Framfor allt
forvantas fullbordandet av det transeuropeiska transportnatets (TEN-T) stomnét och dess
korridorer generera ytterligare 4 500 miljarder euro eller 1,8 % av EU:s BNP och sta for 13
miljoner arbetsér fram till 2030%. De investeringar som behdvs for att slutfora TEN-T-
stomnétet uppgar uppskattningsvis till ca 500 miljarder euro mellan 2021 och 2030, och till ca
1500 miljarder euro nér det oOvergripande TEN-T-natet och andra transportinvesteringar
raknas med®.

! COM(2014) 903 final.

2 Delivering TEN-T, Facts & Figures,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/delivering_ten_t.pdf, september 2017.

Pa grundval av aterkoppling fran medlemsstaterna i maj 2017. Arbetsplanerna for stomnétskorridorerna
och atfoljande undersokningar finns pé:
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/downloads_sv.
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Erfarenheterna visar att genomforandet av projekt for TEN-T-stomnat paverkas av
komplicerade administrativa forfaranden och réattslig osékerhet, vilket kan leda till dkade
kostnader och férseningar”.

| den nyligen uppdaterade Christophersen-Bodewig-Secchi-handlingsplanen® — Making the
best use of new financial schemes for European transport infrastructure projects (2015) —
identifierades forenkling av administrativa tillstand, regler for beviljande av tillstand och
andra foreskrivande forfaranden som en av de rekommendationer som syftar till att underlatta
slutférandet av TEN-T. Denna handlingsplan lades fram av de europeiska samordnarna for
TEN-T Bodewig och Secchi samt fore detta vice ordférande H. Christophersen.

Ett effektivt slutférande av TEN-T dar avgoérande for den inre marknadens funktion,
digitaliseringen av transportsektorn och 6vergdngen till koldioxidsn&l mobilitet®. | sina
senaste meddelanden har kommissionen understrukit behovet av att mobilisera privata
investeringar i sektorer som &r avgérande for EU:s framtid” och dar marknadsmisslyckanden
kvarstar®. Den upprepade ocksd att gransoverskridande och hallbar transport- och TEN-T-
infrastruktur ar av avgorande betydelse for EU:s Overgang till en koldioxidsnal och
resurseffektiv ekonomi®.

Att skapa ett stodjande regelverk och inféra effektiva forfaranden &r en utmaning inte bara pa
europeisk niva. G7 har ocksa erkant komplexiteten i reglering som paverkar effektiviteten i
samband med tillstandsforfaranden, sarskilt i den forklaring fran ministrarna som antogs vid
transportministrarnas G7-mote i Cagliari i juni 2017. | forklaringen betonas betydelsen av
Okad acceptans for infrastrukturprojekt hos allménheten, effektiva administrativa forfaranden
och forenkling av regelverket'®. EU:s medlemsstater har ocksd gjort anstrangningar for att
forenkla forfarandena pé nationell niva'.

Detta initiativ syftar till minskade férseningar i genomforandet av infrastrukturprojekt inom
TEN-T. Det satter en grans pa hogst tre ar for hela tillstandsforfarandet. Det syftar ocksa till

Detta géaller &ven for de tidigare identifierade 30 prioriterade TEN-T-projekten. Flera av dem har
slutforts men vissa pagar fortfarande, och erfarenheterna fran prioriterade projekt visar ocksa att vissa
fragor forknippade med tillstandsforfaranden paverkade resultaten av flera projekt (t.ex. PP17, PP18/30,
PP24), Implementation of the Priority Projects, november 2012; GD MOVE, pé grundval av data fran
medlemsstaterna, https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/infrastructure/ten-t-
policy/priority-projects/doc/pp_report_nov2012.pdf.

Kommissionens fore detta vice ordférande H. Christophersen, professor K. Bodewig, europeisk
samordnare, professor C. Secchi, europeisk samordnare for Action Plan — Making the best use of new
financial schemes for European transport infrastructure projects ("CBS Report”), juni 2015, tillgédnglig
pa http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-
guidelines/doc/2015 _06_03 cbs_action_plan_final.pdf; Action Plan — Making the best use of new
financial schemes for European transport infrastructure projects — Progress Report, januari 2018,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/cbs2_report final.pdf, (” CBS Progress Report”).

| sina slutsatser av den 5 december 2017 upprepade radet sitt atagande att genomféra TEN-T och
behovet av att fortsitta denna politik for att framja investeringar i transporter och bidra till globala mal,
sarskilt nar det galler klimatatgarder. 15425/17 TRANS 541.

! COM(2016) 359 final.

The Results and Efficiency of Railway Infrastructure Financing within the European Union, studie for
Europaparlamentet, oktober 2015.

o COM(2016) 501 final.
10 http://www.g7italy.it/sites/default/files/documents/Final%20Declaration_0.pdf.
1 Tysk strategi for att paskynda planeringsprocessen:

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/innovationsforum-planungsbeschleunigung-
abschlussbericht.pdf? __blob=publicationFile.
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att skapa storre klarhet i de forfaranden som projektansvariga maste folja, sarskilt nar det
galler tillstandsgivning, offentlig upphandling och andra férfaranden.

Detta initiativ skyddar tillgangen till réttslig proévning nar det géller genomférandet av
infrastrukturprojekt inom TEN-T. Det paverkar inte forfaranden for overklaganden av
forvaltningsbeslut och réttslig provning av en domstol. Medlemsstaterna har dock ratt att
foreskriva sarskilda forfaranderegler, sdsom att ett argument som framforts pa ett rattsstridigt
satt eller i ond tro inte kan upptas till sakprovning; sadana regler ar andamalsenliga for att
sékerstalla domstolsforfarandets effektivitet. Granséverskridande projekt har sarskilda
svarigheter i samband med offentlig upphandling, sérskilt till foljd av att olika lagstiftningar
maste tillampas, vilket har papekats av de berorda parterna. Detta gor projekten mer komplexa
och orsakar kostnader. Syftet med detta initiativ ar att mojliggora en systematisk tillampning
av en enda ram vid gransoverskridande projekt som genomférs av en gemensam enhet, om
inte de deltagande medlemsstaterna beslutar nagot annat. Detta ligger i linje med de mal som
anges i meddelandet om att starka tillvaxt och sammanhalining i EU:s gransomréaden.

UtOver att generera mer investeringar och attrahera privat kapital till infrastruktur med hégt
mervarde for EU formodas detta initiativ ge storre klarhet for medborgarna och det civila
samhallet genom att starka ramen for insyn i fraga om deras deltagande i planeringen av TEN-
T-projekt.

De specifika forvantade vinsterna uppskattas vara foljande:

o Tidsbesparingar: tillstandsforfarandena forvantas stracka sig 6ver hogst tre ar, vilket
ar en betydande forbattring jamfoért med den nuvarande situationen.

o Kostnadsbesparingar for anvandarna: mer dn 5 miljarder euro i kostnadsbesparingar
for anvandarna.

o Investeringar: 84 % av de totala investeringarna i TEN-T-stomnatet kommer att
tidigarelaggas sa att de gors fore 2025.

o Minskning av transporternas externa effekter: 700 miljoner euro sparas i form av
koldioxidutslapp, bullerminskning, luftféroreningar, trafikstockningar och minskat
antal olyckor. De minskade koldioxidutsldppen beréknas till 2 686 tusen ton under
perioden 2018-2030.

o Administrativa  kostnader:  nettobesparingar pa 150 miljoner euro for
projektansvariga och offentliga myndigheter.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Det finns for narvarande inga specifika bestammelser om tillstandsgivning och foreskrivande
forfaranden pa omradet for TEN-T. Det finns emellertid liknande bestammelser som anda &r
tillampliga pd omradet for de transeuropeiska natverken for energi (TEN-E)*.

12 COM(2017) 534 final.

3 Europaparlamentets och r&dets férordning (EU) nr 347/2013 av den 17 april 2013 om riktlinjer for
transeuropeiska energiinfrastrukturer och om upphévande av beslut nr 1364/2006/EG och om &ndring
av forordningarna (EG) nr 713/2009, (EG) nr 714/2009 och (EG) nr 715/2009 (EUT L 115, 25.4.2013,
s. 39).
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. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Malen i detta initiativ ligger i linje med relevant unionspolitik nar det géller transport, den
inre marknaden och andra omraden. Initiativet bidrar till att stimulera investeringar och skapa
arbetstillfallen genom att effektivisera investeringarna i den reala ekonomin.

Fullbordandet av TEN-T kommer att leda till en djupare och mer réattvis inre marknad da
TEN-T syftar till att fysiskt l&nka samman medlemsstater och har ett tydligt mervarde for
unionen pa grund av inriktningen pa granséverskridande forbindelser.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for detta forslag ar artikel 172 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

En samordnad utveckling av TEN-T for att stddja transportflodena inom den inre marknaden
samt ekonomisk, social och territoriell sammanhallning inom unionen kraver att atgarder
vidtas pa unionsniva. Tillstandsforfarandena skiljer sig kraftigt at mellan medlemsstaterna nar
det géller antal tillstand som kravs och beslut som ska erhallas; detta gor det svart att
samordna utvecklingen av natet. TEN-T kan inte fungera ordentligt som helhet, och inte heller
bidra med sina fordelar pa unionsniva, forran alla delarna har slutforts.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen. Det ligger inom tillampningsomradet
for atgarder for det transeuropeiska transportnatet, enligt definitionen i artikel 170 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssatt.

De atgarder som avses i detta forslag ar uttryckligen begransade till den europeiska
dimensionen av transportinfrastruktur.

En forordning skulle vara ett effektivt instrument eftersom den skulle vara direkt tillamplig i
medlemsstaternas rattsordningar nar den antas och inte krdva nagon évergangsperiod innan
full rattslig verkan. Detta ligger i linje med malet att undanr6ja skillnader som foljer av
inforlivandet av direktiv och paskynda projektférberedelser och tillstandsforfaranden.

3. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR
. Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

TEN-T-politiken forstarktes avsevart 2013 genom antagandet av en ny forordning om en
holistisk strategi baserad pa ett upprattande av stomnatet senast 2030 och det Gvergripande
natet senast 2050. TEN-T-politiken har trots allt funnits i 25 ar och vid tiden for utarbetandet
av den nuvarande ramen for TEN-T fanns redan beldgg for forekomsten och effekterna av
forseningar i tillstandférfaranden och andra foreskrivande forfaranden. Forenklingsatgérder
var ursprungligen planerade for ramen for TEN-T, men de anséags i slutindan komma for
tidigt pa grund av flera olika faktorer. Den omarbetade ramen fér TEN-T omfattade redan en
ambitios uppséttning innovationer, sarskilt i samband med inférandet av ett nytt
finansieringsinstrument, Fonden for ett sammanlankat Europa.
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Som ett resultat av detta foreskriver inte nuvarande forordning (EU) nr 1315/2013 nagra
sarskilda losningar nar det galler tillstandsforfaranden, till skillnad fran Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 347/2013 av den 17 april 2013 om riktlinjer for transeuropeiska
energiinfrastrukturer'®. Som ett resultat kunde inte detta initiativ utvecklas som en del av
Refit-programmet; det var dock inspirerat av erfarenheterna fran TEN-E.

. Samrad, insamling av data och anvandning av sakkunnigutlatanden
Samraden omfattade féljande:

(1) Ett oppet offentligt samrad via internet genomfoérdes under 13 veckor mellan
den 1 augusti 2017 och den 9 november 2017. Totalt inkom 99 svar fran 23
olika medlemsstater motsvarande 94 % av alla bidrag. Regionala, lokala eller
kommunala myndigheter (20 %), projektansvariga (19 %) och industri-, afférs-
eller sektorsorganisationer (20 %) var de kategorier som var mest
representerade, tatt foljda av nationella regeringar (16 %).

(2) En seminarieserie organiserades gemensamt av avdelningarna vid
kommissionen med ansvar for initiativets omraden, namligen offentlig
upphandling (15 juni 2017), statligt stod och finansiering (21 september 2017)
samt miljobedomningar och tillstandsgivning (den 17 oktober 2017).

(3) Intervjuer med berorda parter genomférdes i samband med
konsekvensbedémningen mellan den 6 december 2017 och den 17 januari
2018.

(4) Samrad genomfordes som en del av den tidigare forberedande studien
tillsammans med ett Oppet offentligt samrad som pagick i 12 veckor samt
sérskilda seminarier.

(5) En aterkopplingsmekanism ingick i den inledande konsekvensbedomningen
som offentliggjordes pa kommissionens webbplats i juni 2017.

Initiativet diskuterades ocksa pa ministerniva vid tva tillfallen, tillsammans med andra fragor
rorande utvecklingen och finansieringen av TEN-T: vid konferensen om regionala
transportinvesteringar den 23 mars 2017 i Sofia och vid det informella transportministerradet
den 21 september 2017 i Tallinn.

Sammanfattning av synpunkterna och anvandning av resultaten

Alla relevanta grupper av berérda parter som foretrader samtliga medlemsstater tillfragades
och de flesta gav synpunkter, tillsammans med viss kvantitativ information nar sadan fanns
tillganglig, om befintliga fragor och strategiska atgarder under behandling. Samradet visade
att de viktigaste fragorna i samband med tillstandsforfarandena for TEN-T-projekt hanger
samman med steg pa den strategiska nivan for ett projekts forberedelser, inbegripet
erhallandet av tillstand for fysisk planering, bygglov och miljékonsekvensbedémningar.

Stod gavs for att integrera forfarandena inom en enskild nationell enhet — en enda
kontaktpunkt uttrycktes i synnerhet — av projektansvariga, enskilda och intressegrupper for
industrin. Nationella och regionala regeringar yttrande sig mer reserverat, vilket ocksa
bekraftades i bilaterala samtal.

1 Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 347/2013 av den 17 april 2013 om riktlinjer for

transeuropeiska energiinfrastrukturer och om upphévande av beslut nr 1364/2006/EG och om &ndring
av forordningarna (EG) nr 713/2009, (EG) nr 714/2009 och (EG) nr 715/2009 (EUT L 115, 25.4.2013,
s. 39).
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Ett betydande antal nationella och regionala regeringar uttryckte viss skepsis dver en enda
kontaktpunkt. En enskild kvalitativ analys av deras synpunkter visade emellertid att denna
synbara meningsskiljaktighet i vissa fall harror fran det faktum att vissa lander redan har
integrerade forfaranden inom en enskild enhet (inbegripet paskyndade forfaranden). Dessa
redan befintliga enskilda nationella enheter kan ses som exempel pa basta praxis for
genomfoérandet av en enda kontaktpunkt.

Enligt projektansvariga och enskilda borde varje enda kontaktpunkt ha utvidgad
beslutsfattandekapacitet for att hantera alla miljobedomningar pa projektniva, tillstand for
fysisk planering och bygglov. A andra sidan varierade synpunkterna frén de nationella och
regionala regeringarna pa i vilken omfattning forfarandena ska integreras och pa vilken
myndighetsnivd. Ett betydande antal nationella foretradare papekade att sadana
kontaktpunkter bara bor ha samordningsbefogenheter.

De som svarande, i forsta hand projektansvariga, enskilda och intressegrupper fran industrin,
var eniga om att tillstAndsprocessen inte bor paga langre an tva ar och att inférandet av en
sadan tidsfrist skulle kunna bidra till att minska orimliga forseningar. Lokala och regionala
myndigheter liksom vissa nationella regeringar var mer reserverade i denna fraga.

En gemensam uppsattning regler pa unionsniva som galler for granséverskridande projekt
identifierades som den mest effektiva ldsningen for att forbattra den offentliga upphandlingen,
i synnerhet av projektansvariga och industrigrupper; nationella myndigheter forklarade att en
sadan uppséttning regler skulle vara mer effektiv om den tillampades pa granséverskridande
projekt med finansiering fran unionen.

Bland de tillgangliga instrumenten for antagande av atgarder i syfte att underlatta
forberedelserna av TEN-T-projekt och beviljande av tillstand visade samradet att deltagarna
hade en allman preferens for en forordning om tillstandsforfaranden och andra aspekter
rorande forberedandet av TEN-T-projekt, som skulle vara direkt tillamplig i medlemsstaterna.

. Insamling av data och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Initiativet bygger pa en lang reflektionsprocess och &r en reaktion pa den politiska
uppmaningen att vidta atgarder. Problemdefinitionen grundades huvudsakligen pa
kommissionens erfarenhet av att hantera slutforandet av TEN-T™, samrad och féljande
externa studier:

—  Study on permitting and facilitating the preparation of TEN-T core network
projects, Milieu et al., december 2016°.

—  Studie for underlag till en konsekvensanalys av atgarder for rationalisering av
TEN-T, Panteia, PWC, M-FIVE, februari 2018"",

. Konsekvensbedémning

Detta initiativ atfoljs av en konsekvensbedomning. Det har fatt ett positivt yttrande med
reservationer  fran namnden  for lagstiftningskontroll.  Namnden har utfardat
rekommendationer med krav pa justeringar och fortydliganden avseende foljande:

15
16
17

Lagesrapport om genomférandet av TEN-T-nétet 2014 och 2015, februari 2017.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/permitting_ten-t final report.pdf.
Lank nér den har publicerats.
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Tillhandahall ~ fler belagg for hur offentlig upphandling och
tillstandsforfaranden paverkar forseningarna av anlaggningsarbeten. Légg till
mer information om de varierande forhallandena inom olika sektorer och
medlemsstater samt en redogodrelse for lardomarna fran TEN-E, Europeiska
fonden for strategiska investeringar och de atgarder som vidtagits i
medlemsstaterna for att rationalisera processerna.

Tillhandahall mer information om de berdrda parternas asikter om alternativen,
framfor allt medlemsstaters och medborgares.

Lagg till en kénslighetsanalys tillsammans med en forklaring av de antaganden
som gjordes i samband med berakningen av resultat, sarskilt i fraga om i vilken
utstrackning atgarderna pa ett realistiskt satt kan bidra till att forseningar
undviks.

Dessa kommentarer har beaktats i den reviderade konsekvensbeddémningen, vilket anges i
bilaga I till konsekvensbedémningen. Féljande andringar har gjorts for att I6sa de fragor som

namns ovan:

Exempel presenterades mer framtraddande for att illustrera effekterna av
forseningar i tillstandsprocesser och upphandling for enskilda projekt och hur
detta paverkar fullbordandet av TEN-T samt andra effekter pa natverken. Fler
hanvisningar gjordes till resultaten av fullbordandet av TEN-E och prioriterad
behandling for kontroll av statligt stod'®. Specifika punkter lades till for att
beskriva medlemsstaternas erfarenheter, inbegripet de atgarder de vidtagit for
att rationalisera sina processer. Alla dessa delar forstarker detaljnivan i
analysen.

Resultaten av de 6ppna offentliga samraden och samradet med andra berérda
parter presenterades mycket mer detaljerat. Ett sérskilt avsnitt om jamforelsen
av olika alternativ lades till i kapitel 7.

En kénslighetsanalys gjordes och presenterades i relevanta avsnitt i
konsekvensbedémningen.

De bedémda alternativen bestar av paket med strategiska atgarder for att ta itu med de
specifika malen, och mer specifikt de viktigaste problemskapande faktorerna som

identifierats:

Flera steg och myndigheter i samband med tillstandsforfarandena.
Inga eller inte respekterade tidsfrister.

Olika forfaranden for offentlig upphandling for granséverskridande TEN-T-
projekt.

Samordningsutmaningar for fardigstallandet av gransoverskridande projekt.
Uppfattad osdkerhet i samband med forfaranden for kontroll av statligt stod.

Analysen ledde till den tydliga slutsatsen att det inte &ar nddvandigt att ha samma
ambitionsniva pa alla omraden, och att ett tillvagagangssatt i flera steg skulle vara lampligt.

18

Projekt

med stod fran Europeiska fonden for strategiska investeringar i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/2396 av den 13 december 2017 om andring av
férordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) 2015/1017 vad géller forlangningen av I6ptiden for
Europeiska fonden for strategiska investeringar liksom inférandet av tekniska forstarkningar av den
fonden och Europeiska centrumet for investeringsradgivning (EUT L 345, 27.12.2017, s. 34).
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Betraffande tillstandsforfaranden skiljer sig situationen at mellan medlemsstaterna och inget
harmoniserat tillvagagangssatt har annu beslutats om pa unionsniva. Insatser pa hogre niva
krdvs for att synkronisera forfarandena 6ver grédnserna och mojliggéra mer samordnat,
effektivt och andamalsenligt genomférande av projekt.

For offentlig upphandling har en moderniserad ram bérjat gélla under de senaste &ren®.
Fortfarande finns dock en lucka pa omradet for gransoverskridande upphandling och projekt
som utvecklats gemensamt av tva eller flera medlemsstater. Pa detta omrade avser insatsen
enbart denna specifika lucka.

Betraffande kontroll av statligt stod har nyligen antagna fortydliganden under alla
omstandigheter redan avlagsnat de flesta oklarheter som kan ha hdmmat utvecklingen av
projekt i det forflutna. Nar det galler komplexa projekt med sofistikerade finansiella strukturer
forefaller det emellertid nddvandigt att héja meddelandenas kvalitet &ven genom béttre
samarbete mellan kommissionens avdelningar, medlemsstaternas myndigheter samt
rattsvasende och néringsliv. I linje med reglerna om basta praxis vid kontroll av statligt stod
kan projekt av gemensamt intresse inom stomnétet for TEN-T prioriteras efter en gemensamt
Overenskommen tidsplan mellan medlemsstaterna och kommissionen, med tydligt angivande
av milstolpar och vilken information som ska tillhandahallas av medlemsstaterna. Detta
kommer att gora det mojligt for forfarandena vid kommissionen att fungera smidigt och
mojliggora ett snabbare antagande av beslutet.

Alternativen baserades pa stigande nivder avseende insats, ambition och “kumulativa”
forvantade effekter:

— Alternativ. 1 — Minsta mojliga andringar av befintliga instrument och
utveckling av icke-bindande lagstiftning samt kompletterande atgarder.

— Alternativ. 2 — Begransade bindande atgarder att decentraliseras och
genomfdras pa nationell niva.

— Alternativ 3 — En EU-ram for godk&nnande av projekt for TEN-T-stomnat att
tillampas pa nationell niva (alternativ 3a) eller pa EU-niva (alternativ 3b).

| konsekvensbeddémningen rekommenderas alternativ 2 och initiativet foljer denna
rekommendation.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget medfor inga ytterligare kostnader for unionens budget.

S. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvéardering och
rapportering

I konsekvensbeddmningen fortecknas en uppséttning indikatorer som bor anvéandas for att
overvaka andamalsenligheten och effektiviteten hos de atgarder som vidtagits for att uppfylla
de huvudsakliga strategiska malen:

- Minimera risken for forseningar som drabbar enskilda TEN-T-projekt:

19 I synnerhet Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling

av enheter som &ar verksamma pa omradena vatten, energi, transporter och posttjanster och om
upphavande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243) och Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014 om offentlig upphandling och om upphévande av direktiv
2004/18/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).
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—  Framjande av genomférandet av TEN-T i fraga om &verensstimmelse
med standarder och krav.

—  Framsteg nér det galler investeringar som stdds av EU i TEN-T:s
transportinfrastruktur métt i antal FSE-projekt (eller projekt med stod
fran dess efterfoljare) som genomforts i tid och/eller som inte forsenats
pa grund av fragor rérande tillstandsgivning/upphandling.

— Oka rattssikerheten for projektansvariga och dirmed locka fler privata
investerare till transportinfrastruktur.

— Okningen av antalet infrastrukturprojekt inom TEN-T som finansierats
med EU-stodda finansiella instrument (t.ex. Efsi och dess efterfdljare).

Overvakningen kommer att bygga pa befintliga atgarder for att 6vervaka genomférandet av
TEN-T som sadant. Den kommer darfor i storsta mojliga utstrackning att anvanda den
befintliga ramen och pa ett enkelt och Oppet satt for att gora den lattillganglig for berorda
parter. Avsikten &r inte att skapa ett komplext system av nya resultatindikatorer.

. Ingaende redogarelse for de specifika bestaimmelserna i forslaget

Titeln pa forordningen omfattar rattsaktens tillimpningsomrade och mal, som syftar till att
underlatta fullbordandet av det transeuropeiska transportnétet.

Artikel 1 — Syfte och tillampningsomrade

Denna artikel innehaller férordningens syfte och mal, som &r ett effektivt fullbordande i ratt
tid av TEN-T i hela unionen, genom att minska risken for férseningar och skapa tkad
sékerhet for projektansvariga och investerare vad galler de tillampliga forfarandenas langd.
Ett annat mal ar att underlatta privata investerares medverkan och skapa storre klarhet om
offentliga samrad.

Artikel 3 — Prioriterad status” for projekt av gemensamt intresse

Vissa medlemsstater beviljar inom sina respektive nationella rattsliga ramar paskyndade
forfaranden och sarskild forenklad behandling for vissa kategorier av projekt pa grundval av
deras betydelse for utvecklingen i landet eller av andra skal. For att malen betraffande
fullbordandet av TEN-T ska kunna uppfyllas, vilket medlemsstaterna atagit sig att gora
genom att i radet anta férordningen om detta ndt och bindande tidsfrister for dess
fullbordande, bor liknande formansbehandling galla for unionsprojekt av gemensamt intresse.

Artiklarna 4-6 — Integrering av tillstandsférfarandena

Syftet med denna artikel &r att integrera de olika tillstandsprocesserna for TEN-T-projekt av
gemensamt intresse. | artikel 4 kravs att godk&dnnandet av TEN-T-projekt hanteras av en enda
myndighet som forvaltar och tar det fulla ansvaret for den Overgripande processen och
fungerar som enda kontaktpunkt for projektansvariga och andra investerare. Artikel 5
faststaller en sddan myndighets utndmnande och roll. | artikel 6 definieras de steg i
forfarandet som leder fram till ett Gvergripande beslut om tillstand for en investerare att ga
vidare med projektet.

Artikel 7 — Samordning av granséverskridande tillstandsforfaranden

Denna artikel fastslar vikten av att samordna tillstandsforfarandena 6ver granserna och starker
de europeiska samordnarnas roll i 6vervakningen av tillstandsforfarandet.

Artikel 8 — Offentlig upphandling for gransdverskridande projekt av gemensamt intresse

Denna artikel innehaller bestammelser om tillampning av en enda rattslig ram for offentlig
upphandling for gransoverskridande projekt. Om inte annat anges i ett mellanstatligt avtal ska
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gemensamma enheter som utvecklar sadana projekt tillimpa en enda nationell lagstiftning for
upphandling av arbeten och tjanster nar projektet genomfors.

Artikel 9 — Tekniskt stod

Befintliga program for tekniskt stod som grundar sig pa unionslagstiftningen kommer att vara
Oppna for projekt av gemensamt intresse som omfattas av detta initiativ, under forutsattning
att det finns tillgédngliga medel som forvaltas av respektive tjanst.

10

SV



SV

2018/0138 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om rationaliseringsatgarder for att paskynda forverkligandet av det transeuropeiska

transportnatet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 172,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1)

()

3)

| Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013% faststalls en
gemensam ram for skapandet av toppmoderna, driftskompatibla nat for utvecklingen
av den inre marknaden. De transeuropeiska transportndten (nedan kallade TEN-T) har
en struktur med tva nivaer — det dvergripande natet ska sakerstalla anslutbarhet for alla
regioner i unionen, medan stomnatet bestar av de delar av natet som ar av storst
strategisk betydelse for unionen. | férordning (EU) nr 1315/2013 faststalls bindande
mal for slutforandet, dar stomnéatet ska slutforas senast 2030 och det Gvergripande
natet senast 2050.

Trots nodvandigheten och bindande tidsfrister har erfarenheten visat att manga
investeringar som syftar till att slutfora TEN-T stoter pa komplexa
tillstandsforfaranden,  gransoverskridande upphandlingsforfaranden och andra
forfaranden. Denna situation dventyrar genomférandet av projekt i tid och leder i
manga fall till betydande forseningar och 6kade kostnader. For att ta itu med dessa
fragor och gora det mojligt att slutféra TEN-T pa ett synkroniserat satt kravs
harmoniserade atgarder pa unionsniva.

| de rattsliga ramarna i manga medlemsstater prioriteras vissa kategorier av projekt pa
grundval av deras strategiska betydelse for ekonomin. Prioriterad behandling
kénnetecknas av kortare tidsfrister, parallella forfaranden eller begransade tidsramar
for dverklaganden, samtidigt som man sékerstéller att malen for andra horisontella
strategier ocksa uppnds. Nar sddana forutsattningar foreligger inom de nationella

20
21
22

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphévande av beslut nr
661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

rattsliga ramarna bor de automatiskt gélla for unionsprojekt som anses utgora projekt
av gemensamt intresse enligt férordning (EU) nr 1315/2013.

Om skyldigheten att gora beddmningar i samband med miljéfragor inom
stomnatsprojekt uppstar parallellt genom direktiv 2011/92/EU, andrat genom direktiv
2014/52/EU, och genom annan unionslagstiftning, t.ex. direktiv 92/43/EEG, direktiv
2009/147/EG, direktiv 2000/60/EG, direktiv 2008/98/EG, direktiv 2010/75/EU,
direktiv 2012/18/EU och direktiv 2011/42/EG, bor medlemsstaterna se till att det finns
ett gemensamt forfarande som uppfyller kraven i dessa direktiv, i syfte att effektivisera
miljokonsekvensbeddmningarna och rationalisera beslutsprocessen.

Stomnatsprojekt bor stodjas genom integrerade tillstandsforfaranden i syfte att gora
hanteringen av férfarandet i sin helhet tydlig och tillhandahalla en enda kontaktpunkt
for investerare. Medlemsstaterna bor utse en behdérig myndighet i enlighet med sina
nationella rattsliga ramar och administrativa strukturer.

Inrattandet av en enda behorig myndighet pa nationell niva dar alla
tillstandsforfaranden integreras (en enda kontaktpunkt) bor minska komplexiteten, 6ka
effektiviteten och forbattra insynen i forfarandena. Det bor ocksa stiarka samarbetet
mellan medlemsstaterna dar sa ar lampligt. Forfarandena bor framja verkligt samarbete
mellan investerare och den enda behdriga myndigheten och bor darfor gora det mojligt
att faststalla omfattningen av innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen (scoping)
under tillstandsforfarandets fas fore ansokan. Sadan scoping bor integreras i den
detaljerade beskrivningen av anstkan och folja det forfarande som anges i artikel 5.2 i
direktiv 2011/92/EU, &ndrat genom direktiv 2014/52/EU.

Det forfarande som faststalls genom denna forordning bor inte paverka uppfyllandet
av de krav som faststélls i internationell ratt och unionsratten, inbegripet bestammelser
om skydd av miljon och ménniskors hélsa.

Med tanke pa att slutférandet av TEN-T-stomnéatet bradskar bor forenklingen av
tillstandsforfarandena atfoljas av en tidsfrist inom vilken ansvariga behoriga
myndigheter bor fatta ett dvergripande beslut om projektets genomférande. Denna
tidsfrist bor uppmuntra till effektivare hantering av forfarandena och bor under inga
omstandigheter dventyra unionens hoga standarder for miljoéskydd och allménhetens
deltagande.

Medlemsstaterna bor strava efter att sdkerstalla att dverklaganden som bestrider ett
overgripande besluts innehallsméssiga eller procedurmassiga lagenlighet handlaggs sa
effektivt som mojligt.

For gransoverskridande TEN-T-infrastrukturprojekt galler séarskilda utmaningar i fraga
om samordningen av tillstandsforfaranden. De europeiska samordnarna bor ges
befogenhet att Overvaka dessa forfaranden och underlétta synkroniseringen och
slutférandet av dem.

Offentlig upphandling for gransoverskridande projekt av gemensamt intresse bor géras
i enlighet med fordraget och direktiven 2014/25/EU och/eller 2014/24/EU. For att
sékerstélla att gransoverskridande stomnétsprojekt av gemensamt intresse genomfors
effektivt bor offentlig upphandling som genomférs av en gemensam enhet omfattas av
en enda nationell lagstiftning. Genom undantag fran unionens lagstiftning om offentlig
upphandling bor tillampliga nationella bestammelser i princip vara de som galler i den
medlemsstat dar den gemensamma enheten har sitt sate. Det bor vara fortsatt mojligt
att faststalla tillamplig lagstiftning i ett mellanstatligt avtal.
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(12)

(13)

(14)

(15)

Kommissionen &r inte systematiskt inblandad i godk&nnandet av enskilda projekt. I en
del fall maste dock vissa aspekter av projektforberedelserna fa godkannande pa
unionsnivd. Om kommissionen 4ar inblandad i forfarandena prioriterar den
unionsprojekt av gemensamt intresse och skapar sakerhet for projektansvariga. | vissa
fall kan godké&nnande av statligt stod krévas. I linje med reglerna om bésta praxis vid
kontroll av statligt stod far medlemsstaterna uppmana kommissionen att behandla
projekt av gemensamt intresse inom stomndtet for TEN-T som de anser vara
prioriterade med mer forutsagbara tidsramar enligt metoden med &rendeportfoljer eller
omsesidigt 6verenskommen planering.

Genomforandet av infrastrukturprojekt i stomnatet for TEN-T bor ocksa stodjas
genom kommissionens riktlinjer som bringar mer klarhet vad géller genomftrandet av
vissa typer av projekt samtidigt som unionens regelverk respekteras. | handlingsplanen
for naturen, manniskorna och naringslivet®, till exempel, forvantas sidana riktlinjer
bringa mer klarhet med avseende pa respekten for fageldirektivet och habitatdirektivet.
Direkt stod i samband med offentlig upphandling bér goras tillgangligt for projekt av
gemensamt intresse for att sakerstdlla bast valuta for de offentliga pengarna®.
Dessutom bor lampligt tekniskt stod goras tillgangligt inom ramen for de mekanismer
som utvecklats for den flerariga budgetramen 2021-2027, i syfte att tillhandahalla
finansiellt stod till TEN-T-projekt av gemensamt intresse.

Eftersom malen for denna férordning inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna och de darfor, pa grund av behovet av samordning av malen i fraga,
battre kan uppnas pa unionsniva, far unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som ar
nodvandigt for att uppna dessa mal.

Av rattssakerhetsskal bor de administrativa forfaranden som inletts fore ikrafttradandet
av denna forordning inte omfattas av bestdmmelserna i denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL | ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1

Syfte och tillampningsomrade

| denna forordning faststélls krav for de administrativa forfaranden som tillampas av de
behdriga myndigheterna i medlemsstaterna i samband med godkannande och genomfdrande
av alla projekt av gemensamt intresse inom det transeuropeiska nétets stomnat.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning ska definitionerna i forordning (EU) nr 1315/2013 galla. Dessutom galler
foljande definitioner:

23
24

COM(2017) 198 final.
COM(2017) 573 final.
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(@) overgripande beslut: det beslut eller den samling beslut av en eller flera
myndigheter i en medlemsstat, med undantag foér domstolar eller liknande
organ, som avgor om en projektansvarig ska fa eller inte fa tillstand att bygga
den transportinfrastruktur som behovs for att slutfora ett projekt, utan att det
paverkar ett beslut som fattas inom ramen for ett administrativt
overklagandeforfarande.

(b) tillstandsforfarande: varje forfarande som maste féljas eller steg som maste
vidtas hos myndigheterna i en medlemsstat, i enlighet med unionsratten eller
nationell ratt, innan den projektansvarige kan genomfora projektet.

(c) projektansvarig: den som ansoker om tillstand for ett privat projekt eller den
offentliga myndighet som tar initiativ till ett projekt.

(d) enda behorig myndighet: den myndighet som en medlemsstat utser som
ansvarig for att fullgéra de skyldigheter som foljer av denna férordning.

(e) gransoverskridande projekt av gemensamt intresse: ett projekt av gemensamt
intresse enligt artikel 7 i forordning (EU) nr 1315/2013 som innefattar en
gransoverskridande stracka enligt definitionen i artikel 3 m i den férordningen
och som genomfors av en gemensam enhet.

KAPITEL Il — BEVILJANDE AV TILLSTAND
Artikel 3

YPrioriterad status” for projekt av gemensamt intresse

Varje projekt av gemensamt intresse i TEN-T-stomnatet ska vara foremal for ett
integrerat tillstandsforfarande som hanteras av en enda behdrig myndighet som varije
medlemsstat har utsett i enlighet med artiklarna 5 och 6.

Om prioriterad status finns enligt nationell lagstiftning ska projekt av gemensamt
intresse tilldelas hogsta mojliga nationella status, och behandlas som sadant i
tillstandsforfaranden, om och pa det satt sadan behandling regleras i nationell
lagstiftning for motsvarande typer av transportinfrastruktur.

For att sékerstédlla effektiva administrativa forfaranden i samband med projekt av
gemensamt intresse ska projektansvariga och alla berdrda myndigheter sékerstalla att
dessa projekt behandlas pa snabbast mojliga sétt, &ven med avseende pa anslagna
resurser.

Artikel 4

Integrering av tillstandsforfaranden

For att respektera tidsfristerna som anges i artikel 6 och minska den administrativa
bordan 1 samband med slutférandet av projekt av gemensamt intresse ska alla
administrativa forfaranden till foljd av gallande lagstiftning, bade pa nationell niva
och unionsniva, integreras och resultera i ett enda dvergripande beslut.

Nér det galler projekt av gemensamt intresse for vilka skyldigheten att genomféra
bedémningar av miljopaverkan uppstar bade enligt Europaparlamentets och radets
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direktiv 2011/92/EU och annan unionslagstiftning ska medlemsstaterna se till att
gemensamma forfaranden i den mening som avses i artikel 2.3 i direktiv 2011/92/EU
foreskrivs.

Artikel 5

En enda behorig myndighet for beviljande av tillstand

1. Senast den... (OP please insert the date one year of the entry into force of this
Regulation) ska varje medlemsstat utse en enda beh6rig myndighet som ska ansvara
for att underlatta tillstandsprocessen, vilken &ven inbegriper det 6vergripande
beslutet.

2. Den enda behoriga myndighetens ansvar, som avses i punkt 1, och/eller de uppgifter
som ar forknippade darmed, far delegeras till eller utféras av en annan myndighet pa
lamplig administrativ niva, for respektive projekt av gemensamt intresse eller
séarskild kategori av projekt av gemensamt intresse, under forutsattning att foljande
villkor ar uppfyllda:

a) En enda myndighet har ansvaret for respektive projekt av gemensamt intresse.

b) Myndigheten fungerar som enda kontaktpunkt for den projektansvarige i det forfarande
som leder fram till det Gvergripande beslutet om ett givet projekt av gemensamt
intresse.

¢) Myndigheten samordnar inlamningen av all relevant dokumentation och information.

Den enda behoriga myndigheten far behalla ansvaret for faststallande av tidsfrister,
utan att det paverkar de tidsfrister som faststalls i enlighet med artikel 6.

3. Den enda behériga myndigheten ska utfarda det Overgripande beslutet inom de
tidsfrister som anges i artikel 6. Den ska gora detta enligt gemensamma forfaranden.

Det 6vergripande beslut som utfardas av den enda behoriga myndigheten ska vara det enda
rattsligt bindande beslutet till f6ljd av det lagstadgade tillstandsforfarandet. Om andra
myndigheter berors av projektet far de avge yttranden som bidrag till forfarandet, i
enlighet med nationell lagstiftning. Dessa yttranden ska beaktas av den enda
behdriga myndigheten.

4. Né&r den enda behdriga myndigheten fattar det 6vergripande beslutet ska den se till att
tillampliga krav i internationell réatt och unionsratten respekteras och ska
vederborligen motivera sitt beslut.

5. Om ett projekt av gemensamt intresse kraver att beslut fattas i tva eller flera
medlemsstater ska respektive behdriga myndighet vidta alla nodvandiga atgarder for
att samarbetet och samordningen dem emellan ska kunna ske effektivt och
andamalsenligt. Utan att det paverkar skyldigheterna enligt gallande unionsréatt och
internationell rétt ska medlemsstaterna efterstrdva gemensamma férfaranden, sarskilt
i fraga om bedémningen av miljépaverkan.

Artikel 6

Tillstandsforfarandets langd och genomférande

1. Tillstdndsforfarandet ska bestd av fasen fore ansokan och fasen for den enda
behdriga myndighetens bedémning av ansokan och beslutsfattande.
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(@)

(b)

Fasen fore ansékan, som omfattar perioden fran inledandet av tillstandsforfarandet
till inlamnandet av den fullstandiga ansokan till den enda behdriga myndigheten, ska
i princip inte Gverstiga tva ar.

3. For att inleda tillstdndsforfarandet ska den projektansvarige skriftligen
underrétta den enda behoriga myndigheten i de berérda medlemsstaterna om
projektet och bifoga en detaljerad beskrivning av projektet. Senast tva manader
efter mottagandet av ovan namnda underréttelse ska den enda behoriga
myndigheten antingen bekré&fta den eller, om den anser att projektet inte &r
tillrackligt moget for tillstAndsforfarandet, avvisa underrattelsen skriftligen.
Om den enda behdriga myndigheten beslutar att avvisa underréttelsen ska den
motivera sitt beslut. Datumet for den behériga myndighetens undertecknande
av  bekréftelsen av  underrattelsen ska utgOra  startdatum  for
tillstandsforfarandet. Om tva eller flera medlemsstater &r berérda ska
tillstandsforfarandets startdatum vara den dag da den sista underrattelsen
godtas av den berdrda behdriga myndigheten.

Inom tre manader efter inledandet av tillstandsforfarandet ska den enda behdriga
myndigheten i ndra samarbete med den projektansvarige och andra berdrda
myndigheter, och med beaktande av den information som ldmnats av den
projektansvarige pa grundval av den underréttelse som avses i punkt 3, uppratta och
tillstdlla den projektansvarige en detaljerad beskrivning av ansokan som ska
innehalla foljande:

Det materiella tillampningsomradet och detaljnivan for den information som ska
ldmnas av den projektansvarige som del av ansokan infor det 6vergripande beslutet.

En plan for tillstAndsprocessen med uppgifter om atminstone foljande:
i)  De beslut och yttranden som ska inhdmtas.

i)  De myndigheter, de berdrda parter och den allménhet som sannolikt
berdrs.

iii)  Forfarandets olika etapper och deras varaktighet.

iv)  Viktigare delmal som ska uppnas och tidsfrister for dessa infor det
overgripande beslut som ska fattas.

v)  De resurser som myndigheterna planerat och eventuella ytterligare
resursbehov.

For att sékerstélla att ansdkan ar fullstdndig och av tillfredsstallande kvalitet ska den
projektansvarige begéra den enda behdriga myndighetens yttrande om ansokan sa
tidigt som mojligt under forfarandet fore ansokan. Den projektansvarige ska
samarbeta fullt ut med den enda behdriga myndigheten for att halla tidsfrister och
folja den detaljerade beskrivning av ansdkan som definieras i punkt 4.

Den projektansvarige ska lamna in ans6kan pa grundval av det detaljerade forslaget
till ansokan inom en period pd 21 manader fran och med mottagandet av den
detaljerade beskrivningen av ansokan. Efter utgdngen av denna period anses den
detaljerade beskrivningen av ansokan inte langre vara gallande, savida inte den enda
behdriga myndigheten beslutar att forlanga den perioden pa grundval av en
motiverad begaran fran den projektansvarige.

Senast inom tva manader frdn och med dagen for inlamnandet av en fullstandig
ansokan ska den behdriga myndigheten skriftligen bekréfta att ansokan &r fullstandig
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och meddela den projektansvarige detta. Den anstkan som ldmnats in av den
projektansvarige ska anses vara fullstdndig om inte den behériga myndigheten, inom
tvd manader fran dagen for inlamnandet, gor en begaran om utebliven information
som ska lamnas av den projektansvarige. Denna begaran ska begransas i frdga om
det materiella tillampningsomradet och detaljnivan till de delar som anges i den
detaljerade beskrivningen av ansdkan. Varje ytterligare begéran om information ska
endast goras till foljd av exceptionella och of6rutsedda nya omstandigheter och ska
vederborligen motiveras av den enda behdriga myndigheten.

Den enda behériga myndigheten ska beddma anstkan och fatta ett Gvergripande
beslut inom ett ar fran och med dagen for inlamnande av en fullstandig ansokan i
enlighet med punkt 7. Medlemsstaterna far faststalla en kortare tidsfrist, nar sa ar
lampligt.

De tidsfrister som faststélls i bestammelserna ovan ska inte paverka skyldigheter som
foljer av unionsrattsakter eller internationella rattsakter och inte heller forfaranden
for éverklaganden av forvaltningsbeslut och réattslig prévning av en domstol.

Artikel 7

Samordning av gransoverskridande tillstandsforfarande

For projekt dar tva eller flera medlemsstater ar inblandade ska de behoriga
myndigheterna i de berdrda medlemsstaterna jamka samman sina tidtabeller och enas
om en gemensam tidsplan.

Den europeiska samordnare som avses i artikel 45 i forordning (EU)? nr 1315/2013
ska ges befogenhet att pa nara hall folja tillstandsforfarandet for gransoverskridande
projekt av gemensamt intresse och att underlatta kontakter mellan inblandade
behdriga myndigheter.

Utan att det paverkar skyldigheten att iaktta tidsfristerna enligt denna forordning ska
den behdriga myndigheten, om tidsfristen for det 6vergripande beslutet inte efterlevs,
omedelbart underratta den berérda europeiska samordnaren om vilka atgarder som
vidtagits eller ska vidtas for att slutfora tillstandsforfarandet med minsta majliga
forsening. Den europeiska samordnaren far begédra att den behdriga myndigheten
regelbundet rapporterar om vilka framsteg som har gjorts.

KAPITEL 111 OFFENTLIG UPPHANDLING

Artikel 8
Offentlig upphandling for gransoverskridande projekt av gemensamt intresse

Offentlig upphandling for gransdverskridande projekt av gemensamt intresse ska
goras i enlighet med fordraget och direktiven 2014/25/EU och/eller 2014/24/EU.

Om upphandlingsforfarandena genomfors av en gemensam enhet som inrattats av de
deltagande medlemsstaterna ska den enheten tillampa de nationella bestdammelserna i
en av dessa medlemsstater och, genom undantag fran dessa direktiv, ska de
bestammelserna vara de bestdmmelser som faststélls i enlighet med artikel 57.5a i
Europaparlamentets och radets direktiv. 2014/25/EU eller artikel 39.5a i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU, beroende pa vad som é&r
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tillampligt, savida inte en dverenskommelse mellan de deltagande medlemsstaterna
foreskriver nagot annat. En sadan 6verenskommelse ska under alla omstandigheter
foreskriva att en enda nationell lagstiftning ska tillampas vid
upphandlingsférfaranden som genomférs av en gemensam enhet.

KAPITEL IV TEKNISKT STOD

Artikel 9
Tekniskt stod

Unionen ska pa begaran av en projektansvarig eller en medlemsstat, i enlighet med unionens
relevanta finansieringsprogram och utan att det paverkar den flerariga budgetramen,
tillhandahalla tekniskt stod for att genomféra denna foérordning och underlatta
genomforandet av projekt av gemensamt intresse.

KAPITEL V SLUTBESTAMMELSER

) Artikel 10
Overgangshestammelser

Denna forordning ska inte tillampas pa administrativa férfaranden som inletts fore den dag da
den tréder i kraft.

Artikel 11
Ikrafttradande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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