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Povzetek

Ocena ucinka o pregledu Uredbe (ES) st. 1222/2009 Evropskega parlamenta in Sveta o oznacevanju

pnevmatik glede na izkoristek goriva in druge bistvene parametre

A. Nujnost ukrepanja

Zakaj? V cem je tezava?

Promet obsega ve¢ kot 30 % porabe energije v EU. Cestni promet prispeva priblizno 22 % vseh emisij
toplogrednih plinov (TGP) EU. Komisija je v sporoCilu z naslovom ,Evropska strategija za mobilnost z
nizkimi emisijami iz leta 2016 navedla, da bi morale biti emisije TGP v prometu do leta 2050 najmanj 60 %
nizje kot v letu 1990. Zato bo tretji svezenj o mobilnosti vkljueval pobude za zmanjSanje emisij iz
avtomobilov in tovornih vozil, izboljSanje varnosti v cesthem prometu in zmanjSanje onesnazevanja. Poleg
tega bo prispeval k zmanjSanju odvisnosti EU od uvoza energije.

Pnevmatike vozil vplivajo na porabo goriva (in s tem na emisije TGP), hrup in varnost. Pregled sedanje
uredbe o oznalevanju pnevmatik je pokazal, da preslabo izpolnjuje svoj cilj povecati okoljsko u€inkovitost
cestnega prometa s promocijo varnih pnevmatik z velikim izkoristkom goriva in nizkimi stopnjami hrupa.
Razlogi za to so:

e slaba vidnost oznak za pnevmatike in slaba ozavescenost javnosti o njih;
e tezave s skladnostjo in neustrezno izvrSevanje pravil v drzavah ¢lanicah ter
o  zastareli razredi u€inkovitosti ter neto&ne in nepopolne informacije.

Kaj naj bi prinesla ta pobuda?

Bolje obveSene potroSnike, posodobliene in natanénejSe tehniéne zahteve ter izboljSano
skladnost/izvrSevanje.

Te izboljSave bi vodile k varnejSim in tisjim pnevmatikam, s katerimi se prihrani energija, znizajo stroski
goriva in zmanjsajo emisije TGP.

Kaksna je dodana vrednost ukrepanja na ravni EU?

Ukrepanje na ravni EU zagotavlja:

- enake, usklajene informacije za koncne uporabnike ne glede na to, v kateri drzavi €lanici kupijo
pnevmatike, ter
- nizje stroSke za dobavitelje, ki lahko svoje pnevmatike trzijo po vsej EU z zgolj eno oznako.

Zaradi teh prednosti se bo nazadnje okrepila konkuren&nost industrije pnevmatik EU in olajSala trgovina z
njimi na notranjem trgu, kar bo koristilo tudi potroSnikom, ki bodo imeli niZje sploSne strodke in $irSi nabor
izdelkov.

Da bi bilo ukrepanje na ravni EU u€inkovito, morajo biti prizadevanja za nadzor trga usklajena po vsej EU,
da bi podprla notranji trg, podjetja pa spodbudila k vlaganju virov v zasnovo, izdelavo in prodajo energijsko
ucinkovitih pnevmatik.

B. Resitve

Katere zakonodajne in nezakonodajne moznosti politike so se upostevale? Ali ima katera od
njih prednost? Zakaj?

Obravnavane so bile stiri moznosti politike:

1. brez ukrepanja;
2. nezakonodajna moznost:informacijske kampanje, skupni izvrSilni ukrepi, pooblastilo za revizijo

preskusnih metod;

3. zakonodajna moznost: sprememba sedanje uredbe in njenih prilog za razsiritev njenega podrocja
uporabe, doloCitev oznadevanja pnevmatik, ki se prodajajo prek spleta, ponovna prilagoditev
razredov oznak in vklju€itev novih parametrov, izboljSanje preskusnih metod in dolocitev zbirke
podatkov za registracijo pnevmatik ter

4. kombinacija moznosti 2 in 3: to je prednostna moznost.Z njo se dosezejo precej boljSi ucinki v
smislu prihrankov energije in emisij TGP, izboljSanja prometa na trgu, delovnih mest, niZjih
stroSkov za uporabnike/kupce pnevmatik ter varnosti in okoljskih dejavnikov.




Kdo podpira katero moznost?

Niti potroSniSka raziskava, opravljena v okviru pregleda, niti odprto javno posvetovanje ni vkljucevalo
posebnega vprasanja o moznostih. Vendar:

e oznako za pnevmatike je poznalo samo 41 % lastnikov avtomobilov, €eprav jih je 90 % menilo, da
je uporabna;

e 76 % sodelujocih je menilo, da bi se morala oznaka zagotoviti pri vsaki prodaji pnevmatik, ter
70 % sodelujocih je podpiralo zbirko podatkov za registracijo.

Odprto javno posvetovanje je pokazalo, da obstaja soglasje o potrebi po izboljSanju ozaveS&enosti o
oznaki s kampanjami za ozaveS&anje, obveznim spletnim oznaevanjem in oznaevanjem pnevmatik, ki se
prvotno prodajo skupaj z novimi avtomobili. Sodelujoli so se strinjali z okrepitvijo nadzora trga in
vzpostavitvijo boljSe platforme za organe za izvrSevanje in usklajevanje dejavnosti, da bi se izboljSalo
zaupanje potrosnikov.

C. Ucinki prednostne moznosti

Kaksne so koristi prednostne moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

Moznost politike 4 naj bi po ocenah do leta 2030 zagotovila naslednje letne prihranke:

e 129 PJ prihrankov goriva, s tem pa prihranke za stroSke energije v viSini 7 milijard EUR;

¢ 10 Mt manj emisij CO;

e neto prihranke pri stroskih za potronike v visini 2,8 milijarde EUR (,prihranki pri stroskih energije*
minus ,stroski dodatnih nakupov®);
povecanje prometa v sektorjih proizvodnje, veleprodaje in maloprodaje za 9 milijard EUR;
zmanjsanje Stevila smrtnih zrtev in poSkodb v prometnih nesrecah ter

¢ zmanjSanje Stevila smrtnih Zrtev in poSkodb zaradi hrupa.

Kaksni so stroski prednostne moznosti (Ce obstaja, sicer glavnih moznosti)?

Upravni stro8ki in strodki skladnosti znaSajo pribliZzno:

za dobavitelje: 127 milijonov EUR na leto; enkratni stroski v visini 40 milijonov EUR;
za distributerje: 50 milijonov EUR na leto; enkratni stroSki v viSini 30 milijonov EUR,;
za drzave €lanice: 20 000 EUR na leto; enkratni stroski v viSini 13 milijonov EUR ter
za Komisijo: 0,5-1 milijon EUR na leto; enkratni stroski v visini 2,1 milijona EUR.

Ker je skladnost obvezna, bi morali biti dobavitelji in distributerji sposobni te stroSke prenesti na potrosnike,
vendar bodo finanéne koristi za potrosnike te stroSke moc¢no presegale. Drugih negativnih ucinkov ni.

Kaksen bo vpliv na podjetja, MSP ter mikropodjetja?

V EU ni MSP, ki proizvajajo pnevmatike. MSP, ki prodajajo pnevmatike na drobno/uvazajo pnevmatike, bi
lahko imela dodatne strodke, zlasti zaradi obveznega prikazovanja oznake v primeru spletne prodaje
pnevmatik. Vendar predlog ne vpliva na pokritost sedanje uredbe v smislu izdelkov niti ne ustvarja
obveznosti priprave novih informacij. Zato predvidoma ne bo povzrocil bistvenih stroSkov izvajanja. Tako
kot konénim uporabnikom pnevmatik bodo MSP koristili nizji stroski v zivljenjski dobi pnevmatik, pa tudi
vecja varnost njihovih zaposlenih.

Ali bo prislo do znatnih ucinkov na nacionalne proracune in uprave?

Dodatnih u€inkov na nacionalne proracune/uprave, poleg zgoraj predstavljenih, ni.

Bo imela pobuda druge pomembnejse ucinke?

Da. Prednostna mozZnost bo predvidoma pozitivho vplivala na konkurenénost in inovacije na trgu EU za
pnevmatike (glej oddelek 6.4 porocila o oceni ucinka).

D. Spremljanje

Kdaj se bo politika pregledala?

Vkljucila bi se klavzula, v skladu s katero bi se pregled izvedel Sest let po sprejetju.




