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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Europeiska unionen har enligt Parisavtalet atagit sig att motarbeta klimatférandringar genom
att halla den globala uppvarmningen klart under 2 °C. Minskade utslapp av véxthusgaser ar en
ofrankomlig forutsattning for att uppfylla detta atagande.

EU:s ram for klimat- och energipolitiken fram till 2030 innehdller mal pa en inhemsk
minskning pa minst 40 procent av vaxthusgasutslappen jamfort med 1990 ars nivaer. Alla
sektorer kommer att beh6va bidra med sin del for att denna ambitionsniva ska kunna uppnas,
och for att de allvarliga konsekvenserna av klimatférandringarna ska kunna undvikas.

Véagtransportsektorn ar av avgorande betydelse for att minska utslappen av vaxthusgaser och
fasa ut de fossila branslena fran EU:s ekonomi. Latta fordon — personbilar och latta
nyttofordon (latta lastbilar) — bidrar redan med sin del av utslappsminskningarna, och
lagstiftning som foreslogs' 2017 ska se till att de fortsatter med detta efter 2020.

Godstransporterna pa vag ar livsviktiga for utvecklingen av handeln i Europa. Lastbilar
transporterar cirka 70 procent av det gods som fraktas pa land, och star ocksa for viktiga
offentliga tjanster. Gods- och persontrafik inom végtrafiksektorn utgors huvudsakligen av sma
och medelstora foretag: mer &n 600 000 foretag i hela EU som sysselsétter ndstan tre miljoner
manniskor. Ytterligare 3,5 miljoner ménniskor arbetar med tillverkning, reparationer,
forsaljning, leasing och forsékring av lastbilar.

Samtidigt som koldioxidutslappen fran tunga fordon, dvs. lastbilar, bussar och
langfardsbussar, star for cirka sex procent av de totala utslappen i EU och 25 procent av
koldioxidutslappen fran vagtrafiken i EU, sa ar de for narvarande inte reglerade pa EU-niva.
Detta leder till tre stora problem:

For det forsta forvantas koldioxidutslappen fran tunga fordon, om inga atgarder vidtas, vaxa
med nio procent under perioden 2010-2030 till foljd av 6kad transportverksamhet. Sasom
visas i den konsekvensbedémning? som &tféljer utslappsnormerna for koldioxid fran latta
fordon efter 2020 behdvs ytterligare atgarder inom vagtransportsektorn for att uppnd de
nationella mal for 2030 som faststalls i férordningen om ansvarsférdelning.

For det andra gar transportorer och deras kunder for narvarande miste om mojliga
drivmedelsbesparingar och minskade brénslekostnader. Kostnadseffektiv teknik for att minska
utslappen finns fullt tillganglig, men anvands inte mycket pa marknaden for tunga fordon.
Detta ar till nackdel for transportorer, huvudsakligen sma och medelstora foretag, vars
branslekostnader kan vara mer an en fjardedel av de totala driftskostnaderna.

For det tredje star EU:s tillverkare av tunga fordon infor ett 6kat globalt konkurrenstryck
eftersom USA, Kanada, Japan och Kina redan genomfort regleringsatgarder for att minska
koldioxidutslappen fran tunga fordon. Branschen maste halla jamna steg med de tekniska
framstegen pa dessa marknader for att behalla sin nuvarande stéllning.

! COM(2017) 676 final.
2 SWD(2017) 650 final.
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Det finns flera olika EU-réttsakter som ror minskade koldioxidutslapp fran vagtransporter och
som i viss utstrackning tar itu med de ovannamnda problemen. Dessa instrument ror bade
utbud och efterfragan, och bade ekonomi och andra aspekter som mojliggér politiken. Dessa
atgarder ar dock inte tillrackliga for att ta itu med de viktiga marknadshinder som hammar
spridningen av bransleeffektiv teknik.

| forslaget till utslappsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon faststalls en kompletterande
EU-omfattande atgard pa utbudssidan for att ta itu med dessa marknadshinder, med foljande
viktigaste mal:

— Minska koldioxidutslappen fran den tunga fordonssektorn i enlighet med kraven i
EU:s klimatpolitik och Parisavtalet, och samtidigt minska luftféroreningarna, sérskilt
I stdderna.

— Underlatta minskade driftskostnader for transportorer, mestadels sma och medelstora
foretag och, mer allmént, konsumenternas transportkostnader som en konsekvens av
brénslebesparingarna.

— Bibehalla den ledande stallningen inom teknik och innovation fér EU:s tillverkare av
tunga fordon och komponentleverantorer.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag ar en del av det tredje mobilitetspaketet. Forslaget ar ocksa en del av
genomforandet av 2016 ars europeiska strategi for utslappssnal rérlighet, som bland annat har
som mal att minska utslappen av véxthusgaser fran véagtransport med minst 60 procent ar
2050 jamfort med 1990 ars nivaer, och att faststalla utslappsnormer for koldioxid fran tunga
fordon.

Forslaget bygger pa och kompletterar andra befintliga EU-atgarder inom mobilitetspolitiken
som andrar regelverket och ger incitament till utslappssnal mobilitet i den tunga
fordonssektorn, tex. certifieringsforordningen®, férordningen om  6vervakning och
rapportering®, EU:s typgodkéannandesystem, Eurovinjettdirektivet®, branslekvalitetsdirektivet®,
direktivet om rena fordon’, direktivet om stérsta tillatna dimensioner och vikter® och
direktivet om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen®.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag bidrar till 6vergangen till en koldioxidsnal, saker och konkurrenskraftig
ekonomi och kommer att ge hjalp till att uppna det minskningsmal for utslapp pa minst 40
procent som ingdr i strategin om energiunionen'®. Det kommer ocksd att hjalpa
medlemsstaterna att uppna de nationella minskningsmal som faststalls inom ramen for
forordningen om ansvarsfordelning™.

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 om bestdmning av tunga fordons koldioxidutslapp och brénsleférbrukning.
4 COM(2017) 0279 final.

Direktiv 2011/76/EU.

®  Direktiv 2009/30/EG.

" Direktiv 2009/33/EG.

®  Direktiv 2015/719/EU.

Direktiv 2014/94/EU.

10 com(2015) 080 final.

11 coMm(2016) 482 final.
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Slutligen ar forslaget ocksa i linje med unionens engagemang pa global niva for att na de
ambitiosa klimatmalen enligt det avtal som slots i Paris vid FN:s 21:a partskonferens
(COP21).

Genom att forslaget tar upp fragor som ror den ledande stallning inom teknik och innovation
som EU:s fordonsindustri har ar det ocksa forenligt med den fornyade industripolitiska
strategin'?, i vilken det framhalls att en modern och konkurrenskraftig fordonsindustri ar en
central del i EU:s ekonomi. Forslaget bidrar ocksa, genom stimulans till spridningen av ny
bréanslebesparande teknik, till att uppna unionens mal att skapa sysselséttning och tillvaxt.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

EU:s befogenheter pa klimatomradet faststalls och specificeras i artiklarna 191-193 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget). De utgor sérskilt den
rattsliga grunden for atgarder som ror tunga fordons bransleforbrukning och koldioxidutslapp.

EU har redan vidtagit atgarder i fraga om koldioxidutslapp fran fordon genom att anta
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011, i vilka gransvérden faststalls for
koldioxidutslapp fran personbilar och latta lastbilar. Kommissionen har ocksa antagit ett
forslag till forordning om Overvakning och rapportering av nya tunga fordons
koldioxidutslapp och bransleforbrukning. Dessa forordningar grundades pa fordragets kapitel
om miljo, och mer specifikt pa artikel 192 i EUF-fordraget.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)
Behovet av atgarder pa EU-niva

Klimatfragan ar ett gransoverskridande problem och samtidigt ett omrade dar EU och
medlemsstaterna har delad befogenhet. Godstransporter pa vag har ocksd en
gransoverskridande dimension i den specifika tjanst som tillhandahalls. Godstransporter ar
inte begrénsade till ett land, utan kan berora flera medlemsstater, och tunga fordon kan kdpas
och séljas inom hela EU.

EU-atgarder ar motiverade mot bakgrund av bade de gransoverskridande konsekvenserna av
klimatforandringarna och behovet av att sékra den inre marknaden for fordon.

Utan atgarder pa EU-niva skulle minskade utslapp fran tunga fordon vara helt beroende av
initiativ fran medlemsstaterna. Manga medlemsstater tillampar dock for narvarande en
formanlig skattebehandling av bransle som anvéands i den tunga transportsektorn, och det
finns fa tecken pa att detta kommer att dndras i framtiden. De nuvarande skattenivaerna har
inte lett till den nédvéndiga 6kningen av bransleeffektiviteten.

Ett sadant beslut fattas dessutom av medlemsstaterna och det &r osannolikt att samtliga
medlemsstater skulle héja bransleskatten till en niva som skulle kunna leda till betydande
effektivitetsforbattringar. Dessutom &r EU:s skattepolitik beroende av enhallighet, vilket
forsvarar harmonisering inom detta politikomrade.

Av dessa anledningar skulle en mojlig hojning av bransleskatten enbart kunna komplettera,
men inte ersatta, faststallda utslappsnormer for koldioxid.

2 coMm(2017) 479 final.
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Om atgarderna skulle éverlatas till medlemsstaterna skulle dessutom olika nationella system
kunna inrattas, beroende pa tex. vilka mal som faststalls enligt forordningen om
ansvarsfordelning. En sadan situation skulle leda till olika ambitionsnivaer och
konstruktionsparametrar ~ som  skulle  krdva olika tekniska alternativ  och
fordonskonfigurationer, vilket ger sémre stordriftsfordelar.

Eftersom tillverkarna har olika stora marknadsandelar i olika medlemsstater, skulle de
paverkas pa olika satt av nationella lagstiftningar, vilket skulle kunna leda till snedvridning av
konkurrensen.

Samordnade och kompletterande atgéarder pa europeisk niva ar darfor nédvandiga.
Mervardet av en atgard pa unionsniva

Med tanke pa den befintliga inre marknaden for nya tunga fordon &r det mest
kostnadseffektivt att sakerstdlla harmoniserade atgarder och faststalla mal for
koldioxidutslapp frén nya tunga fordon pa& EU-nivd. Aven om alla medlemsstater skulle
faststalla lagkrav for koldioxidutslapp fran nya fordon skulle bristande samordning mellan
landerna kunna leda till bade hogre kostnader for tillverkare for att folja lagstiftningen och
forsvaga incitamentet att konstruera bransleeffektiva tunga fordon pa grund av
fragmenteringen av den europeiska marknaden.

De extrakostnader som skulle uppsta till foljd av brist pa gemensamma normer och tekniska
I6sningar skulle drabba bade komponentleverantorer och fordonstillverkare. De skulle dock i
slutdéndan betalas av konsumenterna i form av hogre kostnader for fordon.

Fordonsindustrin kraver sa stor rattssékerhet som mojligt for att kunna goéra de stora
kapitalinvesteringar som kravs for att maximera brénsleekonomin hos nya fordon, och an mer
for att ga over till alternativa drivlinor. Harmoniserade normer pa unionsniva tillhandahaller
denna sékerhet for en langsiktig planering, och de skulle inte kunna inforas lika
andamalsenligt och sakert pa medlemsstatsniva.

. Proportionalitetsprincipen

De handlingsalternativ som omfattas av det foreliggande forslaget syftar till att reglera
koldioxidutslappen fran tunga fordon. Forslaget ar strikt inriktat mot vad som &r nodvandigt
for att uppna de mal som faststélls.

Mot denna bakgrund &r forslaget forenligt med proportionalitetsprincipen. Forslaget ger
kostnadseffektiva  utsldppsnormer  for att uppnd nodvandiga minskningar av
koldioxidutslappen fran nya tunga fordon i linje med den Gverenskomna ramen for EU:s
klimat- och energipolitik fram till 2030, samtidigt som man ser till att tillverkarnas bordor
fordelas rattvist.

| kapitel 7 i den konsekvensbedomning som atféljer det foreliggande forslaget behandlas
proportionalitetsaspekterna av vart och ett av de handlingsalternativ som beskrivs.

. Val av instrument

En forordning bedéms vara det ldmpligaste rattsliga instrumentet eftersom den erbjuder den
nddvéandiga forsékringen om att tillverkare kommer att uppfylla utsldppsnormerna for
koldioxid, samtidigt som den inte behdver inforlivas i medlemsstaternas lagstiftning. EU-
malet galler for hela unionen. Darfor &r det nédvandigt att sakerstalla att alla medlemsstater
foljer ett enhetligt tillvagagangssatt. Ett harmoniserat tillvagagangssatt kravs dessutom, sa
som forklaras ovan, for att undvika snedvridning av konkurrensen och risk for en
fragmentering av den inre marknaden.
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Det valda alternativet ar ocksa forenligt med de utslappsnormer for koldioxid fran personbilar
och latta nyttofordon som faststélls i forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av &andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Nagon utvardering kunde inte goras pa grund av avsaknaden av EU-lagstiftning som
faststaller utslappsnormer for koldioxid fran tunga fordon.

. Samrad med berérda parter
Kommissionen samlade in feedback fran berdrda parter genom foljande kallor:

(@) Ett offentligt samrad pa internet mellan den 20 november 2017 och den 29
januari 2018.

(b)  Enworkshop med berérda parter (den 16 januari 2018).

(c) Moten med berérda branschorganisationer som foretrader biltillverkare,
leverantorer av komponenter och material samt bransleleverantorer.

(d) Bilaterala méten med myndigheter fran medlemsstaterna, fordonstillverkare,
leverantorer, arbetsmarknadens parter och icke-statliga organisationer.

(e) Standpunkter som lamnats in av berorda parter eller medlemsstater.

En sammanfattning av samraden finns i bilaga 2 till den konsekvensbedémning som atféljer
det har forslaget.

De viktigaste resultaten av samraden med berdrda parter kan sammanfattas pa foljande satt.

Nar de berdrda parterna, rangordnade efter sin betydelse, tillfragades om vilka alternativ de
foredrog for att minska koldioxidutslappen fran nya tunga fordon och bidra till att uppna
energi- och klimatmalen for 2030 svarade samtliga lagstiftning for att faststalla
utslappsnormer pa EU-niva for koldioxid fran tunga fordon.

Samtidigt som samtliga organisationer i civilsamhallet forordade bindande minskningsmal pa
EU-niva for koldioxidutslapp fran tunga fordon uttryckte dock nagra tillverkare av tunga
fordon och deras intresseorganisationer sitt stod for en bredare 16sning, inbegripet lagstiftning
for att inratta ett system med koldioxidmarkning pa EU-niva, transportsektorn som en del i
EU:s system for handel med utslappsratter, andra incitament som bransleskatt pa nationell
niva eller koldioxidbaserade véagavgifter.

Samtidigt som inrattandet av utslappsnormer for koldioxid fran tunga fordon inte ses som det
basta alternativet av tillverkare har de foreslagit mal for koldioxidutslapp fér bade 2025 och
2030 i den nedre delen av det intervall som &r aktuellt for de alternativ som dvervags i
konsekvensbedémningen, och efterfragat en 6versyn av malet for 2030 i borjan av 2020-talet.

Icke-statliga miljoorganisationer gav sitt stod till ett enda koldioxidmal som galler fran och
med 2025, i den Ovre delen av intervallet for de dvervégda alternativen, samtidigt som man
foreslog att malet for 2030 faststalls i ett senare skede.

| fraga om incitament for utslappsfria och utslappssnala fordon forordade tillverkare ett
system med superkrediter dar dessa fordon skulle raknas flera ganger och darmed underlatta
for tillverkaren att uppfylla sitt specifika koldioxidmal. Icke-statliga miljéorganisationer var
positiva till antingen ett mandat som skulle alagga tillverkare att registrera en minimiandel av
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utslappsfria eller utslappssnala fordon eller ett flexibelt mandat enligt vilket koldioxidmalet
for en tillverkare blir lattare att uppna om andelen utslappsfria eller utslappssnala fordon
overstiger ett riktmarke.

Ett kostnadseffektivt genomforande fick stod fran alla berdrda parter, med tillverkare som
forordade storsta mojliga flexibilitet och icke-statliga organisationer som endast gav stod till
ett system for handel med utsléppsrétter. Flertalet berérda parter stodde inrdttandet av en
process for att beddma hur representativa de certifierade koldioxidutslappen ar for utslappen
vid verklig koérning.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

For den kvantitativa beddmningen av handlingsalternativens inverkan pa ekonomi, samhélle
och miljé bygger rapporten med konsekvensbedémningen pa en serie modeller och en
sarskild uppséattning kostnadskurvor som tacker ett brett omrade med olika typer av teknik for
att minska koldioxidutslapp fran tunga fordon.

Dessa kostnadskurvor som visar potential for koldioxidminskning och kostnad for mer &n 50
typer av teknik utvecklades som en del av en studie som genomférts av kommissionens
uppdragstagare’® och av arbete som utférts vid JRC*.

PRIMES-TREMOVE-modellen anvands for att prognostisera utvecklingen inom
vagtransportsektorn for en rad olika scenarier. Denna modell har anvénts konsekvent av
kommissionen for dess klimat-, energi- och transportinitiativ. Dessutom anvandes DIONE-
modellen som utvecklats av JRC for kostnadsbeddmningen och den makroekonomiska
modellen EXIOMOD for att kvantifiera effekten pa BNP och omsattning inom sektorn.

Ytterligare information samlades in genom stodstudier som bestdlldes fran externa
uppdragstagare, som med hjalp av JRC sarskilt undersokte foljande fragor:

o Faktorer som kan paverka industrins konkurrenskraft och sysselséttning.

o Effekterna av olika slags reglering, regleringsparametrar och andra mojliga
inslag (nedan kallade genomférandeformer).

e  Paverkan pa utslapp av véaxthusgaser och fororeningar.

Information om de data och analysmodeller som anvants finns i kapitel 6 och bilaga 4 i
konsekvensbeddmningen.

. Konsekvensbeddmning

Den konsekvensbedomning som atféljer detta forslag har utformats och utvecklats i linje med
den tillampliga vdagledningen om battre lagstiftning. Namnden for lagstiftningskontroll
utfardade ett negativt yttrande om ett forsta utkast den 4 april 2018.

Namnden rekommenderade forbattringar som har tagits med i den slutliga versionen. Detta
galler i huvudsak foljande: 1) fortydligad och utokad analys av marknadsmisslyckanden,
sarskilt i fraga om asymmetrisk marknadsinformation, 2) ytterligare analys, battre
presentation och fortydligande av de typer av teknik som antingen redan finns latt tillgangliga
eller som forutses for framtiden, liksom den osékerhet som forknippas med dem, inbegripet en
sammanfattande tabell, 3) en battre presentation av kommissionens tidigare och framtida

B Heavy Duty Vehicles — support for preparation of impact assessment for CO,, studie for EU-kommissionen genomford

av TNO, TUG, CE Delft och ICCT, annu ej offentliggjord.

Heavy Duty Vehicles CO, Emission Reduction Cost Curves and Cost Assessment — enhancement of the DIONE model,
JRC, dnnu ej offentliggjord.
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strategi for att minska koldioxidutslappen fran tunga fordon senast 2030, 4) mer information
om de antaganden som ligger till grund foér berédkningarna av forvantade besparingar.

En andra version av utkastet till konsekvensbeddmning fick ett positivt yttrande av ndmnden
den 19 april 2018. Den slutliga versionen innehaller ytterligare forbattringar som namnden
rekommenderat i sitt slutliga yttrande: 1) mer information om betydelsen av tidigare arbete
om matning, certifiering, 6vervakning och rapportering for reglering av koldioxidutslapp i den
tunga fordonssektorn, 2) battre forklaringar av trogheten i utvecklandet av ny
branslebesparande teknik, och hur osékerhet pa transportmarknaden leder till att transportorer
underinvesterar i branslebesparande teknik.

Alternativ

De olika alternativ som beaktats i konsekvensbedémningen ar indelade i fem centrala inslag
som syftar till att atgarda problemen och uppna de politiska malen.

1) Mal for koldioxidutslapp fran EU:s hela fordonspark (tillampningsomrade,
méatmetod, méatenheter, nivaer, tidsplan)

Foljande aspekter beaktades for att definiera mal for koldioxidutslapp fran EU:s hela
fordonspark: tillampningsomrade, matmetod, matenheter, nivaer, tidsplan.

Nar det galler forslagets tillampningsomrade dvervagdes alternativen att innefatta antingen de
fyra huvudgrupper av fordon som kommer att omfattas av certifieringsforordningen fran och
med den 1 januari 2019 eller endast den storsta gruppen, men i bada fallen med anvandning
av utsldppsnormer for koldioxid som galler helfordon. Ett tredje alternativ som analyserades
var att lagga till utslappsnormer for koldioxid som galler enbart motorer.

Det rekommenderade alternativet ar att innefatta de fyra huvudgrupper av fordon som har de
hogsta nivaerna av koldioxidutslapp, med tillampning av utslappsnormer for koldioxid som
galler helfordon. Detta kommer att sakerstalla maximal dndamalsenlighet i fraga om
miljonytta och mervérde.

Nar det galler matmetod for malen inbegrep de alternativ som 6vervagdes en TTW-metod
(Tank-to-Wheel) och en WTW-metod (Well-To-Wheel). | fraga om maétenheter for malen
overvagdes tre alternativ som vart och ett i olika utstrackning aterspeglar de tunga fordonens
nyttograd.

Det rekommenderade alternativet ar att anvanda TTW-metoden med mal som uttrycks i g
CO,/tkm. Detta sakerstéller enhetlighet med géllande lagstiftningspraxis, sa att dverlappande
lagstiftning och  missforstind om  ansvarsfordelningen mellan tillverkare  och
bransleleverantorer undviks. Matenheten beaktar ocksa fullt ut nyttograden for de lastbilar
som omfattas.

Olika alternativ med vitt skilda malnivaer och tidsplaner beddmdes for att beakta de &sikter
som uttryckts av berérda parter.

Mot bakgrund av den analys som gjorts ar det rekommenderade alternativet att faststélla
bindande koldioxidmal fran och med 2025 for att minska utslappen i jamforelse med nivaerna
2019, baserat pa spridning av latt tillganglig och kostnadseffektiv teknik. For 2030 rader
storre osékerhet om anvéandningen av mer avancerad teknik som dannu inte finns Iatt
tillganglig. Det &r darfor som det rekommenderade alternativet ar att endast faststalla ett
vagledande mal for 2030. En tidig 6versyn bor darfor goras under 2022 for att i) faststélla det
bindande malet aven fér 2030, ii) bedoma genomférandeformerna, iii) se Gver om
tillampningsomradet kan omfatta aven mindre lastbilar, bussar, langfardsbussar och
slapvagnar.
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En sadan strategi kommer att ge en tydlig och snabb signal till investeringar pa medellang sikt
och hjalpa medlemsstaterna att nd de mal som faststillts enligt forordningen om
ansvarsfordelning.

2) Fordelning av mal for EU:s hela fordonspark bland fordonsgrupper och tillverkare

Samtidigt som koldioxidmalet for EU:s hela fordonspark anger politikens overgripande
ambitionsniva kraver den praktiska tillampningen att man tar hansyn till ssmmansattningen av
tillverkares fordonsparker, i form av dess fordelning mellan olika fordonsgrupper.
Overensstaimmelse med malet kommer att behdva visas pa tillverkarnivd. De
fordelningsalternativ som Gvervagdes omfattade separata mal per undergrupp av tunga fordon
eller ett enda mal per tillverkare, berdknat som det viktade medelvardet av malen for alla
undergrupper, med hansyn tagen till antalet fordon i varje undergrupp och deras nyttograd.

Det rekommenderade alternativet ar att anvanda ett enda viktat mal for varje tillverkare. Detta
alternativ uppvisar bast resultat i fraga om effektivitet och proportionalitet. Det ger flexibilitet
som gor det mojligt att balansera en underprestation fran fordon i vissa undergrupper av
fordon med en Gverprestation i andra undergrupper.

3) Incitament for utslappssnala och utslappsfria fordon

| konsekvensbeddmningen dvervagdes fyra typer av sarskilda incitament for utslappsfria och
utslappssnala fordon. Dessa omfattade superkrediter, ett envags och ett tvavags kreditsystem,
samt ett mandat.

Dessutom bedomdes en variant dar incitamentet for utslappsfria och utslappssnala fordon
utvidgades till att omfatta &ven andra tunga fordon, t.ex. bussar och mindre lastbilar, som
ursprungligen inte ar tankta att omfattas av koldioxidmalen.

Det rekommenderade alternativet ar att inrétta ett incitament for utslappsfria och utslappssnala
fordon i form av superkrediter med tillrackliga garantier som forhindrar att koldioxidmalen
forsvagas. Detta betraktas som det mest effektiva alternativet med hénsyn till det specifika
lage som galler for utveckling och spridning av utslappsfri och utslappssnal teknik inom den
tunga fordonssektorn.

4) Faktorer for ett kostnadseffektivt genomférande

Olika faktorer som mojliggor kostnadseffektivt genomforande beddmdes. Bland dessa finns
1) undantag for arbetsfordon, t.ex. anldggningsfordon och sopbilar, 2) poolning, 3) handel och
4) sparande och lan.

Med tanke pa den begransade kostnadseffektivitetspotentialen i minskade koldioxidutslapp
fran arbetsfordon, till foljd av deras kortare korstracka och mindre nyttolast jamfort med
andra tunga fordon, ar det rekommenderade alternativet att undanta dessa fordon fran malen
for minskade koldioxidutslapp.

Med tanke pa flexibilitet ska det rekommenderade alternativet foreskriva sparande och lan av
koldioxidkrediter mellan kontroller av efterlevnad for olika ar, inbegripet de
sakerhetsmekanismer som kravs for att garantera att lagstiftningen &r andamalsenlig ur
miljosynpunkt. Detta alternativ ger mest effektivitet och minst snedvridning av marknaden.

5) Fragor som ror styrning

Hur effektiva malen &r i fraga om att minska koldioxidutslappen i verkligheten beror & ena
sidan pa hur vél provningsforfarandet aterspeglar den genomsnittliga verkliga kérningen, och
a andra sidan pa i vilken utstrackning fordon som slépps ut pa marknaden Gverensstammer
med de referensfordon som provades vid typgodkannandet. De alternativ som Overvagdes
géllde utslapp vid verklig kdrning, marknadsévervakning och straffavgifter.
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De rekommenderade alternativen ar foljande:

@) Att ge mandat att samla in, offentliggéra och 0Overvaka uppgifter om
bransleférbrukning vid verklig kérning som rapporteras av tillverkare och baseras pa
obligatoriska standardiserade brénsleférbrukningsmatare.

(b) Att infora Overensstammelsekontroller for fordon i drift och skyldighet att rapportera
avvikelser och att inféra en korrigeringsmekanism.

(c) Att tillampa straffavgifter vid bristande 6verensstammelse med koldioxidmalen.

Dessa alternativ. kommer att forbattra lagstiftningens dandamalsenlighet, effektivitet och
mervarde.

Hanvisning till sammanfattningen av konsekvensbedémningen: SWD(2018) 186.
Hanvisning till yttrandet fran namnden for lagstiftningskontroll: SEC(2018) 233.
. Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

I linje med kommissionens atagande om béttre lagstiftning har forslaget utarbetats i samrad,
baserat pa éppenhet och fortlopande kontakter med berérda parter.

| konsekvensbedémningen analyserades ocksa hur man kan fdrenkla lagstiftningen och
minska onddiga administrativa kostnader.

Undantag fran utslappsnormerna for koldioxid foreskrivs for arbetsfordon.

Genom forslaget bibehalls dessutom flera element for kostnadseffektivt genomférande, t.ex.
”sparande och 1dn”, vilket sanker tillverkarnas kostnader for att efterleva lagstiftningen.

Inforandet av det foreslagna superkreditsystemet for utslappssnala och utslappsfria fordon
kommer knappast att skapa ytterligare administrativa bordor eftersom det inte kraver
ytterligare rapportering.

Konsekvenserna av de alternativ som ror styrningen kommer att bero pd de konkreta
genomforandeatgarderna.

Initiativet i sig kommer knappast att medféra ytterligare administrativa kostnader for
typgodkannandemyndigheterna. Kostnaderna for certifiering och dvervakning och
rapportering av uppgifter om koldioxidutsl&dpp har 6vervégts tillsammans med dessa forslag.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget ar forenligt med de grundladggande réttigheter och principer som erkénns sarskilt i
Europeiska unionens stadga om de grundldggande rattigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

De budgetmaéssiga konsekvenserna till féljd av genomférandet av den foreslagna férordningen
ar mycket sma (for narmare beskrivning, se den bifogade finansieringsoversikten).
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5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder fér &vervakning, utvardering och
rapportering

Forslaget bygger pa certifieringsforordningen’® och férordningen om &vervakning och
rapportering™.

Vid tillampningen av den senare kommer Europeiska miljobyran att samkora
registreringsuppgifter fran nationella myndigheter med dvervakningsuppgifter fran tillverkare
och offentliggora arliga overvakningsuppgifter per tillverkare och fordonsgrupp for varje
certifierat nytt fordon som registreras i EU.

I denna konsekvensbedémning framhalls dessutom alternativet att komplettera den foreslagna
forordningen om 6vervakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutsléapp fran tunga
fordon med foljande tva ytterligare 6vervakningsatgarder:

o Insamling, offentligg6rande och dvervakning av uppgifter om brénsleforbrukning vid
verklig korning som rapporteras av tillverkare och baseras pa obligatoriska
standardiserade brénsleforbrukningsmatare.

o Inférande av o©verensstammelsekontroller for fordon i drift och skyldighet att
rapportera avvikelser fran typgodkannandevarden, i kombination med en
korrigeringsmekanism.

Dessa kompletterande &vervakningsatgarder skulle forstarka overvakningsprocessen och
sakerstdlla det foreslagna lagstiftningsinitiativets andamalsenlighet.

. Ingdende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget
Artikel 1 — Syfte

| denna artikel faststalls forordningens syfte, som dr att minska utsldppen i
vagtransportsektorn och darmed bidra till att de minskningar av koldioxidutslapp som kréavs
genom forordningen om ansvarsfordelning uppnas. Har anges ocksa de relativa
minskningsmal som ska uppnas av de tunga fordonen i unionens fordonspark under perioden
2025-2029. Ett vagledande mal for 2030 faststalls, och detta bor slutgiltigt bestammas efter
en Oversyn 2022.

Malen anges som en relativ minskning av de genomsnittliga specifika utslappen fran de
fordon som registreras under referensaret 2019, som ar det forsta ar for vilket officiella,
overvakade uppgifter om koldioxidutslapp kommer att vara tillgangliga. Malen géller per
undergrupp av fordon som finns definierad i avsnitt 1 i bilaga 1. Arbetsfordon (t.ex. sopbilar
och anlaggningsbilar) har inte samma potential till koldioxidminskning som tunga fordon for
transport av varor och de ar darfor undantagna fran berékningen av referensnivan for
koldioxidutslapp.

Referensnivan for koldioxidutslapp bestams i enlighet med avsnitt 3 i bilaga I.
Artikel 2 - Tillampningsomrade

| denna artikel definieras de fordon som omfattas av forordningens tillimpningsomrade
genom hénvisningar till de relevanta kategorier som definieras i lagstiftningen om
typgodkdnnande och till de fyra fordonsgrupper for vilka uppgifter om certifierade
koldioxidutslapp kommer att vara tillgangliga fran och med 2019. Fordon i kategorierna M2

15 Kommissionens férordning (EU) 2017/2400 om bestdmning av tunga fordons koldioxidutslapp och bransleférbrukning.
6 coMm(2017) 0279 final.

10

SV



SV

(bussar) och M3 (langfardsbussar) och fordon i kategori N (lastbilar) som inte omfattas av de
fyra ovanniamnda fordonsgrupperna kommer inte att omfattas av kraven pa
koldioxidminskning, men bor beaktas i samband med de incitament som finns for utslappsfria
och utslappssnala fordon (se artikel 5).

Dessutom anges vilka fordon som anses vara nyregistrerade enligt denna férordning.
Artikel 3 — Definitioner

| denna artikel faststélls de definitioner som géller for denna forordning.

Artikel 4 — Genomsnittliga specifika utslapp fran en tillverkare

Enligt denna artikel ska kommissionen fran och med 2019 varje ar bestimma och
offentliggdra de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen for varje tillverkare. De
uppgifter som ska anvandas som grund for berédkningen av de genomsnittliga utslappen
rapporteras av de berdrda tillverkarna i enlighet med férordning (EU) 2018/.... For att
aterspegla fordonens nyttograd och sérdrag ska de enskilda tunga fordonen kopplas till olika
undergrupper av fordon som har olika viktningar for anvandningsprofil (dvs. fordonets
anvandningsmonster), nyttolast och arlig korstracka. Dessutom beaktas tillverkarens andel av
fordonen i varje undergrupp av fordon. Arbetsfordon i kategorierna N2 och N3 (t.ex. sopbilar
och anlaggningsbilar) har inte samma potential till koldioxidminskning som tunga fordon for
transport av varor och de ska darfor undantas fran berakningen av genomsnittet. Formlerna
for berdkning av de genomsnittliga specifika utslappen faststélls i avsnitt 2 i bilaga I.

Artikel 5 — Utslappsfria och utslappssnala tunga fordon

For att ge incitament till anvandningen av utslappsfria och utslappssnala tunga fordon ska
dessa fordon raknas flera ganger nar en tillverkares genomsnittliga specifika utslapp bestams
fran och med 2019. Tillverkare av utslappsfria och utslappssnala fordon ska gynnas av dessa
”superkrediter” for varje utslédppssnalt eller utslédppsfritt fordon som slépps ut pa marknaden
genom olika multiplikationsfaktorer i enlighet med fordonets koldioxidutslapp.

Ett sarskilt incitament ges ocksa for utslappsfria tunga fordon i kategorierna M2 (bussar) och
M3 (langfardsbussar), samt for vissa fordon i kategori N (mindre lasthilar), inbegripet
utslappsfria arbetsfordon. Samtidigt som dessa fordonskategorier inte omfattas av kraven pa
koldioxidminskningar enligt denna férordning, beaktas de icke desto mindre vid
bestamningen av faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon.

Utslappssnala tunga fordon definieras specifikt som tunga fordon med utslapp under 350 g
CO,/km, vilket motsvarar ungefar hélften av fordonsparkens genomsnittliga utslapp.

For att bevara malens miljomassiga integritet bor det finnas ett tak for sankningen av
tillverkarnas genomsnittliga specifika utslapp genom incitamentsystemet for utslappsfria och
utslappssnala fordon.

Formlerna for berakning av faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon faststalls i
avsnitt 2.3 i bilaga I.

Artikel 6 — Tillverkarspecifika utslappsmal

| denna artikel foreskrivs den arliga berakningen av tillverkarnas specifika utslappsmal for det
foregaende kalenderaret fran och med 2026. De forsta arliga malen kommer darfor att
faststallas for kalenderaret 2025. Malen ska ta hansyn till de 6vergripande minskningsmalen
for 2025 respektive 2030, samt till olika tunga fordons nyttograd och sardrag pa samma satt
som berakningarna av de genomsnittliga specifika utslappen. En tillverkares arliga specifika
utslappsmal kommer darfor att berdknas som ett viktat medelvarde av de mal som faststalls
for var och en av undergrupperna av fordon.
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Formlerna for berakning av det specifika utslappsmalet faststalls i avsnitt 4 i bilaga I.
Artikel 7 — Utslappskrediter och utslappsskulder

I denna artikel faststélls en mekanism for “sparande och lan” som gor det mdjligt for en
tillverkare att balansera en underprestation i jamforelse med sitt specifika utslappsmal ett ar
med en Overprestation ett annat ar. P4 sa satt kan en tillverkare spara utslappskrediter om
tillverkarens utsldapp &ar lagre an den linjara minskningskurvan fran referensvardena for
koldioxidutslapp 2019 till malen for 2025, och fran malen for 2025 till malen for 2030. Tva
olika kurvor behovs for att ta hansyn till att lutningarna kan variera beroende pa de exakta mal
som faststalls for 2025 och 2030. For att ge incitament till tidiga utslappsminskningar kan
utslappskrediter raknas in redan 2019-2024, och pa samma satt for perioden 2025-2029. De
utslappskrediter som réknas in under perioden 2019-2024 beaktas dock endast for att bedéma
om tillverkaren uppfyller sitt specifika utslappsmal for 2025. Ingen vidare Overféring av
krediter som raknas in under perioden 2019-2024 kommer att tillatas. Utslappskrediter kan
ocksa raknas in och anvandas for den efterfoljande perioden 2025-2029. Om en tillverkare
overskrider sitt mal for nagot av aren 2025-2029 far tillverkaren rdkna in en begransad
utslappsskuld som maste regleras senast 2029. Den totala utslappsskulden far inte 6verstiga
fem procent av tillverkarens specifika utslappsmal for 2025; om detta intraffar ska en avgift
for extra utslapp tas ut i enlighet med artikel 8.

Utslappskrediterna och utslappsskulderna ar avsedda endast for berédkningarna, och de bor
inte betraktas som tillgangar som kan overlatas eller beskattas.

Formlerna for berdkning av koldioxidminskningskurvan och utsldppskrediter och
utslappsskulder faststélls i avsnitt 5 i bilaga I.

Artikel 8 — Uppfyllande av de specifika utslappsmalen

Om en tillverkare konstateras ha extra utslapp, med hansyn tagen till utslappskrediterna och
utslappsskulderna i enlighet med artikel 7, ska kommissionen utfarda en straffavgift for extra
utslapp. Avgiftsnivan ar faststalld till 6 800 euro per g/tkm extra utslapp, vilket motsvarar 570
euro per g/km for en genomsnittlig nyttolast pa 12 ton, vilket aterspeglar marginalkostnaden
for koldioxidminskande teknik.

Formlerna for berékning av de extra utslappen faststélls i avsnitt 6 i bilaga I. Metoden for att
samla in avgifterna ska faststallas genom en genomférandeakt.

Artikel 9 — Kontroll av 6vervakningsuppgifter

| denna artikel faststdlls en mekanism for att infora ett forfarande for
overensstammelsekontroller av koldioxidutslapp fran tunga fordon i drift, som bygger pa
lagstiftningen for typgodkannande. Typgodkannandemyndigheter bor rapportera upptackta
avvikelser, och kommissionen bor beakta dem nar den kontrollerar om tillverkarna uppfyller
sina mal. Bestammelsen ger befogenhet for kommissionen att ange detaljerna for ett sadant
forfarande genom en genomforandeakt.

Artikel 10 — Offentliggérande av uppgifter och tillverkarnas resultat

Denna artikel innehdller en forteckning oOver de uppgifter som kommissionen ska
offentliggéra i frdga om hur tillverkarna uppfyller malen (dvs. det Aarliga
Overvakningsbeslutet).

| denna artikel ges ocksd kommissionen befogenhet att justera referensnivan for
koldioxidutslapp for 2019 i enlighet med véldefinierade forfaranden (som faststalls i artikel
12 och bilaga Il) for att aterspegla justeringar av varden for nyttolast eller andringar av
forfarandet for typgodkannande som har en icke forsumbar inverkan pa de koldioxidutslapp
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som faststallts for ett tungt fordon. Justeringen kommer att paverka berdkningen av
tillverkarens specifika utslappsmal fran och med aret efter dess antagande.

Artikel 11 — Koldioxidutslapp och energianvandning vid verklig kérning

| denna artikel foreskrivs en befogenhet for kommissionen att dévervaka och beddéma hur vél
de vérden for koldioxidutslapp som simuleras i verktyget Vecto i enlighet med
kommissionens forordning (EU) 2017/2400 aterspeglar verklig korning. For detta andamal
bor kommissionen ha befogenhet att begéra uppgifter fran verklig kérning som ska samlas in
och rapporteras av medlemsstaterna och tillverkarna. Denna metod ar i linje med den som
foreslas for latta fordon och kraver, som ett forsta steg, att obligatoriska standardiserade
bransleforbrukningsmatare infors i tunga fordon.

Artikel 12 — Justeringar av bilagorna I och 11

Tekniska framsteg och forandringar i forfaranden for typgodkannande kan paverka nivan for
de officiella varden for koldioxidutslapp som faststalls for tunga fordon som omfattas av
denna forordning. FOr att dessa andringar ska beaktas foreskrivs i denna artikel en befogenhet
for kommissionen att justera vissa tekniska parametrar som anges i bilagorna | och II,
inbegripet att anta en metod for att bestdmma ett representativt fordon for varje undergrupp av
fordon, sa att dessa parametrar kan anvandas som grund for att bedéma dessa andringar. De
justeringar som foreslas ska folja tydligt definierade steg som faststalls i avsnitten 1 och 2 i
bilaga Il.

Artikel 13 - Oversyn och rapportering

Denna artikel innehaller ett krav pa att kommissionen 2022 ska lagga fram en rapport om
denna férordnings dandamalsenlighet. Rapporten bor ta upp minskningsmalet for utslapp for
2030 samt faststallandet av minskningsmal for andra tunga fordon som &nnu inte omfattas av
kraven pa minskning. Rapporten bor ocksa omfatta andamalsenligheten  for
genomforandeformerna, dvs. incitamentsystemet for utslappsfria och utslappssnala fordon och
mekanismen for ’sparande och 1dn”, och ett dvervdgande av om dessa genomforandeformer
behéver behallas efter 2030. Rapporten bor vid behov atfoljas av forslag till andringar av
forordningen.

Artiklarna 14 och 15 - Kommittéférfaranden och utévande av delegeringen
Detta ar standardbestammelser for kommittéforfarande och delegering av befogenheter.
Artikel 16 - Andringar av férordning (EG) nr 595/2009

Syftet med detta andringsforslag ar att inféra en réttslig grund i férordning (EG) nr 595/2007
(férordningen om typgodkannande med avseende pa utslapp fran fordonsklass Euro 6) sa att
kommissionen kan inrdtta ett forfarande for att kontrollera Overensstimmelse avseende
koldioxidutslapp fran fordon i drift. Detta forfarande &r nodvandigt for en effektiv
marknadsévervakning av typgodkénnandesystemet och de koldioxidutslappsvéarden som
anvands for att kontrollera om malen uppfylls.

Bilaga |

| bilaga I faststalls de tekniska kraven och formlerna for foljande:
o Koppling till undergrupper av fordon.
o Berékning av en tillverkares genomsnittliga specifika utslapp.
o Berakning av referensnivan for koldioxidutslapp.

o Berakning av en tillverkares specifika utslappsmal.
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o Berékning av kurvan for koldioxidminskning och utsldppskrediter och
utslappsskulder.

o Faststallande av en tillverkares extra utslapp.

Bilaga Il

| bilaga Il faststdlls forfaranden for att justera referensnivan for koldioxidutslapp, dvs.
justeringsfaktorerna for nyttolast (avsnitt 1) och metoden for att beakta andringar av

forfaranden for typgodkannande (avsnitt 2).
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2018/0143 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om faststéllande av utslappsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®’,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1)

()

3)

| den europeiska strategin for utslappssnal rorlighet faststalls en tydlig
ambitionsniva: ar 2050 maste utsldppen av vaxthusgaser fran transportsektorn vara
minst 60 procent lagre dn 1990 och stadigt pa vdag mot noll. Transportsektorns
luftféroreningar som skadar var héalsa maste ocksa minskas kraftigt utan drojsmal.

Efter strategin for utslappssnal rorlighet antog kommissionen tva mobilitetspaket i
maj'® och november 2017%°. Dessa bada paket innehdller en positiv agenda som
foljer strategin for utslappssnal rorlighet och garanterar en friktionsfri 6vergang till
ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet at alla.

Foreliggande forordning dr en del av det tredje ’paketet” inom Europa péd vig, som
foljer den nya industripolitiska strategin fran september 2017%* och &r utformat for att
fullfélja processen for att unionen ska kunna dra full nytta av en moderniserad
rorlighet med lagre koldioxidutslapp. Paketets mal &r att gora rorligheten i Europa
sékrare och mer tillganglig, den europeiska industrin mer konkurrenskraftig och
jobben tryggare, och rorlighetssystemet renare och béttre anpassat till de nédvandiga
insatserna mot klimatférandringarna. Detta kommer att krdva ett fullstdndigt
engagemang fran unionen, medlemsstaterna och berorda parter, inte minst for att 6ka
anstrangningarna for att minska koldioxidutslapp och luftféroreningar.

17

18

19

20

21

EUTCI[...L,[...],s. [...].

EUTCI[...],[...],s. [...].

Europa pa vag: En agenda for en socialt rattvis dvergang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad
rorlighet for alla (COM(2017) 283 final).

Resultat for utslappssnal rorlighet Ett EU som skyddar var planet, sitter konsumenterna i centrum och
forsvarar sina foretag och sina arbetstagare (COM(2017) 675 final).

Investera i en smart, innovativ och hallbar industri — En fornyad strategi for EU:s industripolitik
(COM(2017) 0479 final).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Foreskrifterna i denna forordning innebdr, tillsammans med utslappsnormer for
koldioxid fran personbilar och latta nyttofordon®, en tydlig vdg mot minskade
koldioxidutslapp fran vagtransportsektorn, och bidrar till det bindande malet att
senast 2030 minska véxthusgasutslappen fran hela EU:s ekonomi med minst 40
procent jamfort med 1990, vilket fick stod i slutsatserna fran Europeiska radets maéte
den 23-24 oktober 2014 och godkandes i form av unionens planerade nationellt
faststallda bidrag enligt Parisavtalet vid motet i radet (milj6) den 6 mars 2015.

| Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 finns stod for en minskning av
vaxthusgasutslappen pa 30 procent senast 2030, jamfort med 2005, fér de sektorer
som inte omfattas av EU:s utslappshandelssystem. Vagtransporter star for en stor del
av utslappen i dessa sektorer, och utslappen ar fortfarande pa en betydligt hogre niva
an de var 1990. Om utslappen fran végtransporter fortsatter att 6ka kommer de att
motverka de minskningar som astadkoms i andra sektorer for att bekdmpa
Klimatforandringen.

| Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 betonades vikten av att minska
utsldppen av véxthusgaser och riskerna med beroendet av fossila brénslen i
transportsektorn genom ett heltackande och teknikneutralt tillvagagangssatt for
framjande av utsldppsminskning och energieffektivitet i1 transportsektorn, for
eldrivna transporter och férnybara energikallor i transportsektorn aven efter 2020.

Energieffektivitet som bidrar till en dampad efterfragan ar en av de fem émsesidigt
forstarkande och tatt sammanflatade dimensionerna i strategin om energiunionen
som antogs den 25 februari 2015 for att ge unionens konsumenter hallbar,
konkurrenskraftig och dverkomlig energi. | strategin om energiunionen framhalls att
samtidigt som alla sektorer i ekonomin maste vidta atgarder for oka effektiviteten i
sin energianvandning sa finns det en stor potential for energieffektivitet i
transportsektorn.

Koldioxidutslapp fran tunga fordon, inbegripet lastbilar, bussar och langfardsbussar,
star for ungefar sex procent av unionens totala koldioxidutslapp och for ungefar 25
procent de totala koldioxidutslappen fran vagtransporterna. Om inga vidare atgarder
vidtas forvantas andelen utslapp fran tunga fordon véxa till cirka nio procent under
perioden 2010-2030. | unionslagstiftningen finns for narvarande inga krav pa
koldioxidminskningar for tunga fordon.

For att helt forverkliga den potentiella energieffektiviteten och sékerstélla att
vagtransportsektorn som helhet bidrar till &verenskomna minskningar av
vaxthusgaser ar det lampligt att komplettera de utslappsnormer som redan finns for
koldioxid frdn nya personbilar och latta nyttofordon genom att faststélla
utslappsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon. Dessa normer kommer att
utgdra en drivkraft for innovation inom teknik for brénsleeffektivitet och bidra till att
stérka positionen som teknikledare for unionens tillverkare och leverantorer.

Med tanke pa att klimatforandring &r ett granséverskridande problem och att en val
fungerande gemensam marknad behdver sakerstéllas for bade vagtransporttjanster
och tunga fordon ar det lampligt att faststalla utslappsnormer for koldioxid fran tunga
fordon pa unionsniva. Dessa normer bor utformas sa att de inte paverkar
konkurrenslagstiftningen.

22

Europaparlamentets och radets forordning (EU) .../... om faststdllande av utslappsnormer fér nya
personbilar och for nya latta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska
koldioxidutsléppen fran latta fordon och om &ndring av forordning (EG) nr 715/2007 (EUT L ...,...,s.

).
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(16)

Vid faststallandet av de minskningsnivaer som bor uppnas av unionens fordonspark
av tunga fordon, bor hansyn tas till dessa nivaers dandamalsenlighet for att ge ett
kostnadseffektivt bidrag till minskade utslapp senast 2030 fran de sektorer som
omfattas av [férordningen om ansvarsfordelning, (EU) 2018/...], till kostnader och
besparingar for samhallet, tillverkare, transportorer och konsumenter samt till deras
direkta eller indirekta féljder for sysselsattning, innovation och sidovinster i form av
minskade luftféroreningar och forbéattrad energitrygghet.

Ett nytt forfarande for att faststalla koldioxidutslappen och brénsleférbrukningen for
enskilda tunga fordon har inforts som en del av genomférandet av forordning (EG) nr
525/2009%. | kommissionens forordning (EU) 2017/2400* foreskrivs en metod,
baserad pa verktyget Vecto, med vars hjalp koldioxidutslappen och
bransleforbrukningen for kompletta tunga fordon kan simuleras. Metoden ger
mojlighet att ta hansyn till variationen inom sektorn for tunga fordon och den hdga
graden av kundanpassning av enskilda fordon. | ett forsta steg, fran och med den 1
januari 2019, faststalls koldioxidutslappen for fyra grupper av tunga fordon som star
for cirka 6570 procent av de totala koldioxidutslappen fran unionens fordonspark av
tunga fordon.

Med tanke pa innovation, och for att beakta inforandet av ny teknik som forbattrar
tunga fordons bransleeffektivitet, kommer bade simuleringsverktyget Vecto och
forordning (EU) 2017/2400 att uppdateras vid flera lampligt valda tidpunkter.

De uppgifter om koldioxidutsldpp som faststélls i enlighet med férordning (EU)
2017/2400 ska Overvakas inom ramen for Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2018/..”°. Dessa uppgifter bor utgéra grunden for att faststalla de
minskningsmal som ska uppnas av de fyra grupperna med de tunga fordon i unionen
som star for de storsta utslappen, samt for att faststélla en tillverkares genomsnittliga
specifika utslapp for ett givet kalenderar.

Ett minskningsmal for 2025 bor faststallas som en relativ minskning, baserad pa de
genomsnittliga koldioxidutslappen fran dessa tunga fordon under 2019, for att
aterspegla den utékade anvandningen av redan tillganglig kostnadseffektiv teknik for
konventionella fordon. Malet for 2030 bor ses som végledande och det slutgiltiga
malet bor faststallas i enlighet med en 6versyn som ska utforas 2022 eftersom det
rader oklarhet om en bredare anvandning av mer avancerad teknik som &nnu inte
finns direkt tillganglig.

LNG (flytande naturgas) ar ett tillgangligt alternativbrénsle i stéllet for diesel for
tunga fordon. Utbyggnaden av nuvarande och kommande mer innovativ LNG-
baserad teknik kommer att bidra till att malen for koldioxidutslapp uppnas pa kort
och medelldang sikt eftersom anvandningen av LNG-teknik leder lagre
koldioxidutsléapp i jamférelse med dieselfordon. LNG-fordonens potential till
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24

25

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkannande
av motorfordon och motorer vad galler utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till
information om reparation och underhall av fordon samt om &ndring av férordning (EG) nr 715/2007
och direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG.

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 vad galler bestdamning av tunga fordons
koldioxidutslapp och bransleforbrukning och om &andring av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG och kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/... om 6vervakning och rapportering av nya tunga
fordons koldioxidutslapp och bransleférbrukning (EUT L ..., ..., ...).
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minskade koldioxidutslapp aterspeglas redan helt och hallet i Vecto. Nuvarande
LNG-teknik sakerstaller ocksa en lag niva av luftférorenande utslapp i form av t.ex.
NOx och partiklar. En tillrackligt stor tankningsinfrastruktur finns ocksa, och den
utvidgas ytterligare som en del av nationella handlingsprogram for infrastruktur foér
alternativa branslen.

Vid berdkningen av 2019 ars referensniva for koldioxidutslapp som ska ligga till
grund for faststallandet av minskningsmalen for 2025 och 2030 bor hansyn tas till
den tunga fordonsparkens forvantade minskningspotential under den perioden. Det ar
darfor lampligt att utesluta arbetsfordon for tex. sophdmtning eller
anlaggningsarbeten fran berékningen. Dessa fordon har en relativt kort korstracka,
och pa grund av deras sarskilda kormonster forefaller tekniska atgarder for minskade
koldioxidutslapp och lagre bransleforbrukning inte vara kostnadseffektiva pa samma
sétt som for tunga fordon som anvands for transport av varor.

Kraven pa koldioxidminskning bor uttryckas i gram koldioxid per tonkilometer for
att aterspegla de tunga fordonens nyttograd.

En rattvis fordelning av kraven pa totala minskningar bland tillverkarna behéver
sékerstallas, med beaktande av den variation som finns i de tunga fordonens
konstruktion, kormonster, arliga korstracka, nyttolast och slapvagnskonfiguration.
Det ar darfor lampligt att sarskilja mellan olika tunga fordon enligt olika atskilda
undergrupper av fordon som aterspeglar fordonens typiska anvandningsmonster och
sarskilda tekniska egenskaper. Genom att arliga tillverkarspecifika mal faststalls som
ett viktat medelvarde av malen for varje sadan undergrupp har tillverkarna ocksa
mojlighet att i praktiken balansera en underprestation fran fordon i vissa
undergrupper med en Overprestation i andra undergrupper av fordon, med beaktande
av koldioxidutslappen fran fordon i de olika undergrupperna under fordonens hela
livstid.

En tillverkares uppfyllelse av sina arliga specifika mal bér bedémas pa grundval av
tillverkarens  genomsnittliga  koldioxidutsldpp. Vid faststallandet av de
genomsnittliga specifika utslappen bor ocksa de sardrag som aterspeglas i malen for
de olika undergrupperna av fordon beaktas. En tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp bor darfor baseras pa de genomsnittliga utslapp som faststalls for
varje undergrupp, inbegripet en viktning pa grundval av fordonens antagna arliga
korstracka och genomsnittliga nyttolast som aterspeglar de totala koldioxidutslappen
under fordonens hela livstid. Pa grund av den begransade minskningspotentialen hos
arbetsfordon bor dessa fordon inte beaktas vid berdkningen av de genomsnittliga
specifika utslappen.

| motsats till personbilar och latta lastbilar finns det &nnu inte nagra utslappsfria eller
utslappssnala tunga fordon pa marknaden, med undantag for bussar. En sarskild
mekanism i form av superkrediter bor darfor inforas for att underlatta en smidig
overgdng i riktning mot utslappsfri mobilitet. Detta kommer att ge incitament till
utveckling och genomslag pa unionsmarknaden avseende utslappsfria och
utslappssnala tunga fordon som kan komplettera instrument pa efterfragesidan, t.ex.
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG om rena fordon®®,

26

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om framjande av rena och
energieffektiva véagtransportfordon, &ndrat genom direktiv (EU) .../... [COM(2017) 653 final] (EUT L
120, 15.5.20009, s. 5).
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(30)

Vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika utslapp bor darfor alla
utslappsfria och utslappssnala tunga fordon raknas in flera ganger. Incitamentsnivan
bor variera i enlighet med fordonets faktiska koldioxidutslapp. De resulterande
besparingarna bor ha ett tak for att undvika att miljomalen forsvagas.

Utslappssnala tunga fordon bor ha ett incitament endast om deras koldioxidutslapp ar
lagre an i runda tal halften av de genomsnittliga koldioxidutslappen fran unionens
hela fordonspark 2025. Detta ar i enlighet med den inriktning som valts for l&tta
fordon och kan ge incitament till innovation inom detta omrade.

Vid utformningen av incitamentsmekanismen for 6kad anvéandning av utslappsfria
tunga fordon bor dven mindre lastbilar, bussar och langfardsbussar inga, trots att de
inte omfattas av malen for koldioxidutslapp inom ramen for denna férordning. Dessa
fordon erbjuder ocksa vasentliga fordelar nar det galler att ta itu med
luftfororeningsproblem i stader. Det bor dock noteras att utsl&ppsfria bussar redan
finns pa marknaden och att de gynnas av incitament genom atgarder pa
efterfragesidan, t.ex. offentlig upphandling. For att sakerstalla att incitamenten ar
valbalanserade mellan de olika fordonstyperna bor darfér aven de besparingar som
kommer fran utslappsfria mindre lastbilar, bussar och langfardsbussar ha ett tak.

For att framja ett kostnadseffektivt inférande av kraven pa koldioxidminskningar,
samtidigt som hénsyn tas till fordonsparkens sammanséttning och dess utsléapp under
perioden, bor tillverkare ha mojlighet att balansera sin Overprestation avseende sitt
specifika utslappsmal for ett ar med en underprestation for ett annat ar.

For att skapa incitament for snabba minskningar bor en tillverkare, vars
genomsnittliga specifika utslapp ligger under den kurva for utslappsminskningar som
definieras av referensnivan for 2019 och malet for 2025, kunna spara dessa
utslappskrediter for att uppfylla malet for 2025. Pa liknande sétt bor en tillverkare,
vars genomsnittliga specifika utslapp ligger under kurvan for utslappsminskningar
mellan malen for 2025 och 2030, kunna spara dessa utslappskrediter for att uppfylla
ett mal under perioden 2025-2029.

En tillverkare som inte uppfyller sina specifika utslappsmal under nagot av aren
2025-2029 bor ocksa ha mojlighet att bygga en begransad utslappsskuld. Senast
2029 bor dock tillverkare reglera eventuella aterstaende utslappsskulder.

Utslappskrediter och utslappsskulder bor beaktas enbart for att faststdlla om en
tillverkare uppfyller sina specifika utslappsmal, och bor inte betraktas som tillgangar
som kan dverlatas eller beskattas.

Kommissionen bor utfarda en straffavgift om extra utslapp konstateras for en
tillverkare, med hansyn tagen till utslappskrediter och utslédppsskulder. For att ge
tillverkare tillrackligt med incitament for att vidta atgarder som minskar de specifika
koldioxidutslappen fran tunga fordon bor avgiften Overstiga de genomsnittliga
marginalkostnaderna for den teknik som behdvs for att uppfylla malen. Avgiften bor
anses vara en intakt i unionens allméanna budget. Metoden for att samla in avgifterna
bor faststdllas genom en genomforandeakt, med beaktande av den metod som
antagits i enlighet med forordning (EG) nr 443/2009.

En robust efterlevandemekanism ar nodvandig for att sékerstalla att malen i denna
forordning uppnas. Tillverkarnas skyldigheter att tillnandahélla precisa uppgifter i
enlighet med forordning (EU) 2018/... [0vervakning och rapportering avseende tunga
fordon], och de administrativa straffavgifter som kan utfardas om denna skyldighet
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(36)

(37)

inte uppfylls, bidrar till att sékerstélla att robusta uppgifter anvands for kontroll av
efterlevnad enligt denna férordning.

For att uppna koldioxidminskningarna enligt den har forordningen &r det viktigt att
koldioxidutslappen fran tunga fordon i drift Gverensstimmer med de véarden som
faststdlls i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandedtgarder. Vid berékningen av en tillverkares genomsnittliga specifika
utslapp bor det darfor vara mojligt for kommissionen att beakta en eventuell
bristande Gverensstammelse som konstateras av typgodkannandemyndigheter i fraga
om koldioxidutslapp fran tunga fordon i drift.

For att kunna vidta sadana atgarder bor kommissionen ha befogenheter att utarbeta
och genomfoéra ett forfarande for kontroll av Gverensstimmelsen i fraga om
koldioxidutslappen fran tunga fordon i drift som finns pa marknaden. Férordning
(EG) nr 595/2009 bor darfor &ndras.

Andamalsenligheten for de mal for minskade koldioxidutslapp som faststélls i denna
forordning &r starkt beroende av hur val den metod som anvénds for att faststélla
koldioxidutslappen aterspeglar verkligheten. | enlighet med yttrandet fran
mekanismen for vetenskaplig radgivning (SAM, Scientific Advice Mechanism)?’ i
fraga om latta fordon ar det lampligt att inféra en mekanism for bedémning av hur
vél de vérden for koldioxidutslapp och energianvandning som faststélls i enlighet
med forordning (EU) 2017/2400 aterspeglar verklig kérning aven for tunga fordon.
Kommissionen bor ha befogenheter att sékerstalla att sadana uppgifter ar offentligt
tillgangliga och, om sa behdvs, utarbeta de forfaranden som behdvs for att kartlagga
och samla in de uppgifter som kravs for sadana bedémningar.

Ar 2022 bor kommissionen beddéma andamalsenligheten for de utsldppsnormer for
koldioxid som faststélls i denna forordning, och sarskilt den minskningsniva som ska
uppnas senast 2030, de genomforandeformer som bor vara tillgangliga for att uppna
det malet och senare mal, samt faststallandet av mal for koldioxidminskning for
andra typer av tunga fordon, t.ex. mindre lastbilar, bussar, langfardsbussar och
slapvagnar. Den bedémningen bor ocksa, enbart for denna forordnings syfte, omfatta
overvaganden avseende tunga fordon och fordonskombinationer som gar utéver de
standardvikter och standarddimensioner som géller for nationella transporter, t.ex. i
form av modulkoncept.

For att sakerstalla att de specifika koldioxidutslappen fran tunga fordon forblir
representativa och helt aktuella behdver éndringar av férordning (EG) nr 595/2009
och dess genomférandeatgarder som paverkar dessa varden aterspeglas i den har
forordningen. Kommissionen bor darfor ha befogenheter att faststalla en metod for
att definiera ett representativt tungt fordon for varje undergrupp av fordon, vilket bor
ligga till grund fér beddmning av dndringar av de specifika koldioxidutslappen.

De genomfdrandebefogenheter som avser artiklarna 8.3, 9.3, 11.3 och 12.2 bor
utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%,

For andringar eller kompletteringar av icke vésentliga delar av bestammelserna i
denna forordning bér kommissionen delegeras befogenheten att anta akter i enlighet

27

28

High Level Group of Scientific Advisors, Scientific Opinion 1/2016: “Closing the gap between light-
duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing”.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt, nar det galler
justering av referensvarden for koldioxidutslapp i enlighet med artikel 12.2 och nar
det galler andringar av bilagorna | och Il i fraga om vissa tekniska parametrar,
inbegripet viktningarna av anvandningsprofiler, nyttolaster och arliga korstrackor
samt justeringsfaktorerna for nyttolast. Det dr sarskilt viktigt att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva,
och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016%°. Fér att sakerstalla lika stor
delaktighet i forberedelsen av delegerade akter bor Europaparlamentet och radet
erhalla alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter
bor systematiskt ges tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper som arbetar
med forberedelse av delegerade akter.

(38) Eftersom malen for denna férordning, namligen faststallande av utslappsnormer for
koldioxid fran tunga fordon, inte kan uppnas av medlemsstaterna, och darfor, pa
grund av atgardens omfattning och verkan, kan uppnas béattre pa unionsniva, kan
unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget
om Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar denna forordning inte utéver vad som ar noédvandigt for att uppna detta mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

| syfte att bidra till uppfyllandet av unionens mal att senast 2030 minska sina utslapp av
vaxthusgaser med 30 procent jamfort med 2005 ars nivaer i de sektorer som omfattas av
artikel 2 i forordning (EU) 2018/... [forordningen om ansvarsfordelning], uppna malen i
Parisavtalet och sékerstélla en vél fungerande inre marknad faststélls i denna forordning
utslappsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon, genom vilka de specifika
koldioxidutslappen fran unionens fordonspark av nya tunga fordon ska minskas i jamforelse
med referensvérdena pa foljande satt:

@) Fran och med den 1 januari 2025 till och med den 31 december 2029 med 15
procent.

(b) Fran och med den 1 januari 2030 med minst 30 procent, med forbehall for Gversynen
enligt artikel 13.

Referensvardena for koldioxidutslapp ska baseras pa de évervakningsuppgifter for 2019 som
rapporterats i enlighet med férordning (EU) 2018/... [6vervakning och rapportering avseende
tunga fordon], med undantag av arbetsfordon, och ska berdknas i enlighet med punkt 3 i
bilaga I.

Artikel 2
Tillampningsomrade

1. Denna férordning ska tillampas pa nya fordon i kategorierna N2 och N3 som
uppfyller foljande kriterier:

a)  Pabyggnadsbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna vikt
inklusive last som dverskrider 16 ton.

2 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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b)  Pabyggnadshilar med axelkonfiguration 6x2.

c) Dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna vikt
inklusive last som Gverskrider 16 ton.

d)  Dragbilar med axelkonfiguration 6x2.

Den ska ocksa tillampas, i fraga om artikel 5 och punkt 2.3 i bilaga I, pa fordon i
kategorierna M2 och M3, och pa fordon i kategori N som inte omfattas av
tillampningsomradet for foérordning (EU) nr 510/2011 och inte uppfyller de kriterier
som faststalls i leden a—d.

De fordon som avses i punkt 1 ska, for tillampningen av denna forordning, betraktas
som nya tunga fordon for ett visst kalenderar om de registreras for forsta gangen i
unionen under det aret och inte tidigare har registrerats utanfor unionen.

En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre an tre manader fore
registrering i unionen ska inte beaktas.

Artikel 3
Definitioner

| denna férordning galler foljande definitioner:

a)

b)

d)

9)

h)

referensvarde for koldioxidutslapp: de genomsnittliga specifika utsldppen under
2019 for alla nya tunga fordon i var och en av undergrupperna, med undantag av
arbetsfordon, faststallda i enlighet med punkt 3 i bilaga I.

specifika utslapp: koldioxidutslappen fran ett enskilt tungt fordon, faststallda i
enlighet med punkt 2.1 i bilaga I.

genomsnittliga specifika utslapp: de genomsnittliga specifika utslappen fran en
tillverkares tunga fordon under ett visst kalenderar, faststallda i enlighet med punkt
2.7 i bilaga I.

specifikt utslappsmal: malet for en enskild tillverkare, uttryckt som g/tkm och
faststallt en gang per ar, for det foregdende kalenderaret, i enlighet med punkt 4 i
bilaga I.

pabyggnadsbil: en lastbil som inte & utformad eller konstruerad for att dra en
pahangsvagn.

dragbil: en lastbil som &r utformad och konstruerad endast eller i huvudsak for att
dra pahangsvagnar.

undergrupp av fordon: en gruppering av fordon, enligt vad som definieras i punkt 1 i
bilaga 1, som ké&nnetecknas av vissa gemensamma och sarskiljande tekniska kriterier
som ar relevanta for att faststalla dessa fordons koldioxidutslapp och
bransleforbrukning.

arbetsfordon: ett tungt fordon som inte ar avsett for transport av varor och for vilket
koldioxidutslépp och bransleférbrukning har faststallts, i enlighet med forordning
(EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgarder, endast for andra
anvandningsprofiler an de som definieras i punkt 2.1 i bilaga I till denna férordning.

tillverkare: den person eller organisation som ansvarar for inlamnande av data om
nya tunga fordon i enlighet med artikel 5 i forordning (EU) 2018/... eller, nar det
géller utslappsfria tunga fordon, den person eller organisation som infor
godkannandemyndigheten ansvarar for samtliga led i EG-typgodkannandeforfarandet
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for helfordon eller det enskilda godkannandet i enlighet med direktiv 2007/46/EG,
samt for produktionséverensstammelsen.

)i utslappsfritt tungt fordon: ett tungt fordon utan férbranningsmotor, eller med en
forbranningsmotor som sléapper ut mindre dn 1 g CO,/kWh, faststallt i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomférandeatgarder, eller som slapper ut
mindre dn 1 g CO,/km, faststallt i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007 och
dess genomfoérandeatgarder.

K) utslappssnalt tungt fordon: ett tungt fordon som inte &r ett utslappsfritt tungt fordon,
med specifika koldioxidutslapp som &r mindre &n 350 g CO,/km, faststallt i enlighet
med punkt 2.1 i bilaga I.

1) anvandningsprofil: en kombination av malhastighetscykel, nyttolast, konfiguration
for pabyggnad eller slapvagn och andra parametrar, i tillampliga fall, som aterspeglar
ett fordons specifika anvandning och som ligger till grund for faststdllandet av
officiella varden for koldioxidutslapp och brénsleférbrukning for ett tungt fordon.

m) malhastighetscykel: beskrivning av den fordonshastighet som foraren vill uppna eller
som begréansas av trafikférhallandena, som en funktion av korstrackan.

n) nyttolast: vikten av de varor eller personer som ett fordon transporterar under olika
forhallanden.

Artikel 4
Genomesnittliga specifika utslapp fran en tillverkare

Fran och med 2020 och for varje efterféljande kalenderar ska kommissionen med hjalp av
sadana genomférandeakter som avses i artikel 10.1 for varje tillverkare faststilla de
genomsnittliga specifika koldioxidutslappen i g/tkm for det foregaende kalenderaret, med
beaktande av foljande:

a) De uppgifter som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/... [6vervakning
och rapportering avseende tunga fordon] for tillverkarens nya tunga fordon som
registrerats under det relevanta aret, med undantag av arbetsfordon.

b) Faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon, faststélld i enlighet med artikel 5.
De genomsnittliga specifika utslappen ska beréknas i enlighet med punkt 2.7 i bilaga I.

Artikel 5
Utslappsfria och utslappssnala tunga fordon

1. Fran och med 2020 och for varje efterfoljande kalenderar ska kommissionen med
hjalp av sadana genomforandeakter som avses i artikel 10.1 for varje tillverkare
faststélla den faktor for utslappsfria och utslappssnala fordon som avses i artikel 4 b
for det foregaende kalenderaret.

Faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon ska ta hansyn till antalet
utslappsfria och utslappssnala tunga fordon i tillverkarens fordonspark under ett
kalenderar, och till deras koldioxidutslapp, inbegripet utslappsfria fordon i de
kategorier som avses i artikel 2.1 andra stycket samt utslappsfria och utslappssnala
arbetsfordon.

Faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon ska berdknas i enlighet med punkt
2.3 i bilaga I.
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Nar det galler punkt 1 ska antalet utslappsfria och utslappssnala tunga fordonen
réaknas enligt foljande:

(@) Ett utslappsfritt tungt fordon ska raknas som tva (2) fordon.

(b) Ett utslappssnalt tungt fordon ska raknas som upp till tva (2) fordon, som en
funktion av dess specifika koldioxidutslapp och troskelvardet for utslapp pa
350 g CO,/km.

Faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon ska minska en tillverkares
genomsnittliga specifika utslapp med hogst 3 procent. Bidraget fran utslappsfria
tunga fordon i de kategorier som avses i artikel 2.1 andra stycket till denna faktor ska
minska en tillverkares genomsnittliga specifika utsldpp med hogst 1,5 procent.

Artikel 6
Tillverkarspecifika utslappsmal

Fran och med 2026 och for varje efterfoljande kalenderar ska kommissionen med hjélp av
sadana genomforandeakter som avses i artikel 10.1 for varje tillverkare faststélla ett specifikt
utslappsmal for det foregdende kalenderaret. Det specifika utslappsmalet ska vara produkten
av foljande varden, summerad for samtliga undergrupper av fordon:

a)

b)

c)
d)

Det mal for koldioxidminskning som avses i artikel 1 a eller 1 b, beroende pa vad
som &r tillampligt.

Referensnivan for koldioxidutslapp.
Tillverkarens andel av fordonen i varje undergrupp av fordon.

De viktningsfaktorer for arlig korstracka och nyttolast som tillampas pa varje
undergrupp.

Det specifika utslappsmalet ska berédknas i enlighet med punkt 4 i bilaga I.

Artikel 7
Utslappskrediter och utslappsskulder

Vid faststallandet av huruvida en tillverkare uppfyller sitt specifika utslappsmal
under perioden 2025-2029 ska hansyn tas till tillverkarens utslappskrediter eller
utslappsskulder, vilka motsvarar tillverkarens antal nya tunga fordon, med undantag
av arbetsfordon, for ett kalenderar, multiplicerat med skillnaden mellan

(@) den kurva for koldioxidminskning som avses i punkt 2 och en tillverkares
genomsnittliga specifika utslépp, om skillnaden &r positiv (nedan kallat
utslappskrediter),

(b) en tillverkares genomsnittliga specifika utslapp och specifika utslappsmal, om
skillnaden ar positiv (nedan kallat utslappsskulder).

Utslappskrediter ska raknas in under perioden 2019-2029. De krediter som raknas in
under perioden 2019-2024 ska dock beaktas endast for att faststalla om tillverkaren
uppfyller det specifika utslappsmalet for 2025.

Utslappsskulder ska raknas in under perioden 2025-2029, men den totala skulden far
inte overskrida 5 procent av tillverkarens specifika utslappsmal for 2025,
multiplicerat med antalet tunga fordon fran tillverkaren under det aret (nedan kallat
grans for utslappsskuld).

24

SV



SV

Eventuella utslappskrediter och utslappsskulder som réknas in under 2025 och under
nagot av de efterféljande kalenderaren fram till och med 2028 ska dverforas fran ett
kalenderar till nasta fram till och med 2029 da eventuella resterande utslappsskulder
ska regleras.

Den kurva for koldioxidminskning som avses i punkt 1 a ska faststallas for varje
tillverkare i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I, pa grundval av en linjar kurva mellan
det referensvarde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 andra stycket och det mal
for 2025 som anges i led a i den artikeln, och mellan malet for 2025 och det mal for
2030 som anges i led b i den artikeln.

Artikel 8
Uppfyllande av de specifika utslappsmalen

Om det konstateras att en tillverkare star for extra utslapp i enlighet med punkt 2 for
ett visst kalenderar fran och med 2025 ska kommissionen utfarda en avgift for extra
utslapp, berdaknad enligt féljande formel:

(avgift for extra utslapp) = (extra utslédpp x 6 800 EUR per g CO,/tkm)
En tillverkare ska anses sta for extra utslapp i nagot av féljande fall:

(@) For nagot av kalenderaren 2025-2028: Summan av utslappsskulderna, minskad
med summan av utslappskrediterna, overskrider den grans for utsldppsskuld
som avses i artikel 7.1.

(b) For kalenderaret 2029: Summan av utslappsskulderna, minskad med summan
av utslappskrediterna, &r storre &n noll.

(c) Fran och med kalenderaret 2030: Tillverkarens genomsnittliga specifika
utslapp overskrider tillverkarens specifika utslappsmal.

De extra utslappen under ett visst kalenderar ska berdknas i enlighet med punkt 6 i
bilaga I.

Kommissionen ska faststdlla medlen for uttag av avgifter for extra utslapp enligt
punkt 1 med hjélp av genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 14.2.

Avgifterna for extra utslapp ska anses vara intékter i unionens allménna budget.

Artikel 9
Kontroll av 6vervakningsuppgifter

Typgodkannandemyndigheter ska utan drojsmal rapportera till kommissionen om
konstaterade avvikelser mellan koldioxidutslapp fran tunga fordon i trafik i
jamforelse med de varden som anges i intyg om 6verensstaimmelse eller i den kundfil
som &r ett resultat av de kontroller som utforts i enlighet med det forfarande som
avses i [artikel 5.4 1] i férordning (EG) nr 595/2009.

Kommissionen ska beakta dessa avvikelser vid berdkningen av en tillverkares
genomsnittliga specifika utslapp.

Kommissionen ska anta detaljerade regler om forfarandena for att rapportera sadana
avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av de genomsnittliga specifika
utslappen. Dessa atgarder ska antas genom genomforandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.
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Artikel 10
Offentliggdrande av uppgifter och tillverkarnas resultat

Kommissionen ska, genom genomférandeakter som ska antas senast den 31 oktober
varje ar, offentliggdra en forteckning som visar féljande:

a) Fran och med 2020: Varje tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp for det foregaende kalenderaret som avses i artikel 4.

b)  Fran och med 2020: Den faktor for utslappsfria och utslappssnala fordon som
avses i artikel 5.

c)  Fran och med 2026: Varje tillverkares specifika utslappsmal for det foregaende
kalenderaret som avses i artikel 6.

d) Fran och med 2020 till och med 2030: Varje tillverkares kurva for
koldioxidminskning, utslappskrediter och, fran och med 2026, utslappsskulder
for det foregaende aret som avses i artikel 7.

e) Fran och med 2026: Varje tillverkares extra utslapp for det foregaende
kalenderaret som avses i artikel 8.

f)  Fran och med 2020: De genomsnittliga specifika koldioxidutslappen fran alla
nya tunga fordon som registrerats i unionen under det féregaende kalenderaret.

Forteckningen ska, nér den offentliggors senast den 31 oktober 2020, inbegripa de
referensvérden for koldioxidutslapp som avses i artikel 1.

Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 15 for att justera de
referensvérden for koldioxidutslapp som avses i punkt 1 i denna artikel i enlighet
med foljande:

a)  Om vérdena for nyttolast har justerats i enlighet med artikel 12.1 c: I enlighet
med det forfarande som faststélls i punkt 1 i bilaga Il.

b)  Om en justeringsfaktor har faststallts i enlighet med artikel 12.2: Genom att
tillampa denna justeringsfaktor pa referensvardet for koldioxidutslapp.

Kommissionen ska offentliggdra de justerade referensvardena for koldioxidutslapp
och anvanda dessa varden for berakning av tillverkarnas specifika utslappsmal som
ska tillampas for de kalenderar som féljer efter ikrafttradandet av den delegerade akt
dar vardena justeras.

Artikel 11
Koldioxidutslapp och energianvandning vid verklig kdrning

Kommissionen ska Overvaka och beddma om de varden for koldioxidutslapp och
bransleforbrukning som faststélls i enlighet med férordning (EU) 2017/2400 &r
representativa for verklig korning. Den ska sakerstalla att allménheten informeras om
huruvida vardena blir mer eller mindre representativa med tiden.

For detta andamal ska kommissionen sakerstélla att robusta och anonymiserade
uppgifter, fran tillverkare eller nationella myndigheter beroende pa vad som ar
tillampligt, om koldioxidutslapp och energianvandning vid verklig kérning av tunga
fordon finns tillgéngliga.

Kommissionen far genom genomforandeakter vidta de atgarder som avses i
punkterna 1 och 2 i denna artikel. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med
det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.

26

SV



SV

Artikel 12
Justeringar av bilagorna I och 11

For att sékerstélla att de tekniska parametrar som anvands for att berédkna en
tillverkares genomsnittliga specifika utsléapp i enlighet med artikel 4 och de specifika
utslappsmalen i enlighet med artikel 6 tar hansyn till den tekniska utvecklingen och
de logistiska framstegen inom godstransporter ska kommissionen ha befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 15 for att &ndra foljande bestdmmelser
som faststalls i bilagorna I och II:

(@ De alternativ for typ av hytt och motoreffekt som faststélls i tabell 1 i bilaga I
och de definitioner av ”sovhytt” och “daghytt” som avses i den tabellen.

(b) De viktningsvarden for anvandningsprofiler som faststalls i tabell 2 i bilaga I.

(c) De varden for nyttolast som faststalls i tabell 3 i bilaga | och de
justeringsfaktorer for nyttolast som faststalls i tabell 1 i bilaga I1.

(d) De varden far arlig korstracka som faststélls i tabell 4 i bilaga .

Om de forfaranden for typgodk&nnande som faststélls i forordning (EG) nr 595/2009
och dess genomfdérandeatgarder andras sa att nivaerna for koldioxidutslappen fran de
representativa fordon som definieras i enlighet med denna punkt 6kar eller minskar
med mer an 5 g CO,/km ska kommissionen, i enlighet med artikel 10.2 b, tillampa en
justering, berdknad i enlighet med den formel som faststalls i punkt 2 i bilaga Il, av
det referensvarde for koldioxidutslapp som avses i artikel 11.1.

Kommissionen ska, genom genomfdrandeakter som antas i enlighet med det
granskningsforfarande som faststélls i artikel 14.2, faststédlla en metod for att
definiera ett eller flera representativa fordon fér en undergrupp av fordon, inbegripet
deras statistiska viktningar, baserat pa vilka denna justering ska faststillas, med
beaktande av de Overvakningsuppgifter som rapporteras i enlighet med forordning
(EV) 2018/... och de tekniska egenskaper hos fordonen som fortecknas i artikel 12.1 i
forordning (EU) 2017/2400.

Artikel 13
Oversyn och rapportering

Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och radet 6verlamna
en rapport om denna forordnings dandamalsenlighet, om det mal for koldioxidminskning som
ska faststallas for 2030 i enlighet med artikel 1 och om faststallande av mal for
koldioxidminskning for andra typer av tunga fordon, inbegripet sldpvagnar. Denna rapport ska
ocksa innehalla en bedémning av andamalsenligheten for de genomfdérandeformer som
sarskilt galler utslappsfria och utslappssnala fordon, framst i fraga om bussar och med
beaktande av de mal som faststalls i direktiv 2009/33/EG™, och kreditsystemet for koldioxid,
och lampligheten i att fortsatta tillampa dessa genomforandeformer 2030 och senare, och
rapporten ska, om sa ar lampligt, atféljas av ett forslag till &ndring av denna forordning.

Direktiv 2009/33/EG om rena fordon, &ndrat genom direktiv (EU) .../....
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Artikel 14
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av kommittén xxx, som inréttats genom foérordning (EU)
2018/... [Styrning]. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i
forordning (EU) nr 182/2011.

Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.

Artikel 15
UtOvande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 10.2 och 12.1 ska ges
till kommissionen tills vidare fran och med den dag da [denna forordning trader i
kraft].

Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 10.2 och 12.1 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebéar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har tratt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 10.2 och 12.1 ska trada i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period pa tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tvd manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Artikel 16
Andring av forordning (EG) nr 595/2009

| artikel 5.4 i férordning (EG) nr 595/2009 ska féljande led laggas till som led I:

,71)

ett forfarande for att, pa grundval av lampliga och representativa urval, kontrollera
om fordon som registrerats och tagits i bruk ar i 6verenstimmelse med de varden for
koldioxidutslapp och brénsleforbrukning som faststéllts i enlighet med denna
forordning och dess genomforandeatgirder.”.
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Artikel 17
Ikrafttradande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
1.1. Forslagets eller initiativets beteckning

1.2. Berorda politikomraden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen

1.3. Typ av forslag eller initiativ
1.4. Mal
1.5. Motivering till forslaget eller initiativet

1.6. Tid under vilken atgarden kommer att paga respektive paverka
resursanvandningen

1.7. Planerad metod foér genomférandet

FORVALTNING

2.1. Bestdammelser om uppfdljning och rapportering

2.2.  Administrations- och kontrollsystem

2.3. Atgarder for att forebygga bedrageri och oriktigheter

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET

3.1. Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel

3.2. Beréknad inverkan pa utgifterna

3.2.1. Sammanfattning av den beréknade inverkan pa utgifterna
3.2.2. Beraknad inverkan pa driftsanslagen

3.2.3. Beraknad inverkan pa anslag av administrativ natur
3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
3.2.5. Bidrag fran tredje part

3.3. Beréknad inverkan pa inkomsterna
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets beteckning

Europaparlamentets och radets forordning om faststéllande av utslappsnormer for
koldioxid fran nya tunga fordon

Berorda politikomraden i den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen®

| 34: Klimatpolitik

Typ av forslag eller initiativ

M Ny atgard

O Ny atgard som bygger pé ett pilotprojekt eller en férberedande atgard™

0O Befintlig atgard vars genomférande forlangs i tiden

O Tidigare atgard som omformas till eller ersatts av en ny

Mal

Flerariga strategiska mal for kommissionen som forslaget eller initiativet ar avsett
att bidra till

Forslaget utgor en viktig lagstiftningsatgird 1 det tredje paketet for Europa pa vag”.
Det bidrar till genomférandet av kommissionens europeiska strategi for utslappssnal
rorlighet som antogs 2016 och kommissionens handlingsplan for att oOka
bransleeffektiviteten och minska utsl&ppen nér det galler tunga fordon, det vill sdga
lastbilar, bussar och langfardsbussar.

Forslaget bidrar till att uppfylla EU:s dtagande om en minskning pa minst 40 procent
av de inhemska koldioxidutsldppen fram till 2030 jamfért med 1990.

Specifika mal eller verksamheter inom den verksamhetsbaserade forvaltningen och
budgeteringen som berors

Specifikt mal nr 3

Att ytterligare minska koldioxidutslappen fran transportsektorn i EU genom att
utveckla och genomféra harmoniserade atgarder (i samarbete med andra
generaldirektorat, t.ex. GD Transport och rorlighet och GD GROW).

Berérda verksamheter enligt den verksamhetsbaserade férvaltningen och
budgeteringen

ABB-verksamhet 34 02 — Klimatpolitik i unionen och internationellt

ABB-verksamhet 07 02 — Miljépolitik i unionen och internationellt
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Verksamhetsbaserad foérvaltning och verksamhetsbaserad budgetering benamns ibland med de interna
forkortningarna ABM respektive ABB.
I den mening som avses i artikel 54.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pd de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Genom forslaget faststalls utslappsnormer for koldioxid fran tunga fordon som
slapps ut pa unionsmarknaden.

Forslaget kommer att innebéra foljande:
Hjélp med att minska koldioxidutslappen fran sektorn for tunga fordon.
Lé&gre driftskostnader for transportorer och/eller transportkostnader for konsumenter.

Hjalp till europeiska tillverkare av tunga fordon att behalla sin ledande stéllning
inom teknik och innovation.

Indikatorer for beddomning av resultat eller verkan

Ange vilka indikatorer som ska anvandas for att folja upp hur forslaget eller initiativet genomfors.

Indikator 1: Arligt genomsnitt for koldioxidutslapp och brénsleférbrukning per
fordonsklass, tillverkare och medlemsstat for nya tunga fordon som &r registrerade i
EU och som omfattas av lagstiftningen om certifiering.

Indikator 2: Okad innovationsniva, métt i antal nya patent fran europeiska tillverkare
av tunga fordon som ror teknik for brénsleeffektivitet och utsléappsfria och
utslappssnala fordon.

Indikator 3: Sysselséttningsniva, 6vervakad pa grundval av offentligt tillganglig
statistik fran Eurostat om unionens sysselsattning inom sektorn.

Indikator 4: Luftkvalitet, Overvakad med hjalp av Iluftféroreningsdata som
rapporteras av Europeiska miljobyran (EEA) inom ramen for AirBase™.

Indikator 5: Forbattrad energitrygghet, overvakad pa grundval av statistik fran
Eurostat om brénsleimport, inbegripet drivmedel.

Motivering till forslaget eller initiativet
Behov som ska tillgodoses pa kort eller 1ang sikt

Tillverkare av tunga fordon som nyregistreras i unionen maste
- uppfylla de specifika koldioxidutslappsmal som faststélls,

- rapportera bransleférbrukning vid verklig kdérning, uppmaétt med standardiserad
utrustning, till kommissionen,

- genomga dverensstammelsekontroller for fordon i drift, vars resultat rapporteras till
kommissionen.

Mervardet av en atgéard pa unionsniva:

Verksamheten pa marknaderna for nya tunga fordon och transporttjanster stracker sig
over hela EU och &r en integrerad del av den inre marknaden. Utsldppsnormer som
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AirBase &r den europeiska databas for luftkvalitet som underhélls av EEA genom dess europeiska amnescentrum
for luftféroreningar och klimatforandringar. Den innehaller 6vervakningsuppgifter och annan information om

luftkvalitet som lamnas av deltagande lander i hela unionen. Databasen for luftkvalitet innehaller flerariga tidsserier
med madtdata for luftkvalitet och statistik for ett antal luftférorenande &mnen.
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1.5.3.

1.54.

faststalls pa unionsnivd kommer att motverka fragmentering av marknaden och
snedvridning av konkurrensen och vara mer kostnadseffektiva an alla atgarder som
vidtas av enskilda medlemsstater.

Fordonsindustrin kraver sa stor rattssakerhet som mojligt for att kunna gora de stora
kapitalinvesteringar som kravs for att maximera bransleekonomin hos nya fordon,
och an mer for att ga over till nya primara energiresurser. Normer tillhandahaller
denna sakerhet for en langsiktig planering, och de skulle inte kunna inforas lika
andamalsenligt och sakert pa medlemsstatsniva.

Huvudsakliga erfarenheter fran liknande forsok eller atgarder

For latta fordon, dvs. personbilar och latta lastbilar har de bindande EU-omfattande
utsldppsnormerna for koldioxid inneburit forbattrad bréansleeffektivitet och lagre
koldioxidutslapp.

Av rapporten framgar att forordningarna fortfarande var relevanta, i stort sett
samstdmmiga, att de lett till betydande utsldppsminskningar och att de var mer
kostnadseffektiva i fraga om att uppna de faststallda malen &n vad som ursprungligen
antagits.

De foreslagna utslappsnormerna for koldioxid bygger pa erfarenheterna fran
utslappsnormerna for latta fordon. I likhet med utsldppsnormerna for personbilar och
latta lastbilar foreskrivs olika typer av flexibilitet for att sékerstdlla ett
kostnadseffektivt genomférande av utsldppsnormerna. Den tunga sektorns speciella
karaktar har dock kravt vissa nya inslag i1 utformningen av utslappsnormer for
koldioxid fran tunga fordon.

Forenlighet med andra finansieringsformer och eventuella synergieffekter

Forslaget ar forenligt med EU:s befintliga mobilitetspolitik som omfattar bl.a.
atgarder i form av EU:s system for typgodkannande, certifieringsférordningen,
forordningen om rapportering och 6vervakning®, Eurovinjettdirektivet®®, direktivet
om storsta tilldtna dimensioner och vikter*’, direktivet om rena fordon® och
branslekvalitetsdirektivet.

34
35
36

37

38

Kommissionens foérordning (EU) 2017/2400.

COM(2017) 0279 final.

Direktiv 2011/76/EU.
Direktiv 2015/719/EU.
Direktiv 2009/33/EG.
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1.6.

1.7.

Tid wunder vilken &tgarden kommer att pdgd respektive paverka
resursanvandningen

O Forslag eller initiativ som pagar under en begréansad tid

— O Forslaget eller initiativet ska galla fran [den DD/MMJAAAA till [den
DD/MM]AAAA.

— O Det paverkar resursanvandningen fran AAAA till AAAA.

M  Forslag eller initiativ som pagar under en obegransad tid

— Efter en inledande period fran och med 2019 (utan ekonomisk effekt) pa obestamd
tid,

— beraknas genomforandetakten na en stabil niva.

Planerad metod for genomférandet®

M Direkt férvaltning som skots av kommissionen

— M inom dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer

— [ via genomférandeorgan
L1 Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomforandet
delegeras till

— [ tredjelénder eller organ som de har utsett

— O internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ EIB och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 208 och 209 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— O privatrattsliga organ som anfortrotts uppgifter som faller inom offentlig
forvaltning och som lamnat tillrdckliga ekonomiska garantier

— [0 organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandet av ett offentlig-privat partnerskap och som lamnat tillrackliga
ekonomiska garantier

— O personer som anfortrotts ansvaret for genomfaérandet av sarskilda atgarder inom
Gusp som foljer av avdelning V i fordraget om Europeiska unionen och som
anges i den grundldggande rattsakten

—  Vid fler dn en metod, ange kompletterande uppgifter under "Anmdrkningar”.

Anmarkningar

39

Néarmare forklaringar av de olika metoderna for genomférande med hénvisningar till respektive
bestammelser i budgetforordningen aterfinns pé BudgWeb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

FORVALTNING
Bestammelser om uppféljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

Lagstiftningens faktiska effekter kommer att dvervakas och utvarderas gentemot en
uppsattning indikatorer som ar anpassade till lagstiftningens specifika politiska mal
(se narmare uppgifter om indikatorerna i punkt 1.4.4. ovan).

En halvtidsoversyn av lagstiftningen 2022 kommer att gora det mojligt for
kommissionen att bedoma effektiviteten i lagstiftningen och foresla andringar om det
ar lampligt.

Enligt den foreslagna forordningen om Overvakning och rapportering av uppgifter
om koldioxidutslapp fran tunga fordon kommer kommissionen att samla in de
uppgifter om Koldioxidutslapp och brénsleférbrukning som framkommer i
certifieringsforfarandet. Overvakningen ar darmed nara forknippad med
certifieringsprocessen och forvaltningen av simuleringsverktyget VVecto.

Forslaget om utslappsnormer for koldioxid innehaller tva ytterligare
overvakningsatgarder som kompletterar forordningen om Overvakning och
rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp fran tunga fordon:

1. Insamling, offentliggdrande och 6vervakning av uppgifter om brénsleforbrukning
vid verklig korning som rapporteras av tillverkare och baseras pa obligatorisk
standardiserad utrustning.

2. Inférande av Overensstimmelsekontroller for fordon i drift och skyldighet att
rapportera avvikelser fran typgodkannandevarden, vilka kan beaktas genom en
korrigeringsmekanism.

Dessa kompletterande dvervakningsatgarder skulle forstarka dvervakningsprocessen
och sakerstélla det foreslagna lagstiftningsinitiativets andamalsenlighet.

Administrations- och kontrollsystem
Risker som identifierats

Effektiv Overvakning forutsatter en val fungerande certifieringsprocess och
tillforlitliga utslappsdata fran verktyget Vecto som anvands inom ramen for
férordningen om 6vervakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp
fran tunga fordon.

Riskerna med felaktiga utslappsdata eller forsenad rapportering fran tillverkare eller
medlemsstater inom ramen for férordningen om Overvakning och rapportering av
uppgifter om koldioxidutslapp fran tunga fordon kan innebara svarigheter med att
infora utslappsnormerna for koldioxid.

Uppgifter om det interna kontrollsystemet:

De planerade kontrollmetoderna foreskrivs i budgetférordningen och dess
tillampningsforeskrifter.

Berdknade kostnader for och fordelar med kontroller — bedémning av forvantad risk
for fel

| Ej tillampligt
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2.3.

Atgarder for att férebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv forebyggande atgérder (befintliga eller planerade)

Utover tillampningen av budgetférordningen for att forebygga bedrégeri och
oriktigheter omfattar férslaget straffavgifter vid bristande efterlevnad av de specifika
malen for koldioxidutslapp. | forslaget foreskrivs ocksa, sasom forklaras i punkt 2.1
ovan, Overvakning av bransleférbrukning vid  verklig kdérning samt
Overensstammelsekontroller for fordon i drift och en korrigeringsmekanism vid
betydande avvikelser mellan uppgifter fran verklig korning och uppgifter fran
typgodkéannande. Dessa atgarder kommer att sakerstélla forslagets andamalsenlighet
och minimera risken for oriktigheter.
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3. BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER
INITIATIVET
3.1. Berorda rubriker i den flerériga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel
o Befintliga budgetrubriker (dven kallade budgetposter”)
Redovisa enligt de berorda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
. Typ av .
Rubrik Budgetrubrik anslag Bidrag
ﬂec:ée;;ga Nummer lef /ICk fl’én Efta' kang:édr;tlan frén enligt artikel
budgetrame | 121 rRubrik Naturresurser 240 | lander™ 42 tredje- 21.2 b i budget-
R PO U OO TOROR P RPN ] e-diff. der |ander forordningen
34 02 01 Minskning  av
2 vaxthusgasutslapp (begransning) Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
o Nya budgetrubriker som foreslas
Redovisa enligt de berorda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Rubrik i Budgetrubrik Z%’S:g Bidrag
den
flerariga | Nummer ) . frén fran enligt artikel
budgetrame | [ J[Rubrik...................coocccovrerrreenn. Diftcke- | Tran EMe | yandidatian | tredje- | 21211 budget-
oo ] i ander der l&nder férordningen
[ IXX.YY.YY.YY]
JA/NEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JA/NEJ

40

42

SV

Diff. = differentierade anslag / Icke-diff. = icke-differentierade anslag.

Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.

Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i véastra Balkan.
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3.2. Berédknad inverkan pa utgifterna

[Dessa uppgifter ska anges pa databladet for budgetuppgifter av_administrativ_natur (andra dokumentet i bilagan till denna

finansieringsoversikt), vilket ska laddas upp i CISNet som underlag for samraden mellan kommissionens avdelningar.]

3.2.1. Sammanfattning av den beraknade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

SCIBITIS TEE T Nummer Hallbar tillvaxt: Naturresurser
budgetramen 2
A A A A For in s& manga ar som behovs TOTALT
43 r r r r for att redovisa inverkan pa .
EUROPEISKA KOMMISSIONEN 2019* 2020 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt | Budgetaren 2019-
1.6) 2020
* Driftsanslag
Atagand 1
34.02.01 agar? en (1) 0,500 0,500 1,000
Betalningar )] 0,500 0,500 1,000
Ataganden 1
Budgetrubrik (nr) J - al
Betalningar (2a)
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen
for vissa operativa program45
Budgetrubrik (nr) ®
=1+la
TOTALA anslag Ataganden +3 0,500 | 0,500 1,000
for Europeiska kommissionen ,
Betalningar =2+2a 0,500 0,500 1,000
43 Foljande avdelningar berors: GD Klimatpolitik (CLIMA), GD Inre marknaden, industri, entreprendrskap samt smé och medelstora foretag (GROW), JRC
a4 Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
4 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomforandet av vissa av Europeiska unionens program och éatgarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och
direkta forskningsatgarder.
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[ ]

Ataganden (4) 0,500 0,500 1,000

e TOTALA driftsansla
g Betalningar © 0500 | 0500 1,000

* TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras

. . (6)
genom ramanslagen for vissa operativa program

TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,500 0,500 1,000
for RUBRIK 2
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,500 | 0,500 1,000

Foljande ska anges om flera rubriker i budgetramen paverkas av forslaget eller initiativet:

Ataganden 0

* TOTALA driftsanslag

Betalningar (5)

* TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras

L . (6)
genom ramanslagen for vissa operativa program

TOTALA anslag Ataganden =4+6 0,500 | 0,500 1,000
for RUBRIKERNA 1-4

i den flerariga budgetramen
(referensbelopp)

Betalningar =5+6 0,500 0,500 1,000

De begarda driftsanslagen under rubrik 2 kommer att anslas fran den tillgangliga budgetramen for Life-programmet (inom ramen for
delprogrammet for klimatatgarder).
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RUSIALST] EE A 5 ” Administrativa utgifter”
budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in sa manga ar som behovs TOTALT
Ar ArN Ar Ar for att redovisa inverkan pa .
2019 2020 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt | Budgetaren 2019-
1.6) 2020
EUROPEISKA KOMMISSIONEN
* Personalresurser 0,429 0,429 0,858
» Ovriga administrativa utgifter 0,015 0,015 0,030
EUROPEISKA KOMMISSIONEN
Ansl
HAR ANTAGIT DETTA BESLUT | "™ 04441 0444 0,888
VAL S (summa ataganden =
: foroR’_UBRIK 5 summa betalningar) 0,444 0,444 0,888
i den flerariga budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in s& manga ar som behovs TOTALT
Ar Ar Ar Ar for att redovisa inverkan pa .
2019% | 2020 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt | Budgetaren 2019
1.6) 2020
TOTALA anslag Ataganden 0,944 0,944 1,888
under RUBRIKERNA 1-5
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,944 | 0,944 1,888
46 Med ar n avses det ar da forslaget eller initiativet ska borja genomforas.
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3.2.2. Beraknad inverkan pa driftsanslagen
— O Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

— M Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:
Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs for att redovisa TOTALT
ArN Ar Ar Ar inverkan pa resursanvandningen (jfr punkt 5
2019 2020 N+2 N+3 P 6 g P Budgetaren 2019
Mal- och -6) 2020
resultatbeteckn
ing RESULTAT
Geno
itt
U Typ47 msni = = = = ‘= | Kostn | ‘3z ) Totalt Total
liga = | Kostn. | = | Kostn. = Kostn. = Kostn. | = Z | Kostn. | = | Kostn. antal kostnad
kostna
der
48
SPECIFIKT MAL nr3™ ...
Resultat Tjanste- 0,500 1 1 0,500 1,000
kontrakt
Resultat
Resultat
Delsumma for specifikt mal nr 1
SPECIFIKT MAL nr 2...
Resultat
Delsumma for specifikt mél nr 2
TOTALA KOSTNADER 1 0500 | 1 | 0,500 1,000

Resultaten som ska anges ar de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vag som har byggts).

8 Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika mal...”.
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3.2.3. Beraknad inverkan pa anslag av administrativ natur
3.2.3.1 Sammanfattning
— O Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— M Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
féljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in sd manga ar
som behdvs for att
2019 2020 2022 2023 P
resursanvandningen
(ifr punkt 1.6)

redovisa inverkan pa TOTALT

i den flerériga
budgetramen

RUBRIK 5

Personalresurser 0,429 0,429

0,858

Ovriga administrativa
utgifter

0,015 0,015

0,030

Delsumma RUBRIK 5
i den flerariga 0,444 0,444
budgetramen

0,888

Belopp utanigr RUBRIK
5

i den flerariga
budgetramen

Personalresurser 0 0

Andra utgifter
av administrativ natur

for belopp utanfor

i den flerériga
budgetramen

Delsumma

RUBRIK 5 0 0

TOTALT 0,444 0,444

0,888

SV

Personalbehov och andra administrativa kostnader ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet som redan har avdelats
for att forvalta &tgarden i fréga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om s& kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning
av anslag och med hé&nsyn tagen till begrénsningar i fréga om budgetmedel.

49 Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomfoérandet av vissa av Europeiska unionens

program och atgéarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta forskningsatgarder.
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3.2.3.2 Beréknat personalbehov
— O Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak
— ™ Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

Beradkningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Forin
sa
manga
ar som
behovs
for att
redovis
Ar Ar a
2019 | 2020 Ar N+2 ArN+3 | nveria
n pa
resursa
nvandn
ingen
(jfr
punkt
1.6)
* Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
3401 01 01 (vid huvudkontoret eller vid
oy . 3 3
kommissionens kontor i medlemsstaterna)
XX 01 01 02 (vid delegationer)
XX 01 05 01 (indirekta forskningsatgarder)
10 01 05 01 (direkta forskningsatgarder)
» Extern personal (i heltidsekvivalenter)50
34 01 02 01 (kontraktsanstéllda, nationella experter 0 0
och vikarier finansierade genom ramanslaget)
XX 01 02 02 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda,
nationella experter, vikarier och unga experter som
tj&nstgor vid delegationerna)
51 vid huvudkontoret
XX 0104 yy
vid delegationer
XX 01 05 02 (kontraktsanstallda,
nationella experter och vikarier som
arbetar med indirekta
forskningsatgarder)
10 01 05 02 (kontraktsanstéllda, vikarier och nationella 0 0
experter som arbetar med direkta forskningsatgarder)
Annan budgetrubrik (ange vilken)
TOTALT 3 3

XX motsvarar det politikomrade eller den avdelning i budgeten som avses.

Personalbehoven ska téckas med personal inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta
atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, om sa kravs kompletterad
med ytterligare resurser som kan tilldelas det férvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet
for tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

50

[Denna fotnot forklarar vissa initialforkortningar som inte anvénds i den svenska versionen].
51

Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).
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Tjansteman och tillfalligt anstallda

Tre ytterligare tjansteman i lonegrad AD kommer att kravas fran och
med 2019 som ansvariga for att utarbeta  relevant
genomforandelagstiftning och for att sakerstalla att férordningen och
nodvandiga relaterade fragor, i frdga om anvéandningen av verktyget
Vecto och forvaltningen av certifieringsprocessen, hanteras, 6vervakas
och utvarderas pa ett andamalsenligt satt. Narmare uppgifter om de
specifika arbetsuppgifterna finns nedan.

1. Arbetsuppgifter som rér genomforandet av férordningen:

a. Faststallande av enskilda tillverkares minskningsmal for
koldioxidutslapp och kreditposter fér sparande.

b. Organisering, Overvakning och kontroll av forfaranden for
sparande och lan.

c. Organisering, overvakning och kontroll av
incitamentsmekanismen for utslappsfria och utslappssnala fordon.

d. Forberedelse och genomférande av dversynsmekanismen 2022:
éversyn av malnivaer, kreditposter, tillampliga tak, utokning av
tillampningsomradet, osv.

e. Overvakning av processen for att samla in, offentliggéra och
Overvaka uppgifter om utslapp vid verklig korning. Identifiering
och kontroll av eventuella korrigerande atgarder som kréavs.

f. Overvakning och analys av resultat fran
Overensstammelsekontroller for fordon i drift. Identifiering och
kontroll av eventuell korrigeringsmekanism som krévs.

g. Arlig och flerérig beddmning av efterlevnad, inbegripet
tillampning och uppbord av straffavgifter.

2. Arbetsuppgifter som roér 6vervakningen och utvédrderingen av
forordningen.

3. Arbetsuppgifter som ror verktyget Vecto:

a. Vidareutveckling av verktyget for att inbegripa ny innovativ
teknik genom ett ’péskyndat forfarande”.

b. Forvaltning av det ”paskyndade forfarande for Vecto” nar det
har faststéllts (i likhet med forfarandet for “miljoinnovation”
pa omradet for latta fordon).

c. Vidare utvidgning av Vecto sa att det omfattar bussar och
langfardsbussar, mindre lastbilar samt slapvagnar och faktiska
pabyggnader for lastbilar.

d. Forvaltning av verktyget Vecto och dess anvandning pa en
central webbplattform, inbegripet vad som kan kravas for att
hantera etappvis godkannande (for certifiering av bussar,
langfardsbussar och verkliga pabyggnader), kundinformation
(jdmforande simulering av olika fordon med anpassade
anvandningsprofiler) och oberoende provning (simuleringar for
verifieringsprov).

e. Forvaltning av hjélpverktyg som stod till Vecto, t.ex. i form av
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en godkannandeprocess for kommersiella CFD-verktyg
(Computational Fluid Dynamics) eller utveckling av ett
referensverktyg for CFD av kommissionen.

f.  Inhamtning av tillrackligt djup kunskap, och med tillrackligt
med personal i reserv, for att sdkerstélla att

i. kommissionen kan anvénda Vecto dagligen, oberoende av
externa konsulter,

ii. upphandling for utveckling kan specificeras tillrackligt
detaljerat (t.ex. i form av beskrivningar av enskilda
programmoduler pa funktionsnivd) sa att de blir
tillgangliga for en bred krets av anbudsgivare, inbegripet
de som inte har tidigare kunskap om verktyget Vecto.

4. Arbetsuppgifter som ror certifieringsprocessen:

a. Sakerstallande i ratt tid av att processen halls aktuell och att
den omfattar de funktioner som kravs for ett korrekt
genomfdrande av utslappsnormerna for koldioxid.

b. Stod for att ny teknik ska kunna inforas genom det
paskyndande forfarandet for Vecto.

Aven om arbetsuppgifterna under punkterna 3 och 4 ovan ror
genomfdrandet av forordningen om rapportering och 6vervakning och
certifieringsforordningen, sa avviker de fran och utgor ett tillagg till
arbetsuppgifterna for den personal som for narvarande arbetar inom
dessa omraden.

For att genomfora det forsta begars tva kontraktsanstallda till EEA for
att hjalpa till med inférandet av rapporteringssystemet och for att
forbereda system for kvalitetssékring och datakvalitetskontroll.

For att genomfora det senare kravs ytterligare personalresurser med
specifik ~ kunskap om  Vecto i syfte att  uppdatera
certifieringsforordningen.

Extern personal

Ingen
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3.2.4. Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
— M Forslaget/initiativet ar forenligt med den gallande flerariga budgetramen

— [ Forslaget/initiativet kraver omférdelningar under den berdrda rubriken i den
flerariga budgetramen

[...]

Forklara i forekommande fall vilka &ndringar i planeringen som krdvs, och ange bertrda
budgetrubriker och belopp.

— [ Forslaget/initiativet forutsatter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att
den flerariga budgetramen revideras.

[...]

Beskriv behovet av sddana atgarder, och ange berérda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt belopp.

3.2.5. Bidrag fran tredje part

— Det ingar inga bidrag fran tredje part i det aktuella forslaget eller initiativet

— Forslaget eller initiativet kommer att medfinansieras enligt foljande:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& manga ar som behovs

SV

Ar Ar Ar Ar for att redovisa inverkan pé& Totalt
N N+1 N+2 N+3 resursanvandningen (jfr punkt
1.6)
Ange  vilken extern
organisation eller annan
kélla som bidrar till
finansieringen
TOTALA anslag som
tillférs genom
medfinansiering
46 SV



3.3. Berédknad inverkan pa inkomsterna
— M Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.
— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:
O Paverkan pa egna medel
O Péaverkan pa “diverse inkomster”

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

. PRI - 9 - 2
Forslagets eller initiativets inverkan pa |nkomsterna5

Belopp som
Budgetrubrik i den arliga | forts in for det . ) —
budgetens inkomstdel: innevarande Ar Ar Ar Ar FOr in sa manga ar som behovs for att
budgetaret N N+1 N+2 N+3 redovisa inverkan pa resursanvandningen

(jfr punkt 1.6)

Artikel ....

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs i de fall dar inkomster i diversekategorin kommer
att avsattas for sarskilda andamal.

Forordningen ar utformad for att sékerstélla fullstandig efterlevnad av alla tillverkare. Darmed
forvantas inte att nagra intakter kommer att uppsta till foljd av de avgifter for extra utslapp
som foreskrivs i artikel 8. Om intakter emellertid uppstar genom genomférandet av
foreskrifterna 1 den artikeln kommer de att inféras i EU:s allmdnna budget. | den
konsekvensbeddmning som medfdljer forslaget finns intervall med mojliga avgifter for extra
utslapp som skulle kunna utkrdvas for bristande efterlevnad.

Ange med vilken metod inverkan pa inkomsterna har beraknats.

L]

52 Né&r det géller traditionella egna medel (tullar och sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 25 procent avdrag for uppbdrdskostnader.

SV a7 SV



	1. BAKGRUND TILL FÖRSLAGET
	• Motiv och syfte med förslaget
	• Förenlighet med befintliga bestämmelser inom området
	• Förenlighet med unionens politik inom andra områden

	2. RÄTTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
	• Rättslig grund
	• Subsidiaritetsprincipen (för icke-exklusiv befogenhet)
	• Proportionalitetsprincipen
	• Val av instrument

	3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVÄRDERINGAR, SAMRÅD MED BERÖRDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDÖMNINGAR
	• Efterhandsutvärderingar/kontroller av ändamålsenligheten med befintlig lagstiftning
	• Samråd med berörda parter
	• Insamling och användning av sakkunnigutlåtanden
	• Konsekvensbedömning
	1) Mål för koldioxidutsläpp från EU:s hela fordonspark (tillämpningsområde, mätmetod, mätenheter, nivåer, tidsplan)
	2) Fördelning av mål för EU:s hela fordonspark bland fordonsgrupper och tillverkare
	3) Incitament för utsläppssnåla och utsläppsfria fordon
	4) Faktorer för ett kostnadseffektivt genomförande
	5) Frågor som rör styrning
	• Lagstiftningens ändamålsenlighet och förenkling

	4. BUDGETKONSEKVENSER
	5. ÖVRIGA INSLAG
	• Genomförandeplaner samt åtgärder för övervakning, utvärdering och rapportering
	• Ingående redogörelse för de specifika bestämmelserna i förslaget

	1. GRUNDLÄGGANDE UPPGIFTER OM FÖRSLAGET ELLER INITIATIVET
	1.1. Förslagets eller initiativets beteckning
	1.2. Berörda politikområden i den verksamhetsbaserade förvaltningen och budgeteringen
	1.3. Typ av förslag eller initiativ
	1.4. Mål
	1.5. Motivering till förslaget eller initiativet
	1.6. Tid under vilken åtgärden kommer att pågå respektive påverka resursanvändningen
	1.7. Planerad metod för genomförandet

	2. FÖRVALTNING
	2.1. Bestämmelser om uppföljning och rapportering
	2.2. Administrations- och kontrollsystem
	2.3. Åtgärder för att förebygga bedrägeri och oriktigheter

	3. BERÄKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FÖRSLAGET ELLER INITIATIVET
	3.1. Berörda rubriker i den fleråriga budgetramen och budgetrubriker i den årliga budgetens utgiftsdel
	3.2. Beräknad inverkan på utgifterna
	3.2.1. Sammanfattning av den beräknade inverkan på utgifterna
	3.2.2. Beräknad inverkan på driftsanslagen
	3.2.3. Beräknad inverkan på anslag av administrativ natur
	3.2.4. Förenlighet med den gällande fleråriga budgetramen
	3.2.5. Bidrag från tredje part

	3.3. Beräknad inverkan på inkomsterna

	1. GRUNDLÄGGANDE UPPGIFTER OM FÖRSLAGET ELLER INITIATIVET
	1.1. Förslagets eller initiativets beteckning
	1.2. Berörda politikområden i den verksamhetsbaserade förvaltningen och budgeteringen
	1.3. Typ av förslag eller initiativ
	1.4. Mål
	1.4.1. Fleråriga strategiska mål för kommissionen som förslaget eller initiativet är avsett att bidra till
	1.4.2. Specifika mål eller verksamheter inom den verksamhetsbaserade förvaltningen och budgeteringen som berörs
	1.4.3. Verkan eller resultat som förväntas
	1.4.4. Indikatorer för bedömning av resultat eller verkan

	1.5. Motivering till förslaget eller initiativet
	1.5.1. Behov som ska tillgodoses på kort eller lång sikt
	1.5.2. Mervärdet av en åtgärd på unionsnivå:
	1.5.3. Huvudsakliga erfarenheter från liknande försök eller åtgärder
	1.5.4. Förenlighet med andra finansieringsformer och eventuella synergieffekter

	1.6. Tid under vilken åtgärden kommer att pågå respektive påverka resursanvändningen
	1.7. Planerad metod för genomförandet

	2. FÖRVALTNING
	2.1. Bestämmelser om uppföljning och rapportering
	2.2. Administrations- och kontrollsystem
	2.2.1. Risker som identifierats
	2.2.2. Uppgifter om det interna kontrollsystemet:
	2.2.3. Beräknade kostnader för och fördelar med kontroller – bedömning av förväntad risk för fel

	2.3. Åtgärder för att förebygga bedrägeri och oriktigheter

	3. BERÄKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FÖRSLAGET ELLER INITIATIVET
	3.1. Berörda rubriker i den fleråriga budgetramen och budgetrubriker i den årliga budgetens utgiftsdel
	3.2. Beräknad inverkan på utgifterna
	3.2.1. Sammanfattning av den beräknade inverkan på utgifterna
	3.2.2. Beräknad inverkan på driftsanslagen
	3.2.3. Beräknad inverkan på anslag av administrativ natur
	3.2.3.1 Sammanfattning
	3.2.3.2 Beräknat personalbehov

	3.2.4. Förenlighet med den gällande fleråriga budgetramen
	3.2.5. Bidrag från tredje part

	3.3. Beräknad inverkan på inkomsterna


