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ANEXO |
Calculo das emissoes especificas médias, do objetivo de emissdes especifico e do excesso

de emissoes

1. SUBGRUPOS DE VEICULOS

Cada veiculo pesado novo é integrado num dos subgrupos definidos no quadro 1, de
acordo com as condicOes nele estabelecidas.

Quadro 1 — Subgrupos de veiculos (5g).

Veiculos pesados Tipo de Poténciado | Subgrupo
cabina motor de veiculos
(s9)

Camides rigidos com | Todos <170 kW 4-UD
configuracdo de eixos
4x2 e massa maxima
ém carga Cabinacurta | >170 kW 4-RD
tecnicamente
admissivel Cabina-cama | >170kW e
> 16 toneladas < 265 kW

Cabina-cama | > 265 kW 4-LH
Camides rigidos com | Cabina curta | Todos 9-RD
configuracdo de eixos
6x2 Cabina-cama 9-LH
Tratores com Cabina curta | Todos 5-RD
configuragdo de eixos
4x2 e massa maxima | Cabina-cama | <265 kW
em carga _
tecnicamente Cabina-cama | > 265 kW 5-LH
admissivel
> 16 toneladas
Tratores com Cabina curta | Todos 10-RD
configuracdo de eixos
6x2 Cabina-cama 10-LH

«Cabina-cama» designa um tipo de cabina que dispe de um compartimento atras do lugar
do condutor destinado a ser utilizado para dormir, comunicado em conformidade com o
Regulamento (UE) .../2018 [Vigilancia e Comunicagdo de Informacdes sobre veiculos
pesados].

«Cabina curta» designa os tipos de cabina que ndo sdo cabinas-camas.

Caso ndo seja possivel integrar um veiculo pesado novo num subgrupo de veiculos, devido a
falta de informagdes sobre o tipo de cabina ou a poténcia do motor, o veiculo é integrado no
subgrupo de veiculos de longo curso (LH) correspondente ao tipo de quadro (camido rigido
ou trator) e a configuracdo de eixos (4x2 ou 6x2) em causa.
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Quando um veiculo pesado novo é integrado no subgrupo 4-UD, mas ndo se dispde de dados
referentes as emissdes de CO, em g/km para os perfis de exploragdo UDL ou UDR definidos
no ponto 2, quadro 2, o veiculo pesado em causa é integrado no subgrupo 4-RD.

CALCULO DAS EMISSOES ESPECIFICAS MEDIAS POR FABRICANTE
Calculo das emissoes especificas de CO, de um veiculo pesado novo

As emissdes especificas em g/km (CO2,) do veiculo pesado novo v integrado no
subgrupo sg séo calculadas do seguinte modo:

o2, = z Wygmp X CO2ump
mp

Em que:

Ymp é 0 somatorio estendido a todos os perfis de exploracdo mp indicados
no quadro 2;

sg é o0 subgrupo no qual o veiculo pesado novo v foi integrado, de acordo
com o presente anexo, ponto 1;

Wag,mp é 0 peso do perfil da exploracao especificado no quadro 2;

CO2y,mp sdo as emissdes de CO,, em g/km, do veiculo pesado novo Vv

determinadas para o perfil de exploragdo mp e comunicadas em
conformidade com o Regulamento (UE) .../2018 [Vigilancia e
Comunicacao de Informacges sobre veiculos pesados].

As emissdes especificas de CO, de um veiculo sem emissfes sdo fixadas em 0 g de
CO/km.

As emissodes especificas de CO, de um veiculo de servigo correspondem a média das
emissdes de CO, em g/km, comunicadas em conformidade com o
Regulamento (UE) .../2018 [Vigilancia e Comunicacdo de Informacgfes sobre
veiculos pesados].

Quadro 2 — Pesos dos perfis de exploragao (Wsgmp).

Subgrupo Perfil da exploragdo® (mp)

de
veiculos

(s9) RDL |[RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,

LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 | 045 | 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 | 0,05 | 045 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 0,63 0 0 0
2
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2.2.

5-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 0,63 0 0 0

!Definicdes dos perfis de exploracao.

RDL | Carga util reduzida em distribuicdo regional

RDR | Carga util representativa em distribuigéo regional

LHL | Carga util reduzida em longo curso

LHR | Carga util representativa em longo curso

UDL | Carga util reduzida em distribuigdo urbana

UDR | Carga util representativa em distribui¢do urbana

REL | Carga util reduzida em distribuicéo regional (EMS)

RER | Carga util representativa em distribuicdo regional
(EMS)

LEL | Carga util reduzida em longo curso (EMS)

LER | Carga util representativa em longo curso (EMS)

Emissbes especificas médias de CO, dos veiculos pesados novos de um
subgrupo, por fabricante

Para cada fabricante e cada ano civil, as emissdes especificas médias de CO, em
g/tkm (avgC02,,) dos veiculos pesados novos do subgrupo sg sdo calculadas do
seguinte modo:

2., C02,

angOZSg = m

Em que:

v

CcO2,

¢ o somatdrio estendido a todos os veiculos pesados novos do
fabricante no subgrupo sg, excluindo os veiculos de servi¢o de acordo
com o artigo 4.°, alinea a);

sdo as emissdes especificas de CO, do veiculo pesado novo v,
determinadas de acordo com o ponto 2.1;

é 0 numero de veiculos pesados novos do fabricante no subgrupo sg,
excluindo os veiculos de servico de acordo com o artigo 4.°, alinea a);
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2.3.

2.4,

2.5.

PLgg é a carga util média dos veiculos do subgrupo sg, definida de acordo
com 0 ponto 2.5.

Calculo do fator «sem emissfes ou com baixas emissdes» referido no artigo 5.°

Para cada fabricante e cada ano civil, o fator «sem emissdes ou com baixas
emissdes» (ZLEV) referido no artigo 5.° é calculado do seguinte modo:

ZLEV =V / (Vconv + Vzlev) com o valor minimo de 0,97.
Em que:
\Y € 0 nimero de veiculos pesados novos do fabricante, excluindo os

veiculos de servico de acordo com o artigo 4.°, alinea a);

Vconv € 0 nimero de veiculos pesados novos do fabricante, excluindo os
veiculos de servico de acordo com o artigo 4.°, alinea a), e os veiculos
pesados sem emissdes ou com baixas emissoes;

Vzlev ¢ a soma de Vin e Vout,
em que:
Vin = Yol x (1—-C02,/350)

sendo Zvi- 0 somatorio estendido a todos os veiculos pesados
novos sem emissfes ou com baixas emissdes, com as
caracteristicas enunciadas no artigo 2.°, n.° 1, alineas a) a d);

CO2, sdo as emissdes especificas de CO,, em g/km, do veiculo
pesado v sem emissdes ou com baixas emissdes, determinadas
de acordo com o ponto 2.1;

Vout € 0 numero total de veiculos pesados sem emissGes das
categorias referidas no artigo 2., n.°1, segundo paragrafo,
multiplicado por 2, com o valor méximo de 1,5 % de Vconv.

Calculo da percentagem de veiculos de um fabricante num subgrupo

Para cada fabricante e cada ano civil, a percentagem de veiculos pesados novos num
subgrupo, sharesg, € calculada do seguinte modo:

V
shareg, = %
Em que:
Vg é 0 numero de veiculos pesados novos do fabricante no subgrupo sg,
excluindo os veiculos de servico de acordo com o artigo 4.°, alinea a);
\ € 0 nimero de veiculos pesados novos do fabricante, excluindo os

veiculos de servico de acordo com o artigo 4., alinea a).
Célculo de valores de carga util média dos veiculos de um subgrupo

O valor da carga util media, PLsg, por veiculo do subgrupo sg é calculado do seguinte
modo:

PLyy = Z Wagmp X PLgmp
mp

PT



Em que:

Ymp €0somatorio estendido a todos os perfis de exploragéo mp;

Wsg.mp, € 0 peso do perfil de exploragéo especificado no ponto 2.1, quadro 2;

PLsgmp € 0 valor de carga util atribuido aos veiculos do subgrupo sg para o
perfil de exploragdo mp, especificado no quadro 3.

Quadro 3 — Valores de carga util PL 4 m, (toneladas).

dS eu\?gled?gs Perfil de exploracdo® mp

sg RDL |RDR | LHL |LHR |UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
4-UD 0,9 4.4 1,9 14 0,9 44 3,5 175 |35 26,5
4-RD
4-LH
5-RD 2,6 129 |26 19,3 | 2,6 12,9 |35 175 |35 26,5
5-LH
9-RD 14 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 175 |35 26,5
9-LH
10-RD 2,6 129 |26 19,3 | 2,6 12,9 |35 175 |35 26,5
10-LH

! Ver as definices dos perfis de exploracéo no ponto 1, quadro 2.

2.6. Calculo do fator de ponderacgdo da quilometragem e da carga util

O fator de ponderacéo da quilometragem e da carga Gtil (MPWsg) do subgrupo sg é
definido como o produto da quilometragem anual especificada no quadro 4 pelo valor
da carga util do subgrupo especificado no ponto 2.5, quadro 3, normalizado pelo valor
correspondente ao subgrupo 5-LH, e é calculado do seguinte modo:

(AMg, X PLg,)

MPW,, =
9 (AMs_py X PLs_1y)
Em que:
AMgq é a quilometragem anual especificada no quadro 4 para os veiculos de
cada subgrupo;
AMs_ é a quilometragem anual especificada no quadro 4 para o subgrupo
5-LH;
PLsg é determinado no ponto 2.5;
PLs1H é o valor da carga util especificado no ponto 2.5, quadro 3, para o

subgrupo 5-LH.
Quadro 4 — Quilometragens anuais.

Subgrupo | Quilometragem anual
de AMgq (km)
veiculos
Sg
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
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2.7.

5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
Calculo das emissdes especificas médias de CO,, em g/tkm, por fabricante

referidas no

artigo 4.°

Para cada fabricante e cada ano civil, as emissdes especificas médias de CO, em
g/tkm (C02) séo calculadas do seguinte modo:

CO2=ZLEV % Y share sy X MPWsy % avgCO2

Em que:

Y s ¢ 0 somatdrio estendido a todos os subgrupos;
ZLEV é determinado no ponto 2.3;

shareg é determinada no ponto 2.4;

MPWj4 € determinado no ponto 2.6;

avgCO2 é determinado no ponto 2.2.

CALCULO DO DAS EMISSOES DE REFERENCIA DE CO, REFERIDAS NO ARTIGO 1.°

As emissdes de referéncia de CO, (rCO2) séo calculadas do seguinte modo para cada
subgrupo, sg, com base em todos os veiculos pesados novos de todos os fabricantes do

ano 2019:

Em que:
Ly

CO2,

'Vsg

Plgg

2y C02,

€02,y = =220
T8 =y x PLy,

¢ o0 somatério estendido a todos os veiculos pesados novos
matriculados em 2019 do subgrupo sg, excluindo os veiculos de servi¢o
de acordo com o artigo 1.°, segundo paragrafo;

sdo as emissdes especificas de CO, do veiculo v determinadas de
acordo com o ponto 2.1, se for caso disso ajustadas nos termos do
anexo II;

€ 0 numero de veiculos pesados novos matriculados em 2019 do
subgrupo sg, excluindo os veiculos de servigo de acordo com o artigo
1.°, segundo paragrafo;

é a carga Gtil média dos veiculos do subgrupo sg, determinada de
acordo com o ponto 2.5.
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4, CALCULO DO OBJETIVO DE EMISSOES ESPECIFICO POR FABRICANTE REFERIDO NO
ARTIGO 6.°

Para cada fabricante e cada ano civil a partir de 2025, o objetivo de emissdes
especifico, T, é calculado do seguinte modo:

T = ng Sharesg X MPWSg X (1 = I'f) X I’COZSQ

Em que:
Y s é 0 somatério estendido a todos os subgrupos;
shareg é determinado no ponto 2.4;
MPW;, é determinado no ponto 2.6;
rf é o0 objetivo de reducdo das emissdes de CO, (em %)
especificado no artigo 1.2, alineas a) e b), para o ano civil em
causa;
rCO2 é determinado no ponto 3.
5. CREDITOS E DEBITOS DE EMISSOES REFERIDOS NO ARTIGO 7.°
5.1. Calculo da trajetoria de reducdo das emissdes de CO; para efeitos de créditos de
emissoes

Para cada fabricante e cada ano civil, Y, no periodo de 2019 a 2029, define-se do seguinte
modo uma trajetoria de reducdo das emissdes de CO, (ETy):

ETy = ) sq sharesg X MPWgg X R-ETy X rCO2

Em que:

Yosg (o) é 0 somatorio estendido a todos os subgrupos;
share g é determinada no ponto 2.4;

MPWgg é determinado no ponto 2.6;

rCO2s, é determinado no ponto 3;

e:

nos anos civis Y de 2019 a 2025:
R-ETy, = (1-rfogos)+ rfagos % (2025 - Y)/6;

nos anos civis Y de 2026 a 2030:
R-ETy = (1-rf2030) + (rf2030 - rfazs) % (2030 — Y)/5;

em que rfyos € rfyzg S0 0S objetivos de reducdo das emissdes de CO, (em %) para 2025 e
2030 especificados no artigo 1.2, alineas a) e b), respetivamente.

5.2. Célculo dos créditos e débitos de emissées em cada ano civil

Para cada fabricante e cada ano civil, Y, no periodo de 2019 a 2029, calculam-se do seguinte
modo os créditos de emissdes (cCO2y) e os debitos de emissdes (dCO2y):

Se CO2y < ETy:
cCO2y = (ETy — CO2y) X V €
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dCO2y =0

Se CO2y > Ty nos anos de 2025 a 2029:
dCO2y = (CO2y-Ty) x Vy e
cCO2y =0
Em todos os outros casos, é fixado para dCO2y e cCO2y o valor 0.

Em que:
ETy ¢ a trajetoria de emissbes do fabricante no ano civil Y, determinada de acordo
com o ponto 5.1;
CO2y sdo as emissOes especificas médias no ano civil Y, determinadas de acordo
com o ponto 2.7;
Ty € 0 objetivo de emissdes especifico do fabricante no ano civil Y, determinado
de acordo com o ponto 4;
Vy € 0 numero de veiculos pesados novos do fabricante no ano civil Y, excluindo
os veiculos de servico de acordo com o artigo 4.°, alinea a).
5.3. Limite do débito de emissdes

Para cada fabricante, o limite do débito de emissdes (limC0O2) é definido do seguinte modo:
limC0O2 = T2025 X 0,05 X V2025

Em que:
Ta025 é 0 objetivo de emissBes especifico do fabricante para 2025, determinado de
acordo com o ponto 4;
V2025 € 0 nimero de veiculos pesados novos do fabricante em 2025, excluindo os
veiculos de servico de acordo com o artigo 4., alinea a).
5.4. Créditos de emissBes constituidos antes de 2025

Aos débitos de emissdes constituidos em 2025 é aplicada uma reducéo (redCO2) equivalente
aos créditos de emissBes constituidos antes de 2025, determinada para cada fabricante do
seguinte modo:

redCO2 = min(dCO22025 ; ¥.2%014 i cCO2y)

Em que:

min
2024
Y=2019

dCO2025
cCO2y

¢ o valor minimo dos dois valores entre parénteses;
é 0 somatorio estendido aos anos civis de 2019 a 2024;
s80 0s débitos de emissdes para 2025 determinados de acordo com o ponto 5.2;

sdo os créditos de emissdes para 0 ano civil Y determinados de acordo com o
ponto 5.2.
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6. DETERMINACAO DO EXCESSO DE EMISSOES POR FABRICANTE REFERIDO NO
ARTIGO 8.°,N.2 2

Para cada fabricante e cada ano civil a partir de 2025, o valor das emissfes em excesso
(exeCO2y) € calculado do seguinte modo, caso seja positivo:

Em 2025:
exeC 022025 = dCO22025 - Y.22%0 16 1icCO2y - limCO2
Anos 'Y de 2026 a 2028:

Em 2029:

exeCO2y = 37°50,5 L 3(dCO2; - cCO2p - Y7238 55 i} exeCO2; - redCO2
Anos Y a partir de 2030, inclusive:

exeC02, = (CO2y - Ty) x Vy
Em que:

2028 19 € 0 somatorio estendido aos anos civis de 2019 a 2025;
Y ,025 €0 somatdrio estendido aos anos civis de 2025 a Y;
Y3025 &0 somatorio estendido aos anos civis de 2025 a (Y-1);
Y32%%25 €0 somatorio estendido aos anos civis de 2025 a 2028;

20285 € 0 somatdrio estendido aos anos civis de 2025 a 2029;

dCO2y sdo 0s débitos de emissdes para 0 ano civil Y determinados de acordo com o
ponto 5.2;

cCO2y sdo os créditos de emissdes para o0 ano civil Y determinados de acordo com o
ponto 5.2;

l[imCO2  é o limite do débito de emissdes determinado de acordo com o ponto 5.3;

redCO2  é a reducdo aplicada aos débitos de emissdes em 2025, determinada de acordo
com o ponto 5.4.

Em todos os outros casos, o excesso de emissdes exeCO2y é fixado no valor 0.



ANEXO 11

Procedimentos de ajustamento

1. FATORES DE AJUSTAMENTO DA CARGA UTIL REFERIDOS NO ARTIGO 12.°, N.° 1,

ALINEA C)

Nos termos do disposto no artigo 10.%, n.° 2, alinea a), para efeitos de calculo das emissdes de
referéncia de CO; referidas no artigo 1.°, as emissdes de CO,, em g/km, de veiculos pesados v
determinadas para perfis de exploracdo mp referidos no anexo I, ponto 2.1, quadro 2, sdo

ajustadas do seguinte modo:

CO2ymp = CO2(2019)ymp * (1+ PLasgmp % (PLsgmp — PL(2019)sg,mp))

Em que:

s
CO2(2019)ymp

P L(2019)sg’ mp

PLsg’ mp

PLasg’ mp

€ 0 subgrupo a que o veiculo v pertence;

sdo as emissdes especificas de CO, do veiculo v, em
g/km, determinadas para o perfil de exploragdo mp com
base nos dados de vigilancia de 2019 comunicados em
conformidade com o Regulamento (UE) .../2018
[Vigilancia e Comunicagdo de Informagdes sobre
veiculos pesados];

é o valor da carga util atribuida aos veiculos do
subgrupo sg no perfil de exploragdo mp no ano civil de
2019, de acordo com o anexo I, ponto 2.5, quadro 3,
para efeitos da determinacdo dos dados de vigilancia de
2019 comunicados em conformidade com o
Regulamento (UE) .../2018 [Vigilancia e Comunicacao
de Informacdes sobre veiculos pesados];

¢ o valor da carga util atribuido aos veiculos do
subgrupo sg no perfil de exploragdo mp no ano civil em
que as alteracdes referidas no artigo 12.°, n.° 1, alinea c),
entram em vigor para todos os veiculos pesados novos,
de acordo com o anexo I, ponto 2.5, quadro 3;

é o fator de ajustamento da carga til definido no quadro
5.

Quadro 5 — Fatores de ajustamento da carga util, PLa s mp.

PLa Perfis de exploracéo, mp’
o RDL, REL, |LHL, |LEL, UDL, UDR
(ton™) RDR RER |LHR LER
4-UD | 0,026 n.a. 0,015 n.a. 0,026
4-RD
Subgrupos | 4-LH
de
velculos |5-RD_| 0,022 0,022 | 0,017 0,017 0,022
g 5-LH
9-RD | 0,026 0,025 | 0,015 0,015 0,026
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9-LH

10-
RD

10-
LH

0,022

0,021 | 0,016 0,016 0,022

! Ver as definicdes dos perfis de exploracéo no anexo I, ponto 2.1.

2. FATORES DE AJUSTAMENTO REFERIDOS NO ARTIGO 10.°, N.° 2, ALINEA b)

Nos termos do disposto no artigo 10.%, n.° 2, alinea b), para efeitos de calculo das emissdes de
referéncia de CO; referidas no artigo 1.°, as emissdes de CO,, em g/km, de veiculos pesados v
determinadas para perfis de exploragdo mp referidos no anexo I, ponto 2.1, sdo ajustadas do

seguinte modo:

COZV’mp = C02(2019)Vymp X (Zr Sr’sg X C02(2019)r’mp )/(Zr Srysg X COZrymp)

Em que:

2

g

S r,sg

CO2(2019)ymp

CO2(2019),.mp

CO2rmp

¢ o0 somatério estendido a todos os veiculos
representativos r do subgrupo sg;

é 0 subgrupo a que o veiculo v pertence;

€ 0 peso estatistico do veiculo representativo r no
subgrupo sg;

sdo as emissbes especificas de CO, do veiculo v, em
g/km, determinado para o perfil de exploracdo mp com
base nos dados de vigilancia de 2019 comunicados em
conformidade com o Regulamento (UE) .../2018
[Vigilancia e Comunicacdo de Informacbes sobre
veiculos pesados];

sdo as emissdes especificas de CO, do veiculo
representativo r, em g/km, determinadas para o perfil de
exploracio mp em conformidade com o presente
regulamento na sua versao aplicavel em 2019;

sdo as emissdes especificas de CO, do veiculo
representativo r, determinadas em conformidade com o
presente regulamento no ano civil em que as alteracdes
referidas no artigo 12.°, n.° 2, entram em vigor para
todos os veiculos pesados novos.

O veiculo representativo € definido de acordo com a metodologia referida no
artigo 12.%, n.° 2.
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