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1. IEVADS

Sava 2017. gada septembra runa par stavokli Eiropas Savieniba priekssédetajs Junkers ES un
tas ripniecibas nozarém izvirzija mérki kliit par pasauleé vadoSajam inovacija, digitalizacija un
dekarbonizacija. Lai gadatu, ka S§is politiskas prioritates tieck nemtas véra ES mobilitates
politika, Komisija ir noteikusi visaptveroSu pieeju. Atbilsto§i mazemisiju mobilitates
strategijai’ Komisija ir pienémusi divas mobilitates paketes — vienu 2017. gada maija un otru
novembri’. Paketés ir izklastita konstruktiva darba kartiba un ieklauti tiesibu aktu
priekslikumi un iniciativas, kas realizé mazemisiju mobilitates stratégiju un riip&jas par raitu
pareju uz ekologiski tiru, konkurétsp&jigu un satiklotu mobilitati visiem. Eiropas Parlamentam
un Padomei jagada, lai Sie priekslikumi tiktu pienemti atri.

ST tresa, pedeja, pakete “Eiropa kustiba” realizé jauno ripniecibas politikas 2017. gada
septembra stratégiju un ir veidota ta, lai pabeigtu procesu, kas Eiropai laus baudit visas
priekSrocibas, ko sniedz modernizéta mobilitate®. Lai tas izdotos, svarigi, lai nakotnes
mobilitates sist€ma biutu drosa, tira un efektiva visiem ES iedzivotajiem. Mums jaizmanto
jaunas tehnologijas iesp&jas, lai sasniegtu vairakus mérkus uzreiz — gadatu par drosaku un
pieejamaku mobilitati Eiropa, konkurétsp€jigaku Eiropas rupniecibu, drosakam darbvietam
Eiropa un lai misu transports biitu tiraks un labak piclagots nepiecieSsamibai mazinat Klimata
parmainas. Talab ir vajadziga ES, dalibvalstu un ieinteres€to personu pilna atdeve.

Tehnologijas maina skar visas sabiedribas un ekonomikas dalas un izmaina ES pilsonu dzivi.
Transports nav nekads iznémums. Jaunas tehnologijas radikali maina mobilitates ainu. Tas
transporta nozaré izjauc tradicionalos darjjumdarbibas modelus un industrijas, paverot jaunas
iesp&jas jaunu mobilitates pakalpojumu un jaunu dalibnieku zina, bet rada ari problémas.
Darba tirgus un vajadzigas prasmes strauji attistas, un sivas pasaules konkurences apstaklos
ES japaliek konkurétsp&jigai. Ta ka automobilu un transporta veértibas veidoSanas kéde
nodroSina 12 miljonus darbvietu un efektiva transporta sisteéma ir svariga ES konkur&tspgjai,
arkartigi butiski parmainam pielagot ES mobilitates politiku.

Mainas jau pats transporta jédziens, un arvien vairak izplist tradicionalas robezas starp
transportlidzekli, infrastruktiiru un lietotaju. Transportlidzeklis vairs nav galvenais: tagad,
lielakoties pateicoties savienojamibai un automatizacijai, arvien biezak mobilitates sist€émas
centrd ir lietotajs, un mobilitates sist€éma ir daudz elastigaka un integrétaka.

Nakamais solis transporta nozaré ir aizvien automatizétaku un satiklotaku transportlidzeklu
paradisanas tirgd, un tas radis apvérsumu pilsonu parvietosanas veida. Sis apvérsums jau ir
sacies, un Eiropai jabiit gatavai. Parmainas rada digitalas tehnologijas, ta¢u vienlaikus tas var
ar1 lidzet atrisinat daudzas no miisdienu mobilitates sistémas problémam. Ja darbosies stabils
tiesiskais regul&jums, automatizétie transportlidzekli un progresivas savienojamibas sistémas
uzlabos transportlidzeklu drosibu, koplietoSanu un pieejamibu visiem pilsoniem, ari tiem,
kuriem patlaban varbiit nav iesp&ju izmantot mobilitates pakalpojumus, pieméram, veciem
cilvekiem un invalidiem. Tas var palidz&t samazinat satiksmes sastrégumus un tadejadi
palielinat energoefektivitati un uzlabot gaisa kvalitati, vienlaikus cinoties pret klimata
parmainam. ES politika javeido ta, lai var€tu izmantot Sos papildu ieguvumus, un ta pienacigi
jasaskano.

1 COM(2016) 501.
2 COM(2017) 283, COM(2017) 675.
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Eiropai jauznemas vadosa loma $aja mobilitates sistemas parveidg€, un ES jarikojas tur, kur ta
var panakt realas parmainas. ES vislabak sp€ nodroSinat, ka §is norises atbilst aprites
ekonomikas vajadzibam, ka pilniba tiek nemti véra sabiedribas ieguvumi, tadi ka droSiba un
dzives kvalitate, spgj pastiprinat inovaciju, nodarbinatibu un konkurétsp&ju un Eiropas
méroga maksimali palielinat pilsonu mobilitates prieksrocibas.

2. DROSA MOBILITATE: dro§iba pirmaja vieta

Drosiba ir biitiska jebkurai transporta sist€mai; tai vienmer jabiit galvenajai prioritatei. Ta ka
mobilitate turpina palielinaties un to radikali parveido digitalizacija, dekarbonizacija un
inovacija, jaizmanto visas iespéjas drosibu pilnveidot vél vairak.

Uz ES celiem ir loti liela drosiba, un ta ir laba ar1 salidzinajuma ar citam pasaules dalam.
Tomer ik dienas joprojam ir daudz bojagajuso un smagi cietuso, tapéc ES un tas dalibvalstis
nevar atlauties iesligt paSapmierinatiba un tam jaturpina censties samazinat negadijumos
cietuSo cilveku skaitu. 2017. gada marta Valletas deklaracija par celu satiksmes drosibu ES
dalibvalstu valdibas apnémas vél vairak samazinat celu satiksmes negadijumos bojagajuso un
smagi cietuSo cilveéku skaitu un aicinaja Komisiju saskanot ricibu ES Iimeni. Tas Komisiju
aicindja “sagatavot jaunu celu satiksmes droSibas politikas satvaru desmitgadei p&c 2020.
gada, tostarp celu satiksmes droSibas raditdju noveért€§jumu, nemot veéra Saja deklaracija
izklastttos mérkus un uzdevumus”. Tas apnémas izvirzit merki Iidz 2030. gadam ES uz pusi
samazinat smagi ievainoto cilveku skaitu salidzinajuma ar 2020. gada atsauces limeni.*

Riciba ES, valstu, regionu un viet§ja Itmeni ir péd&jos gadu desmitos ievérojami uzlabojusi
celu satiksmes drosibu ES. No 2001. [idz 2010. gadam mirstiba uz ES celiem samazinajas par
43 %, un no 2010. lidz 2017. gadam — vé&l par 20 %. Neraugoties uz to, 2017. gada dzivibu uz
ES celiem zaudgja 25 300 cilvéku, kas ir aptuveni 70 naves gadijumi diena, un ap 135 000
cilvéku tika smagi ievainoti, arT liels gaj&ju, ritenbraucgju un motociklistu Ipatsvars. Aiz Siem
skaitliem slépjas humanitari un sociali zaud€jumi, kas nav pielaujami. Ir aplésts, ka celu
satiksmes negadijumos bojagajusie un smagi cietuSie naudas izteiksm& nozime vairak neka
120 miljardus euro zaud&jumu, kas atbilst aptuveni 1 % no IKP.

Kaut arT dazam dalibvalstim mirstibu uz cela vél izdodas ievérojami samazinat, pedgjos gados
Eiropas Savieniba kopuma progress ir apstajies. Lai gan 2016. un 2017. gada bojagajuso
skaits par 2 % samazinajas, dazas dalibvalstis ir zinojusas par pieaugumu. Sasniegt ES mérki

no 2010. lidz 2020. gadam mirstibu uz celiem samazinat uz pusi biis griits uzdevums>.

Bitiski faktori, kas veicina celu satiksmes negadijumus, ir atrums, transportlidzekla vadisana
alkohola vai narkotiku reibuma un nepiespradzeéSanas ar droSibas jostu vai braukSana bez
kiveres. Turklat nemot vera art to, ka aizvien vairak uz cela uzmanibu noveérs mobilas ierices,
paradas jaunas tendences sarezgita vide, tapec vajadziga elastiga un dinamiska pieeja. Ipasa
uzmaniba japievers viegli ievainojamiem satiksmes dalibniekiem, it Tpasi ritenbrauc€jiem un
gaj€jiem, jo Sajas kategorijas ir biitiski palielingjies naves gadijumu un smagu traumu skaits.
Paredzams, ka ilgtsp&jigas mobilitates veidi, pieméram, ritenbraukSana, attistisies, tapéc jo
steidzamak ir vajadzigi 1pasi pasakumi So satiksmes dalibnieku aizsardzibas uzlaboSanai.

Padomes secinajumi par celu satiksmes drosibu, 2017. gada 8. junijs,
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/lv/pdf.

“Virzoties uz Eiropas celu satiksmes drosibas telpu: satiksmes drosibas politikas ievirzes 2011.—2020.
gadam”, COM(2010) 389 galiga redakcija. Balta gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu —
virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu transporta sistemu”, COM(2011) 144.



http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/lv/pdf.

Tehnikas progress, pirmam kartam savienojamiba un automatizacija, paver jaunas iespejas
noveérst vai kompensét cilvéka kludas, un, parejot uz bezvaditaja transportlidzekliem,
ilgtermina vajadzetu uzlaboties iedzivotaju drosibai. Tome@r parejas posma paradas jauni riski,
dazi saistiba ar pamatigi automatizétu transportlidzeklu darbibu jauktajos parvadajumos un
sarezgito mijiedarbibu starp transportlidzekla vaditaju un transportlidzekli (cilvéka—masinas
saskarne), ka ar1 kiberdro§ibas jautajumi. Citas problémas bis saistitas ar demografiskajam
parmainam un dazadam pieejam attieciba uz personu mobilitati.

Labak jaizmanto ar sinergijas starp dros§ibas un ilgtsp&jibas pasakumiem. Pieméram, mudinot
izmantot bezemisiju transportlidzeklus, vienlaikus ari javeido droSaka vide gaj€jiem un
ritenbraucgjiem. Jauni un droSaki mobilitates veidi var ar1 iet kopsoli ar visu sabiedribas
loceklu, it 1pasi invalidu un aizvien lielaka veco cilveku skaita, uzlabotu piekluvi mobilitatei.

Tas nozimé, ka ES celu un transportlidzeklu drosibas politikas 1stenoSana vajadziga ipaSa
pieeja, seviski koncentr€joties uz ietekmi un rezultatiem, un Sai politikai jabtt ar1 ieklaujoSai
un pietiekami elastigai, lai var€tu pastavigi pielagoties mainigiem apstakliem.

ES ilgtermina meérkis joprojam bus lidz 2050. gadam autotransporta pec iesp&jas tuvak nullei
samazinat mirstibu (“nulles vizija”). Tas pats japanak attieciba uz smagam traumam. ES ar1
turpinas istenot jaunus starpposma mérkus no 2020. lidz 2030. gadam par 50 % samazinat
naves gadijumus uz cela, ka arl taja pasa perioda par 50 % samazinat smagas traumas
(izmantojot smagu traumu jauno vienoto definiciju, kas saskanota ar visam dalibvalstim)®.

Lai palidzétu sasniegt Sos merkus, Komisija ierosina kop&u celu satiksmes droSibas
regulgjumu 2021.-2030. gadam, kas papildinats ar ricibas planu (1. pielikuma), kur§ Iidz
2019. gada vidum sadarbiba ar dalibvalstim ir izstradajams sikak. Sis kopgjais celu satiksmes
drosibas regul&jums biitu istenojams ar “droSas sist€mas” pieeju, ko vispar€ji iesaka Pasaules
Veselibas organizacija un kas tiek arvien plasak izmantota ES dalibvalstis, regionos un
paSvaldibas. Tas galvenais mérkis ir integréti noveérst negadijumu cé€lonus, veidojot
aizsardzibas slanus, kas nodroSina, ka gadijuma, ja kads elements pievils, cits to vares
kompenseét.

“Drosas sist€émas” pieejas pamata ir uzskats, ka naves gadijumi un smagas traumas autoavarijas nav
neizbe€gama cena, kas jamaksa par mobilitati. Lai gan autoavarijas bis ar1 turpmak, nave un smagas
traumas liela méra ir noveérsamas. “Drosa sistéma” nozimé atzit, ka cilvéki kludas, un vélas panakt, ka
$adu kludu de] neiestajas nave un netiek giitas smagas traumas.

Piemé&ram, negadijumu sekas var palidzet samazinat gan labaka transportlidzeklu konstrukcija un celu
infrastruktiira, gan mazaks braukSanas atrums. Atbildibu par “drosu sistemu” kopigi un koordingti
uznemas publiskais un privatais sektors, un sist€mas izmantoSana tiek ripigi parraudzita, lai novertetu
rezultatus un vajadzibas gadijuma pielagotu pasakumus, nemot veéra pieredzi, jaunus datus un jaunas
tehnologijas.

Konkrétus rezultatus var sasniegt, dalibvalstim labak saskanojoties un izmantojot
mérkorientétu parvaldibas pieeju. Dazadi instrumenti un pasakumi jaapvieno efektiva riciba
pret zinamajiem negadijumu cé&loniem. Tapéc papildus likumdoSanai jaizmanto precizi
formul@ti ar celu satiksmes drosibu saistiti kritériji, pec kuriem nosaka atbilstibu ES un valsts
finans€juma sanemsanai, ka ari vairak jaapmainas ar giitajam atzinam un paraugpraksi un
jariko izpratnes veidosanas kampanas. Tadgjadi darbibas, kam ir liela ietekme uz drosibu,
tiktu tieSak atbalstitas ar ES finans€jumu. Lai sasniegtu ambiciozo “nulles vizijas” meérki,

®  Padomes secindjumi par celu satiksmes drosibu, 2017. gada 8. janijs,

http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/Iv/pdf.
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Komisija arT aicina brivpratigi iesaistities visas ieinteres€tas personas (sk. ricibas planu
1. pielikuma).

Komisija So pieeju atbalstis, ciesa sadarbiba ar dalibvalstim izvirzot galvenos darbibas
raditajus, kas tieSi saistiti ar mirstibas un smagu traumu samazinasanu. Raditaji tiks noteikti,
apspriezoties ar dalibvalstu iestazu ekspertiem un ar plasu ieintereséto personu loku. Tiem
jabiit saistitiem ar kopigu meriSanas metodiku, saskanotu atsauces scenariju un (iesp&ju
robezas) ar mérkiem, kas jasasniedz attieciba uz rezultatiem. Komisija apsveérs veidus, ka
atbalstit dalibvalstis kopigaja darba ar metodiku un mérjjumiem.

Integréta “droSas sisteémas” pieeja liela loma joprojam bis likumdoSanai, arT ES limeni. Kop$
2018. gada marta speka ir tiesibu akti par eCall’. Smagas autoavarijas gadijuma eCall
automatiski informé neatliekamas palidzibas dienestus un pazino transportlidzekla atraSanas
vietu. ST tehnologija ir obligata vieglajiem automobiliem un viegldarba transportlidzekliem,
un pirmas ar eCall sisttmu aprikotas sérijas transportlidzekli uz ES celiem ir gaidami
2018. gada vidii. ST tehnologija arkartas reagé$anu var paatrinat pat par 40 % pilsétteritorijas
un par 50 % laukos. Komisija apsver, vai to nevajadz&tu noteikt par obligatu arT citam
transportlidzeklu kategorijam.

Saja tresaja mobilitates pakete Komisija pienem divus priekslikumus, ka virzities pretim celu
satiksmes droSibas mérkim. Viens priekslikums ir parveidot ES transportlidzeklu drosibas
standartus, ieklaujot, pieméram, jaunakos droSibas elementus, un otrs — uzlabot celu
infrastruktiiras drosibas parvaldibu.

ES automobilu riipniecibai vienmér ir bijusi vado$a pozicija tadu tehnologiju izstradg, ka lauj
ieviest arvien 1&takas transportlidzeklu drosibas sisteémas. Lai arT §is sist€mas palidz€s noverst
negadijumus, biis vajadzigi vel citi pasakumi. Ir nepiecieSams uzlabot transportlidzeklu
aktivos un pasivos droSibas elementus, lai aizsargatu ar transportlidzekli braucosos, ka ar1
gaj€jus, ritenbraucgjus un citus viegli ievainojamos satiksmes dalibniekus. Tapeéc Komisija
ierosina jaunu obligatu transportlidzekla drosibas pasakumu visaptverosu kopumu, kas jaunas
negadijumu noveérsanas sist€mas apvieno ar atjauninatiem aktivajiem un pasivajiem drosibas
pasakumiem, lai uzlabotu kopg€jo situaciju attieciba uz ES celu satiksmé cietusajiem. Jaunie
transportlidzeklu droSibas elementi ir izmaksu zina lietderigi, tehniski iesp&jami un ar lielu
potencialu ievérojami samazinat mirstibu un smagas traumas satiksmes dalibniekiem — gan
tiem, kas atrodas transportlidzekli, gan arpus ta. Tie arT paver celu automatizeto
transportlidzeklu plasakai ievieSanai.

Pilnveidojot testéSanas protokolus, raZotajiem automasSinas bis jaapriko ar modernakam
ierobezotajsisttmam, lai labak aizsargatu novecojoSo sabiedribu. Pateicoties jaunam
sadursmju uztverSanas tehnologijam un uzlabotai kravas automobilu vaditaju tieSajai
redzamibai, labak tiks aizsargati ar1 gaj€ji un ritenbraucgji, kuru skaits pastavigi aug un
kuriem cel$ jadala ar transportlidzekliem. Ar jaunierosinatajiem pasakumiem tiks risinati ari
tadi sabiedribas uzvedibas jautajumi ka braukSanas atruma parsniegSana vai viedtalrunu
izmantoSana pie stiires. Kopuma visi Sie jaunie transportlidzeklu droS§ibas pasakumi bis liels
ieguldijums celu satiksmes droSibas uzlabosana.

Otrs Komisijas tiesibu akta priekSlikums attiecas uz labaku celu infrastrukttiras droSibas
parvaldibu, lai samazinatu gan negadijumu skaitu, gan smagumu. Tas uzlabos celu satiksmes

" Regula (ES) 2015/758 un Lémums Nr. 585/2014/ES.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/AUTO/?uri=CELEX:32014D0585.

drosibas procediiru (ietekmes novert§jumu, reviziju, parbauzu) parredzamibu un papildu
kontroli un ieviesis jaunu procediiru, ka kartét negadijuma risku visa tikla. Tas palidzes
Eiropa salidzinat celu drosibas [imeni un pienemt l€mumus par investicijam, ar1 attieciba uz
ES finans€jumu. Turklat japaplasina tiesibu aktu darbibas joma arpus Eiropas transporta tikla,
lai ieklautu galvenos autocelus, kas bitiski parvadajumos, kuros tiek Skérsotas ES valstis, jo
tajos ir liels smagu negadijumu ipatsvars. Tas ir visu ES pilsonu un uzp€émumu intereses, jo
tie izmanto integréto autocelu tiklu, un apstiprina liela skaita dalibvalstu pastavoso praksi, kur
ES tiesibu aktu piem@roSanas joma jau ir ieklauti ari nozimigie autoceli arpus Eiropas
transporta tikla.

Tuvakaja nakotn€ uzlabota transportlidzeklu tehnologija bis atkariga no pasreiz€jas fiziskas
infrastruktiiras. Tapéc priekSlikums laus nakotné noteikt infrastruktiiras darbibas prasibas
(pieméram, skaidri cela mark&jumi un cela zZimes), kas vajadzigas, lai ieviestu tehnologiskos
uzlabojumus, tadas ka joslu nejauSas mainas novérSanas sistémas. Tas bls pirmais piemérs
tam, cik liela nozime satiklotu un automatiz€tu mobilitates sistemu dros$a ievieSana ir
infrastruktiirai.

Komisijai arT turpmak bus pasaulé vado$a loma celu satiksmes dro$ibas jautajumos, un ta
ciesi sadarbosies ar starptautiskam organizacijam, it seviski ANO, daloties tehniskaja zinatiba
un labaja praksé un mekl&jot veidus, ka piedalities starptautiskas finans€Sanas iniciativas.
Turpinasies 1pasa sadarbiba, it seviski ar ES kaiminvalstim, proti, Rietumbalkanu valstim un
Turciju, Austrumu partneribas, ka ari Vidusjuras regiona valstim.

Ar ricibas planu un ciesa sadarbiba ar dalibvalstim un ieinteres€tajam personam Komisija
cenSas panakt, lai nakamajos gados mobilitates sistéma tiktu parveidota un priekSplana
joprojam biitu droSiba. Izmantojot “droSas sist€mas” pieeju, ar $aja celu satiksmes droSibas
reguléjuma ierosinatajiem pasakumiem vajadz€tu panakt realu ietekmi un dot batiskus un
vajadzigus papildu uzlabojumus drosibai uz ES celiem, bet galvenais — izglabt dzivibu.

3. SATIKLOTA UN AUTOMATIZETA MOBILITATE: biivéjam celu uz nakotni
3.1.  Stratégija satiklotu un automatizétu transportlidzeklu ievieSanai Eiropa

Pateicoties bezvaditaja transportlidzekliem un uzlabotam savienojamibas sistémam,
transportlidzekliem vajadzeétu klat droSakiem un vieglak koplietojamiem un mobilitates
pakalpojamiem vajadzétu biit pieejamiem plasakam lietotaju lokam. Sis tehnologijas var
palidz&t arT risinat daudzas no miisdienu autotransporta sist€mas lielajam problémam, tadas ka
celu satiksmes drosiba, satiksmes sastrégumi, energoefektivitate un gaisa kvalitate. Tas
butiski mainis mobilitates modeli un parveidos sabiedriska transporta un pilsétu planojumu.
Transportlidzekliem, kas arvien vairak lauj vaditajam vismaz noteiktos braukSanas apstaklos
veikt citus uzdevumus, nevis vadit transportlidzekli, vajadzétu ienakt tirgd 2020. gada. Sie
notikumi var mainit visu automobilu ekosistemu®. Bezvaditaja mobilitatei biis ar1 talejoSas
sekas uz ES ekonomiku kopuma, ietekmé&jot tas konkurétsp&ju un tehnologiskas
liderpozicijas, tas izaugsmes potencialu (razigumu un papildu sekas uz citam nozarém, ari
telesakariem vai elektronisko komerciju) un darba tirgiem (Stata samazinasanas, bet arT jaunas
darbvietas un pieprasijums p&c jaunam prasmem).

8  Automatizacija skar visus parvadajumu veidus (pa tdeni, gaisu, dzelzcelu un autoceliem), pasazieru un

kravas, sabiedriskos un individualos, bet plasa sabiedriba, iesp&jams, visvairak izjutis tie$i autotransporta
automatizaciju.



Lai Eiropa saglabatu savu transportlidzeklu automatizacijas un savienojamibas pirmrindnieces
vietu pasaulé un lai Eiropas Savieniba cilvékiem joprojam biitu darbs, ir butiski, ka svarigas
tehnologijas tiek izstradatas Eiropa, automatiz€ta un autonoma braukSana ir drosa un
tiesiskais regul€jums ir musdienigs un nodroSina tehnikas attistibai piemerotu vidi.

Eiropas ripniecibai ir labi priekSnoteikumi, lai ta sp€tu konkurét pasaulé. Pateicoties
tehnologiju inovacijam, ES automobilu riipnieciba ir starp konkurétsp&jigakajam pasaulé. ES
ir pasaules lidere automatizacija. Neparprotama vértiba ir ari Galileo satelitnavigacijas
pakalpojumi, kas piedava lielaku pozicionéSanas precizitati. Ka jau katra revolucionara
tehnologija, ari bezvaditaja transportlidzeklu ievie$sana, protams, radis tiklab riskus, ka
iesp&jas. Tomér sakotngjas apléses norada uz kopuma daudzsolosu ekonomisko ietekmi, ja
vien ES izmantos iesp€jas un sava teritorija piesaistis darbvietas®.

Ir izpétits, ka vairak neka 90 % negadijumu rodas cilvéka kludas déllo. Ta ka autonomajiem
transportlidzekliem vaditajs nebiis vajadzigs, tiem vajadz€tu butiski uzlabot celu satiksmes
drosibu. Pieméram, bezvaditaja transportlidzeklis labak ieveros satiksmes noteikumus un
reag€s atrak neka cilveks. Satikloti un automatiz&ti transportlidzekli var ari palidzeét samazinat
sastrégumus, jo tos var€s vieglak koplietot un tiks veicinati jauni un uzlaboti darjjumdarbibas
modeli (t. 1., mobilitate ka pakalpojums), ka rezultata lielpilsétas vairs nebis tik izdevigi biit
automobila Tpasniekam.

ES jau ir sakusi sagatavoSanas darbus, pieméram, pienemot sadarbigo intelektisko transporta
sistému stratégiju’’ un nakotnes 5G sakaru tehnologijas stratégiju®?. Atskiriba no citam
pasaules dalam Eiropas Savieniba jau darbojas liela dala vajadziga tiesiska regul&uma.
Pieméram, 2018. gada tika parstradats Eiropas transportlidzekla tipa apstiprinasanas
regul&jums, ieviesot tirgus uzraudzibas noteikumus, kas garant€, lai Eiropas Savieniba tieSam
darbotos transportlidzeklu, ari bezvaditaja transportlidzeklu, iek$gjais tirgus. Sis ES
regul&jums noder par atskaites punktu starptautiskajai harmonizacijai ar starptautiskajiem
partneriem Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisija. ES ir panakts ari
liels progress datu aizsardzibas noteikumos, kas noteiks digitala vienota tirgus nakotni.

Tomér darama vél ir daudz. ES vajadziga skaidra, talredziga un noteikta darba kartiba, lai
saglabatu liderpozicijas $aja nozar€, kur valda siva konkurence. Tehnologija strauji attistas, un
ir loti vajadziga koordin€ta pieeja un janosaka prioritates p€tniecibas, demonstréjumu un
izverSanas darbibu finansésanai Eiropas un valstu limeni, lai vislabak izmantotu pasreiz€jas
un nakamas programmas, maksimali palielinatu publisko un privato ieguldijumu kopgjo
ietekmi un pilniba izmantotu sinergiju starp savienojamibu un automatizaciju. Dalibvalstis
(pieméram, Apvienota Karaliste, Vacija, Francija, Zviedrija, Niderlande) jau ir sp&ruSas
pirmos solus bezvaditaja transportlidzeklu virziena, 1pasi attieciba uz demonstré§jumiem un
liela méroga testéSanu. Liela m&roga testiem ir licla nozime attiecigo tehnologiju izstradé un
ieviesana un sadarbibas veicinasana starp attiecigajiem dalibniekiem, un Komisija parrobezu
koordinaciju un bezvaditaja transportlidzeklu licla méroga parrobezu izméginajumus atbalsta

vy Co. . s . . PO 1
ar speciliem uzaicinajumiem iesniegt priekslikumus™.

Komisijas pétijums (2018): https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe.

Komisijas zinojums “Dzivibu glabsana: autotransporta drosibas uzlabosana ES”, COM(2016) 787.

11 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/L\V/AUTO/?uri=CELEX:52016DC0766.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/Iv/TXT/?uri=CELEX%3A52016 DC0588.

13 http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.
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http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.

Lai attistitu bezvaditaja transportlidzeklus un panaktu to mijiedarbibu ar nakotnes
savienojumu tikliem un citiem transportlidzekliem, ir vajadzigi turpmaki nozares un
dalibvalstu atbalstiSanas pasakumi. Bis arT japaatrina sadarbigu intelektisko transporta
sisttmu pakalpojumu izveérSana. Amsterdamas deklaracija ES tika aicinata dot skaidras
ievirzes, lai novérstu tirgus sadrumstalottbu un pienemtu pareizus I€mumus par
ieguldijumiem“. Dazas dalibvalstis jau ir noteikusas savas strat€gijas un sak pienemt savus
tiesibu aktus. ES Iimeni ir vajadziga iek$ga tirgus pieeja, lai garant€tu minimalo
harmonizaciju un sadarbsp€ju, ka art juridisko noteiktibu.

Reaggjot uz §im daudzskautnainajam problémam un lai pilniba izmantotu jaunas iespé&jas, ko
paver Sie tehnologiskie sasniegumi, Komisija ierosina izmantot ES pieeju, kuras pamata bitu
trTs savstarpgji saistiti strat€giskie mérki:

— izstradat svarigas tehnologijas un infrastruktiiru, lai stiprinatu ES konkur&tsp&ju;
— gadat par satiklotas un automatizgetas transportlidzeklu vadiSanas droSu izverSanu;

— tikt gala ar bezvaditaja mobilitates socialekonomiskajam sekam.

ES riciba var palidzet, nosakot kopigu nozares turpmakas attistibas redz€jumu un gadajot, lai
ES tiesiskais un politiskais reguléjums svarigakajos jautajumos (piem&ram, celu satiksmes
drosiba un kiberdro$iba) butu gatavs jaunu produktu un pakalpojumu izvérSanai tirgl. ES pat
var piedavat atbalsta darbibas svarigo tehnologiju, pakalpojumu un infrastruktiras izstradei un
ievieSanai pari robezam, arl partneribas izveidei ES nakamas daudzgadu finan$u shémas
ietvaros, un tas dos iesp&jas un bus izdevigi gan Eiropas pilsoniem, gan Eiropas riipniecibai.
Vel vairak, ES var palidzet izstradat kopigus Eiropas risinajumus sabiedribas problémam, kuri
var bt noteico$i faktori tam, vai sabiedriba minétas jaunas tehnologijas pienems; §is
problémas jo 1pasi ir personas datu aizsardziba, pamata esosa €tiskas dabas izv€le, kas saistita
ar autonomu sisteému izstradi, skaidriba par to, kam jauznemas atbildiba negadijuma
gadfjuma, un ietekme uz darbvietam un prasmém®.

Pievienotaja pazinojuma par ES satiklotas un automatiz&tas mobilitates stratégiju ir izklastitas

konkr&tas un papildu darbibas, kas laus sasniegt mingtos tris vispargjos mérkus ®.

3.2. Digitala vide informacijas apmainai transporta nozare

Papildus iniciativam, kas palidz Tstenot ES satiklotas un automatiz&tas mobilitates strategiju,
ST tre$a mobilitates pakete ietver ari divus priekSlikumus, kuru meérkis ir izveidot pilnigi
digitalu un harmoniz€tu vidi informacijas apmainai starp parvadatdjiem un iestadém.
lerosinatas regulas par Eiropas Juras vienloga sist€mas vidi un par kravu parvadajumu
elektronisku informaciju viena otru papildina un dos iesp€jas uznémumiem un iestadém
elektroniski un vienkars$i apmainities ar informaciju transporta celos no precu ievesanas vietas
kada ES osta Iidz precu galamérlgim”. Abi priekslikumi laus samazinat birokratiju un
atvieglot informacijas plismu logistikas darbibas, labak savienojot dazados transporta veidus
un tadgjadi sekméjot multimodalus risinajumus.

¥ https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b7659d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf.

Sk. arT pazinojumu “Maksligais intelekts Eiropai” (COM(2018) 237) un Komisijas dienestu darba dokumentu
par atbildibu par topo$ajam ciparu tehnologijam (SWD(2018) 137).

6 COM(2018) 283.

7 COM(2018) 278 un COM(2018) 279.
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4. EKOLOGISKI TIRA MOBILITATE: jarisina klimata parmainu raditas
problémas, vienlaikus saglabajot ES ruipniecibas konkurétspéju

4.1.  Stratégisks ricibas plans, ka Eiropa izveidot konkurétspéjigu “ekosistému”
akumulatoriem

Sakara ar parkartoSanos uz ekologiski tiru energiju Eiropai ir stratégiski nepiecieSama
akumulatoru razoSana un izstrade, kas ir ar1 svarigs Eiropas autobiives nozares konkur&tsp&jas
aspekts. Tapéc akumulatori ir arT neatnemama dala no Komisijas mérka, kas izklastits jaunaja
ripniecibas politikas stratégija, ka ES izveidot par pasaules lideri inovacija, digitizacija un
dekarbonizécijéls,

Eiropa ir milziga un steidzama uzdevuma prieksa radit konkurtspgjigu un ilgtsp&jigu
akumulatoru raZoSanas nozari, un $ajas pasaules sacensibas jarikojas veikli, lai més nenonaktu
liela tehnologiska atkariba no musu konkurentiem, bet ari lai izsmeltu akumulatoru nozares
milzigo nodarbinatibas, izaugsmes un ieguldijumu potencialu. Tiek prognozeéts, ka no
2025. gada Eiropas akumulatoru tirgus vértiba varétu sasniegt 1idz 250 miljardiem EUR gada,
un, lai izpilditu tikai ES pieprasijumu vien, to apkalpos vismaz 10-20 t.s. gigariipnicas
(akumulatoru elementu masveida raZotnes).

Nemot vera tik 1sa laika vajadzigo investiciju apjomu, ar So riipniecisko izaicinajumu nevarées
tikt gala nekoordinéti.

2017. gada oktobri Komisija izveidoja Eiropas Akumulatoru aliansi®® ar svarigakajam
nozares ieinteresétajam personam, akfivajam dalibvalstim un Eiropas Investiciju banku. Sis
sadarbibas platformas merkis ir veicinat labi integrétu un nozares vaditu akumulatoru
elementu razoSanas projektu tapSanu. Taja tiek vienkopus koncentréti ES speki un atbalstita
sadarbiba starp dazadajiem vértibas veidoSanas kédes dalibniekiem, izmantotas sinergijas
veidoSanas iespé€jas, uzlabota konkur€tsp€ja un panakti apjomraditi ietaupijumi. Kops Eiropas
Akumulatoru alianses izveides jau ir panaktas konkr€tas izmainas, proti, riipniecibas
konsorciji vai partneribas ir pazinojusas par nodomu atbalstit akumulatoru elementu razosanu
un saistito ekosistemu izveidi.

Sis impulss ir jaizmanto.

Apspriedusies un ciesi sadarbojusies ar nozares ieinteresétajam personam (vairak neka 120)21
Eiropas Akumulatoru alianseé, Komisija paket€ “Eiropa kustiba” ierosina visaptverosu
stratégisko ricibas planu akumulatoru joma (2. pielikums), kura izklastits konkrétu
pasakumu kopums, kas sekmes §1s novatoriskas, ilgtsp€jigas un konkurétspejigas akumulatoru
“ekosistemas” izveidi Eiropa.

Ar So ricibas planu Komisija ne tikai veicina parrobezu un integrétu Eiropas pieeju, bet ar1
lielu uzmanibu pievers ilgtsp&jigai akumulatoru razo$anai visa veértibas kédé — no (primaro un

8 Ari “GEAR 2030 augsta limena grupas zinojumd par automobilu riipniecibas nakotni tie ir atziti par

prioritaru ricibas jomu.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native.

Avots: Eiropas Inovaciju un tehnologiju institats, “InnoEnergy” http://www.innoenergy.com/.
https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance_en.

Saja darba piedalijas vairak neka 120 riipniecibas un inovacijas dalibnieki, kas kolektivi apstiprindja
prioritaro darbibu ieteikumus, kas jau tiek istenoti. http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-within-
the-european-battery-alliance/.
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sekundaro) izejvielu ieguves un apstrades, akumulatoru elementu un akumulatoru komplektu
izstrades un razoSanas lidz to izmantoSanai, otrreiz&jai izmantoSanai, recikléSanai un
likvidesanai aprites ekonomikas apstaklos. Sada pieeja veicinas augstas veiktsp&jas
akumulatoru razoSanu un izmantoSanu un noteiks ilgtsp&jas kriterijus visa ES vertibas kede.

Sis ricibas plans apvieno mérktiecigus pasakumus ES Iimeni un aptver izejvielu ieguvi,
pétniecibu un inovaciju, finanséSanu/investicijas, standartizaciju / reguléjuma, tirdzniecibas
un prasmju attistibu, lai Eiropu padaritu par ilgtsp&jigas akumulatoru razZoSanas un
izmantoSanas Iideri pasaulé aprites ekonomikas apstak]os.

Plana konkrétie merki ir $adi:

e nodroSinat piekluvi izejvielam no resursiem bagatam valstim arpus ES, veicinat piekluvi
Eiropas izejvielu avotiem, ka arT piekliit otrreizéjam izejvielam, izmantojot akumulatoru
recikléSanu aprites ekonomika;

e atbalstit Eiropas akumulatoru elementu plasa méroga raZoSanu un pilnu konkurence
balstitu vertibas keédi Eiropa: apvienot svarigakos nozares dalibniekus un valstu
iestades; stradat partneriba ar dalibvalstim un Eiropas Investiciju banku, lai atbalstitu
novatoriskus un integrétus lielapjoma razoSanas projektus ar nozimigu parrobezu un
ilgtsp&jas dimensiju;

e nostiprinat ripniecisko Iideribu, izmantojot pastiprinatu ES petniecibas un
inovacijas atbalstu progresivam (piemé&ram, litija jonu) un revolucionaram (pieméram,
cietas fazes) tehnologijam;

e attistit un nostiprinat darbaspéka prasmju limeni visas akumulatoru vertibas keédes
posmos, lai mazinatu prasmju plaisu, Istenojot tadus pasakumus ES un dalibvalstu Itment,
kas sniedz atbilstoSu apmacibu, nodroSina citu prasmju apgiiSanu un esoSo prasmju
pilnveidosanu un padara Eiropu par pievilcigu vietu akumulatoru izstrades un razoSanas
pasaules klases ekspertiem;

e atbalstit ES akumulatoru elementu raZoSanas nozares ilgtspéju, cenSoties panakt
zemako iespéjamo vides pédas nospiedumu. Sis merkis pirmam kartam bitu jaisteno,
nosakot prasibas drosai un ilgtsp&jigai akumulatoru razoSanai Eiropa;

¢ nodros$inat saskanibu ar plasaku ES tiesisko un atbalstoSo reguléjumu (tiras energijas
stratégija, mobilitates tiesibu aktu paketes, tirdzniecibas politika utt.).

Noteiktajam darbibam var bt 1slaiciga vai vid€ja termina ietekme, jo pasi uz akumulatoru
elementu razoSanu Eiropas Savieniba, un tas var palidzet izraisit ilgaka termina strukturalas
parmainas, kas veicinas akumulatoru ekosistémas radiSanu ES, aptverot visu akumulatoru
vertibas k&di un sagatavojot augsni nakamas paaudzes akumulatoru tehnologijam.

Lai dazadas darbibas izdotos stenot, $1 sadarbiba biis v&l japastiprina, un Komisija palaujas
uz to, ka visas ieinteresétas personas apnemsies un iesaistisies Eiropas akumulatoru nozares
grita uzdevuma risinasana. Talab Komisija turpinas ar dalibvalstim un nozari aktivi
sadarboties Eiropas Akumulatoru alians€, lai uzturétu dinamiku un raudzitos, lai $§1
apnemsanas un veiktas darbibas tiktu veikli parvérstas konkrétos rezultatos.

Ar So ricibas planu, kas atbalsta darbvietu izveidi un izaugsmi aprites ekonomika un
vienlaikus nodroSina tiru mobilitati un uzlabotu vidi un dzives kvalitati ES pilsoniem,



Komisija v€las panakt, ka Eiropa uznem stabilu kursu cela uz vadoSajam pozicijam $aja
nakotnei tik svarigaja nozare.

4.2. ES autotransporta CO; emisiju tiesiska reguléjuma pabeigS§ana

Eiropas mazemisiju mobilitates stratégija Komisija ir paudusi politisku apnemsanos pirmoreiz
vesturé ierosinat ES tiesibu aktus par CO; emisijam, ko rada smagdarba transportlidzekli.
Komisija savu apnemsSanos izpilda ar So treSo mobilitates paketi?. Svarigs pienesums
tiesiskajam reguléjumam autotransporta radito siltumnicefekta gazu emisiju mazinasSanai ir
priekslikums noteikt CO, emisiju standartus smagajiem automobiliem un autobusiem. Tas ir
balstits uz 2017. gada novembrT otraja mobilitates paketé pienemto priekslikumu noteikt pec
2020. gada piemérojamus CO; emisiju standartus vieglajiem pasazieru automobiliem un
vieglajiem kravas automobiliem.

Sis tiesibu akta priekslikums ir vajadzigs, lai ES izpilditu saistibas, ko tai uzlick Parizes
noligums un istenotu klimata un energétikas politikas satvaru 2030. gadam. Smagdarba
transportlidzekli rada aptuveni ceturto dalu no visa autotransporta CO; emisijam, un lidz
2030. gadam tas pieaugs vél vairak. Bez smagdarba transportlidzeklu nozares ieguldijuma ES
meérkus attieciba uz siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanu izmaksefektivi sasniegt nebts
iesp&jams.

Parvadatajiem, kas pa lielakajai dalai ir mazi un vid€ji uznémumi, var iet secen degvielas
ietaupijums. Kaut arT ilgtermina tiem biitu izdevigi samazinat degvielas izmaksas, iegadajoties
visefektivakos transportlidzeklus, tirgus un regulativo SkérSlu dél izmaksu zina efektivas un
inovativas tehnologijas tirgi nav plasi izplatitas. Tagad papildus citiem instrumentiem,
pieméram, Eirovinjetes direktivai, Tiro transportlidzeklu direktivai un alternativo degvielu
infrastruktiiras ricibas planam, ko Komisija nesen ierosindja iepriek$¢jas divas mobilitates
paketes, Komisija ierosina likvidét dazus no Siem Skérsliem.

ES razotaji un detalu piegadataji riské zaudét paSreizgjas Iiderpozicijas attieciba uz
inovativam tehnologijam. Nozimigos tirgos, tados ka Amerikas Savienotas Valstis, Kanada,
Japana, Kina un Indija, peédgjos gados ir ieviesti degvielas patérina un/vai emisiju standarti, lai
stimul€tu inovaciju un strauji uzlabotu transportlidzeklu efektivitati. Komisijas priekslikums
piedava konkrétu atbalstu ES vaditai inovacijai un ieguldijumiem §is nozares mazoglekla
tehnologijas.

Komisija uzskata, ka smagdarba transportlidzeklu raditas CO, emisijas vislietderigak ir
regulét soli pa solim un ar drizas parskatiSanas klauzulu. Tiesiska reguléjuma mérkim jabiit
plukt pirmos auglus, nodroSinot, lai jaunu smago lielizméra automobilu tirgi strauji ienaktu
izmaksu zina visefektivakas no jau pieejamajam tehnologijam. Pirmie transportlidzekla tipi,
par kuriem no 2019. gada ES bis uzticami un sertificéti emisiju dati, biis ¢etras liclako smago
automobilu pamatkategorijas. Sie transportlidzekli rada aptuveni 65-70 % no kopgjam
smagdarba transportlidzeklu raditajam siltumnicefekta gazu emisijam.

Kad 2022. gada biis paveikta parskatiSana, izmantojot tris gadu laika iegiitos oficialas
sertificéSanas datus, tirgli vajadz&tu tikt pakapeniski ieviestam progresivakam tehnologijam.
CO; emisiju mérki vargtu tikt izvirziti ar1 citiem transportlidzekla tipiem, kas vajadzigajos
sertificéSanas tiesibu aktos v€l nav ieklauti. Tas attiecas uz pilseétu un talsatiksmes
autobusiem, mazakiem smagajiem automobiliem un piekabem.

2 COM(2016) 501.
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Uz autobusiem, kam ir visplasak pieejama mazemisijas un nulles emisijas spéka piedzina,
neattiecas $aja pirmaja priekslikuma noteiktie emisiju samazinaSanas mérki, jo vél jaizstrada
tiesibu akti par to radito siltumnicefekta gazu emisijas datu vakSanu un sertificéSanu. Tomer
parskatita Tiro transportlidzeklu direktiva un alternativo degvielu infrastruktiiras ricibas plans
tiesi palidzes jau tagad ar publiska iepirkuma palidzibu pilsétas ieviest mazemisijas un nulles
emisijas autobusus. To papildina atbalsta pasakumi, kuru mérkis ir paatrinat alternativo
degvielu infrastruktiiras iertkoSanu, ka noradits otraja mobilitates paketé pienemtaja ricibas
plana. Turklat Komisijas sakta un Regionu komitejas atbalstita iniciativa “Ekologiski firi
autobusi” piedava platformu, caur kuru paatrinat ekologiski tiru autobusu ievieanu®.

Komisija aicina Eiropas Parlamentu un Padomi nekavéjoties pienemt Sos tiesibu aktus, lai
nepadzilinatos emisiju plaisa starp smagdarba transportlidzeklu nozari un par€jo
autotransportu, lai lautu parvadaSanas uznémumiem izmantot zemakas degvielas cenas un lai
stiprinatu ES raZotaju un detalu piegadataju ilgtermina konkurétspgju.

4.3. Jauna degvielas cenu salidzina§anas metodika patérétajiem

Nemot veéra straujo elektromobilitates un tadu transportlidzeklu pieaugumu, kuros izmanto
virkni dazadu alternativu degvielu, Komisija ierosina izmantot metodiku, péc kuras lietotaji
vards vienkarsi salidzinat o dazado degvielu cenas®’. Tas palidzgs vairot patérétaju izpratni —
ar1 iegadajoties jaunu transportlidzekli — un degvielas cenu parredzamibu, un tam biitu
transporta nozaré jasekmé energoresursu dazadosana un CO; un citu piesarnojoso vielu
emisiju samazinasana.

4.4.  Labaks riepu markeéjums

ES regula par riepu mark&umu veicina droSas riepas, kas ekonomé degvielu un rada mazu
argjo rites troksni, lai panaktu degvielas ekonomiju un celu satiksmes drosibu®. Tas mérkis ir
ar1 labak informét patérétajus, standartiz€jot mark&umu, lai viniem palidz€tu izSkirties par
pirkumu. Ta ka riepas var mainit transportlidzekla degvielas paterinu par 20-30 %, to
veiktspeja bitiski ietekme transportlidzeklu degvielas patérina efektivitati un emisijas.

Komisijas priek§likuma mérkis ir stiprinat 3o regulu un padarit to efektivaku®. Ar to it ipasi ir
paredzets rupéties, lai §is mark&ums biitu skaidri redzams patérétajiem, iegadajoties riepas.
Tas nozimé& ari to, ka potencialie pircji var So mark@umu atpazit un pareizi saprast
veiktsp€jas parametrus, piemeram, attieciba uz precizitati un uzticamibu. Regulas mérkis ir ari
paplasinat veiktspgjas parametru uzskaitijumu mark&uma, ieklaujot jaunus elementus, un
galu gala nemt véra ar1 citas ES politiskas prioritates, ka aprites ekonomikas programmu.
Visbeidzot, Regula nostiprina tirgus uzraudzibas ievieSanu.

45. Smago automobilu konstrukcijas prasibas, lai samazinatu CQO; emisijas un
uzlabotu drosibu

Transportlidzeklu aerodinamiskie raditaji tiesi ietekmeé CO; emisijas. Tapeéc Komisija ierosina
parskatit tiesibu aktus par dazu autotransporta lidzeklu masu un gabaritiem, lai par trim
gadiem paatrinatu datumu, no kura razotaji drikst laist tirgi smagkravas transportlidzeklus ar

23
24

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_lv.

Saskand ar Direktivas 2014/94/ES 7. panta 3. punktu; Komisijas IstenoSanas regula par kopigu metodiku
alternativu degvielu vienibas cenu salidzinasanai atbilsto$i Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai
2014/94/ES, C(2018)2751.
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noapalotakam un aerodinamiskakam kabiném (no 2019. gada)®”’. Lidz ar Komisijas
priekslikumu ieviest CO, standartus smagkravas transportlidzekliem Sim priekSlikumam
vajadzetu sekmét transporta radito CO, emisiju samazinasanu un uzlabot vidi. Otrs mérkis ir
uzlabot citu cela satiksmes dalibnieku dro§ibu un transportlidzeklu vaditaju redzamibu un
komfortu, vienlaikus nemitigi sekméjot intermodalos parvadajumus.

4.6. Energijas nodoklu reguléjuma parskatiSana, lai veicinatu elektromobilitati

Kaut ari Energijas nodoklu direktiva netiks visaptvero$i parskatita $aja paketé, Komisija,
nakotné parskatot direktivu, turpinas pétit iesp€jas, ka veicinat elektromobilitati. Turklat, ta ka
paslaik tiek izmantota pieeja, ES limen1 nosakot tikai minimalas likmes, dalibvalstis jau tagad
S1s likmes var pielagot par labu mazemisiju mobilitatei, — ES tiesibu akti talab nav jagroza.
Dalibvalstim it Tpasi biitu japarskata pastavosais preferencialais rezims dizeldegvielai.

4.7. Eiropas transporta pamattikla izveides racionalizeéSana, lai panaktu mazemisiju
mobilitati

AtbilstoSa infrastruktiira ir svarigs priek$noteikums ekologiski tiru, drosu, digitalu un
savienotu risinajumu ievieSanai transporta nozare. Eiropas transporta infrastruktiiras pamata ir
Eiropas transporta tikls. Komisijas mérkis ir gadat, lai tas butu efektivs, intelektisks, droSs un
ilgtspejigs. Komisija sp€j butiski ietekmét kravas un pasazieru mobilitates modelus, izvirzot
kopigas prasibas, radot kvalitativas infrastruktiiras projektus un rosinot inovaciju. Talab Saja
treSaja mobilitates paketé ir ieklauts priekSlikums izdot regulu, kuras merkis biitu sekmét
Eiropas transporta pamattikla izveidi un sekmét multimodalitati. lerosinato pasakumu meérkis
ir vienkarSot atlauju pieskirSanu, publisko iepirkumu un citas administrativas procediiras, lai
process biitu efektivaks, panaktu labaku parredzamibu un lielaku sabiedribas atsaucibu. Lidz
ar to Sis priekSlikums bis tirakas, droSakas un satiklotakas mobilitates katalizators, atlauju
pieskirsana prieksroku dodot projektiem, kas saistiti ar Eiropas transporta pamattiklu. ®

Turklat papildus Sai paketei tiks rikots uzaicinajums iesniegt priekslikumus Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumenta ietvaros. Ieguldijumiem projektos, kas tiesi veicina
celu satiksmes drosibu, digitalizaciju un multimodalitati transporta nozar€, bils pieejamas ES
dotacijas 450 miljonu EUR vertiba.

5. SECINAJUMI

Ar So treSo paketi “Eiropa kustiba” Komisija noslédz garu virkni tiesibu aktu un atbalstiSanas
pasakumu priekslikumu, kas kopa veido visaptverosu, integrétu un talredzigu pieeju tam, ka
ES pilsoniem nodroSinat tiras, satiklotas un konkur€tsp&jigas mobilitates iespgjas.
Digitalizacijas, dekarbonizacijas un inovacijas dél mobilitate atrodas uz parmainu sliek$na.
ES nedrikst palaist v&ja jaunas iesp€jas, un vienlaikus tai jabiit pienacigi gatavai pielagoties
daudzajiem izaicinajumiem, kas radisies parejas laika. Mobilitate ir priekSnoteikums cilvéku
parvietoSanas un precu aprites brivibai, kas ir bitiski svariga Eiropas Savienibas labai
darbibai. Tapec ir butiski, lai me&s nekluditos un lai ES (un jo 1pasi tas svarigas mobilitates
industrijas) sp&tu saglabat liderpozicijas Saja ekonomikai un sabiedribai tik nozimigaja
nozaré, biitu konkurétsp€jiga ar1 nakotn€ un riupétos par mobilitates pakalpojumu droSumu,
ekologisko tiribu un ilgtsp&ju. Tapéc Komisija aicina abus likumdev&jus atri pienemt tiesibu
aktu priekslikumus vél $aja Parlamenta sasaukuma un tadéjadi garantét, lai “Eiropa butu
kustiba”.

2" Direktiva (ES) 2015/719. COM(2018) 275.
% COM(2018) 277.
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	 nodrošināt piekļuvi izejvielām no resursiem bagātām valstīm ārpus ES, veicināt piekļuvi Eiropas izejvielu avotiem, kā arī piekļūt otrreizējām izejvielām, izmantojot akumulatoru reciklēšanu aprites ekonomikā;
	 atbalstīt Eiropas akumulatoru elementu plaša mēroga ražošanu un pilnu konkurencē balstītu vērtības ķēdi Eiropā: apvienot svarīgākos nozares dalībniekus un valstu iestādes; strādāt partnerībā ar dalībvalstīm un Eiropas Investīciju banku, lai atbalstī...
	 nostiprināt rūpniecisko līderību, izmantojot pastiprinātu ES pētniecības un inovācijas atbalstu progresīvām (piemēram, litija jonu) un revolucionārām (piemēram, cietās fāzes) tehnoloģijām;
	 attīstīt un nostiprināt darbaspēka prasmju līmeni visās akumulatoru vērtības ķēdes posmos, lai mazinātu prasmju plaisu, īstenojot tādus pasākumus ES un dalībvalstu līmenī, kas sniedz atbilstošu apmācību, nodrošina citu prasmju apgūšanu un esošo pras...
	 nodrošināt saskanību ar plašāku ES tiesisko un atbalstošo regulējumu (tīras enerģijas stratēģija, mobilitātes tiesību aktu paketes, tirdzniecības politika utt.).

