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1.  JVADAS

2017 m. rugséjo mén. praneSime apie Sajungos padét] Komisijos pirmininkas J.-C. Junckeris
nustaté tiksla Europos Sajungai ir jos pramonei tapti pasaulinémis lyderémis inovacijy,
skaitmeninimo ir priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo srityse. Siekdama uztikrinti,
kad ES judumo politika atitikty Siuos politinius prioritetus, Komisija suformavo visapusiska
poziiirj. Laikydamasi Mazatar§io judumo strategijos’, Komisija pri¢émé du judumo dokumenty
rinkinius: vieng — 2017 m. geguzés mén., kita — 2017 m. lapkricio mén.2. Siuos konstruktyvios
darbotvarkés dokumenty rinkinius sudaré pasitilymai dél teisekiiros procediira priimamy akty
ir iniciatyvos, kuriais jgyvendinama mazatarSio judumo strategija ir uztikrinamas sklandus
per¢jimas prie netarSaus ir konkurencingo susietojo judumo visiems. Europos Parlamentas ir
Taryba turéty uZztikrinti, kad Sie pasitilymai biity greitai priimti.

Siuo — tre¢iuoju ir paskutiniuoju — dokumenty rinkiniu ,,Europa kelyje* prisidedama prie
naujosios 2017 m. rugséjo mén. pateiktos pramonés politikos strategijos® jgyvendinimo ir
siekiama uzbaigti procesa, kurio tikslas — sudaryti saglygas Europai pasinaudoti visais judumo
modernizavimo teikiamais pranaSumais. To siekiant labai svarbu, kad ateities judumo sistema
buty saugi, netarsi ir efektyvi visiems ES pilie¢iams. Turime pasinaudoti naujy technologijy
teikiamomis galimybémis, kad vienu metu galétume siekti keliy tiksly — didinti judumo
saugumg ir prieinamumg, Europos pramonés konkurencinguma ir Europos darbo viety
saugumg, mazinti tar$g ir labiau prisitaikyti prie biitinybés spresti klimato kaitos klausima.
Tam bus biitinas visapusiSkas ES, valstybiy nariy ir suinteresuotyjy subjekty jsipareigojimas.

Technologiniai pokyc¢iai veikia visg visuomen¢ bei ekonomika ir kei¢ia ES pilieciy
gyvenimus. Transporto sektorius — ne iSimtis. Naujos technologijos lemia esminius pokycius
judumo srityje. Jos 1§ esmés keiCia tradicinius transporto verslo modelius ir pramong: dél jy
atsiranda naujy su naujomis judumo paslaugomis ir naujais rinkos dalyviais susijusiy
galimybiy, taciau kyla ir uzdaviniy. Darbo rinka ir jgiidZiy poreikis sparciai kinta, ir ES turi
iSlikti pajégi atlaikyti intensyvig konkurencijg pasaulyje. Automobiliy gamybos ir transporto
paslaugy vertés grandinéje sukurta 12 milijony darbo viety, o veiksminga transporto sistema
yra vienas i§ ES konkurencingumo veiksniy, todél labai svarbu pritaikyti ES judumo politika
prie pokyc¢iy.

Kinta pati transporto sgvoka ir vis labiau nyksta tradicinés ribos tarp transporto priemongs,
infrastrukttiros ir naudotojo. Démesio centre — jau nebe transporto priemonés. Didzia dalimi
del to, kad kyla susiejimo ir automatizavimo lygis, svarbiausias Siandienés daug lankstesnés ir
daug labiau integruotos judumo sistemos démuo vis dazniau yra naudotojas.

Kitas svarbus etapas, i§ pagrindy pakeisiantis pilie¢iy judumo biidg ateityje, yra vis labiau
automatizuoty ir susiety transporto priemoniy atsiradimas rinkoje. Si revoliucija jau prasidéjo
ir Europa turi biiti tam pasiruosusi. Skaitmeninés technologijos skatina pokycius, taciau jos
gali padéti spresti ir daugel] su Siandiene judumo sistema susijusiy uzdaviniy. Jei bus
nustatyta patikima reglamentavimo sistema, automatizuotos transporto priemonés ir pazangios
susisiejimo sistemos padés uztikrinti, kad transporto priemonés biity saugesnés, kad biity
lengviau jomis dalytis ir kad jos biity prieinamesnés visiems pilie€iams, jskaitant tuos, kurie
Siuo metu gali neturéti galimybés naudotis judumo paslaugomis, pavyzdziui, pagyvenusius
zmones ir nejgaliuosius. Automatizuotos ir susietosios transporto priemonés gali padéti
mazinti eismo spustis — tai savo ruoztu padéty didinti energijos vartojimo efektyvuma, gerinti
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oro kokybe ir kovoti su klimato kaita. ES politika turi padéti gauti Sios papildomos naudos ir
turi bti tinkamai koordinuojama.

Europa turi biiti Sios judumo sistemos pertvarkos lyderé. ES turi imtis veiksmy srityse,
kuriose jie gali i$ tiesy pakeisti esamg padétj. ES gali geriausiai uztikrinti, kad Sie poky¢iai
atitikty Zziedinés ekonomikos reikmes ir kad biity visapusiSkai atsizvelgiama ] nauda
visuomeneli, tokig kaip saugumas ir gyvenimo kokybe¢; be to, ji gali geriausiai padéti skatinti
inovacijas, darbo viety kiirimg ir konkurencingumga ir uztikrinti, kad judumo srityje pilieciai
gauty kuo daugiau naudos Europos mastu.

2. SAUGUS JUDUMAS: svarbiausia — saugumas

Saugumas yra pagrindinis visy transporto sistemy aspektas. Jam visada turi biiti teikiama
didziausia svarba. Judumas toliau auga ir 1§ esmés keiciasi dél skaitmeninimo,
priklausomybeés nuo iSkastinio kuro maZzinimo ir inovacijy, tod¢l reikia iSnaudoti galimybes
dar pagerinti saugumo rodiklius.

ES keliy eismo saugumo rodikliai yra labai geri ir pranasis, palyginti su kitomis pasaulio
Salimis. Taciau kasdien ZiistanCiy ir sunkiai suzalojamy asmeny skaicius tebéra didelis, todel
ES ir valstybés narés negali sau leisti atsipalaiduoti ir turi toliau siekti maZinti auky skaiciy.
2017 m. kovo mén. Valetos deklaracijoje dél keliy eismo saugumo ES valstybiy nariy
Komisijos koordinuoti veiksmus ES lygmeniu. Jos paragino Komisija ,,parengti naujg
desSimtmecio po 2020 m. keliy eismo saugumo politikos sistema, jskaitant rezultaty, susijusiy
su keliy eismo saugumu, vertinima, atsizvelgiant j Sioje deklaracijoje nustatytus tikslus ir
uzdavinius®“. Jos jsipareigojo nustatyti tikslg iki 2030 m. ES perpus sumazinti sunkiy
suzalojimy skai¢iy, palyginti su 2020 m. atskaitos scenarijumi.*

D¢l ES, nacionalinio, regioninio ir vietos lygmens veiksmy ES keliy eismo saugumas
pastaraisiais deSimtmeciais labai padidéjo. 2001-2010 m. zuc¢iy ES kelivose skaicius
sumazgéjo 43 proc., 0 2010-2017 m. — dar 20 proc. Nepaisant to, 2017 m. ES keliuose zZuvo
25 300 zmoniy (apie 70 ziiciy per dieng) ir sunkiai suzalota apie 135 000 zmoniy — didelg
procenting jy dalj sudaré péstieji, dviratininkai ir motociklininkai. UZ Siy skaiciy slypi
nepriimtina humanitaring ir socialin¢ kaina. Pinigine iSraiSka apskaic¢iuotos metinés su zttimis
ir sunkiais suzalojimais keliuose susijusios iSlaidos vir§ija 120 mird. EUR, t.y. sudaro apie
1 proc. BVP.

Nors kai kurios valstybés narés ir toliau daro didel¢ pazanga mazindamos Zziciy keliuose
rodiklius, pazanga visoje ES pastaraisiais metais sustojo. Nors 2016 m. ir 2017 m. zuciy
skai¢ius maz¢jo 2 proc., kai kuriose valstybése narése jis netgi padidé¢jo. Igyvendinti ES tikslg
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Svarbiis eismo jvykius sunkinantys veiksniai yra greitis, vairavimas apsvaigus nuo alkoholio
ar narkotiky ir vaziavimas be saugos dirzo ar Salmo. Be $iy veiksniy ir vis daznesniy atvejy,
kai démesj blasko mobilieji prietaisai, sudétingoje aplinkoje rySkéja naujos tendencijos, todél
reikia suformuoti lanksty ir dinamiska pozitri. Ypatingas démesys turéty buti skiriamas

42017 m. birzelio 8d. Tarybos iSvados del keliy eismo saugumo -
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/It/pdf.

»Kuriama saugi Europos keliy eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos kryptys®,
COM(2010) 389 galutinis. Baltoji knyga ,Bendros FEuropos transporto erdvés karimo planas.
Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas*, COM(2011) 144.
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pazeidziamiems eismo dalyviams, visy pirma dviratininkams ir péstiesiems, nes jy zuciy ir
sunkiy suzalojimy dalis pastebimai did¢ja. Numatoma, kad naudojimasis tokiomis tvaraus
judumo rasimis kaip dviraciai didés, todél biitina parengti konkre¢iy priemoniy, kuriomis biity
gerinama $iy eismo dalyviy apsauga.

Technologiné pazanga, visy pirma susiejimo ir automatizavimo srityje, suteikia naujy
galimybiy iSvengti zmogaus klaidy arba jas kompensuoti, o peré¢jimas prie autonominiy
transporto priemoniy ilgainiui turéty padidinti pilie¢iy saugumg. Taciau pereinamuoju etapu
kyla naujy grésmiy, susijusiy, pavyzdZiui, su itin automatizuoty transporto priemoniy veikimu
miSraus eismo aplinkoje ir su sudétinga vairuotojo ir transporto priemones sgveika (Zzmogaus
ir maSinos sasaja), taip pat kibernetinio saugumo klausimy. Kity uzdaviniy kils dél
demografiniy pokyciy ir skirtingy pozitiriy ] asmeninj judumg.

Taip pat reikéty geriau iSnaudoti saugumo ir tvarumo priemoniy sgveikos galimybes.
Pavyzdziui, skatinimo naudotis netarSiomis transporto riiS§imis veiksmai turi biiti vykdomi
kartu su péstiesiems ir dviratininkams saugios aplinkos uZtikrinimo veiksmais. Pereinant prie
naujy saugesniy judumo rusiy kartu galima gerinti ir visy visuomenés nariy, visy pirma
nejgaliyjy ir vis didesn¢ visuomenés dalj sudaranciy pagyvenusiy Zmoniy, judumo galimybes.

Tai jrodo, kad biitina suformuoti tinkamesnj pozitr] j ES keliy ir transporto priemoniy
saugumo politikos igyvendinimg: itin daug démesio turi biti skiriama poveikiui ir
rezultatams, pozitiris turi biiti pakankamai lankstus, kad biity galima nuolat jj pritaikyti prie
kintan¢iy aplinkybiy, be to, turi biiti uztikrinamas visy suinteresuotyjy subjekty dalyvavimas.

llgalaikis ES tikslas ir toliau bus siekti, kad iki 2050 m. zaéiy kelivose skaicius kuo labiau
priartéty prie nulio (,,Vision Zero*). Tas pats pasakytina ir apie sunkius suzalojimus. ES taip
pat sieks naujy tarpiniy tiksly: 2020-2030 m. 50 proc. sumazinti ir zic¢iy keliuose skaiciy, ir
sunkiy suzalojimy (pagal nauja bendra sunkaus suzalojimo apibrézt], dél kurios sutarta su
visomis valstybémis narémis) skai&iy®.

Siekdama padéti jgyvendinti Siuos tikslus, Komisija sitilo bendrg 2021-2030 m. keliy eismo
saugumo sistema ir su ja susijusj veiksmy plang (1 priedas). Si sistema turéty bati i§samiau
isplétota bendradarbiaujant su valstybémis narémis iki 2019 m. vidurio. Si bendra keliy eismo
saugumo sistema turéty biti jgyvendinama laikantis saugios sistemos principo, kurj
pasauliniu mastu rekomenduoja Pasaulio sveikatos organizacija ir ima taikyti vis daugiau ES
valstybiy nariy, regiony ir savivaldybiy. Jos pagrindinis tikslas — Salinti eismo jvykiy
priezastis integruotai, uztikrinant keliy lygmeny apsauga, kad, nesuveikus vienam elementui,
tai atsverty kitas elementas.

Pagal saugios sistemos principa zutys ir sunkiis suzalojimai keliy eismo jvykiuose néra neiSvengiama
kaina, kurig tenka mokéti uz juduma. Nors eismo jvykiy bus ir toliau, zii¢iy ir sunkiy suzalojimy i$
esmes galima iSvengti. Saugios sistemos principu pripazjstama, kad Zzmonés daro klaidy, ir siekiama
uztikrinti, kad tokios klaidos nesibaigty zttimis ar sunkiais suzalojimais.

Pavyzdziui, sumazinti eismo jvykio poveiki gali tinkamesné transporto priemonés konstrukcija,
geresn¢ keliy infrastruktira ir mazesnis greitis. UZ saugios sistemos principo taikyma kartu
koordinuotai atsako vieSasis ir privatusis sektoriai, jo taikymas atidziai stebimas, kad buty galima
vertinti rezultatus ir prireikus priemones pritaikyti, atsizvelgiant j patirtj, naujus duomenis ir naujas
technologijas.

& 2017 m. birzelio 8d. Tarybos iSvados del keliy eismo saugumo
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/It/pdf.
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Konkrec€iy rezultaty gali biiti pasiekta labiau koordinuojant valstybiy nariy veiksmus ir taikant
tikslais pagristo valdymo principa. Kad veiksmai, kuriais siekiama Salinti Zinomas eismo
ivykiy priezastis, bty veiksmingi, turéty biiti derinamos jvairios priemonés. Tod¢l, be teisés
akty, galima taikyti aiSkius su keliy eismo saugumu susijusius tinkamumo gauti ES ir
nacionalinj finansavimg kriterijus, taip pat geriau naudotis jgyta patirtimi bei perimti geriausig
praktika ir vykdyti informuotumo didinimo kampanijas. Taip bus uztikrinta, kad saugumui
didelj poveikj darantys veiksmai biity labiau tiesiogiai remiami ES 1éSomis. Komisija taip pat
ragina visus suinteresuotuosius subjektus savanoriSkai jsipareigoti padéti siekti plataus
uzmojo visiSkai saugaus eismo vizijos (,,Vision Zero®) tikslo (Zr. 1 priede pateikta veiksmy
plang).

Komisija rems §; pozitir] — glaudZiai bendradarbiaudama su valstybémis narémis, ji nustatys
pagrindinius veiklos rezultaty rodiklius, tiesiogiai susijusius su zuc¢iy ir sunkiy suzalojimy
mazejimu. Jie bus nustatyti pasikonsultavus su valstybiy nariy valdZios institucijy ekspertais
ir jvairiais suinteresuotaisiais subjektais. Kartu su jais turéty biiti nustatyta bendra vertinimo
metodika ir sutartas atskaitos scenarijus, o patys rodikliai (kuo labiau) susieti su siekiamais
rezultatais. Komisija apsvarstys, kaip padéti valstybéms naréms bendromis jégomis nustatyti
metodikg ir vertinimo matus.

Taikant integruotg saugios sistemos principa, labai svarby vaidmen;j ir toliau atliks teisés
aktai, jskaitant ES lygmens teisés aktus. 2018 m. kovo meén. jsigaliojo ,,eCall* teisés aktai’.
Ivykus sunkiam eismo jvykiui, pagalbos iskvietos sistema ,,eCall* automatiskai pranesa apie
tai pagalbos tarnyboms ir i§siunia duomenis apie transporto priemonés buvimo vieta. Si
sistema privalo biiti sumontuota lengvuosiuose automobiliuose ir lengvuosiuose krovininiuose
automobiliuose. Numatoma, kad pirmosios $ig sistema turincios transporto priemonés j ES
kelius iSriedés iki 2018 m. vidurio. ,,eCall“ gali padéti sutrumpinti pagalbos tarnyby
reagavimo laikg iki 40 proc. miesto vietovése ir iki 50 proc. kaimo vietovése. Komisija
svarsto galimybe pradéti taikyti §j reikalavima ir kity kategorijy transporto priemonéms.

I §1 Treciaji judumo dokumenty rinkinj jeina du pasiiilymai, kuriuos Komisija priima, kad
bity toliau siekiama tikslo didinti keliy eismo sauguma. Vienu i$ Siy pasitilymy siekiama
pakeisti ES transporto priemoniy saugumo standartus, pavyzdziui, jtraukti j juos naujausias
saugumo priemones, o Kitu — gerinti keliy infrastruktiros saugumo valdyma.

ES automobiliy pramoné rodo pavyzdj kurdama technologijas, suteikianc¢ias galimybe¢ diegti
vis jperkamesnes transporto priemoniy saugumo sistemas. Nors visos jos padés uzkirsti kelig
eismo jvykiams, biitina imtis daugiau veiksmy. Siekiant uZtikrinti transporto priemonémis
vaziuojanéiy asmeny ir pésciyjy bei dviratininky apsaugg, biitina tobulinti aktyvigsias ir
pasyvigsias transporto priemoniy saugumo priemones. Tod¢l Komisija teikia pasitlyma,
kuriame numatomos jvairios naujos privalomos transporto priemoniy saugumo priemoneés ir
kuriuo naujosios eismo jvykiy prevencijos sistemos derinamos su atnaujintomis aktyviosiomis
ir pasyviosiomis saugumo priemonémis siekiant mazinti bendra eismo jvykiy ES keliuose
auky skai¢iy. Naujosios transporto priemoniy saugumo priemonés yra ekonomiskai
efektyvios, jmanomos ir turi didelj potencialg gerokai sumazinti eismo dalyviy (tiek
vaziuojanciy transporto priemone, tiek esanciy ne joje) Zuciy ir sunkiy suzalojimy skaiciy.
Jomis taip pat sudaromos salygos pradéti placiau naudoti automatizuotas transporto
priemones.

" Reglamentas (ES) 2015/758 ir Sprendimas Nr. 585/2014/ES.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/AUTO/?uri=CELEX:32014D0585

Patobulintuose bandymy protokoluose bus nustatytas reikalavimas gamintojams
automobiliuose montuoti pazangesnes keleiviy apsaugos sistemas, kad biity uztikrinta geresné
senéjancios visuomenés apsauga. Diegiant naujas susidiirimy prevencijos technologijas ir
gerinant sunkvezimiy vairuotojy tiesioginio matymo galimybes, bus uZtikrinta ir geresné
pésCiyjy bei dviratininky, kuriy vis daugéja ir kurie turi dalytis keliu su transporto
priemonémis, apsauga. Naujomis siilomomis priemonémis bus sprendZiamos ir visuomenés
problemos, pavyzdZziui, greiio virSijimas arba iSmaniyjy telefony naudojimas vairuojant.
Apskritai Sios naujos transporto priemoniy saugumo priemongs labai padés didinti keliy eismo

sauguma.

Antrojo Komisijos pasitlymo dél teisékiiros procediira priimamo akto tikslas — gerinti keliy
infrastruktiiros saugumo valdymg siekiant mazinti tiek eismo jvykiy skaiciy, tiek jy sunkuma.
Juo didinamas keliy eismo saugumo procediiry skaidrumas ir stiprinami su jomis susij¢
tolesni veiksmai (poveikio vertinimas, auditas, patikrinimai), taip pat nustatoma nauja eismo
ivykiy rizikos visame tinkle Zyméjimo procediira. Tai sudarys salygas lyginti keliy eismo
saugumo lygi visoje Europoje ir suteiks informacijos, aktualios priimant sprendimus dél
investicijy, be kita ko, d¢l ES finansavimo. Be to, teisés aktai turéty biti taikomi ne tik
transeuropiniam transporto tinklui — juos reikéty pradéti taikyti ir pagrindiniams keliams,
kurie yra svarbiis keliaujant po ES, nes Siuose keliuose jvyksta didelé procentiné dalis sunkiy
eismo jvykiy. Tai naudinga visiems ES pilie¢iams bei jmonéms (nes jie naudojasi integruotu
keliy tinklu) ir atitinka daugelio valstybiy nariy taikoma praktika: jos jau pradéjo taikyti ES
teisés aktus ir pagrindiniams keliams, nepriklausantiems transeuropiniam transporto tinklui.

Artimoje ateityje, naudojant pazangias transporto priemoniy technologijas, teks kliautis
dabartine fizine infrastruktura. Todé¢l pasitlymu bus suteikta galimybé ateityje nustatyti
infrastruktiros funkcinius reikalavimus (pavyzdziui, dél aiskaus kelio Zymeéjimo ir kelio
zenkly), biitinus norint diegti naujus technologinius sprendimus, kaip antai nukrypimo nuo
kelio juostos prevencijos sistemas. Tai bus pirmasis pavyzdys, rodantis, kokj svarby vaidmenj
gali atlikti infrastruktiira siekiant saugiai pradéti naudoti susietojo ir automatizuoto judumo
sistemas.

Komisija toliau uzims lyderés pozicija pasaulyje sprendziant keliy eismo saugumo klausimus;
ji glaudziai bendradarbiaus su tarptautinémis organizacijomis, visy pirma Jungtinémis
Tautomis, keisis technine praktine patirtimi ir gerosios praktikos pavyzdziais ir nagrinés
galimybes dalyvauti tarptautinio finansavimo iniciatyvose. Bus tgsiamas specialus Sios srities
bendradarbiavimas, visy pirma su ES kaimyninémis Salimis, biitent Vakary Balkany Salimis ir
Turkija, Ryty partnerystés Salimis ir Vidurzemio jiiros regiono Salimis.

Veiksmy planas ir glaudus bendradarbiavimas su valstybémis narémis bei suinteresuotaisiais
subjektais yra priemones, kuriomis Komisija siekia uZztikrinti, kad, artimiausiais metais
vykstant judumo sistemos pertvarkai, daugiausia démesio ir toliau biity skiriama saugumui.
Taikant saugios sistemos principa, Sioje keliy eismo saugumo sistemoje nustatytos priemones
turéty daryti realy poveiki ES keliy eismo saugumo rodikliams, padéti atlikti esminius biitinus
su juo susijusius patobulinimus ir, svarbiausia, gelbéti gyvybes.



3. SUSIETASIS IR AUTOMATIZUOTAS JUDUMAS: padéti pagrinda kitam
etapui

3.1.  Susietyjy ir automatizuoty transporto priemoniy iSplitimo Europoje strategija

Autonominés transporto priemonges ir pazangios susisiejimo sistemos turéty padéti uztikrinti,
kad transporto priemoneés biity saugesnés, kad biity lengviau jomis dalytis ir kad judumo
paslaugomis galéty naudotis daugiau zmoniy. Sios technologijos gali padéti spresti ir daugelj
pagrindiniy su Siandiene keliy transporto sistema susijusiy uzdaviniy, tokiy kaip keliy eismo
saugumas, eismo spistys, energijos vartojimo efektyvumas ir oro kokybé. Jos labai pakeis
judumo modelius, vieSojo transporto sistemas ir miesty planavimg. Transporto priemonegs,
suteikian¢ios vairuotojui vis daugiau galimybiy bent tam tikromis vaziavimo salygomis ne
vairuoti, o uzsiimti kita veikla, kaip komerciniai produktai rinkai turéty biiti pateiktos iki
2020 m. Sie poky&iai gali pakeisti visa automobiliy ekosistema®. Autonominis judumas
padarys didelj poveikj ir visai ES ekonomikai — jis turés jtakos jos konkurencingumui ir
pirmavimui technologijy srityje, jos augimo potencialui (poveiki produktyvumui ir Salutinj
poveikj pajus kiti, pavyzdziui, telekomunikacijy ar elektroninés prekybos, sektoriai) ir darbo
rinkoms (Zmonés neteks darbo, bet atsiras ir naujy darbo viety bei naujy igiidziy paklausa).

Kad Europa pasaulio mastu toliau neatsilikty transporto priemoniy automatizavimo ir
susiejimo srityje ir kad buty iSlaikytos darbo vietos ES, labai svarbu bazines technologijas
kurti Europoje, uztikrinti automatizuoto ir autonominio vairavimo sauguma ir SiuolaikiSka
teising sistema, sudarancig tinkamas salygas technologinei pazangai.

Europos pramoné¢ turi puikias galimybes konkuruoti pasaulyje. ES automobiliy pramone del
technologiniy inovacijy yra viena konkurencingiausiy pasaulyje. ES yra pasaulin¢ lyderé
automatizavimo srityje. Neabejotina vertybé yra ir GALILEO palydovinés navigacijos
paslaugos, suteikiancios galimybe tiksliau nustatyti buvimo vieta. Savaime suprantama, dél
autonominiy transporto priemoniy, kaip ir dél bet kuriy kity revoliucingyjy technologijy,
plitimo ne tik atsiras naujy galimybiy, bet ir kils grésmiy. Nepaisant to, pirmieji skaiciavimai
rodo, kad jei ES iSnaudos galimybes ir uztikrins, kad jos teritorijoje biity kuriamos susijusios
darbo vietos, bendras poveikis ekonomikai bus skatinamojo pobﬁdiiog.

Tyrimai rodo, kad daugiau kaip 90 proc. eismo jvykiy lemia Zmogaus klaida®™.
Autonominéms transporto priemonéms nebereikés vairuotojo, todél keliy eismo saugumas
turéty gerokai padidéti. Pavyzdziui, autonominés transporto priemonés geriau laikysis eismo
taisykliy ir grei¢iau nei Zmonés reaguos j aplinkybes. Susietosios ir automatizuotos transporto
priemonés taip pat gali padéti mazinti eismo spiistis, nes jomis bus lengviau dalytis ir jos
paskatins kurti naujus ir tobulinti esamus verslo modelius (t.y. judumg traktuoti kaip
paslauga) — dél to galimyb¢ turéti nuosava automobilj miestuose nebebus tokia patraukli.

ES jau pradéjo ruosti dirva poky€iams, pavyzdziui, priemé Sgveikiyjy intelektiniy transporto
sistemy strategija’® ir buisimy 5G rysio technologijy strategija*. Priesingai nei kitose pasaulio

8  Automatizavimas daro poveiki visoms transporto rii§ims (vandens, oro, gelezinkeliy ir keliy transportui),

keleiviniam ir krovininiam transportui, vieSajam ir asmeniniam transportui, taciau placioji visuomen¢, ko
gero, labiausiai pajus automatizavimo poveikj keliy transportui.

Komisijos tyrimas (2018 m.) — https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-CCAM-
Europe.

Komisijos ataskaita ,,Automobiliy saugos didinimas ES siekiant i§saugoti gyvybes®, COM(2016) 787.

1 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/AUTO/?uri=CEL EX:52016DC0766.

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/TXT/?uri=CEL EX%3A52016DC0588.
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dalyse, ES jau sukurta didelé bitinos teisinés sistemos dalis. Pavyzdziui, 2018 m. buvo
pertvarkyta Europos transporto priemoniy tipo patvirtinimo sistema — buvo nustatytos rinkos
priezitiros taisyklés, kuriomis uZztikrinamas tikros ES transporto priemoniy, jskaitant
autonomines transporto priemones, vidaus rinkos veikimas. Si ES sistema naudojama kaip
lyginamasis standartas, Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijoje su tarptautiniais
partneriais svarstant tarptautinio derinimo klausimus. ES taip pat yra padariusi didele
pazanga, susijusig su duomeny apsaugos taisyklémis, kuriomis bus grindZiama bendrosios
skaitmeninés rinkos ateitis.

Taciau Sito nepakanka. Siekdama toliau pirmauti Siame didelés konkurencijos sektoriuje, ES
turi nustatyti aiSkia, perspektyvia ir ryZtinga darbotvarke. Technologijos sparciai progresuoja,
todel labai svarbu nustatyti suderintg poziiirj ir prioritetus, taikytinus Europos ir nacionalinio
lygmens moksliniy tyrimy, demonstravimo ir diegimo veiklos finansavimui, kad vykdomos ir
busimos programos duoty kuo daugiau naudos, kad biity dedama kuo daugiau pastangy
sutelkti vieSyjy ir privaciyjy investicijy ir kad biity visapusiSkai iSnaudojamos susiejimo ir
automatizavimo sgveikos galimybés. Valstybése narése (pavyzdziui, Jungtinéje Karalystéje,
Vokietijoje, Pranciizijoje, Svedijoje ir Nyderlanduose) jau imtasi pirmyjy nacionalinio
lygmens su autonominémis transporto priemonémis susijusiy veiksmy, visy pirma
demonstravimo ir didelio masto bandymy srityje. Didelio masto bandymai atlieka svarby
vaidmen] kuriant ir diegiant atitinkamas technologijas ir skatinant atitinkamy subjekty
bendradarbiavima, todél Komisija remia tarpvalstybinio koordinavimo veikla ir didelio masto
tarpvalstybinius autonominiy transporto priemoniy bandymus skelbdama specialius kvietimus

teikti pasiﬁlymusl3.

Siekiant sukurti autonomines transporto priemones ir uztikrinti jy sgveikg su biisimais
susiejimo tinklais ir kitomis transporto priemonémis, biitina taikyti papildomas priemones,
padedancias Siam sektoriui ir valstybéms naréms Zengti tinkama linkme. Be kita ko, bus
siekiama uztikrinti, kad biity sparCiau pradétos teikti su sgveikiosiomis intelektinémis
transporto sistemomis susijusios paslaugos. Amsterdamo deklaracijoje paraginta teikti aiskias
ES lygmens rekomendacijas, kad biity iSvengta rinkos susiskaidymo ir kad biity daromos
tinkamos investicijos**. Kai kurios valstybés narés jau priemé savo strategijas ir pradeda
priimti nacionalinius teisés aktus. ES lygmeniu bitina laikytis vidaus rinkos principy, kad
bty uztikrintas bent minimalus suderinimo ir sgveikumo lygis ir teisinis tikrumas.

Atsizvelgdama | Siuos daugialypius uzdavinius ir siekdama uztikrinti, kad biity iSnaudojamos
visos naujos $iy technologiniy pokyc¢iy teikiamos galimybés, Komisija sitilo ES pozitrj,
pagrijsta trimis tarpusavyje susijusiais strateginiais tikslais:

— kurti bazines technologijas ir infrastruktiirg, kad biity didinamas ES konkurencingumas;
— uztikrinti, kad biity saugiai diegiamos susietojo ir automatizuoto vairavimo technologijos;

— spresti klausimus, susijusius su socialiniu ir ekonominiu autonominio judumo poveikiu.

ES veiksmai gali padéti nustatyti bendra sektoriaus plétros ateityje vizijg ir uztikrinti, kad su
pagrindiniais klausimais (pavyzdziui, keliy eismo saugumu ir kibernetiniu saugumu) susijusi
ES teisin¢ ir politikos sistema biity pritaikyta prie poky¢iy, susijusiy su naujy produkty ir
paslaugy pateikimu rinkai. ES taip pat gali vykdyti pagalbinius veiksmus, susijusius su
baziniy technologijy, paslaugy ir infrastruktiiros kiirimu ir tarpvalstybiniu diegimu, be kita ko,

13 http://ec.europa.eu/research/index.cfm?pg=newsalert&year=2017&na=na-030417.
14 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa7 7f5b76f59d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf.
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sukurti partnerystés organizacija pagal buisima ES daugiamete finansine programa. Sie
veiksmai suteikty galiy ir biity naudingi tiek Europos pilieiams, tiek jos pramonei.
Svarbiausia, ES taip pat gali padéti Europos lygmeniu bendrai spresti susijusius visuomenés
klausimus, nuo kuriy, tikétina, labiausiai priklausys, ar tos naujos technologijos bus priimtos
visuomengje; Sie klausimai visy pirma yra asmens duomeny apsauga, su autonominiy sistemy
kiirimu susij¢ pagrindiniai etiniai sprendimai, aiSkus atsakomybés uz eismo jvykius
paskirstymas ir poveikis darbo vietoms bei igﬁdiiams15.

Konkretis ir papildomieji veiksmai, suteikiantys galimybe siekti ty trijy pagrindiniy tiksly,
yra nustatyti pridedamame Komunikate dél ES susietojo ir automatizuoto judumo
strategijos™.

3.2. Skaitmeninés keitimosi informacija aplinkos sukiirimas transporto sektoriuje

Be iniciatyvy, kuriomis prisidedama prie ES susietojo ir automatizuoto judumo strategijos,
Siame Treciajame judumo dokumenty rinkinyje pateikiami ir du pasitilymai, kuriais siekiama
sukurti suderintg visiSkai skaitmening vezejy ir valdzios institucijy keitimosi informacija
aplinkg. Du siiilomi reglamentai — Reglamentas d¢l Europos jiiry sektoriaus vieno langelio
aplinkos ir Reglamentas dél elektroninio informavimo apie kroviniy vezimg — papildo vienas
kitag ir suteiks galimybe jmonéms ir Saliy, per kurias driekiasi transporto marSrutai (nuo
jvezimo punkty ES uostuose iki prekiy galutinés paskirties viety), valdZios institucijoms
paprasciau keistis informacija elektroniniu badu®’. Siais dviem pasiiilymais bus sumaZinta
biurokratiné logistikos operacijy nasta ir sudarytos palankesnés salygos keistis skaitmenine
informacija; jais bus labiau susietos skirtingos transporto risSys, taip prisidedant prie
daugiartsio transporto sprendimy.

4, NETARSUS JUDUMAS: spresti klimato kaitos uZdavinj kartu i§laikant ES
pramonés konkurencinguma

4.1. Konkurencingos bateriju ekosistemos kiirimas Europoje. Strateginis veiksmuy
planas

Baterijy gamyba ir kiirimas Europoje — strateginé biitinybé¢ atsizvelgiant | tai, kad pereinama
prie Svarios energijos, ir vienas i§ pagrindiniy Europos automobiliy pramonés
konkurencingumo veiksniy. Si veikla taip pat neatskiriama nuo naujojoje pramonés politikos
strategijoje Komisijos nustatyto tikslo Europos Sajungai tapti pasauline lydere inovacijy,
skaitmeninimo ir priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimo sritysels.

Nedelsiant sprestinas uzdavinys Europoje sukurti konkurencingg ir tvarig baterijy gamybos
pramong yra iSties nelengvas, ir Europa turi biiti sparti pasaulio lenktynése, kad technologijy
srityje netapty i§ esmés priklausoma nuo savo konkurenty ir kad iSnaudoty didziules su
baterijomis susijusias darbo viety kiirimo, ekonomikos augimo ir investicijy galimybes. Pagal
kai kurias prognozes nuo 2025 m. Europoje galéty veikti baterijy rinka, kurios metiné verté

1 Taip pat zr. Komunikatg ,,Dirbtinis intelektas Europai“ (COM(2018) 237) ir Komisijos tarnyby darbinj

dokumentg dél atsakomybés uz naujas skaitmenines technologijas (SWD(2018) 137).

6 cOM(2018) 283.

7 COM(2018) 278 ir COM(2018) 279.

18 Auksto lygio darbo grupés GEAR 2030 ataskaitoje dél automobiliy pramonés ateities §i veiklos sritis taip pat
buvo nurodyta kaip viena i§ prioritetiniy sri¢iy, kurioje reikia imtis intervenciniy veiksmy.
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/26081/attachments/1/translations/en/renditions/native.
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baty 250 mird. EUR ir kurioje vien ES paklausai tenkinti produktus tiekty bent 10-20
gigafabriky (masinés baterijy elementy gamybos struktairy)®.

Atsizvelgiant | tai, kad investuoti reikia labai daug ir greitai, §is pramonés uzdavinys negali
biiti sprendZiamas padrikai.

2017 m. spalio mén. Komisija paskelbé Europos baterijuy aljanso20 veiklos pradzia. Sioje
veikloje dalyvauja pagrindiniai pramonés suinteresuotieji subjektai, aktyvios valstybés narés
ir Europos investicijy bankas. Sios bendradarbiavimo struktiiros tikslas — sudaryti palankesnes
salygas rengti gerai integruotus pramonés inicijuojamus baterijy elementy gamybos projektus,
kuriais biity sutelkiamos ES stiprybés, remiamas jvairiy vertés grandinés dalyviy
bendradarbiavimas, iSnaudojamos saveikos galimybés ir uztikrinamas konkurencingumas bei
masto ekonomija. Europos baterijy aljanso veikla jau duoda apliuopiamy rezultaty —
pranesama apie pramonés konsorciumus ir partnerystes, kuriy tikslas — plétoti baterijy
elementy gamyba ir susijusias ekosistemas.

Reikia neleisti Siai kibirksciai uzgesti.

Dalyvaudama Europos baterijy aljanso veikloje, Komisija pasikonsultavo su daugiau kaip 120
pramonés suinteresuotyjy subjekty ir su jais glaudZiai bendradarbiaudama® parengé Siame
dokumenty rinkinyje ,,Europa kelyje* pateikiamg iSsamy strateginj su baterijomis susijusiy
veiksmuy plang (2 priedas), kuriame nustatomos konkrec¢ios priemonés, padésiancios kurti Sig
novatoriska, tvarig ir konkurencingg baterijy ekosistema Europoje.

Siuo veiksmy planu Komisija ne tik skatina laikytis tarpvalstybinio integruoto Europos
poziiirio, bet daug démesio skiria ir tam, kad ziedinés ekonomikos kontekste biity uztikrintas
baterijy gamybos tvarumas visose vertés grandinés grandyse: zaliavy gavybos ir perdirbimo
(pirminio ir antrinio), baterijy elementy ir baterijy pakety projektavimo ir gamybos, jy
naudojimo, pakartotinio naudojimo, perdirbimo ir Salinimo. Toks pozitris skatins gaminti ir
naudoti didelio nasumo baterijas ir padés nustatyti lyginamuosius tvarumo standartus visai ES
vertés grandinei.

Siekiant uztikrinti, kad ziedinés ekonomikos kontekste Europa tapty pasauline lydere tvarios
baterijy gamybos ir naudojimo srityje, veiksmy plane derinamos tikslinés ES lygmens
priemones, susijusios su, be kita ko, zaliavomis, moksliniais tyrimais ir inovacijomis,
finansavimu ir investicijomis, standartizavimu ir reguliavimu, prekyba ir jgiidziy ugdymu.

Konkreciai, juo siekiama:

e uztikrinti galimybe gauti Zaliavy 1S ES nepriklausan¢iy daug istekliy turiniy Saliy,
palengvinti prieiga prie Europos Zaliavy Saltiniy ir uZtikrinti galimybe gauti antriniy
Zaliavy perdirbant baterijas ziedinéje ekonomikoje;

e remti Europos didelio masto bateriju elementu gamyba ir konkurencingos visos

vertés grandinés formavimasi Europoje: suburti pagrindinius pramonés subjektus ir
nacionalines valdzios institucijas; bendradarbiaujant su valstybémis narémis ir Europos

19" Saltinis: Europos inovacijos ir technologijos instituto konsorciumas ,,Jnno-energy*

http://www.innoenergy.com/.

https://ec.europa.eu/growth/industry/policy/european-battery-alliance en.

Sioje veikloje dalyvavo daugiau kaip 120 pramonés subjekty ir novatoriy. Jie kartu patvirtino $iuo metu
jgyvendinamas rekomendacijas dél prioritetiniy veiksmy — http://www.innoenergy.com/eit-innoenergys-role-
within-the-european-battery-alliance/.
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investicijy banku remti novatoriSkus integruotus didelio masto gamybos projektus,
turincius reik§mingg tarpvalstybinj ir tvarumo aspekta;

e stiprinti pramonés pirmavimg labiau remiant ES mokslinius tyrimus ir inovacijas
pazangiyjy (pavyzdziui, li¢io jony) ir revoliucingyjy (pavyzdziui, kietakiiniy) technologijy
srityje;

e sickiant panaikinti kvalifikuoty darbuotojy trikuma, formuoti ir ugdyti aukStos
kvalifikacijos darbo jéga visose baterijy vertés grandinés dalyse: vykdyti ES ir
valstybiy nariy lygmens veiksmus, kuriais bty uztikrinamas tinkamas mokymas,
perkvalifikavimas ir kvalifikacijos kélimas ir dél kuriy Europa tapty patrauklia vieta
pasaulinio lygio baterijy kiirimo ir gamybos ekspertams;

e padéti uztikrinti ES bateriju elementy gamybos pramonés tvaruma, kad jos
aplinkosauginis pédsakas biity kuo mazesnis. Sis tikslas visy pirma turéty buti
igyvendinamas nustatant saugios ir tvarios baterijy gamybos Europoje reikalavimus;

o uztikrinti deréjima su platesne ES reglamentavimo ir tinkamy sglygu sudarymo

sistema (Svarios energijos strategija ir Judumo dokumenty rinkiniais, prekybos politika ir
kt.).

Nustatyti veiksmai gali padaryti trumpojo ir vidutinés trukmés laikotarpio poveikj (visy pirma
ES elementy gamybai) ir padéti jvykti ilgalaikiams struktiriniams pokyciams, kurie padés
sukurti baterijy ekosistema, apimsiancig visg baterijy vertés granding ir padésiancig pagrindus
naujos kartos baterijy technologijoms.

Siekiant sékmingai jgyvendinti jvairius veiksmus, reikés dar glaudziau bendradarbiauti ir
Komisija tikisi, kad visi suinteresuotieji subjektai jsipareigos ir dés pastangas spresti su
baterijomis susijusj Europos uZdavinj. Siuo tikslu, dalyvaudama Europos baterijy aljanso
veikloje, Komisija toliau palaikys glaudZius rySius su valstybémis narémis ir pramone, kad
buty iSlaikomas tempas ir kad jsipareigojimai bei veiksmai greitai duoty apciuopiamy
rezultaty.

Siuo veiksmy planu Komisija siekia padéti Europai tvirtai Zengti pirmavimo viename i§
pagrindiniy ateities sektoriy keliu, kad biity skatinamas darbo viety kiirimas ir augimas
ziedingje ekonomikoje ir kartu uztikrinamas netarSus judumas ir geresné ES pilieciy aplinka
bei gyvenimo kokybé.

4.2.  Su Keliy transporto iSmetamu CO; Kkiekiu susijusios ES teisés akty sistemos
sukiirimas

Europos mazatar§io judumo strategijoje Komisija prisiémé politinj jsipareigojimg pasitilyti
pirmaji ES teisés akta dél sunkiyjy transporto priemoniy i$metamo CO; kiekio. Siuo
TreCiuoju dokumenty rinkiniu Komisija jvykdo §j isipareigojimg®?. Pasitilymas dél
sunkveZimiams, vietos ir tolimojo susisiekimo autobusams taikytiny iSmetamo CO, kiekio
standarty yra svarbus teisés akty sistemos papildymas siekiant mazinti keliy transporto
iSmetamg Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj. Juo papildomas j Antrgj; judumo
dokumenty rinkinj jeinantis 2017 m. lapkri¢io mén. priimtas pasitilymas dél lengviesiems
automobiliams ir furgonams po 2020 m. taikysimy iSmetamo CO; kiekio standarty.

2 COM(2016) 501.
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Sis pasitilymas dél teisékiiros procediira priimamo akto yra biitinas siekiant padéti jvykdyti
Paryziaus susitarime nustatytus ES jsipareigojimus ir jgyvendinti 2030 m. klimato ir
energetikos politikos strategija. IS tiesy sunkiyjy krovininiy automobiliy sektoriuje iSmetamas
CO; kiekis sudaro apie ketvirtadalj keliy transporto iSmetamo CO; kiekio ir numatoma, kad
iki 2030 m. Sis kiekis dar didés. Be sunkiyjy krovininiy automobiliy sektoriaus indélio
nepavyks ekonomisSkai efektyviai pasiekti ES iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy
kiekio mazinimo tiksly.

Vezéjai, kuriy dauguma yra mazosios ir vidutinés jmongs, gali prarasti galimybe sutaupyti
degaly. Nors pirkti efektyviausias transporto priemones ir taip sumazinti degaly kainy poveikj
savo veiklai buty ilgalaikis vezéjy interesas, dél rinkos ir reglamentavimo kliticiy
ekonomiskai efektyvios novatoriskos technologijos néra placiai paplitusios rinkoje. Dabar
Komisija sitilo priemoniy, kuriomis siekiama pasalinti kai kurias i§ $iy kliti¢iy ir kuriomis
papildomos kitos dviejuose ankstesniuose judumo dokumenty rinkiniuose Komisijos neseniai
pasiiilytos priemonés, pavyzdziui, Eurovinjetés direktyva, NetarSiy transporto priemoniy
direktyva ir Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros veiksmy planas.

Kyla pavojus, kad ES gamintojai ir komponenty tiekéjai praras dabarting lyderiy pozicija
novatoriSky technologijy srityje. Siekiant skatinti inovacijas ir sparc€iai didinti transporto
priemoniy efektyvuma, didelése rinkose, pavyzdziui, Jungtiniy Valstijy, Kanados, Japonijos,
Kinijos ir Indijos, pastaraisiais metais buvo nustatyti degaly suvartojimo ir (arba) iSmetamy
terSaly kiekio standartai. Komisijos pasitilymu suteikiamas konkretus postimis ES imtis
iniciatyvos Siame sektoriuje diegti su mazo anglies dioksido kiekio technologijomis susijusias
inovacijas ir investuoti j Sias technologijas.

Komisija mano, kad reguliuoti sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamg CO; kiekj
tikslingiausia laipsniSkai ir numatant ankstyva perzitirg. Teisés aktais turéty biiti siekiama
iSnaudoti pacias pirmgsias galimybes gauti naudos — jais turéty buti uztikrinama, kad
ekonomiskai efektyviausios ir jau prieinamos technologijos greitai patekty ] naujy
didziausiyjy sunkvezimiy rinkg. Keturiy pagrindiniy grupiy didziausieji sunkvezimiai bus
pirmyjy tipy transporto priemonés, apie kurias ES nuo 2019 m. turés patikimus ir sertifikuotus
iSmetamy terSaly kiekio duomenis. Jos iSmeta apie 65—70 proc. viso sunkiyjy transporto
priemoniy iSmetamo Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio.

2022 m., remiantis oficialiais trejy mety sertifikavimo duomenimis, bus atlikta perzitira. Po
jos turéty buti laipsniSkai nustatomi reikalavimai, kuriais atsizvelgiama ] paZangesniy
technologijy poveiki. Be to, iSmetamo CO; kiekio normos galéty biiti taikomos ir kity tipy
transporto priemonéms, kurioms dar néra taikomi privalomojo sertifikavimo teisés aktai, —
vietos ir tolimojo susisiekimo autobusams, mazesniesiems sunkvezimiams ir prickaboms.

Siame pirmajame pasiiilyme nustatyti i¥metamyjy terSaly maZinimo tikslai netaikomi vietos
autobusams, kuriems lengviausia gauti mazatarSes ir netarSias galios pavaras, nes turi biiti
parengti duomeny apie jy iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj rinkimo ir
sertifikavimo teisés aktai. Taciau pagal perziiiréta NetarSiy transporto priemoniy direktyva ir
Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros veiksmy plang jau dabar bus tiesiogiai remiamos
pastangos, rengiant vieSuosius pirkimus, miestuose paleisti kursuoti mazatarSius ir netarSius
autobusus. Be to, bus taikomos priimtame j Antrgjj judumo dokumenty rinkinj jeinan¢iame
veiksmy plane nustatytos pagalbinés priemonés, kuriomis siekiama spartinti alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros diegimg. Taip pat veikia pagal NetarSiy autobusy iniciatyva, kuriag
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pradéjo Komisija ir remia Regiony komitetas, sukurta platforma, kurios tikslas — uztikrinti,

kad greiciau buty paleisti kursuoti netarsiis vietos autobusai®>.

Komisija ragina Europos Parlamentg ir Tarybg nedelsiant priimti §j teisés akta, kad nedidéty
atotriikis tarp sunkiyjy transporto priemoniy sektoriuje ir kito keliy transporto sektoriuje
iSmetamy terSaly kiekio, kad transporto jmonéms bity suteikta galimybé mazinti degaly
iSlaidas ir kad buty wuztikrintas ilgalaikis ES gamintojy ir komponenty tiekéjy
konkurencingumas.

4.3. Nauja vartotojams skirta degaly kainy palyginimo metodika

Atsizvelgdama ] sparc€ig elektromobilumo plétrg ir transporto priemoniy, kurioms naudojami
jvairts alternatyvieji degalai, plitima, Komisija pateikia metodika, kuri suteiks naudotojams
galimybe paprastai palyginti iy skirtingy degaly kainas®. Tai padés didinti vartotojy
informuotuma (be kita ko, padés jiems priimti sprendimus perkant naujas transporto
priemones) bei degaly kainy skaidruma ir turéty padéti jvairinti energijos Saltinius transporto
sektoriuje ir mazinti jame iSmetama CO; bei kity terSaly kiek].

4.4. Tinkamesnis padangy Zenklinimas

Kad biity sutaupoma degaly ir uztikrinamas keliy transporto saugumas, ES reglamentu dél
padangy Zenklinimo skatinama naudoti efektyvy degaly naudojima uZztikrinancias ir saugias
padangas, kelian¢ias nedidelj iSorinj riedéjimo triuk§ma®. Juo taip pat sickiama standartinéje
etiketéje pateikti daugiau informacijos vartotojams ir taip daryti jtaka pirkéjy sprendimams.
D¢l padangy transporto priemoné gali sunaudoti 20—30 proc. daugiau ar maziau degaly, todél
padangy eksploatacinés charakteristikos daro didelj poveikj transporto priemoniy degaly
sagnaudoms ir iSmetamy tersaly kiekiui.

Komisijos pasiiilymu siekiama sugrieztinti §j reglamenta ir padidinti jo veiksminguma?. Visy
pirma jo tikslas — uztikrinti, kad padangy etiketés bty aiSkiai matomos jas perkantiems
vartotojams. Tai taip pat reiskia, kad potenciallis pirkéjai turi atpazinti etikete ir iSmanyti
eksploataciniy charakteristiky zenklinimg, pavyzdziui, suprasti, kiek jis tikslus ir patikimas.
Be to, reglamentu siekiama etiketéje pateikiamy eksploataciniy parametry sarasg papildyti
naujais elementais ir galy gale labiau atsizvelgti ] kitus ES politikos prioritetus, pavyzdZiui,
ziedinés ekonomikos darbotvarke. Galiausiai reglamentu geriau uZztikrinamas rinkos
priezitiros vykdymas.

4.5. Sunkvezimiams skirti projektavimo reikalavimai, kuriais siekiama mazinti
iSmetamg CO; kiek| ir didinti saugumag

Aerodinaminés transporto priemoniy savybés daro tiesioginj poveikj iSmetamam CO; Kiekiui.
Todél Komisija sifilo perzitréti teisés aktg dél tam tikry keliy transporto priemoniy masés bei
matmeny ir trejais metais paankstinti (atkelti ; 2019 m.) data, nuo kurios gamintojams
leidziama rinkai pateikti naujas sunkiasvores krovinines transporto priemones su apvalesnés
formos aptakiomis kabinomis?’. Kaip ir Komisijos pasiilymu nustatyti sunkiasvoriy
krovininiy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekio standartus, $iuo pasiiilymu siekiama
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https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cleanbus_en.

Pagal Direktyvos 2014/94/ES 7 straipsnio 3 dalj priimtas Komisijos jgyvendinimo reglamentas dél Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2014/94/ES numatytos bendros alternatyviyjy degaly vienety kainy
palyginimo metodikos, C(2018) 2751.

% Reglamentas (EB) Nr. 1222/2009.

% COM(2018) 296.

T Direktyva (ES) 2015/719. COM(2018) 275.
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padéti mazinti transporto sektoriuje iSmetamag CO; kiekj ir duoti naudos aplinkai. Kitas tikslas
yra didinti kity eismo dalyviy sauguma ir vairuotojy matomumo galimybes bei patoguma,
kartu nuolat gerinant jvairiarti$io vezimo salygas.

4.6. Energijos mokesciu sistemos perziiira siekiant skatinti elektromobiluma

Nors $iuo dokumenty rinkiniu nebus i§ esmés perzitirima Energijos mokesciy direktyva,
Komisija nagrinés elektromobilumo skatinimo galimybes per biisimg direktyvos perzitirg. Be
to, principas, pagal kurj ES lygmeniu nustatomi tik minimaliis mokes¢iy tarifai, jau dabar, net
nekeiCiant ES teisés akty, suteikia valstybéms naréms galimybe pritaikyti savo tarifus taip,
kad biity remiamas mazatar$is judumas. Visy pirma valstybés narés turéty persvarstyti Siuo
metu dyzeliniams degalams taikoma lengvatinj rezimga.

4.7.  Transeuropinio transporto pagrindinio tinklo kiirimo racionalizavimas siekiant
uZtikrinti maZatars$j juduma

Infrastruktira — butina priemoné siekiant transporto sistemoje diegti netarSius, saugius,
skaitmeninius susietuosius sprendimus. Transeuropinis transporto tinklas — Europos
transporto infrastruktiros pagrindas. Komisijos tikslas yra uZtikrinti, kad jis bity
veiksmingas, pazangus, saugus ir tvarus. Jis turi didelés jtakos kroviniy ir keleiviy judumo
modeliams, nes padeda nustatyti bendrus reikalavimus, rengti kokybiskus infrastruktiiros
projektus ir skatinti inovacijas. Siuo tikslu $iame Tre¢iajame judumo dokumenty rinkinyje
pateikiamas pasiilymas dél reglamento, kuriuo siekiama palengvinti pagrindinio
transeuropinio transporto tinklo kiirimg ir skatinti plétoti daugiariis] transporta. Sitilomy
priemoniy tikslas — supaprastinti leidimy iSdavimo, vieSyjy pirkimy ir kitas administracines
procediiras siekiant didinti proceso veiksminguma, skaidrumg ir visuomenes pritarima. Tod¢l
Siuo pasitilymu bus skatinamas netarSesnis, saugesnis ir labiau susietas judumas — leidimai
Vykdyti2 85u tuo susijusius transeuropinio transporto tinklo projektus bus iSduodami pirmenybés
tvarka.

Be to, Sis dokumenty rinkinys bus papildytas kvietimu teikti pasitilymus pagal Europos
infrastruktiiros tinkly priemong. Investicijoms i projektus, kuriais tiesiogiai prisidedama prie
keliy eismo saugumo, skaitmeninimo ir daugiarii§io transporto plétojimo transporto
sektoriuje, bus numatyta 450 min. EUR ES dotacijy suma.

5. ISVADOS

Siuo Tre¢iuoju dokumenty rinkiniu ,,Europa kelyje* Komisija baigia teikti pasitilymus dél
teisekiiros procediira priimamy akty ir tinkamy salygy sudarymo priemones, kurie atspindi
visapusiSka, integruota ir perspektyvy pozilri | tai, kaip uZtikrinti netarSy, susietajj ir
konkurencingg judumg visiems ES pilieCiams. Judumo srityje dél skaitmeninimo,
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo ir inovacijy pasiektas lizio tasSkas. ES turi
pasinaudoti Siy veiksniy atveriamomis naujomis galimybémis ir kartu buti tinkamai
pasirengusi spresti jvairius pereinamojo laikotarpio uzdavinius. Judumas — Zmoniy ir prekiy
laisvo judéjimo, kuris yra labai svarbus sklandziam Europos Sajungos veikimui, pagrindas.
Todé¢l biitina viskg atlikti tinkamai, kad ES, visy pirma jos svarbiis judumo pramonés
sektoriai, galéty ir toliau pirmauti Sioje ekonomikai ir visuomenei nepaprastai reikSmingoje
srityje, iSlikti konkurencinga ateityje ir uZtikrinti judumo paslaugy saugumag, netarSumg ir
tvarumg. Todél Komisija ragina teis¢kliros institucijas greitai, nesibaigus S§io Parlamento
kadencijai, priimti pasiiilymus dél teisékiiros procedira priimamy akty ir taip uztikrinti, kad
Europa biity kelyje.

% COM(2018) 277.
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	 užtikrinti galimybę gauti žaliavų iš ES nepriklausančių daug išteklių turinčių šalių, palengvinti prieigą prie Europos žaliavų šaltinių ir užtikrinti galimybę gauti antrinių žaliavų perdirbant baterijas žiedinėje ekonomikoje;
	 remti Europos didelio masto baterijų elementų gamybą ir konkurencingos visos vertės grandinės formavimąsi Europoje: suburti pagrindinius pramonės subjektus ir nacionalines valdžios institucijas; bendradarbiaujant su valstybėmis narėmis ir Europos in...
	 stiprinti pramonės pirmavimą labiau remiant ES mokslinius tyrimus ir inovacijas pažangiųjų (pavyzdžiui, ličio jonų) ir revoliucingųjų (pavyzdžiui, kietakūnių) technologijų srityje;
	 siekiant panaikinti kvalifikuotų darbuotojų trūkumą, formuoti ir ugdyti aukštos kvalifikacijos darbo jėgą visose baterijų vertės grandinės dalyse: vykdyti ES ir valstybių narių lygmens veiksmus, kuriais būtų užtikrinamas tinkamas mokymas, perkvalifi...
	 užtikrinti derėjimą su platesne ES reglamentavimo ir tinkamų sąlygų sudarymo sistema (Švarios energijos strategija ir Judumo dokumentų rinkiniais, prekybos politika ir kt.).

