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ПРИЛОЖЕНИЕ 

ЧАСТ I — ПОКАЗАТЕЛИ 

Програмата ще бъде следена отблизо въз основа на набор от показатели, предназначени 

за измерване на степента на постигане на общите и конкретните цели на програмата и с 

оглед на намаляването на административната тежест и разходите. За целта ще бъдат 

събирани данни по отношение на следния набор от ключови показатели: 

Сектори Конкретни цели Показатели 

Транспорт 

 

 

 

 

 

Ефикасни и взаимосвързани 

мрежи и инфраструктура за 

интелигентна, устойчива, 

безопасна и приобщаваща 

мобилност 

Брой трансгранични и липсващи връзки, 

по които са предприети действия с 

подкрепата на МСЕ (включително 

действия, свързани с градски възли, 

морски пристанища, вътрешноводни 

пристанища и железопътно-автомобилни 

терминали на основната мрежа на TEN-T) 

Брой подкрепени от МСЕ действия, 

допринасящи за цифровизацията на 

транспорта 

Брой пунктове за доставка на 

алтернативни горива, построени или 

модернизирани с подкрепата на МСЕ 

Брой подкрепени от МСЕ действия, 

допринасящи за безопасността на 

транспорта 

Привеждане в съответствие с 

изискванията за военна 

мобилност 

Брой компоненти на транспортната 

инфраструктура, адаптирани към 

изискванията за военна мобилност 

Енергетика Принос към взаимната 

свързаност и интегрирането 

на пазарите 

Брой на действията по МСЕ, даващи 

принос по проекти за свързване на 

мрежите на държавите членки и за 

премахване на вътрешни ограничения 

Сигурност на енергийните 

доставки 

Брой на действията по МСЕ, даващи 

принос по проекти за осигуряване на 

устойчивост на газовата мрежа 

Брой на действията по МСЕ, допринасящи 

за прехода към по-интелигентни и 

цифровизирани мрежи и за увеличаване на 

капацитета за съхранение 

Устойчиво развитие чрез 

създаване на възможности за 

декарбонизация 

Брой на действията по МСЕ, даващи 

принос по проекти за създаване на 

условия за засилено навлизане на 

енергията от възобновяеми източници в 
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енергийните системи 

Брой на действията по МСЕ, допринасящи 

за трансграничното сътрудничество в 

областта на енергията от възобновяеми 

източници 

Цифрови 

технологии 

 

 

Принос за внедряването на 

инфраструктура за цифрова 

свързаност в целия 

Европейски съюз  

 

Нови връзки към мрежи с много голям 

капацитет за движещите сили на 

социално-икономическото развитие и 

безжични връзки с много високо качество 

за местните общности  

Брой на действията по МСЕ, създаващи 

условия за 5G свързаност по 

протежението на транспортни маршрути  

Брой на действията по МСЕ, създаващи 

условия за нови връзки към мрежи с много 

голям капацитет за домакинствата  

Брой на действията по МСЕ, допринасящи 

за цифровизацията на транспортния и 

енергийния сектор 

 

ЧАСТ II: ОРИЕНТИРОВЪЧНИ ПРОЦЕНТНИ ДЯЛОВЕ ЗА ТРАНСПОРТНИЯ 

СЕКТОР  

Бюджетните средства, посочени в член 4, параграф 2, буква а), подточки i) и ii), се 

разпределят, както следва: 

– 60 % за действията, посочени в член 9, параграф 2, буква а): „Действия, 

свързани с ефикасни и взаимосвързани мрежи“; 

– 40 % за действията, посочени в член 9, параграф 2, буква б): „Действия, 

свързани с интелигентна, устойчива, приобщаваща, безопасна и сигурна 

мобилност“. 

При действията, посочени в член 9, параграф 2, буква а), 75 % от бюджетните средства 

следва да бъдат заделени за действия по коридорите на основната мрежа, 10 % за 

действия по основната мрежа извън тези коридори и 15 % за действия по 

широкообхватната мрежа. 

ЧАСТ III: ТРАНСПОРТНИ КОРИДОРИ И ПРЕДВАРИТЕЛНО НАБЕЛЯЗАНИ 

УЧАСТЪЦИ НА ОСНОВНАТА МРЕЖА. ПРЕДВАРИТЕЛНО НАБЕЛЯЗАНИ 

УЧАСТЪЦИ НА ШИРОКООБХВАТНАТА МРЕЖА 

1. Транспортни коридори и предварително набелязани участъци на 

основната мрежа 

Транспортен коридор на основната мрежа „Атлантически“ 

Принадлежа Хихон – Леон – Валядолид 
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щи 

маршрути 

Ла Коруня – Виго – Оренсе – Леон 

Сарагоса – Памплона/Логроньо – Билбао 

Тенерифе/Гран Канария – Уелва/Сан Лукар де Барамеда – Севиля – 

Кордоба 

Алхесирас – Бобадия – Мадрид  

Синеш/Лисабон – Мадрид – Валядолид  

Лисабон – Авейро – Леиксоеш/Порто – р. Дуеро 

Авейро – Валядолид – Витория-Гастейс – Бергара – Билбао/Бордо – 

Тур – Париж – Льо Хавр/Мец – Манхайм/Страсбург 

Сен Назер – Нант – Тур 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Евора – Мерида Железопътен 

 
Витория-Гастейс – Сан Себастиан 

– Байон – Бордо 

Авейро – Саламанка 

р. Дуеро (плавателен коридор 

Дуеро) 

Вътрешноводен 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Балтийско-Адриатически“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Гдиня – Гданск – Катовице/Славков 

Гданск – Варшава – Катовице 

Катовице – Острава – Бърно – Виена 

Шчечин/Швиноуйшче – Познан – Вроцлав – Острава 

Катовице – Жилина – Братислава – Виена 

Виена – Грац – Вилах – Удине – Триест 

Удине – Венеция – Падуа – Болоня – Равена – Анкона 

Грац – Марибор – Любляна – Копер/Триест 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Катовице – Острава 

Катовице – Жилина 

Ополе – Острава 

Братислава – Виена 

Грац – Марибор 

Триест – Дивача 

Железопътен 
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Катовице – Жилина 

Бърно – Виена 

Автомобилен  

Липсващи 

връзки 

Глогниц – Мюрццушлаг: 

Семеринг (базов тунел) 

Грац – Клагенфурт: Коралм, 

железопътната линия и тунел 

Копер – Дивача 

Железопътен 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Средиземноморски“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Алхесирас – Бобадия – Мадрид – Сарагоса – Тарагона 

Севиля – Бобадия – Мурсия 

Картахена – Мурсия – Валенсия – Тарагона/Палма де Майорка – 

Барселона 

Тарагона – Барселона – Перпинян – Марсилия – Генуа/Лион – Торино – 

Новара – Милано – Болоня/Верона – Падуа – Венеция – 

Равена/Триест/Копер – Любляна – Будапеща 

Любляна/Риека – Загреб – Будапеща – граница с Украйна 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Лион – Торино: базов тунел и 

пътища за достъп 

Железопътен 

Ница – Вентимиля 

Триест – Дивача 

Любляна – Загреб 

Загреб – Будапеща 

Будапеща – Мишколц – граница с 

Украйна 

Лендава – Летенийе  Автомобилен  

Вашарошнамени – граница с 

Украйна  

Липсващи 

връзки 

Перпинян – Монпелие Железопътен 

Копер – Дивача 

Риека – Загреб 

Милано – Кремона – Мантуа – Вътрешноводен 



 

BG 5  BG 

Порто Леванте/Венеция – 

Равена/Триест 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Северно море — Балтийско море“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Лулео – Хелзинки – Талин – Рига 

Вентспилс – Рига  

Рига – Каунас 

Клайпеда – Каунас – Вилнюс 

Каунас – Варшава 

границата с Беларус – Варшава – Лодз – Познан – Франкфурт (Одер) – 

Берлин – Хамбург – Кил 

Лодз – Катовице/Вроцлав 

Катовице – Вроцлав – Фалкенберг – Магдебург 

Шчечин/Швиноуйшче – Берлин – Магдебург – Брауншвайг – Хановер 

Хановер – Бремен – Бремерхафен/Вилхелмсхафен 

Хановер – Оснабрюк – Хенгело – Алмело – Девентер – Утрехт  

Утрехт – Амстердам 

Утрехт – Ротердам – Антверпен 

Хановер – Кьолн – Антверпен 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Талин – Рига – Каунас – Варшава: 

Железопътна балтийска нова 

напълно оперативно съвместима 

линия с UIC междурелсие 

Железопътен 

Шчечин/Швиноуйшче – Берлин Железопътен/ 

вътрешноводен 

Транспортен коридор Via Baltica 

Естония – Латвия – Литва – 

Полша 

Автомобилен 

Липсващи 

връзки 

Каунас – Вилнюс Железопътен 

Варшава/Идзиковице – 

Познан/Вроцлав, включително 

връзка към планирания централен 

транспортен възел 

канал Кил Вътрешноводен 

Берлин – Магдебург – Хановер; 

Мителландканал; канали в западна 
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Германия  

Рейн, Вал  

Нордзеканал, Ийсел, Твентеканал 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Северно море — Средиземно море“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Белфаст – Дъблин – Шанън Фойнс/Корк 

Глазгоу/Единбург – Ливърпул/Манчестър – Бирмингам  

Бирмингам – Феликстоу/Лондон /Саутхамптън 

Лондон – Лил – Брюксел 

Амстердам – Ротердам – Антверпен – Брюксел – Люксембург 

Люксембург – Мец – Дижон – Макон – Лион – Марсилия  

Люксембург – Мец – Страсбург – Базел 

Антверпен/Зеебрюге – Гент – Дюнкерк/Лил – Париж 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Брюксел – Люксембург – 

Страсбург 

Железопътен 

 

Тернеузен – Гент Вътрешноводен 

мрежа Сена – Еско и свързаните с 

нея речни басейни на Сена, Еско и 

Маас 

Коридор Рейн - Шелт 

Липсващи 

връзки 

Канал Албер/ Канал Бохолт – 

Херенталс 

Вътрешноводен 

Дюнкерк – Лил 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Ориент — Източно Средиземноморие“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Хамбург – Берлин  

Росток – Берлин – Дрезден 

Бремерхафен/Вилхелмсхафен – Магдебург – Дрезден  

Дрезден – Усти над Лабем – Мелник/Прага – Лиса над 

Лабем/Пожичани – Колин 

Колин – Пардубице – Бърно – Виена/Братислава – Будапеща – Арад – 

Тимишоара – Крайова – Калафат – Видин – София 
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София – Пловдив – Бургас 

Пловдив – граница с Турция – Александропули – Кавала – Солун – 

Йоанина – Какавия/Игуменица 

Граница с Бивша югославска република Македония – Солун 

София – Солун – Атина – Пирея/Иконио – Ираклион – Лемесос 

(Василико) – Лефкозия 

Атина – Патра/Игуменица 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Дрезден – Прага Железопътен 

Виена/Братислава – Будапеща 

Бекешчаба – Арад 

 

Калафат – Видин – София – Солун 

Граница с Турция – 

Александропули 

Граница с Бивша югославска 

република Македония — Солун 

Янина — Какавия (граница с 

Албания) 
Автомобилен 

Хамбург – Дрезден – Прага – 

Пардубице 

Вътрешноводен 

Липсващи 

връзки 

Солун – Кавала Железопътен 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Рейн — Алпи“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Генуа – Милано – Лугано – Базел  

Генуа – Новара – Бриг – Берн – Базел – Карлсруе – Манхайм – Майнц – 

Кобленц – Кьолн 

Кьолн – Дюселдорф – Дуисбург – Ниймеген/Арнем – Утрехт – 

Амстердам 

Ниймеген – Ротердам – Флисинген 

Кьолн – Лиеж – Брюксел – Гент 

Лиеж – Антверпен – Гент – Зеебрюге 

Предварител Трансграничн Зевенаар – Емерих – Оберхаузен Железопътен 
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но 

набелязани 

участъци 

и 
Карлсруе – Базел 

Милано/Новара – граница с 

Швейцария 

Базел – Антверпен/Ротердам – 

Амстердам 

Вътрешноводен 

Липсващи 

връзки 

Генуа – Тортона/ Нови Лигуре Железопътен 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Рейн — Дунав“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

Страсбург – Щутгарт – Мюнхен – Велс/Линц 

Страсбург – Манхайм – Франкфурт – Вюрцбург – Нюрнберг – 

Регенсбург – Пасау – Велс/Линц 

Мюнхен/Нюрнберг – Прага – Острава/Пржеров – Жилина – Кошице – 

граница с Украйна  

Велс/Линц – Виена – Братислава – Будапеща – Вуковар 

Виена/Братислава – Будапеща – Арад – Брашов/Крайова – Букурещ – 

Констанца – Сулина 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

Мюнхен – Прага Железопътен 

Нюрнберг – Пилзен 

Мюнхен – Мюлдорф – 

Фрайласинг – Залцбург 

Страсбург – Кел – Аппенвайер 

Хранице – Жилина 

Виена – Братислава/Будапеща 

Братислава – Будапеща 

Бекешчаба – Арад 

Дунав (Келхайм — 

Констанца/Мидия/Сулина) и 

свързаните с тях речни басейни на 

Сава и Тиса 

Вътрешноводен 

Злин – Жилина Автомобилен 

Липсващи Щутгарт – Улм Железопътен 
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връзки 
Залцбург – Linz 

Арад – Крайова 

Букурещ – Констанца 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Скандинавия — Средиземноморие“ 

Принадлежа

щи 

маршрути 

граница с Русия – Хамина/Котка – Хелзинки – Турку/Нантали – 

Стокхолм – Йоребрьо – Малмьо 

Нарвик/Оулу – Лулео – Умео – Стокхолм 

Осло – Гьотеборг – Малмьо – Трелеборг  

Малмьо – Копенхаген – Фредериция – Орхус – Олборг – Хиртсхалс/ 

Фредериксхавн 

Копенхаген – Колдинг/Любек – Хамбург – Хановер 

Бремерхафен – Бремен – Хановер – Нюрнберг 

Росток – Берлин – Лайпциг – Мюнхен  

Нюрнберг – Мюнхен – Инсбрук – Верона – Болоня – 

Анкона/Флоренция 

Ливорно/Специя – Флоренция – Рим – Неапол – Бари – Таранто – 

Валета 

Неапол – Джоя Тауро – Палермо/Аугуста – Валета 

Предварител

но 

набелязани 

участъци 

Трансграничн

и 

граница с Русия – Хелзинки Железопътен 

Копенхаген – Хамбург: пътища за 

достъп до постоянната връзка 

Фемарн Белт 

Мюнхен – Вьоргл – Инсбрук – 

Фортеза – Болцано – Тренто – 

Верона: Бренер (базов тунел и 

пътища за достъп) 

Копенхаген – Хамбург: постоянна 

връзка Фемарн Белт  

Железопътен/ 

автомобилен 

 

2. Предварително набелязани участъци на широкообхватната мрежа 

Трансграничните участъци от широкообхватната мрежа, посочени в член 9, параграф 2, 

буква а), подточка ii) от настоящия регламент, включват по-специално следните 

участъци: 

Дъблин – Страбан – Летъркени Автомобилен 
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Пау – Уеска Железопътен 

Лион – граница с Швейцария Железопътен 

Атюс – Мон-Сен-Мартен Железопътен 

Антверпен – Дуисбург Железопътен 

Монс – Валансиен Железопътен 

Гент – Тернеузен Железопътен 

Хеерлен – Аахен Железопътен 

Грьонинген – Бремен Железопътен 

Щутгарт – граница с Швейцария Железопътен 

Берлин – Ржепин/Хорка – Вроцлав Железопътен 

Прага – Линц Железопътен 

Вилах – Любляна Железопътен 

Пивка – Риека Железопътен 

Пилзен – Ческе Будейовице – Виена Железопътен 

Виена – Дьор Железопътен 

Грац – Дьор  Железопътен 

Ноймаркт-Калхам – Мюлдорф Железопътен 

Кехлибарен коридор Полша – Словакия – Унгария Железопътен 

Коридор Виа Карпатия: граница Беларус/Украйна – Полша – Словакия 

– Унгария – Румъния 

Автомобилен 

Будапеща – Осиек – Свилай (граница с Босна и Херцеговина) Автомобилен 

Фаро – Уелва Железопътен 

Порто – Виго Железопътен 

Джурджу – Варна /Бургас Железопътен 

Свиленград – Питио Железопътен 
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ЧАСТ IV: НАБЕЛЯЗВАНЕ НА ТРАНСГРАНИЧНИ ПРОЕКТИ В ОБЛАСТТА НА 

ЕНЕРГИЯТА ОТ ВЪЗОБНОВЯЕМИ ИЗТОЧНИЦИ  

1. Цел на трансграничните проекти в областта на енергията от 

възобновяеми източници 

Трансграничните проекти в областта на енергията от възобновяеми източници трябва 

да насърчават трансграничното сътрудничество между държавите членки в областта на 

планирането, развитието и разходно-ефективната експлоатация на възобновяеми 

енергийни източници. 

2. Общи критерии 

За да се квалифицира като трансграничен проект в областта на енергията от 

възобновяеми източници, даден проект трябва да отговаря на всички следващи общи 

критерии: 

а) да бъде включен в споразумение за сътрудничество или друг вид споразумение 

между държави членки и/или между държави членки и трети държави, както е 

посочено в членове 6, 7, 9 или 11 от Директива 2009/28/ЕО; 

б) да осигурява икономии от разходите за разгръщане на възобновяемите 

енергийни източници и/или ползи за системната интеграция, сигурността на 

енергийните доставки или иновациите в сравнение с подобен проект, 

изпълняван самостоятелно от една от участващите държави членки;  

в) да осигурява потенциални общи ползи от сътрудничеството, надвишаващи 

разходите за него, включително в дългосрочен план, съгласно оценка, 

основаваща се на анализа на разходите и ползите, посочен в точка 3, извършена 

по методиката, посочена в член [7].  

3. Анализ на разходите и ползите 

При анализа на разходите и ползите, посочен в точка 2, буква в) по-горе, за всяка от 

участващите държави членки или трети държави се взема предвид, наред с другото, 

въздействието върху следните аспекти: 

а) разходи за производството на електроенергия;  

б) разходи за системна интеграция; 

в) разходи за подкрепа;  

г) емисии на парникови газове; 

д) сигурност на доставките; 

е) замърсяване на въздуха и други видове местно замърсяване; 

ж) иновации. 

4. Процес 

Организаторите (включително държави членки) на даден проект, потенциално 

отговарящ на изискванията за трансграничен проект в областта на енергията от 

възобновяеми източници, в рамките на споразумение за сътрудничество или друг вид 

споразумение между държави членки и/или между държави членки и трети държави, 

както е посочено в членове 6, 7, 9 или 11 от Директива 2009/28/ЕО, които желаят този 

проект да получи статут на трансграничен проект в областта на енергията от 
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възобновяеми източници, подават до Комисията заявление този проект да бъде избран 

като трансграничен проект в областта на енергията от възобновяеми източници. 

Заявлението трябва да включва необходимата информация, позволяваща на Комисията 

да направи оценка на проекта спрямо критериите, определени в точки 2 и 3, в 

съответствие с методиките, посочени в член 7.  

Комисията гарантира, че организаторите имат възможност да кандидатстват за статут 

на своите проекти като трансгранични проекти в областта на енергията от 

възобновяеми източници най-малко веднъж годишно. 

Комисията провежда подходящи консултации по списъка на представените проекти, 

кандидатстващи за статут на трансгранични проекти в областта на енергията от 

възобновяеми източници. 

Комисията оценява заявленията по критериите, определени в точки 2 и 3. 

При подбора на трансгранични проекти в областта на енергията от възобновяеми 

източници, Комисията се стреми техният общ брой да остане управляем. Комисията 

полага усилия да гарантира подходящо географско равновесие при набелязването на 

трансгранични проекти в областта на енергията от възобновяеми източници. При 

набелязването на проекти може да се използва групиране на регионален принцип. 

Ако оценката на даден проект се основава на неточна информация, която е била 

определящ фактор при оценката, или проектът не отговаря на изискванията на 

законодателството на Съюза, той не получава статут на трансграничен проект в 

областта на енергията от възобновяеми източници или този статут му се отнема. 

Комисията публикува на своя уебсайт списъка на подбраните трансгранични проекти в 

областта на енергията от възобновяеми източници. 

ЧАСТ V — ПРОЕКТИ ОТ ОБЩ ИНТЕРЕС В ОБЛАСТТА НА 

ИНФРАСТРУКТУРАТА ЗА ЦИФРОВА СВЪРЗАНОСТ 

1. Гигабитова свързаност за движещите сили на социално-икономическото 

развитие 

Действията се степенуват по приоритет с оглед на функцията на движещите сили на 

социално-икономическото развитие, значимостта на цифровите услуги и приложения, 

които стават възможни чрез предоставянето на съответната свързаност, както и 

възможните социално-икономически ползи за гражданите, предприятията и местните 

общности, включително потенциалните добавени ползи от свързаността. Наличният 

бюджет се разпределя равномерно, на принципа на географския баланс между 

държавите членки.  

Предимство се дава на действията, допринасящи за: 

 гигабитова свързаност за болници и медицински центрове в съответствие с 

усилията за цифровизация на системата на здравеопазването, с цел да се 

повиши благосъстоянието на гражданите на ЕС и да се промени начинът, по 

който се предоставят здравни услуги и грижи за пациентите
1
; 

 гигабитова свързаност за образователни и научноизследователски центрове в 

контекста на усилията за преодоляване на цифровото разделение и за 

                                                 
1 Вж. също COM(2018) 233 final — „Съобщение на Комисията относно въвеждането на цифровата 

трансформация в областта на здравеопазването и грижите в контекста на цифровия единен 

пазар; предоставяне на правомощия на гражданите и изграждане на по-здраво общество“. 
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обновяване на образователните системи, подобряване на учебните резултати, 

повишаване на справедливостта и подобряване на ефикасността
2
. 

2. Безжична свързаност в местните общности 

Действията, насочени към осигуряване на местна безжична свързаност, която се 

предоставя безплатно и без дискриминационни условия, в центрове на местния 

обществен живот, включително открити пространства, достъпни за населението, които 

имат важна роля за обществения живот на местните общности, трябва да отговарят на 

следните условия, за да получават финансова подкрепа: 

 да се изпълняват от организация от обществения сектор съгласно следващата 

алинея, която има капацитета да проектира и наблюдава инсталирането, както 

и да осигурява финансирането на оперативните разходи в продължение на най-

малко три години, на вътрешни и външни местни точки за безжичен достъп на 

обществени места; 

 да се основават на цифрови мрежи с много голям капацитет, позволяващи на 

ползвателите да се предоставя интернет с много високо качество, който: 

 е безплатен и без дискриминационни условия, леснодостъпен, защитен и 

използва най-съвременното и най-качественото налично оборудване, способно 

да осигури високоскоростна свързаност на своите потребители, и 

 поддържа достъпа до иновативни цифрови услуги;  

 да използват общата визуална идентичност, която ще им бъде предоставена от 

Комисията, и да пренасочват към съответните онлайн инструменти; 

 да се ангажират да осигурят необходимото оборудване и/или свързани с него 

инсталационни услуги в съответствие с приложимото право, за да се гарантира, 

че проектите не нарушават неоправдано конкуренцията. 

Финансова подкрепа получават организации от обществения сектор, по смисъла на 

определението в член 3, точка 1 от Директива (ЕС) 2016/2102 на Европейския 

парламент и на Съвета
3
, които се ангажират да предоставят в съответствие с 

националното право местна безжична свързаност, която се предоставя безплатно и без 

дискриминационни условия, чрез инсталирането на местни точки за безжичен достъп. 

Финансираните действия не трябва да дублират съществуващо безплатно частно или 

обществено предлагане със сходни характеристики, включително качество, в същото 

публично пространство.  

Наличният бюджет се разпределя равномерно, на принципа на географския баланс 

между държавите членки.  

Когато е уместно, ще се осигуряват координация и съгласуваност с действия по МСЕ в 

подкрепа на достъпа на движещите сили на социално-икономическото развитие до 

мрежи с много голям капацитет, които са в състояние да предоставят гигабитова 

свързаност.  

                                                 
2 Вж. също COM(2018) 22 final, „Съобщение на Комисията относно плана за действие в областта 

на цифровото образование“. 
3 Директива (ЕС) 2016/2102 на Европейския парламент и на Съвета от 26 октомври 2016 г. 

относно достъпността на уебсайтовете и мобилните приложения на организациите от 

обществения сектор (ОВ L 327, 2.12.2016 г., стр. 1). 



 

BG 14  BG 

3. Примерен списък на коридори 5G, които се допускат до финансиране  

В съответствие с целите за общество на гигабитов интернет, установени от Комисията, 

и за да се гарантира, че главните наземни транспортни маршрути ще разполагат с 

непрекъснато покритие 5G до 2025 г.
4
, действията за осигуряване на непрекъснато 

покритие със системи 5G по смисъла на член 9, параграф 4, буква в) включват като 

първа стъпка действия по трансгранични участъци за експериментиране със САМ
5
, а 

като втора — действия в разширени участъци с оглед на по-широкомащабното 

разгръщане на CAM по протежение на коридорите, както е посочено в таблицата по-

долу (примерен списък). Коридорите на TEN-T се използват като основа за тази цел, но 

разгръщането на технологиите 5G не се ограничава непременно до тези коридори
6
. 

Транспортен коридор на основната мрежа „Атлантически“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

Порто – Виго и Мерида – Евора 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Мец – Париж – Бордо – Билбао – Виго – Порто – 

Лисабон 

– Билбао – Мадрид – Лисабон 

Транспортен коридор на основната мрежа „Балтийско-Адриатически“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

- 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Гданск – Варшава – Бърно – Виена – Грац – Любляна – 

Триест 

Транспортен коридор на основната мрежа „Средиземноморски“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

- 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Будапеща – Загреб – Любляна / Риека / Сплит 

Транспортен коридор на основната мрежа „Северно море — Балтийско море“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

Балтийски транспортен коридор (предстои да бъде 

определен) 

Разширени участъци за по- Талин – Каунас 

                                                 
4 Свързаност за изграждане на конкурентоспособен цифров единен пазар — към европейско 

общество на гигабитов интернет, COM(2016) 587. 
5 Свързана и автоматизирана мобилност 
6 Посочените в курсив участъци са разположени извън коридорите на основната мрежа TEN-T, но 

са включени в коридори 5G 
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широкомащабно разгръщане 

на CAM 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Северно море — Средиземно море“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

Мец – Мерцих – Люксембург 

Ротердам – Антверпен – Айндховен 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Амстердам – Ротердам – Бреда – Лил – Париж 

Брюксел – Мец – Базел 

Мюлуз – Лион – Марсилия 

 

Транспортен коридор на основната мрежа „Ориент — Източно Средиземноморие“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

София – Солун – Белград 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Берлин – Прага – Бърно – Братислава 

Тимишоара – София – граница с TR 

– София – Солун – Атина 

Транспортен коридор на основната мрежа „Рейн — Алпи“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

Болоня – Инсбрук – Мюнхен (транспортен коридор 

Бренер) 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Ротердам – Оберхаузен – Франкфурт (Mайн) 

Базел – Милано – Генуа 

Транспортен коридор на основната мрежа „Рейн — Дунав“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

- 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

на CAM 

Франкфурт (Mайн) – Пасау – Виена – Будапеща – 

Букурещ – Констанца 

Карлсруе – Мюнхен – Залцбург – Велс 

Франкфурт (Майн) – Страсбург 

Транспортен коридор на основната мрежа „Скандинавия — Средиземноморие“ 

Трансгранични участъци за 

експериментиране със САМ 

Оулу – Тромсьо 

Осло – Стокхолм – Хелзинки 

Разширени участъци за по-

широкомащабно разгръщане 

Турку – Хелзинки – граница с Русия 
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на CAM Стокхолм /Осло – Малмьо 

Малмьо – Копенхаген – Хамбург – Вюрцбург 

Нюрнберг – Мюнхен – Верона 

Розенхайм – Болоня – Неапол – Катаня – Палермо 

Неапол – Бари – Таранто 

 


