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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile ndvrhu

Podle PatiZzské dohody ma Evropskd unie (EU) zavazek zabratiovat zménam klimatu
omezenim celosvétového oteplovani vyrazn€ pod 2 °C. Zasadnim ptedpokladem pro splnéni
tohoto zavazku je snizeni emisi sklenikovych plynti.

Réamec EU pro klima a energetiku do roku 2030 obsahuje cil snizit emise sklenikovych plynt
v EU alesponi 040 % ve srovnani surovnémi v roce 1990. Ma-li byt této cilové urovné
dosazeno a ma-li se zabranit nadkladim a zdvaznym dopadiim spojenym se zménou klimatu,
meéla by se na tom podilet vSechna odvétvi.

Pro sniZzovani emisi sklenikovych plynl a dekarbonizaci hospodatstvi EU ma zasadni vyznam
odvétvi silni¢ni dopravy. Lehka vozidla — osobni automobily a lehkd vozidla (dodavky) — jiz
svym dilem pfispivaji ke snizovéani emisi a v roce 2017 byly navrzeny pravni predpisy’, aby
V tom pokracovaly i po roce 2020.

Silni¢ni ndkladni doprava je pro rozvoj obchodu na evropském kontinentu nezbytna. Nakladni
vozidla ptepravuji pifiblizné 70 % nékladu pfepravovaného po zemi a zajist'uji také zékladni
vefejné sluzby. Odvétvi silniéni nakladni dopravy a pfepravy osob tvofi zejména malé
a stfedni podniky, konkrétné vice nez 600 000 podnikil v celé EU zaméstnavajicich témet
3 miliony osob. Dal$iho 3,5 milionu osob je zaméstnano v oblasti vyroby, oprav, prodeje,
pronajmu a pojisténi.

| kdyz emise CO, ztézkych vozidel, to jest ndkladnich vozidel, autobusli a autokard,
predstavuji ptiblizné 6 % celkovych emisi EU a 25 % emisi CO; v silni¢ni dopravé v EU,

vvvvv

Za prvé se predpoklada, ze bez dalSich opatieni vzrostou emise CO; z tézkych uzitkovych
vozidel v obdobi 2010-2030 09 %, ato z divodu rostouci silni¢ni dopravy. Jak se uvadi
v posouzeni dopadi? doprovézejicim emisni normy CO, po roce 2020 pro lehka uzitkova
vozidla, jsou v odvétvi silni¢ni dopravy zapotiebi dal$i opatfeni, aby byly do roku 2030
splnény vnitrostatni cile stanovené na zakladé nafizeni o sdileni Usili.

Za druhé provozovatelé dopravy a jejich klienti ptichazeji o mozné uspory pohonnych hmot
a niz8i ucty za pohonné hmoty. I kdyZ jsou jiz k dispozici ndkladové efektivni technologie pro
snizeni emisi, nejsou na trhu tézkych uzitkovych vozidel ve vétsi mife rozsiteny. To ma
nepiiznivy vliv na provozovatele dopravy, zejména malé a stiedni podniky nebo
mikropodniky, které se mohou dostat do situace, kdy naklady na pohonné hmoty piedstavuji
vice nez ¢tvrtinu jejich celkovych provoznich nékladi.

Za treti vyrobci tézkych uzitkovych vozidel v EU celi celosvétovym konkurenénim tlakiim,
ato proto, ze Spojené staty americké, Kanada, Japonsko a Cina jiz zavedly regulatorni
opatieni ke snizeni emisi CO; tézkych uzitkovych vozidel. Automobilovy primysl EU bude
muset udrzovat krok s technologickymi vylepSenimi na téchto trzich, aby si udrzel svou
vedouci pozici v oblasti technologii pro palivovou t¢innost vozidel.

! COM(2017) 676 final.
Pracovni dokument atvarti Komise SWD(2017) 650 final.
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Existuje celd fada raznych pravnich predpist EU v oblasti dekarbonizace silni¢ni dopravy,
Které v urcitém rozsahu vySe uvedené problémy fesi. Tyka se to nabidkovych, poptavkovych,
ekonomickych a ptislusnych nastroji. Tato opatieni vSak nepostacuji pro boj s hlavnimi
prekdzkami na trhu, které brani vyuziti technologii s vyssi palivovou G¢innosti.

Néavrh vykonnostnich emisnich norem CO; pro nova tézka uzitkova vozidla stanovi dopliiujici
opatfeni na stran¢ nabidky na Urovni EU, kterd maji feSit tyto pfekazky na trhu, s témito
hlavnimi cili:

— snizit emise CO; z odvétvi tézkych uzitkovych vozidel v souladu s pozadavky

klimatické politiky EU a Patizské dohody pii soucasném snizeni znecisténi ovzdusi
zejmeéna ve méstech,

— usnadnit snizovani provoznich nakladii provozovatelim dopravy, zejména malym
a sttednim podnikiim, a Vv $ir§im métitku nakladi na dopravu spotiebiteld v zavislosti
na podpoie uspory pohonnych hmot,

— udrzet vedouci pozici vyrobct tézkych uzitkovych vozidel a dodavatelu dila v EU
v oblasti technologii a inovaci.

. Soulad s platnymi piedpisy v této oblasti politiky

Tento navrh je soucasti tfetiho balicku mobility. Plni zavazek pfijaty v ramci evropské
strategie pro nizkoemisni mobilitu z roku 2016, jejiz cile mimo jiné zahrnuji snizeni emisi
sklenikovych plynt v silniéni dopravé alesponi o0 60 % Vv roce 2050 ve srovnani s trovnémi
roku 1990 a stanoveni emisnich norem CO; pro té¢zka uzitkova vozidla.

Navrh vychazi z ostatnich stavajicich opatieni v rdmci politiky mobility EU, ktera ovliviiuji
regulatorni prostiedi a pobizeji k nizkoemisni mobilité v odvétvi tézkych vozidel, jako jsou
nafizeni o certifikaci®, nafizeni o sledovani avykazovani*, postup ES schvalovani typu,
smérnice o euroznamce®, smérnice o kvalité pohonnych hmot®, smérnice o &istych vozidlech’,
smérnice 0 maximalni pfipustné hmotnosti a rozmérech®  asmérnice o vyuzivani
infrastruktury alternativnich paliv (AFID)®, a tato opatieni doplituje.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Tento navrh pfispiva Kk pfechodu k nizkouhlikovému, bezpe¢nému a konkuren¢nimu
hospodafstvi a pomuZe splnit cil snizeni emisi alespon o 40 %, ktery je obsaZzen v energetické
strategii EUY. Pomiize také Clenskym statim v plnéni vnitrostatnich cilii pro snizeni emisi,
které byly stanoveny na zakladg natizeni o sdileni Usili*",

Zavérem je tento navrh rovnéz v souladu s celosvétovym zavazkem Unie plnit naroc¢né cile

v oblasti klimatu v souladu se smlouvou, ktera byla uzaviena v Pafizi na 21.zasedani
konference smluvnich stran OSN (COP21).

Narizeni Komise (EU) 2017/2400 o stanoveni emisi oxidu uhli¢itého a spotieby pohonnych hmot tézkymi
uzitkovymi vozidly.

4 COM(2017) 279 final.
Smérnice 2011/76/EU.
Smérnice 2009/30/ES.
Smérnice 2009/33/ES.
Smérnice 2015/719/EU.
Smérnice 2014/94/EU.
10 COM(2015) 80 final.

u COM(2016) 482 final.
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Tim, ze tesi problémy tykajici se vedouciho postaveni automobilového primyslu EU v oblasti
technologii a inovaci, je tento navrh v souladu s obnovenou strategii primyslové politiky™,
ktera zdlraziuje, Ze je moderni a konkurenceschopny automobilovy pramysl kli¢em
K hospodarstvi EU. Stimulovanim rozvoje novych technologii uspory pohonnych hmot tento
navrh rovnéz ptispiva k plnéni cilii Unie, pokud jde o vytvareni pracovnich mist a rast.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Clanky 191 az 193 Smlouvy o fungovani Evropské unie stanovuiji a specifikuji pravomoci EU
VvV oblasti zmény klimatu. Poskytuji zejména pravni zadklad k zasahim v oblasti spotieby
pohonnych hmot a emisi CO, tézkych uzitkovych vozidel.

EU jiz zacala jednat v oblasti emisi CO, z vozidel apiijala nafizeni (ES)443/2009 a
(EU) 510/2011, kterymi se stanovuji limity emisi CO, z osobnich automobilt a dodavek.
Komise rovnéz piijala nafizeni Evropského parlamentu a Rady o sledovani a vykazovani
emisi CO, a spotieby paliva unovych tézkych vozidel. Tato nafizeni vychazeji z kapitoly
Smlouvy vénované zivotnimu prostiedi, zejména ¢lanku 192 SFEU.

. Subsidiarita (v piipadé nevylu¢né pravomoci)
Potreba akce ze strany EU

Zména klimatu je preshrani¢nim problémem a soucasné je pravomoci sdilenou mezi EU
a ¢lenskymi staty. Silni¢ni nakladni doprava ma rovnéZz pieshrani¢ni rozmér s ohledem na
konkrétni sluzbu, kterou poskytuje. K ptepravé zbozi nedochéazi jen v ramci zemé, ale také
v ramci Clenskych statd a je faktem, Ze s tézkymi uzitkovymi vozidly lze obchodovat v celé
EU.

V disledku toho je opatieni na Grovni EU odiivodnéno jak pfeshranicnim dopadem zmény
Klimatu, tak ipotfebou chranit jednotné trhy se sluzbami silni¢ni nékladni dopravy, ale
i s t€zkymi uzitkovymi vozidly.

Bez opatieni na trovni EU by se spoléhalo na iniciativy ¢lenskych statl v oblasti snizovani
emisi z tézkych uzitkovych vozidel. V soucasnosti vSak cela fada ¢lenskych statd uplatiiuje
preferen¢ni danovy rezim na pohonné hmoty pouzivané v odvétvi dopravy tézkymi
uzitkovymi vozidly a jsou vidét urcité signaly, ze by mohlo v budoucnu dojit ke zméené.
Stavajici urovné zdanéni pohonnych hmot nevedly k potfebnému zvyseni jejich ucinnosti.

Toto rozhodnuti dale lezi na ¢lenskych statech aneni pravdépodobné, ze ¢lenské staty
spolecné zvysi uroven zdanéni pohonnych hmot tak, aby vedla k vyznamné zmén¢ ucinnosti.
O danové politice EU se dale rozhoduje jednomysiné, ¢imz je ztizeno harmonizovani této
oblasti politiky.

Z téchto diivodii by mohlo byt pfipadné zvySeni urovni zdanéni pohonnych hmot pouze
doplikem, ale nemohlo by nahradit zavedeni emisnich norem CO..

V piipad¢€, ze by bylo opatfeni ponechdno na ¢lenskych statech, mohly by se zavést rizné
vnitrostatni programy, napi. v zavislosti na cilech stanovenych v rdmci natizeni o sdileni usili.
Pokud by k tomu doslo, vedlo by to k rozdilné Grovni cili a konstrukénich parametrd, coz by
si vyzadalo mnoho technickych variant, snizeni Gspor z rozsahu a roztfisténi jednotného trhu.

12 COM(2017) 479 final.
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Vzhledem k tomu, ze na trhu s vozidly maji vyrobci rizné podily v riznych ¢lenskych
statech, rGzné vnitrostatni predpisy by na né mély rozdilné dopady, coz by mohlo vést
k naruseni hospodarské soutéze.

Je proto zapotiebi koordinované a doplitkové opatieni na evropské urovni.
Pridana hodnota ze zapojeni EU

S ohledem na stavajici jednotny trh s novymi tézkymi vozidly je nakladové nejefektivngjsi
zajistit harmonizované opatfeni a na Urovni EU zavést cile emisi CO, unovych tézkych
uzitkovych vozidel. I kdyby vsechny clenské staty zavedly regulatorni pozadavky na emise
CO; znovych vozidel, Spatnd koordinace mezi staty by zvySila naklady na dodrzovani
pfedpisit pro vyrobce asouCasné by i oslabila motivaci navrhovat palivové U€innad tézka
vozidla, a to z divodu rozttisténi evropského trhu.

Dodate¢né néklady, které by vyvstaly z absence spole¢nych norem a spole¢nych technickych
feSeni nebo konfiguraci vozidel, by vznikly jak dodavatelim dilt, tak vyrobctim vozidel.
V konecném dusledku by vSak byly pfeneseny na spotiebitele, ktefi by celili vySSim
nakladiim na vozidla.

Automobilovy primysl vyZaduje co mozna nejvEtsi regulatorni jistotu, pokud mé vytvafet
velké kapitalové investice potiebné pro maximalizovani tspor paliv u novych vozidel, a jesté
vétsi pro piechod na alternativni pohony. Harmonizované normy na Urovni Unie tuto jistotu
v dlouhodobém horizontu planovani poskytuji a na trovni ¢lenského statu by nemohly byt
zavedeny se stejnou ucinnosti a jistotou.

. Proporcionalita

Politicka rozhodnuti obsazena ve stavajicim navrhu usiluji o regulovani emisi CO, z té€zkych
uzitkovych vozidel. Tento navrh je pfisn€ orientovan na to, co je zapotiebi pro dosaZeni
stanovenych cili.

V tomto ohledu je navrh v souladu se zasadou proporcionality. Stanovi nakladové efektivnim
zpusobem emisni normy, aby bylo dosazeno poZzadovaného snizeni emisi CO, z novych
tézkych vozidel v souladu s dohodnutym rdmcem EU pro klima a energetiku do roku 2030
a bylo zajisténo spravedlivé rozdéleni usili mezi vyrobce.

Kapitola7 posouzeni dopadid, které doprovazi tento navrh, se vénuje aspektim
proporcionality kazdého uvedeného politického rozhodnuti.

. Volba néastroje

Naftizeni se povazuje za vhodny pravni ndstroj, nebot’ poskytuje pozadované zajisténi pro
dodrzovéani vykonnostnich emisnich norem CO; ze strany vyrobcl, pricemz nevyzaduje
provedeni do pravnich pfedpist clenskych stath. Cil EU se vztahuje na Unii jako celek. Je
proto nezbytné zajistit, aby byl pouzit jednotny ptistup ve vSech ¢lenskych statech. Jak je
vysvétleno vySe, harmonizovany piistup je dale vyZzadovan proto, aby se zabranilo naruseni
hospodaiské soutéze a rizikiim roztfisténosti vnitfniho trhu.

Toto rozhodnuti je také v souladu s vykonnostnimi emisnimi normami CO, pro nové osobni
automobily a lehka vozidla, které jsou uvedeny v natizenich (ES) 443/2009 a (EU) 510/2011.

CS



CS

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

. Hodnoceni ex post / kontroly icelnosti platnych pravnich predpist

S ohledem na absenci pravnich ptedpist EU, kterymi se stanovuji vykonnostni emisni normy
CO; pro tézka uzitkova vozidla, neni provadéno zadné hodnoceni.

. Konzultace se zii¢astnénymi stranami

Komise ziskala od za¢astnénych stran zpétnou vazbu prosttednictvim téchto prvkii:
a)  vefejna on-line konzultace (od 20. listopadu 2017 do 29. ledna 2018);
b)  pracovni setkani se zacastnénymi stranami (16. ledna 2018);

c)  setkani s ptislusnymi primyslovymi sdruzenimi zastupujicimi vyrobce vozidel,
dodavatele dilti a materialii, dodavatele paliv;

d) setkani sorgany clenskych statt, vyrobci vozidel, dodavateli, socialnimi
partnery a nevladnimi organizacemi;

e) pisemna stanoviska pfedlozena ziCastnénymi stranami nebo ¢lenskymi staty.

Souhrn konzultace se zcCastnénymi stranami je obsazen v pfiloze 2 posouzeni dopadi
pfipojeného k tomuto navrhu.

Hlavni vysledky konzultaci se zi€astnénymi stranami lze shrnout takto.

Uspotadaji-li se podle dilezitosti upfednostiiované moznosti snizeni emisi CO;, z novych
tézkych vozidel a s ohledem na cile v oblasti energie a klimatu pro rok 2030, byl u vsech
zuCastnénych stran upfednostiiovanou moznosti pravni predpis stanovujici vykonnostni
emisni cile CO; pro tézka uzitkova vozidla na arovni EU.

| kdyz ale vSechny organizace obCanské spolecnosti uptednostituji zavazné cile emisi CO; pro
tézka uzitkova vozidla na urovni EU, néktefi vyrobci té€zkych uzitkovych vozidel a jejich
sdruzeni se vyjadrili, Ze by upfednostiiovali jina opatfeni prostfednictvim komplexniho
piistupu, véetné pravniho piedpisu definujiciho program oznacovani emisi CO, na urovni EU,
zahrnuti odvétvi dopravy do programu obchodovéni s emisemi v EU, jiné pobidky, jako je
zdanéni pohonnych hmot na vnitrostatni irovni nebo silni¢ni poplatky na zékladé CO..

| kdyZ neni stanoveni emisnich norem CO; pro tézka vozidla jejich upfednostinovanou
moznosti, vyrobci navrhli stanoveni emisnich cild CO; pro rok 2025 i2030 v dolni ¢asti
rozpéti moznosti zvazovanych v ramci posouzeni dopadt, a pozadovali ptfezkum cilii pro rok
2030 jiz na zacatku 20. let 21. stoleti.

Nevladni organizace v oblasti zivotniho prostiedi podporovaly jednotny cil CO,, ktery by m¢l
platit od roku 2025 dale, na urovni odpovidajici horni ¢asti rozpéti zvazovanych moznosti,
pricemz navrhovali stanovit cil pro rok 2030 v pozd¢jsi fazi.

Pokud jde o pobidky pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi, vyrobci se vyjadiili, Ze by
upfednostiiovali program superkreditli, v jehoZ rdmci by tato vozidla byla za splnéni
specifického cile CO, vyrobce zapoétena vicekrat. Nevladni organizace v oblasti Zivotniho
prostiedi upfednostiiovaly mandat, ktery by pozadoval po vyrobcich, aby zaregistrovali
minimalni podil vozidel s nulovymi nebo nizkymi emisemi, nebo flexibilni mandat, na jehoz
zakladé by byl cil CO; pro vyrobce zmirnén, pokud by podil vozidel s nulovymi nebo
nizkymi emisemi prekrocil srovnavaci hodnotu.

Nékladoveé efektivni provadéni podpofily vSechny zucastnéné strany, priCemz vyrobci
uptfednostiiovali co nejvétsi flexibilitu a nevladni organizace podporovaly jen program

CS



CS

obchodovani. Vétsina zacCastnénych stran podporovala stanoveni procesu pro posouzeni
reprezentativnosti certifikovanych emisi CO, oproti emisim z redlného provozu.

. Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Za ucelem kvantitativniho posouzeni hospodaiskych, socidlnich a environmentalnich dopada
vychazi zpréva o posouzeni dopadu ze specifického souboru nakladovych kiivek vztahujicich
se na Sirokou S$kalu modernich technologii pro snizovani emisi CO, z tézkych uzitkovych
vozidel.

Tyto nakladové kiivky, které zobrazuji potencidl snizeni CO; anédklady na vice nez 50
technologii, byly vyvinuty v ramei studie provadéné dodavateli Komise™ a prace JRC*.

K vypracovani fady scénafii predstavujicich vyvoj odvétvi silniéni dopravy se pouziva model
PRIMES-TREMOVE. Tento model Komise trvale vyuziva pro své iniciativy v oblasti
klimatu, energie a dopravy. Kromé¢ toho byl pro posouzeni nakladi pouzit model DIONE,
ktery vyvinulo GR JRC, apro kvantifikovini dopadi na HDP aobrat odvétvi
makroekonomicky model EXIOMOD.

Dalsi informace byly shromazdény prostiednictvim nékolika podplirnych studii
vypracovanych externimi dodavateli s u¢asti JRD, kter¢ se tykaly zejména téchto oblasti:

o prvkd, které by mohly mit dopad na primyslovou konkurenceschopnost
a zaméstnanost,

. dopadu riznych regulacnich pfistupii, regulacnich metrik a moznych
konstrukénich prvki (zpisobt provadéni),

J dopadu na emise sklenikovych plynii a zne€ist'ujicich latek.

Informace o0 pouzitych datovych a analytickych modelech se uvadéji v kapitole 6 a v ptiloze 4
posouzeni dopadi.

. Posouzeni dopadii

Posouzeni dopadu, které je pfipojeno k tomuto navrhu, bylo pfipraveno a vypracovano
v souladu s prislusnymi pokyny pro zlepSovani pravni upravy. K prvnimu navrhu ze dne
4. dubna 2018 vydal Vybor pro kontrolu regulace zaporné stanovisko.

Zlepseni doporucena vyborem byla zahrnuta do upravené verze. Tyka se to nasledujicich
hlavnich prvki: 1) vyjasnéni a rozsifeni analyzy selhani trhu, zejména s ohledem na asymetrie
informaci o trhu; 2) dalsi analyzy, lepSi prezentace a vysvétleni snadno dostupnych
a perspektivnich technologii i jejich souvisejicich nejistot — mimo jiné prostfednictvim
zaClenéni souhrnné tabulky technologii; 3) lepSi prezentace minulé a budouci strategie
Komise ohledn¢ snizeni emisi CO; ztézkych vozidel do roku 2030; 4) vice informaci
0 zékladnich ptedpokladech stojicich za vypocty o¢ekavanych tspor.

Druha verze navrhu posouzeni dopadi obdrzela dne 19.dubna 2018 kladné stanovisko
vyboru. Konecna verze obsahuje dals$i zlepSeni doporucena vyborem v jeho zavéreCném
a vykazovani pro regulovani emisi CO, v odvétvi tézkych vozidel; 2) lepsi vysvétleni
stagnace ve vyvoji novych technologii pro Usporu pohonnych hmot atoho, jak nejistoty

B ,,1¢zkéa vozidla — podpora piipravy posouzeni dopadli na CO,“, studie provedend pro Komisi organizacemi TNO,

TUG, CE Delft a ICCT, zprava bude zvetejnéna.

»Nakladové kiivky snizeni emisi CO, z tézkych vozidel a posouzeni nakladii — zdokonaleni modelu DIONE®, JRC,
bude zvefejnéno.
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dopravniho trhu vedou provozovatele k nedostateénému investovani do technologii pro
asporu pohonnych hmot.

Moznosti politiky

Moznosti politiky zvazované v posouzeni dopadi jsou seskupeny okolo péti kli¢ovych prvka,

které maji fesit zjisténé problémy a dosahnout politickych cilu.

1) Cile emisi CO, pro cely vozovy park EU (pisobnost, méfeni, metricka jednotka,
urovei, terminy)

Pfi definovani cili emisi CO; pro cely vozovy park EU byly zohlednény tyto aspekty:

plsobnost, métfeni, metricka jednotka, iroven, terminy.

S ohledem na putsobnost navrhu byly zvazovanymi moznosti bud’ zahrnout ¢Etyfi hlavni
skupiny vozidel, na které se bude od 1.ledna 2019 vztahovat natizeni o certifikaci, nebo
zahrnout jen nejvétsi skupinu, v obou piipadech s pouzitim norem CO; na celé vozidlo. Tteti
analyzovanou moznosti bylo doplnéni norem CO, jen pro motor.

Uptednostiiovanou moznosti je zahrnout ¢tyfi skupiny vozidel s nejvy$$imi Grovnémi emisi
CO; s uplatnénim norem CO; na celé vozidlo. Zajisti se tak maximalni t¢innost, pokud jde
0 pfinosy pro Zivotni prostfedi a pfidanou hodnotu.

Pokud jde o0 méfeni cilli, zvazované moznosti zahrnuji ptistup Tank-to-Wheel (TTW, emise
spojené s pouzivanim vozidla) a Well-To-Wheel (WTW, cely cyklus emisi). Pokud jde
0 metrické jednotky pro vyjadieni cila, byly zvazovany tii moznosti, kdy kazda z nich
zachycovala riiznou Groven vyuziti téZzkych uZzitkovych vozidel.

Upiednostiiovanou moznosti je pouzit piistup TTW s cili stanovenymi v g CO,/tkm. Zajisti se
tak soulad se stavajici regulacni praxi, zabrani se dvoji regulaci a zdméné povinnosti mezi
vyrobci a dodavateli pohonnych hmot. Metrickd jednotka rovnéZz plné zohledni vyuziti
dotéenych nakladnich vozidel.

Bylo posuzovano Siroké spektrum urovni cili a riznych termind, které vychazelo z nazort
vyjadienych zacastnénymi stranami.

Pokud jde o provedenou analyzu, upfednostiiovanou moznosti je zavést zavazné cile CO, od
roku 2025, které by snizily emise ve srovnani s Urovni roku 2019, ato na zaklad¢ vyuziti
snadno dostupnych, ndkladové efektivnich technologii. Ohledné roku 2030 existuji vyssi
nejistoty tykajici se zavedeni pokroéilejSich technologii, které dosud nejsou k dispozici. To je
divod, pro¢ je upfednostiovand moznost stanovena jen jako ambiciozni cil pro rok 2030.
V¢asné piezkoumani by tedy mélo byt provedeno v roce 2022 s cilem: i) stanovit zavazny cil
také pro rok 2030; ii) posoudit zplisoby provadéni; iii) pfezkoumat ptusobnost, aby do ni
spadala také mensi nakladni vozidla, ale i autobusy, autokary a ptipojna vozidla.

Tento pfistup pfinese jasny a v€asny signal pro investice se stfednédobymi ocekavanimi
a pomuze ¢lenskym statim plnit cile stanovené v nafizeni o sdileni Usili.

2) Distribuce cilii v celém vozovém parku EU ve vSech skupinach vozidel a vyrobcu

| kdyz cil CO;, pro vozovy park v celé EU definuje celkovou naro¢nou troven politiky, jeho
praktické uplatnéni vyzaduje piihlédnout ke slozeni vozového parku vyrobctl, pokud jde
0 jeho rozdéleni do rGznych skupin vozidel. Splnéni cile bude prokazovano na tUrovni
vyrobce. Zvazované moznosti distribuce obsahuji zvlastni cile pro jednotlivé podskupiny
tézkych vozidel nebo jeden cil pro kazdého vyrobce, vypocteny jako vazeny pramér cilii pro
vSechny podskupiny, s pfihlédnutim k poctu vozidel v kazdé podskuping a K jejich vyuziti.
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Upftednostiiovanou moznosti je mit jeden vazeny prumér cile pro kazdého vyrobce. Tato
moznost je nejpiijatelnéjsi z hlediska ucinnosti a proporcionality. Poskytuje flexibilitu tim, ze
umoziuje vyvazit nizkou vykonnost vozidel v uritych podskupinach s lepSimi vysledky
dosazenymi v jinych podskupinach vozidel.

3) Pobidky pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi

Posouzeni dopadu zvazovalo Ctyfi typy zvlastnich pobidek pro vozidla s nizkymi a nulovymi
emisemi. Tyto moznosti obsahovaly superkredity ajednosmérny a dvousmérny systém
kreditti propojenych s cili, ale i povinnost.

v

Déle byla posuzovana moznost rozsifeni pobidky pro vozidla s hulovymi a nizkymi emisemi
tak, Ze by se vztahovala ina ostatni té€zk4 uzitkova vozidla, jako jsou autobusy a mensi
nakladni vozidla, na které by se ptivodné cile CO, nevztahovaly.

Upiednostiiovanou moznosti je zavést pobidky pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi ve
form¢ superkreditii s dostateCnymi bezpecnostnimi opattenimi, které brani oslabeni cilit CO,.
To se pokladd za nejucinné€j§i moznost zohlednujici konkrétni stav vyvoje a vyuziti
technologii pro nulové nebo nizké emise v odvétvi tézkych uzitkovych vozidel.

wv__7

4) Prvky pro nakladové efektivni provadéni

Byly posouzeny rizné prvky, které umoznuji ndkladové efektivni provadéni. Mezi né patii 1)
vyjimky pro tcelova vozidla, napf. stavebni stroje, vozidla pro svoz odpadu, 2) sdruZovani, 3)
obchodovéni a 4) ponechani a vyptjéeni kreditu.

Vzhledem k omezenému potencialu nakladové efektivniho snizeni CO; u Gcelovych vozidel,
a to vzhledem k nizkému poctu najetych kilometrti a uzite¢ného zatizeni v porovnani s jinymi
tézkymi vozidly, je upfednostiiovanou moznosti tato vozidla od cilli snizeni emisi CO;
osvobodit.

S ohledem na flexibilitu je upfednostiiovanou moznosti poskytovat ponechani a vypijceni
krediti CO, Vv riznych letech plnéni, vCetné potiebnych bezpecnostnich opatieni s cilem
garantovat ucinnost pravniho pifedpisu v oblasti Zivotniho prostiedi. Jedna se o nejucinngjsi
moznost, ktera co nejméné narusuje trh.

5) Zalezitosti tykajici se spravy

Utinnost cili v oblasti snizovani emisi CO, Vrealném provozu zavisi jednak na
reprezentativnosti vysledkti simulaéniho néstroje VECTO s ohledem na primérnou jizdu
v redlném provozu ana druhé strané na tom, do jaké miry tézka vozidla uvadéna na trh
odpovidaji referencnim vozidlim zkousenym pfi schvalovani typu. Zvazované moznosti se
tykaji skute¢nych emisi, dozoru nad trhem a pokut.

Upftednostiiované moznosti jsou tyto:

@) ulozit shromazd’ovani, zvefejiovani a monitorovani udaji o spotifebé paliva
Vrealném provozu ze strany vyrobcl, na zadklad¢ standardizovanych méiidel
spotieby paliva;

(b) zavést zkouSky shodnosti v provozu aulozit oznamovani odchylek a zavedeni

opravného mechanismu;
(c) uplatiiovat finanéni pokuty v pfipadé neplnéni cili COs.
Tyto moznosti posili t¢innost, ti¢elnost a pridanou hodnotu pravnich predpisi.
Odkaz na souhrn posouzeni dopadii: SWD(2018) 186
Odkaz na stanovisko Vyboru pro kontrolu regulace: SEC(2018) 233
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. Ucelnost a zjednoduSeni pravnich predpisu

V souladu se zavazkem Komise ke zlepSovani pravni upravy byl tento navrh vypracovan
inkluzivnim zptisobem na zakladé¢ principti transparentnosti a neustalého zapojovani
zucCastnénych stran.

Posouzeni dopadli rovnéz analyzovalo, jak by bylo mozné pravni predpisy ptipadné
zjednodusit a sniZit nadbytecné administrativni naklady.

Piedpokladaji se vyjimky z emisnich norem CO; u ucelovych vozidel.

Navrh dale obsahuje né¢kolik prvka v oblasti nakladové efektivniho provadéni, napiiklad
ponechani a vypujéeni kreditt, které vyrobcim snizuje naklady na dodrZovani pravnich
predpisi.

Zavedeni navrhovaného systému superkrediti pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi by
nevytvortil dodatecnou administrativni zat€z, nebot’ nevyzaduje podavani dodatecnych zprav.

Pokud jde o administrativni zatéz, dopady moznosti tykajicich se spravy budou zaviset na
konkrétnich provadécich opatienich.

Iniciativa by sama o0 sobé nevyzadovala dodate¢né administrativni néklady, pokud jde
0 organy povétené schvalovanim typu. V souvislosti s témito navrhy byly zvazovany naklady
spojené s certifikaci a sledovanim a vykazovanim tudaju o emisich CO,.

. Z&kladni prava

Navrh dodrzuje zadkladni prava azasady uzndvané zejména Listinou zékladnich prav
Evropskeé unie.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Rozpoctovy dopad vyplyvajici z provadéni navrhovaného nafizeni je velmi omezeny (viz
podrobnosti v pfiloZzeném legislativnim finan¢nim vykazu).

5. OSTATNI PRVKY

. Plany provadéni a zpisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Navrh vychézi z nafizeni o certifikaci'® a nafizeni o sledovéni a vykazovani®.

Pfi uplatnovani posledné uvedeného zkombinuje Evropska agentura pro zivotni prostredi
(EEA) registra¢ni udaje od vnitrostatnich organt s Udaji z monitorovani od vyrobct a zvefejni
pro kazdého vyrobce a skupinu vozidel rocni udaje z monitorovani pro kazdé nové
certifikované vozidlo, které bylo zaregistrovano v EU.

Toto posouzeni dopadu dale predklada mozZnost doplnéni navrzeného natizeni o sledovani
a vykazovani udaji o emisich CO; z tézkych uzitkovych vozidel o nasledujici dvé dodate¢na
opatieni pro ucely sledovani:

o shromazd’ovani, zvefejiiovani a monitorovani udaji o spotiebé paliva v realném
provozu ze strany vyrobcl na zakladé povinnych méfidel spotieby paliva,

o zavedeni zkousek shodnosti v provozu a povinnosti oznamovat odchylky od hodnot
pro schvaleni typu v kombinaci s opravnym mechanismem.

L Narizeni Komise (EU) 2017/2400 o stanoveni emisi oxidu uhli¢itého a spotfeby pohonnych hmot tézkymi

uzitkovymi vozidly.
16 COM(2017) 279 final.
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Tato doplnkova opatfeni pro ucely sledovani by posilila proces sledovani a zajistila by
ucinnost navrhované legislativni iniciativy.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Clanek 1 — Predmét

Tento c¢lanek uvadi cil tohoto nafizeni, kterym je pfispét ke snizovani emisi CO;
vyzadovanému v ramci nafizeni o sdileni Usili prostfednictvim snizovani emisi v odvétvi
silnicni dopravy. Uvadi také relativni cile snizeni, kterych by mélo byt dosazeno vozovym
parkem Unie tvofenym novymi tézkymi vozidly v obdobi 2025 az 2029. Stanovi ambicidzni
cil pro rok 2030, ktery by mél byt vymezen v zavislosti na prezkumu v roce 2022.

Cile jsou stanoveny jako relativni sniZzeni primérnych specifickych emisi vozidel
registrovanych v referenénim roce 2019, ktery je prvnim rokem, za ktery budou k dispozici
oficialni Gdaje o monitorovanych emisich CO,. Cile jsou pfifazeny kazdé podskupiné vozidel
definované v oddilu 1 p¥ilohy I. Ugelovéa vozidla (napt. vozidla na svoz odpadu a stavebni
stroje) nemaji stejny potencidl snizeni CO; jako tézka vozidla pouzivana pro dodavky zbozi,
a proto jsou z vypoctu referenénich emisi CO; vyloucena.

Referencni emise CO; jsou stanoveny v souladu s ¢lankem 3 pfilohy I.
Clanek 2 — Oblast piisobnosti

Tento ¢lanek definuje vozidla, ktera spadaji do piisobnosti tohoto nafizeni podle ptislusné
kategorie definované v pravnich ptedpisech pro schvalovani typu a ¢tyfi skupiny vozidel,
u kterych budou od roku 2019 kdispozici certifikované Udaje o emisich CO,. Vozidla
kategorie M2 (autobusy) a M3 (autokary) avozidla kategorie N (nékladni vozidla), ktera
nespadaji do ¢ty vySe uvedenych skupin vozidel, nebudou pozadavkim na snizeni CO;
podléhat, mély by ale byt zohlednény pro ucely pobidek poskytovanych vozidlim s nulovymi
a nizkymi emisemi (viz ¢lanek 5).

Ustanoveni dale uvadi, kdy jsou vozidla povaZovana za nové registrovana pro ucely natizeni.
Clanek 3 - Definice

Tento ¢lanek stanovi definice, které budou uplatiiovany pro ucely tohoto natizeni.

Clanek 4 — Priimérné specifické emise vyrobce

V souladu s timto ¢lankem Komise urci a kazdoro¢né zvetejni primérné specifické emise
CO, kazdého vyrobce, a to od roku 2019. Udaje pouzité jako zéklad pro vypocet praimérnych
emisi jsou oznamovany dotenymi vyrobci v souladu s nafizenim (EU) ¢. .../2018. Aby se
zohlednilo pouzivani a specificnost vozidel, budou jednotliva tézka vozidla zafazena do
riznych podskupin vozidel, kde bude na profily urceni (tj. zplsoby pouzivani vozidla)
uplatiiovan konkrétni vahovy faktor, uzite¢na zatizeni a najeté kilometry za rok. Zohledni se
také podil vozidel vyrobce v kazdé podskuping vozidel. Ugelova vozidla kategorie N2 a N3
(napf. vozidla na svoz odpadu, stavebni stroje) nemaji stejny potencial snizeni CO; jako tézka
vozidla, kterd se pouzivaji pro dodavky zbozi, a nebudou tedy do vypoctu priiméru zahrnuta.
Vzorec pro vypocet prumérnych specifickych emisi se uvadi v oddilu 2 piilohy I.

Clanek 5 — Té7ka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

S cilem podpoftit pobidkami pouzivani t€zkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi jsou
tato vozidla pro ucely stanoveni pramérnych specifickych emisi od roku 2019 zapocitavany
vicekrat. Vyrobci vozidel snulovymi anizkymi emisemi mohou vyuzit vyhodu plynouci

z téchto ,,superkrediti“ u kazdého vozidla snulovymi anizkymi emisemi, které bylo
umisténo na trh, s riznym nasobicim faktorem podle emisi CO, daného vozidla.
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Zvlastni pobidka se poskytuje také u tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi kategorii
M2 (autobusy) a M3 (autokary), ale i urcitych vozidel kategorie N (mald nakladni vozidla),
véetné ucelovych vozidel s nulovymi emisemi. | kdyz se na tyto kategorie vozidel pozadavky
na snizeni CO; plynouci z tohoto nafizeni nevztahuji, jsou zvazovany pro ucely stanoveni
faktoru nulovych a nizkych emisi.

Tézkymi vozidly s nizkymi emisemi se rozumi tézka vozidla se specifickymi emisemi do
350 g COy/km, tj. pfiblizné¢ méné nez polovina priméru emisi vozového parku.

Scilem chranit ekologickou vyvézenost cili se bude na snizeni primérnych specifickych
emisi vyrobci prostfednictvim pobidkového programu pro vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi vztahovat urcity limit.

Vzorec pro vypocet faktoru nulovych a nizkych emisi se uvadi v oddilu 2.3 pfilohy 1.
Clanek 6 — Cile pro specifické emise vyrobce

Tento c¢lanek popisuje vypocet ro€nich cilii pro specifické emise vyrobce za piedchozi
kalendaini rok, poc¢inaje rokem 2026. Prvni ro¢ni cile tedy budou stanoveny pro kalendaini
rok 2025. Cile budou zohlediiovat celkové cile sniZeni pro rok 2025, resp. 2030, ale 1 vyuziti
a specifika riznych téZkych vozidel stejnym zpisobem, jako pii vypoctu primérnych pro
specifické emise. Rocni cile specifickych emisi vyrobce proto budou vypocteny jako vaZzeny
primeér cilt stanovenych pro kazdou podskupinu vozidel.

Vzorec pro vypocet cile pro specifické emise se uvadi v oddilu 4 ptilohy I.
Clanek 7 — Emisni kredity a vypiijéky kreditt

Tento ¢lanek popisuje mechanismus ,,ponechani a vypujéeni kreditt, ktery umoziiuje vyrobci
vyvazit neuspéch v plnéni jeho cile pro specifické emise v jednom roce s dosazenim lepsi
hodnoty v roce jiném. K tomuto uc¢elu si vyrobce miize ponechat emisni kredity, jestlize jsou
jeho emise niz8i nez planované sniZeni stanovené jako linedrni trajektorie mezi referenénimi
emisemi CO; z roku 2019 a cili pro rok 2025 a mezi cili pro rok 2025 a cili pro rok 2030. Je
nutné zohlednit dvé rizné trajektorie, nebot’ se kiivky mohou lisit v zavislosti na pfesnych
cilech stanovenych pro rok 2025 a 2030. Aby se podnitilo v¢asné splnéni cilt emisi, 1ze
emisni kredity ziskavat jiz od roku 2019 do roku 2024 a rovnéz na obdobi 2025 az 2029.
Emisni kredity ziskané v obdobi 2019 az 2024 se zohledni pii posuzovani splnéni
specifického emisniho cile vyrobcem pouze v roce 2025. Dalsi pienaSeni kreditt ziskanych
v obdobi 2019 az 2024 nebude mozné. Emisni kredity lze rovnéz ziskat a pouzit pro
nasledujici obdobi 2025 az 2029. V piipad¢, ze vyrobce v nékterém roce v obdobi 2025 az
2029 prekroci svij cil, mize si vypujcit omezené kredity a toto vypljceni musi vyporadat
nejpozdéji vroce 2029. Celkové vypujceni krediti nesmi ptesahnout 5 % specifického
emisniho cile vyrobce v roce 2025, jinak bude v souladu s ¢lankem 8 pozadovan poplatek za
piekroceni emisi.

Emisni kredity a vypujéky krediti jsou prvky definované pro ucely vypoctd, nebudou ale
povazovany za aktiva, ktera jsou pfevoditelnd nebo podléhaji danovym opatfenim.

V oddilu 5 pfilohy I se uvadi vzorec pro vypocet planovaného snizeni CO; a emisnich kredita
a vypujcek.
Clanek 8 — PInéni cilii pro specifické emise

Pokud se zjisti, ze vyrobce ma nadmérné emise, ato se zohlednénim emisnich kreditt
a vypujcek kreditt ziskanych v souladu s ¢lankem 7, Komise mu ulozi finanéni pokutu ve
form¢ poplatku za ptrekroceni emisi. Poplatek je stanoven ve vysi 6 800 EUR za g/tkm
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(ekvivalent 570 EUR za g/tkm na zakladé¢ primérrného uzite¢ného zatizeni 12 tun)
nadmérnych emisi, coz odrazi mezni naklad na technologie pro snizeni CO».

V oddilu 6 piilohy I se uvadi vzorec pro vypocet nadmérnych emisi. Zptsoby vybéru
poplatkli budou urceny prostifednictvim provadéciho aktu.

Clanek 9 — OvéFeni vysledkii monitorovani

Tento ¢lanek popisuje mechanismus pro zavedeni postupu zkousek shodnosti v provozu,
pokud jde oemisni hodnoty CO, u tézkych vozidel vychazejici z pravnich piedpist pro
schvalovani typu. Schvalovaci organy by mély hlasit vSechny zjisténé odchylky a Komise by
je méla zohlednit pifi kontrole dodrZzovani cila ze strany vyrobcl. Ustanoveni t€Z zmociuje
Komisi upfesnit tento postup prostiednictvim provadéciho aktu.

Clanek 10 — Zveiejnéni udaji a vykonnosti vyrobci

Tento ¢lanek uvadi udaje, které Komise zvetejni, pokud jde o plnéni rocnich cili ze strany
vyrobct (tj. kazdoro¢ni rozhodnuti pfijaté na zdkladé monitorovani).

Tento ¢lanek rovnéz zmocinuje Komisi k Gpravé referencnich emisi CO; pro rok 2019, ato
v souladu s fadn¢ definovanymi postupy (které jsou uvedeny v ¢lanku 12 a ptiloze Il), aby se
zohlednily upravy hodnot uzitecného zatiZzeni nebo zmény postupu pro schvalovani typu,
ktery méa nezanedbatelny dopad na emise CO, stanovené pro t&zké vozidlo. Uprava ovlivni
vypocet cilli pro specifické emise vyrobce od roku, ktery nasleduje po jejim piijeti.

Clanek 11 — Emise CO; a spoti‘eba energie v realném provozu

Tento ¢lanek zmocnuje Komisi k monitorovani a posuzovani reprezentativnosti hodnot emisi
CO; pii skuteéném provozu, simulovanych pomoci nastroje VECTO v souladu s nafizenim
Komise (EU) 2017/2400. K tomuto ucelu by méla mit Komise pravomoc pozadovat, aby
Clenské staty avyrobci Udaje o skuteéném provozu shromazdovali a predkladali. Tento
piistup vyplyva ztoho, co bylo navrzeno pro lehka vozidla, ajako prvni krok poZzaduje
zavedeni povinnych standardizovanych méfidel spotfeby pohonnych hmot na pfistrojové
desce tézkych vozidel.

Clanek 12 — Zmény piiloh 1 a 1

Technicky pokrok a zmény postupti pro schvalovani typu mohou ovlivnit Groven oficialnich
hodnot emisi CO; stanovenou pro té€zka vozidla, ktera spadaji do pusobnosti tohoto nafizeni.
Aby se zohlednily tyto zmény, ud€luje tento clanek Komisi zmocnéni upravit urcité technické
parametry stanovené v piiloze | a I, véetné pfijeti metodiky pro stanoveni reprezentativniho
vozidla pro kazdou podskupinu vozidel, na jejimz zéklad¢é by byly tyto zmény posuzovany.
Navrhované zmény se Fidi jasné definovanymi kroky v oddilech 1 a 2 pfilohy I1.

Clanek 13 — Pfezkum a zprava

Tento Clanek pozaduje, aby do roku 2022 Komise ptedlozila zpravu o ucinnosti tohoto
nafizeni. Zprava by méla fesit cil snizeni emisi pro rok 2030 a dale stanovit cile pro ostatni
tézkd vozidla, na které se dosud pozadavky snizeni nevztahovaly. Zpradva bude rovnéz
obsahovat posouzeni Uc¢innosti zpasobt provadéni, tj. systému pobidek pro vozidla
s nulovymi a nizkymi emisemi a mechanismu ,,ponechani a vypuj¢eni kreditd“, a posoudi
potiebu prodlouzeni uplatiiovani téchto zpiisobli po roce 2030. V ptipadé potieby se ke zprave
ptilozi navrh pozménujici toto nafizeni.

Clanky 14 a 15 — Postup projednavani ve vyboru a pieneseni pravomoci

Jedna se o standardni ustanoveni tykajici se postupu projedndvani ve vyboru a pteneseni
pravomoci.
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Clanek 16 — Zména na¥izeni (ES) & 595/2009

Cilem tohoto pozménovaciho navrhu je zakotvit do natfizeni (ES) ¢.595/2009 (natizeni
o schvaleni typu z hlediska emisi Euro 6) pravni zaklad, ktery Komisi umozni zavést postup
ovéfovani shodnosti v provozu, pokud jde o emise CO; z tézkych vozidel. Tento postup je
nezbytny K zajisténi 0¢inného dozoru nad trhem, pokud jde o systém schvalovani typu
a hodnoty emisi CO; pouzivany pro tcely dosahovani cilt.

Priloha I:

Ptiloha I uvadi technické pozadavky a vzorce pro nasledujici prvky:

Priloha I1:

zatazeni do podskupin vozidel,

vypocet pramérnych specifickych emisi vyrobce,

vypocet referen¢nich emisi CO,,

vypocet cile pro specifické emise pro vyrobce,

vypocet planovaného snizeni CO; a emisnich kreditt a vypujcek krediti,

stanoveni nadmérnych emisi vyrobce.

Ptiloha IT uvadi postupy pro upravu referenénich emisi CO,, tj. faktory upravujici uzite¢né
zatizeni (oddil 1) a metodiku zohlednéni zmén postupt schvalovani typu (oddil 2).
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2018/0143 (COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
kterym se stanovi vykonnostni emisni normy CO;, pro nova tézka vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropskeé unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni™,

8

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

(1)

()

3)

Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu ma jasny cil: do poloviny stoleti budou
muset byt emise sklenikovych plynti z dopravy nizsi alespoii o 60 % nez v roce 1990
a pevné smétovat k nulové hodnoté. Neprodlené by se mély podstatné snizit i emise
latek znecistujicich ovzdusi, které poSkozuji nase zdravi a které pochazeji z odvétvi
dopravy.

V souladu se strategii pro nizkoemisni mobilitu ptijala Komise dva balicky mobility,
ato v kvétnu *° alistopadu 2017%°. Tyto baligky obsahuji pozitivni program plnéni
strategie pro nizkoemisni mobilitu a zajisténi hladkého prechodu na Cistou,
konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vSechny.

Toto nafizeni je soucasti tfetiho balicku ,,Evropa v pohybu®, ktery plni novou
strategii pramyslové politiky ze zaii 2017 a je navrzena tak, aby dokonéila proces
umoznujici Unii vyuzivat plné¢ vyhody plynouci z modernizace a dekarbonizace
evropsky primysl konkurenceschopnéjsi, evropskd pracovni mista bezpecnéjsi
a systém mobility Cistsi a I1épe prizpltisobeny potiebé fesit zmeénu klimatu. Vyzaduje
to plny zavazek Unie, ¢lenskych stati a zacastnénych stran, pokud jde o posileni
snah o snizeni emisi CO, a znedisténi ovzdusi.

17

18

19

20

21

Uk. vést. C ,, s. .

Uk. vést. C, , s. .

Evropa Vv pohybu: Agenda pro socialné spravedlivy piechod na Cdistou, konkurenceschopnou
a propojenou mobilitu pro vSechny, COM(2017) 283 final.

Plnéni nizkoemisni mobility Evropska unie, ktera chrani planetu, posiluje postaveni spotfebitel a brani
sviyj prumysl a zaméstnance, COM(2017) 675 final.

Investovani do inteligentniho, inovativniho a udrZitelného primyslu Obnovena strategie primyslové
politiky EU, COM(2017) 0479 final.
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

Toto nafizeni stanovuje spole¢né s emisnimi normami CO, pro osobni automobily
alehka vozidla® jasny plan snizovani emisi CO, zodvétvi silniéni dopravy
a prispiva k zavaznému cili snizit alesponn o 40 % vnitrostatni emise sklenikovych
plyni do roku 2030 v porovnani srokem 1990, jak bylo schvaleno v zavérech
Evropské rady ve dnech 23.-24. fijna 2014 a potvrzeno jako zamysleny vnitrostatné
stanoveny piispévek Unie podle Pafizské dohody na zaseddni Rady pro Zivotni
prostfedi dne 6. biezna 2015.

V zavérech Evropské rady z fijna 2014 bylo schvéleno sniZeni sklenikovych plyni
do roku 2030 030 % ve srovnani s rokem 2005 u odvétvi, ktera nejsou soucasti
systému obchodovani s emisemi v Unii. Silni¢ni doprava pfispiva velkou mérou
K emisim téchto odvétvi a jeji emise setrvavaji vyrazné nad trovnémi roku 1990.
Pokud se budou emise ze silnini dopravy nadéle zvySovat, oslabi to sniZeni
dosazené¢ v boji se zménou klimatu v jinych odvétvich.

Zavery Evropské rady z fijna 2014 zdiraznily vyznam sniZovani emisi sklenikovych
plynu a rizik spojenych se zavislosti na fosilnich palivech v odvétvi dopravy, ato
prostiednictvim slozitého a technologicky neutrdlniho ptistupu, pokud jde
0 prosazovani snizovani emisi a energetické uCinnosti v dopravé, elektrodopravu
a zdroje obnovitelné energie v dopravé také po roce 2020.

Energetickd UCinnost, ktera piispiva ke snizovani poptavky, je jednim z péti
vzajemné se posilujicich aGizce propojenych rozmérii strategie energetické unie
piijaté dne 25. nora 2015, aby byla spotiebitelim v Unii poskytovana bezpecna,
udrzitelna, konkurenceschopna a cenové dostupna energie. Strategie energetické unie
uvadi, ze 1 kdyz musi podniknout opatieni pro zvyseni u¢innosti své spotieby energie
vSechna hospodarska odvétvi, doprava ma v oblasti energetické u¢innosti obrovsky
potencial.

Emise CO, ztézkych vozidel, véetn¢ nakladnich vozidel, autobusi a autokart,
predstavuji pfiblizné 6 % celkovych emisi v Unii a zhruba 25% celkovych emisi CO,
v dopravé. Ocekava se, ze bez provedeni dalSiho opatfeni podil emisi z tézkych
vozidel vzroste v letech 2010 az 2030 pfiblizné o 9 %. V soucasné dob¢ nestanovuji
pravni piedpisy Unie zadné pozadavky na snizeni CO; z tézkych vozidel.

S cilem pln¢ realizovat potencial energetické ucinnosti a zajistit, aby odvétvi silnicni
dopravy jako celek ptispivalo k dohodnutému snizovani emisi sklenikovych plynu, je
vhodné doplnit jiZ existujici emisni normy CO, pro nové osobni automobily a lehké
vozidla, a to stanovenim vykonnostnich emisnich norem CO; pro nova tézka vozidla.
Tyto normy budou hnanim motorem inovaci v oblasti technologii pro u¢inné vyuziti
paliv, které ptispivaji k posileni vedouciho technologického postaveni vyrobcil
a dodavatelt v Unii.

Ptihlédneme-li ke skutecnosti, Ze je zména klimatu pfeshrani¢nim problémem,
a k potfebé chranit dobie fungujici jednotny trh sluzeb silni¢ni dopravy i tézkych
vozidel, je vhodné stanovit emisni normy CO; pro tézka vozidla na trovni Unie.
Tyto normy by mély byt navrzeny tak, aby nebyly dotéeny pravni piedpisy v oblasti
hospodarské soutéze.

Pfi definovani urovni snizeni, kterych by mél vozovy park tézkych vozidel Unie
doséhnout, se musi zohlednit Gi¢innost téchto urovni snizeni, pokud jde o dosazeni

22
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Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. .../ ..., kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily a pro lehkd vozidla v rimci integrovaného pfistupu Unie ke sniZovani emisi
CO2 z lehkych vozidel a kterym se méni natizeni (ES) ¢. 715/2007. (Ut. Vést. L ...,..., S.).
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nakladove efektivniho ptispéni ke snizovani emisi odvétvi zahrnutych do nafizeni
[0 sdileni tsili (EU) €. .../2018] do roku 2030, vyslednych nakladt a Uspor pro
spole¢nost, vyrobce, provozovatele dopravy, spotiebitele, ale i pfimych a nepfimych
dopadl na zaméstnanost, inovace a spolecné vyhody vytvaiené s ohledem na snizené
znecisténi ovzdusi a zvysenou energetickou bezpecnost.

V rémci provadéni nafizeni (ES) ¢. 595/2009% byl zaveden novy postup stanovenf
emisi CO, a spotieby pohonnych hmot jednotlivych tézkych vozidel. Nafizeni
Komise (EU) 2017/2400** stanovi metodiku zaloZenou na nastroji VECTO, jejimz
prostifednictvim lze stimulovat emise CO; a spotfebu pohonnych hmot celych
tézkych vozidel. Tato metodika umoznuje zohlednit rozmanitost odvétvi tézkych
vozidel a vysoky stupen individualnich uprav jednotlivych vozidel. V prvnim kroku
jsou od 1. ledna 2019 stanoveny emise CO; pro ctyii skupiny tézkych vozidel, které
odpovidaji pfiblizné za 65 % az 70 % vSech emisi CO; z vozového parku tézkych
vozidel v Unii.

S piihlédnutim k inovacim ase zohlednénim zavadéni novych technologii, které
zlepSuji palivovou Uc¢innost tézkych vozidel, bude pribézné a véas aktualizovan
nastroj simulace VECTO i natizeni (EU) 2017/2400.

Udaje o emisich CO, stanovené v souladu s naiizenim (EU) 2017/2400 budou
monitorovany podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. ...12018%. Tyto
Udaje jsou zakladem pro stanoveni cili snizeni, kterych ma byt dosazeno u Ctyf

skupin t€zkych vozidel s nejvys$imi emisemi v Unii, ale i pro stanoveni pramérnych
specifickych emisi vyrobce v daném kalendainim roce.

Snizeni by mélo byt dosazeno do roku 2025 ve formé relativniho sniZeni
vychazejiciho z primérnych emisi CO, téchto tézkych vozidel vroce 2019,
s pfihlédnutim ke snadno dostupnym, nakladové U€innym technologiim pro
konvenéni vozidla. Cil pro rok 2030 by m¢l byt pozadovan za ambicidzni, pficemz
kone¢ny cil bude stanoven podle piezkumu, ktery ma byt proveden v roce 2022,
protoze je zde vice nejistot ohledné vyuziti pokrocilejSich technologii, které dosud
nejsou bézné k dispozici.

Dostupnym alternativnim palivem pro pohon téZkych vozidel je zkapalnény zemni
plyn (LNG). Vyuziti soucasnych a planovanych inovativnich technologii zalozenych
na LNG pfispé&je k plnéni ciltt emisi CO, v kratkodobém a stfednédobém horizontu,
nebot’ vyuzivani technologii zaloZzenych na LNG vede v porovnani s naftovymi
vozidly k niz§im emisim CO; Potencial snizeni emisi CO; u vozidel s LNG je jiz
v nastroji VECTO pln€ zachycen. Soucasné technologie zalozené na LNG dale
rovnéz zavedena dostatecnd minimdlni infrastruktura pro dopliovani paliv, ktera se
dale vyuziva jako soucéast ramct vnitrostatni politiky pro infrastrukturu alternativnich
paliv.

23

24

25

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovani typu

motorovych vozidel a motorad z hlediska emisi z téZkych nakladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu
k informacim o opravach a udrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES
a o0 zru$eni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES.

Natizeni Komise (EU) ¢. 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi natizeni Evropského

parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych
nakladnich vozidel,’a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise
(EU) ¢. 582/2011 (Ut vést. L 349, 29. 12. 2017, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.../2018 o sledovéani avykazovani emisi CO,

a spotieby paliva u novych tézkych vozidel, Uf. vést...., ..., ....

16

CS



CS

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Pti vypoctu referenénich emisi pro rok 2019, ktery slouzi jako podklad pro stanoveni
cili snizeni pro roky 2025 a 2030, bude zohlednén ocekavany potencial snizeni
vozového parku tézkych uzitkovych vozidel vtomto obdobi. Je proto vhodné
zZ tohoto vypoctu vyloucit ucelova vozidla, jako jsou vozidla ur¢end pro svoz odpadu
nebo stavebni prace. Tato vozidla maji pomérné nizky pocet najetych kilometrii
avzhledem K jejich specifickym jizdnim vlastnostem se technickd opatfeni pro
snizeni emisi CO, a spotteby paliv nezdaji byt stejn¢ nakladové efektivni jako
u tézkych vozidel pouzivanych pro dodavky zbozi.

Pozadavky na snizeni CO, by mély byt vyjadieny v gramech CO; na tunokilometr,
aby zohlednovaly vyuziti t€Zkych vozidel.

Je nutné zajistit spravedlivé rozvrzeni celkovych pozadavkil na snizeni mezi vyrobce,
ato s pfihlédnutim k rozmanitosti tézkych vozidel, pokud jde o jejich konstrukci
a jizdni vlastnosti, najeté kilometry za rok, uzZite¢né zatiZzeni a konfiguraci pfipojného
vozidla. Je proto vhodné rozdélit t€zka vozidla do riiznych samostatnych podskupin
vozidel, které zohlednuji typické znaky pouzivani a zvlastni technické vlastnosti
vozidel. Stanovenim roc¢nich specifickych cili vyrobce jako vdzeného priméru cilii
definovanych pro kazdou podskupinu jsou vyrobclim rovnéz poskytnuty prostiedky
pro ucinné vyvazeni piipadné nedostatecné vykonnosti vozidel v urcitych
podskupinach s ptekonanim vysledkd v jinych podskupinach vozidel, ato
s pfihlédnutim k primérnym emisim CO; béhem doby zivotnosti vozidel v riznych
podskupinach.

Dodrzovani specifickych ro¢nich cilt ze strany vyrobce by mélo byt posuzovano na
zéakladé€ jeho primérnych emisi CO,. Pti stanovovani primérnych specifickych emisi
by mélo byt rovnéz piihlédnuto ke zvlastnostem, které jsou zohlednény v cilech
ruznych podskupin vozidel. V disledku toho by mély primérné specifické emise
CO, vyrobce vychazet z primérnych emisi stanovenych pro kazdou podskupinu,
véetné vah zalozenych na jejich primérném poctu najetych kilometrd za rok
a pramérného uzitetného zatiZeni, které zohlednuje emise CO, za celou dobu
zivotnosti. Vzhledem k omezenému potencidlu snizeni u ucelovych vozidel by tato
vozidla nem¢la byt pfi vypocétu pramérnych specifickych vozidel zohlednovana.

Oproti osobnim automobilim a dodavkdm dosud nejsou na trhu k dispozici tézka
vozidla s nulovymi anizkymi emisemi, s vyjimkou autobusi. Pro usnadnéni
hladkého ptechodu k mobilité s nulovymi emisemi by proto mél byt zaveden zvlastni
mechanismus ve form¢é superkreditli. Vzniknou tak pobidky pro rozvoj a vyuziti
tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi na trhu v Unii, které by doplnily
nastroje na strané¢ poptavky, jako je smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/33/ES o &istych vozidlech®.

Pro ucely vypoctu primérnych specifickych emisi vyrobce by proto meéla byt
viechna t&7ka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi zapodtena vicekrat. Uroveti
pobidek by se méla lisit podle skute¢nych emisi CO, vozidla. S cilem zabranit
oslabeni ciltl v oblasti zivotniho prostfedi by mély byt vysledné Gspory omezeny.

Teézka vozidla s nizkymi emisemi by méla byt podporovana pobidkami jen tehdy,
pokud jsou jejich emise CO, niz§i neZ polovina emisi CO,, které jsou primérem za

26

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23.dubna 2008 o podpofe ¢istych
a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel, ve znéni smérnice .../.../EU [COM(2017) 653 final]
(Ut. vést. L 120, 15.5.20009, s. 5).
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cely vozovy park Unie pro rok 2025. Je to v souladu s ptistupem pfijatym u lehkych
vozidel a mé¢lo by to podpofit inovace v této oblasti.

Do navrhovani pobidkového mechanismu pro vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi
emisemi by méla byt zahrnuta také mens$i nakladni vozidla, autobusy a autokary,
které nejsou predmétem emisnich cili CO; podle tohoto nafizeni. Tato vozidla maji
rovnéz vyznamné piinosy, pokud jde o pomoc siteSenim problémi zneciSténi
ovzdusi ve méstech. Je vSak tfeba poznamenat, Ze jsou jiZ na trhu autobusy
s nulovymi emisemi, které jsou podporovany prostfednictvim opatfeni na strané
poptavky, jako jsou vefejné zakazky. S cilem zajistit, aby byly pobidky mezi
riznymi typy vozidel dobie vyvéazeny, mély by byt pfedmétem omezeni také Gispory
plynouci z mensich nakladnich vozidel, autobust a autokart s nulovymi emisemi.

Aby se podpofilo nakladoveé efektivni provadéni pozadavki na snizeni CO;
s pfihlédnutim k pohybiim ve sloZeni vozového parku a k emisim v prubéhu roku,
méli by mit vyrobci také moZnost vyvazit své nadprimérné vysledky pii plnéni
svého cile pro specifické emise v jednom roce s nizkou vykonnosti v roce jiném.

Za ucelem podpofeni v€asného dosaZeni snizeni by mél vyrobce, jehoZz primérné
specifické emise jsou pod drovni planovaného sniZzeni emisi definovanou
referencnimi emisemi v roce 2019 a cilem pro rok 2025, mit moznost si tyto emisni
kredity ponechat pro Gcely splnéni cile v roce 2025. Za ¢elem splnéni cilti v obdobi
2025 az 2029 by mél mit moznost s témito emisnimi kredity provadét transakce
I vyrobce, jehoZ primérné specifické emise jsou pod trovni cilti planovaného snizeni
pro rok 2025 a 2030.

V piipad€ nesplnéni cile pro specifické emise v nékterém roce v obdobi 2025 az
2029 by mél mit vyrobce rovnéz moznost si v omezené¢ mife kredity vypujcit.
Veskeré vyptjcené kredity by v§ak mél vyrobce vypotadat do roku 2029.

Emisni kredity a vypijcky kreditd budou zvazovany jen pro ticely stanoveni plnéni
cile pro specifické emise ze strany vyrobce a nebudou povazovany za aktiva, ktera
jsou ptrevoditelna nebo podléhaji danovym opatfenim.

Pokud se zjisti, ze vyrobce ma nadmérné emise, mela by Komise ulozit finan¢ni
pokutu ve formé poplatku za piekroCeni emisi, ato s piihlédnutim k emisnim
kreditim a vypajckam kreditd. Aby se vyrobclim poskytovala dostatecnd pobidka
K provedeni opatieni ke snizeni specifickych emisi CO, z tézkych vozidel, mél by
poplatek prevysit primérné mezni naklady na technologie, které jsou pro splnéni cili
zapotiebi. Poplatek za ptekrofeni emisi se povazuje za piijem souhrnného rozpoctu
Unie. Metodika vymahani poplatki by méla byt stanovena prostiednictvim
provadéciho aktu, ato s pfihlédnutim k metodice piijaté podle natizeni (ES)
¢. 443/2000.

Je zapotfebi mechanismus pro disledné dodrZovani, aby se zajistilo, ze jsou cile
plynouci z tohoto nafizeni splnény Povinnosti kladené na vyrobce, pokud jde
0 poskytovani spradvnych 10daji podle nafizeni (EU) ¢..../2018 [sledovani
a vykazovani tézkych vozidel] a administrativni pokuty, které lze ulozit v ptipadé
neplnéni této povinnosti, prispivaji k zajisténi spolehlivych tdaju pouzivanych pro
ucely plnéni cilii na zdklad¢ tohoto nafizeni.

Pro dosazeni snizeni CO, podle tohoto nafizeni je zésadni, aby byly emise CO;
pouzivanych tézkych vozidel v souladu shodnotami stanovenymi na zakladé
natizeni (ES) ¢. 595/2009 a jeho provadécich opatieni. Komise by tedy méla mit pii
vypo¢tu prumérnych specifickych emisi vyrobce moznost zohlednit pifipadné
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systematické neshody, které zjistily organy pro schvalovani typu s ohledem na emise
CO, z tezkych vozidel.

Aby Komise mohla pfijmout tato opatieni, m¢la by mit pravomoci ptipravit a zavést
postup pro ovéfovani podminek shodnosti v provozu u emisi CO; z tézkych vozidel
na trhu. Za timto i¢elem by mélo dojit ke zmén¢ natizeni (ES) ¢. 595/2009.

Ucinnost cili stanovenych v tomto nafizeni pii snizovani emisi CO, zavisi silné na
reprezentativnosti metodiky pouzité pro stanoveni emisi CO,. V souladu se
stanoviskem poradniho védeckého mechanismu (SAM)?, pokud jde o lehké vozidla,
je vhodné také v piipadé tézkych vozidel zavést mechanismus pro posouzeni
reprezentativnosti emisi CO; a hodnot spotieby energie ve skute¢ném provozu, které
byly stanoveny podle natizeni (EU) 2017/2400. Komise by méla mit pravomoc
zajistit vefejnou dostupnost téchto udaji a v piipadé potieby vyvinout postupy, které
jsou zapotiebi pro zjiStovani a shromazd’ovani idaji potfebnych pro tato posouzeni.

V roce 2022 Komise posoudi u¢innost emisnich norem CO, stanovenych v tomto
nafizeni, a zejména uroven snizeni, kter¢ ma byt dosazeno do roku 2030, zptisoby,
které by mély byt k dispozici pro dosazeni tohoto cile ajeho ptekroceni, ale
I stanoveni cilti emisi CO; pro ostatni typy tézkych vozidel, jako jsou mensi nakladni
vozidla, autobusy, autokary a ptipojna vozidla. Toto posouzeni by také mélo
zahrnovat, ato vyluéné¢ pro ucel tohoto nafizeni, zohlednéni tézkych vozidel
a kombinaci vozidel piesahujicich standardni hmotnosti a rozméry platné pro
vnitrostatni prepravu, napiiklad modularni koncepce.

Scilem zajistit, aby byly specifické emise CO, ztézkych vozidel inadale
reprezentativni a plné aktualni, je nutné v tomto nafizeni zohlednit zmény nafizeni
ES) ¢. 595/2009 a jeho provadéci predpisy, které na tyto hodnoty maji vliv. Za timto
ucelem by Komise méla mit pravomoc stanovit metodiku pro definovani
reprezentativniho tézkého vozidla pro kazdou podskupinu vozidel, na jejimz zékladé
budou zmény specifickych emisi CO, posuzovany.

Provadéci pravomoci tykajici se ¢l. 8 odst. 3, ¢1.9 odst. 3, ¢l. 11 odst. 3 ac¢l. 12
odst. 2 by mély byt uplatiovany v souladu s natfizenim Evropského parlamentu

a Rady (EU) 182/2011%.

Pro zménu nebo doplnéni jinych nez zékladnich prvkl ustanoveni tohoto natizeni by
Komisi méla byt svéfena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy
o fungovéani Evropskeé unie, pokud jde o tpravu referenénich emisi CO; podle ¢l. 12
odst. 2 a s ohledem na zménu piiloh | a IT ohledné né€kterych technickych parametrd,
véetné¢ vahového faktoru pro profily urceni, uzite¢ného zatizeni a poctu najetych
kilometru za rok, ale i faktory upravujici uzite¢né zatizeni. Je obzvlasté dulezité, aby
Komise v ramci pfipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné
arovni, aaby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami stanovenymi
V interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
pfedpisﬁzg. Zejména proto, aby byla zajiSténa rovna ucast pii ptiprave akth
v prenesené¢ pravomoci, mél by Evropsky parlament a Rada obdrzet vSechny
dokumenty ve stejném Case jako odbornici ¢lenskych statu a jejich odbornici by méli

27

28

29

Skupina védeckych poradcti na vysoké trovni, védecké stanovisko 1/2016 ,.Zmenseni rozdilu mezi
emisemi CO2 z lehkych vozidel ve skute¢ném provozu a laboratornimi zkouskami.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym cClenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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mit staly pfistup ke schlizim expertnich skupin Komise, které pracuji na pripraveé
aktd v pfenesené pravomoci.

(38) Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz stanoveni vykonnostnich pozadavkl na emise CO;
pro nova tézké vozidla, nemtze byt uspokojivé dosazeno na Urovni ¢lenskych stata,
a proto jej muze byt z divodu rozsahu a ucinkl 1épe dosazeno na Grovni Unie, mize
Unie pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou
v uvedeném c¢lanku neptekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné pro
dosazeni uvedeného cile,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Clanek 1
Predmét a cile
S cilem pftispét k plnéni cile Unie snizit do roku 2030 emise sklenikovych plyni o 30 % ve
srovnani s trovnémi v roce 2005 u odvétvi, kterd jsou uvedena v ¢lanku 2 nafizeni (EU)
¢.2018/...[nafizeni o sdileni Usili], aza uéelem splnéni cilu Pafizské dohody a zajisténi
fadného fungovani vnitiniho trhu stanovi toto nafizeni vykonnostni emisni normy CO; pro
nova tézka vozidla, ¢imz dojde ve srovnani s referenénimi emisemi CO; k nasledujicimu
snizeni specifickych emisi CO; vozového parku novych tézkych vozidel v Unii:

@) od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2029 o 15 %j;
(b) od 1. ledna 2030 dale alespoii 0 30 % Vv zavislosti na pfezkumu podle ¢lanku 13.

Referen¢ni emise CO, budou vychézet z tdaju z monitorovani za rok 2019, vykazanych podle
natizeni (EU) €. .../2018 [sledovani a vykazovéni tézkych vozidel], s vyjimkou ucelovych
vozidel, a budou vypocteny v souladu s bodem 3 pfilohy I.

Clanek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se uplatiluje na novéa vozidla kategorii N2 a N3, ktera spliuji tyto
vlastnosti:

a)  nakladni vozidla s pevnym ramem s uspoiadanim napravy 4 X 2 a technicky
pripustnou maximalni hmotnosti vétsi nez 16 tun;

b)  nékladni vozidla s pevnym rdmem s uspoifadanim napravy 6 X 2;

Cc) traktory suspofadanim napravy 4 X2 atechnicky pfipustnou maximalni
hmotnosti vétsi nez 16 tun;
d) traktory s uspotadanim napravy 6 X 2.

Pro ucely ¢lanku5 abodu2.3 prilohy I se uvedené vztahuje ina vozidla
kategorii M2 a M3 a na vozidla kategorie N, ktera nespadaji do ptisobnosti nafizeni
(EU) ¢. 510/2011 a nespliuji vlastnosti uvedené v bodech a) az d).

2. Vozidla uvedend v odstavci 1 budou pro uéely tohoto nafizeni povazovana v daném
kalendainim roce za nova tézka vozidla, jestlize jsou v daném roce v Unii poprvé
zaregistrovana a nebyla piedtim zaregistrovana mimo Unii.

Pfedchozi registrace mimo Unii provedend mén¢ nez tii mésice pred registraci v Unii
se nezohlednuje.
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Clének 3
Definice

Pro ucely tohoto natizeni se pouziji tyto definice:

a)

b)

d)

9)

h)

)

k)

CS

»referenénimi emisemi CO* se rozumi primérna hodnota specifickych emisi v roce
2019 za vSechna nova tézka vozidla vkazdé podskupiné vozidel, s vyjimkou
ucelovych vozidel, stanovené v souladu s bodem 3 ptilohy I;

»specifickymi emisemi® se rozumi emise CO; jednotlivého tézkého vozidla
stanovené v souladu s bodem 2.1 pfilohy I;

,primérnymi specifickymi emisemi® se rozumi priamérna hodnota specifickych
emisi novych tézkych vozidel vyrobce v daném kalendarnim roce, stanovenych
v souladu s bodem 2.7 ptilohy I;

»cilem pro specifické emise* se rozumi cil individudlniho vyrobce, vyjadieny
v g/tkm a stanoveny kazdoro¢né pro piedchozi kalendaini rok v souladu s bodem 4
ptilohy I;

»hakladnim vozidlem s pevnym rdmem* se rozumi nakladni vozidlo, které neni
ur¢eno nebo vyrobeno k tazeni navest;

»traktorem* se rozumi traktorova jednotka, ktera je urena nebo vyrobena vylucné
nebo zejména Kk tazeni navésu,

,»podskupinou vozidel* se rozumi seskupeni vozidel definovanych v bodé 1 pfilohy I,
které je charakterizovano spole¢nym a odliSnym souborem technickych kritérii
relevantnich pro stanoveni emisi CO, a spotieby pohonnych hmot téchto vozidel;

,»ucelovym vozidlem* se rozumi tézké vozidlo neurcené pro dodavky zbozi, pro které
nebyly stanoveny emise CO; a spotieba pohonnych hmot v souladu s nafizenim (ES)
¢. 595/2009 a jeho provadécimi opatfenimi pouze pro jiné profily urceni nez ty, které
jsou uvedeny v bode¢ 2.1 ptilohy tohoto nafizeni;

,»vyrobcem® se rozumi osoba nebo subjekt odpovédny za predlozeni udajl tykajicich
se novych tézkych vozidel podle ¢lanku 5 natizeni (EU) ¢. .../2018 nebo v ptipadé
tézkych vozidel s hulovymi emisemi osobu nebo subjekt odpovédny za schvalovaci
pravomoc u vsech aspektti postupu ES schvaleni celého vozidla nebo individualniho
schvaleni v souladu se smérnici 2007/46/ES a za zajisténi shody vyroby;

»t€Zkym vozidlem s nulovymi emisemi® se rozumi t€zké vozidlo bez spalovaciho
motoru nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti méné nez 1 g CO,/kWh, jak je
stanoveno podle natizeni (ES) ¢. 595/2009 a jeho provadécich opatieni, nebo ktery
vypousti méné nez 1 g CO/km, jak je stanoveno podle natizeni (ES) ¢. 715/2007
a jeho provadécich opatieni;

»t&zkym vozidlem s nizkymi emisemi* se rozumi t€zké vozidlo, které neni t€Zkym
vozidlem s nulovymi emisemi, se specifickymi emisemi CO; niz$imi nez 350 ¢
CO,/km, jak je stanoveno podle bodu 2.1 piilohy I;

,profilem uréeni“ se rozumi kombinace cilového rychlostniho cyklu, hodnoty
uziteCného zatiZeni, konfigurace kabiny nebo piipojného vozidla a ptipadné jinych
parametrt, které¢ odrazeji konkrétni pouzivani vozidla, na jejichz zéklad¢ se stanovi
oficialni emise CO; a spotieba pohonnych hmot tézkého vozidla;
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m) »cilovym rychlostnim cyklem* se rozumi popis rychlosti vozidla, které chce fidi¢
dosdhnout nebo kterou je omezen v dopravnich podminkach, jako je funkce
vzdalenosti ujeté béhem cesty;

n) ,uzitenym zatizenim* se rozumi hmotnost zbozi nebo osob, které vozidlo
prepravuje za raznych podminek.

Clanek 4
Prumerné specifické emise vyrobce

Od roku 2020 a Vv kazdém nasledujicim kalendainim roce stanovi Komise prostiednictvim
provadécich aktt uvedenych v ¢l. 10 odst. 1 pro kazdého vyrobce primérné specifické emise
CO; v g/tkm za ptedchozi kalendaini rok, a to s pfihlédnutim k nasledujicimu:

a) udaje vykazané podle nafizeni (EU) C..../2018 [sledovani a vykazovani tézkych
vozidel] pro nova té¢Zka vozidla vyrobce, kterd byla zaregistrovana v ptislusném roce,
s vyjimkou ucelovych vozidel;

b) faktor pro nulové a nizké emise stanoveny podle ¢lanku 5.

Priimérné specifické emise budou vypocteny podle bodu 2.7 ptilohy I.

Clének 5
Tezka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi

1. Od roku 2020 avkazdém nasledujicim kalendainim roce stanovi Komise
prostiednictvim provadécich aktd uvedenych v ¢l. 10 odst. 1 pro kazdého vyrobce
primérné specifické emise CO2 v g/tkm za pfedchozi kalendaini rok, ato
s ptihlédnutim k nasledujicimu:

faktor nulovych anizkych emisi bude zohlediiovat pocet aemise CO, tézkych
vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku vyrobce v kalendainim
roce, véetné vozidel s nulovymi emisemi spadajicich do kategorii, které jsou uvedeny
v ¢l. 2 odst. 1 druném pododstavci, ale iucelova vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi,

faktor nulovych a nizkych emisi bude vypocten v souladu s bodem 2.3 ptilohy I.

2. Pro tcely odstavce 1 budou tézka vozidla snulovymi anizkymi emisemi
zapocitavana takto:

(@) tézké vozidlo s nulovymi emisemi se bude poéitat jako dvé vozidla;

(b) tézké vozidlo s nizkymi emisemi se bude pocitat jako az dvé vozidla podle
funkce jeho specifickych limitd CO; a limitni Grovné emisi 350 g CO,/km.
3. Faktor nulovych a nizkych emisi bude sniZzovat pramér specifickych emisi vyrobce
nejvyse o 3 %. Prispéni téZkych vozidel s nulovymi emisemi z kategorii uvadénych
v ¢l 2 odst. 1 druhém pododstavei k tomuto faktoru bude snizovat pramérné
specifické emise vyrobce nejvyse o 1,5 %.

Clanek 6
Cile pro specifické emise vyrobce

Od roku 2026 av kazdém nasledujicim kalendainim roce stanovi Komise prostfednictvim
provadécich akt uvedenych v ¢l. 10 odst. 1 pro kazdého vyrobcee cil pro specifické emise pro
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predchozi kalendaini rok. Cil pro specifické emise bude predstavovat soucet provedeny za
vSechny podskupiny vozidel u vyrobku s nasledujicimi hodnotami:

a)
b)
c)
d)

cil snizeni CO, uvedeny v ¢l. 1 odst. a) nebo b);
referencni emise COy;
podil vozidel vyrobce v kazdé podskupiné vozidel;

najeté kilometry za rok a vahové faktory uzite¢ného zatizeni uplatiované na kazdou
podskupinu.

Cil pro specifické emise bude vypocten v souladu s bodem 4 piilohy I.

Cldanek 7
Emisni kredity a vypujcky krediti

Pro ucely stanoveni plnéni cili pro specifické emise ze strany vyrobce v obdobi 2025
az 2029 se zohledni jeho emisni kredity nebo vypljcky kreditd, které odpovidaji
poctu novych tézkych vozidel vyrobcee, s vyjimkou ucelovych vozidel, v kalendainim
roce vynasobené rozdilem mezi:

a) planovanym snizenim CO,, které se uvadi v odstavci2, aprimérnymi
specifickymi emisemi vyrobce, pokud je rozdil kladny (,,emisni kredit*);

b)  primérnymi specifickymi emisemi a cilem pro specifické emise vyrobce,
pokud je rozdil kladny (,,vyptjcky kreditt‘).

Emisni kredity lze rovnéZz ziskat za obdobi 2019 az 2029. Emisni kredity ziskané
v obdobi 2019 az 2024 se vSak zohledni za G¢elem stanoveni splnéni specifického
emisniho cile vyrobcem az v roce 2025.

Vypljcky kredith budou ziskany za obdobi 2025 az 2029, ale celkové vypujcky
nesmi piesahnout 5 % cile pro specifické emise vyrobce v roce 2025 vynasobeného
poctem tézkych vozidel vyrobce v tomto roce (,,limit vyptjcek®).

Emisni kredity a vypujcky krediti ziskané v roce 2025 a v nékterém nasledujicim
kalendainim roce do roku 2028 se pfipadné pienesou z jednoho kalendarniho roku do
druhého, a to az do roku 2029, kdy budou ptipadné zbyvajici vypujcky vypoiadany.

Planované snizeni CO, uvedené v ¢l. 1 odst. a) bude stanoveno pro kazdého vyrobce
v souladu s bodem 5.1 ptilohy I, na zakladé linearni trajektorie mezi referen¢nimi
emisemi CO, uvedenymi v ¢lanku 1 druhém pododstavci a cilem pro rok 2025
stanovenym v bod¢ a) tohoto ¢lanku a mezi cilem pro rok 2025 a cilem pro rok 2030
stanovenym v bod¢ b) tohoto ¢lanku.

Clanek 8
Plneni cilii pro specifické emise

Pokud se zjisti, Ze vyrobce ma v daném kalendainim roce po roce 2025 nadmérné
emise podle odstavce 2, ulozi mu Komise poplatek za piekro¢eni emisi vypocteny
podle tohoto vzorce:

(poplatek za piekroceni emisi) = (pfekroceni emisi x 6 800 EUR/gCO,/tkm)

Vyrobce dosahl piekroceni emisi v téchto piipadech:
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a) pokud v nekterém kalendainim roce vobdobi 2025 az 2028 soucet
vyptujéenych kredit snizeny o soucet emisnich krediti piesahuje limit
vypujcek uvedeny v ¢l. 7 odst. 1;

b) v kalendainim roce 2029, pokud soucet vypujéenych kreditd snizeny o soucet
emisnich krediti presahuje nulu;

€)  Vkalendafnich letech po roce 2030, pokud primérné specifické emise vyrobce
piesahuji jeho cil pro specifické emise.

Cil pro specifické emise bude vypocten podle bodu 6 ptilohy .

Komise uréi zptsob vybéru poplatk za ptekroceni emisi podle odstavce 1

prostiednictvim provadécich akti. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym

postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

Castky poplatku za prekroGeni emisi se povazuji za piijem souhrnného rozpoétu

Evropské unie.

Clanek 9
Overeni vysledkii monitorovani
Schvalovaci organy oznami Komisi bez prodleni odchylky zjisténé u emisi CO,
z t¢zkych vozidel v provozu, ato ve srovnani s hodnotami, které jsou uvedeny

Vv prohlasenich o shodé¢ nebo ve sloZzce zdkaznika v disledku ovéfeni provedeného
podle postupu uvedeného v [El. 5 odst. 4 pism. 1)] nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Komise tyto odchylky zohledni pro tcely vypoctu primérnych specifickych emisi
vyrobce.

Komise ptijme podrobna pravidla k postuptim vykazovani téchto odchylek a k jejich
zohlednéni pti vypoctu primérnych specifickych emisi. Tyto postupy se piijimaji
formou provadécich aktti v souladu s prezkumnym postupem podle ¢l. 14 odst. 2.

Clanek 10
Zverejneéni udajii a vykonnosti udavané vyrobcem

Komise prostiednictvim provadécich aktl piijatych do 31.fijna kazdého roku
zvetejni seznam, ktery uvadi:

a) od roku 2020 pro kazdého vyrobce jeho primérné specifické emise CO, za
piedchozi kalendaini rok podle ¢lanku 4,

b)  od roku 2020 faktor pro nulové a nizké emise podle ¢lanku 5;

c) od roku 2026 pro kazdého vyrobce jeho cil pro specifické emise za piedchozi
kalendarni rok podle ¢lanku 6;

d)  od roku 2020 do roku 2030 pro kazdého vyrobce jeho planované snizeni CO,
emisni kredity aod roku 2026 jeho vypujéky kreditd v této souvislosti
Vv pfedchozim roce podle ¢lanku 7,

e) od roku 2026 pro kazdého vyrobce jeho nadmérné emise za predchozi
kalendaini rok podle ¢lanku 8;

f)  od roku 2020 primérnou hodnotu specifickych emisi CO, vSech novych
tézkych vozidel zaregistrovanych v Unii v pfedchozim kalendainim roce.
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Tento seznam urceny ke zvetejnéni do 31. fijna 2020, obsahuje referencni emise CO;
podle ¢lanku 1.

Komise pfijme akty v pfenesené pravomoci podle ¢lanku 15, aby upravila referen¢ni
emise CO; uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku v souladu s nasledujicim:

a) pokud byly hodnoty uzitecného zatiZzeni upraveny v souladu s ¢l. 12 odst. 1
pism. c), podle postupu stanoveného v bod¢ 1 piilohy II;

b)  pokud byl stanoven upravujici faktor podle ¢l. 12 odst. 2, s pouzitim tohoto
upravujiciho faktoru na referen¢ni emise COs.

Komise zvetejni upravené referencni emise CO; a pouzije tyto hodnoty pro vypocet
cilt pro specifické emise vyrobce platnych v kalendainich letech nasledujicich poté,
kdy vstoupily v u¢innost akty v pfenesené pravomoci upravujici tyto hodnoty.

Cldnek 11
Emise CO, a spotieba energie v redlném provozu

Komise bude monitorovat a posuzovat reprezentativnost hodnot emisi CO, ve
skute¢ném provozu ahodnoty spotfeby pohonnych hmot stanovené v souladu
s nafizenim Komise (EU) 2017/2400. Zajisti, aby byla vefejnost informovana o tom,
jak se reprezentativnost v prubéhu doby vyviji.

Za timto ucelem Komise zajisti, aby od vyrobct nebo piipadné vnitrostatnich organt
byly dostupné spolehlivé neosobni Udaje o emisich CO; a spotiebé energie u tézkych
vozidel v realném provozu.

Komise mtize prostiednictvim provadécich akt pfijmout opatieni podle odst. 1 a 2
tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 14
odst. 2.

Cldnek 12
Zmeny priloh | a ll

Scilem zajistit, aby technické parametry pouzivané pro vypocet pramérnych
specifickych emisi vyrobce podle ¢lanku 4 a vypocet cile pro specifické emise podle
¢lanku 4 zohlednovaly technicky pokrok a vyvoj logistiky nakladni dopravy, ma
Komise zmocnéni pfijmout akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 15, aby
se upravila nasledujici ustanoveni v piilohach I a Il:

a) polozky tykajici se typu kabiny avykonu motoru uvedené v tabulce 1
ptilohy | a definice ,,kabiny s lizky “ a ,,kratké kabiny* uvedené v této tabulce;

b)  vahy profili ur¢eni uvedené v tabulce 2 ptilohy I;

c)  hodnoty uzite¢ného zatizeni uvedené v tabulce 3 ptilohy I a faktory upravujici
uzitecné zatizeni uvedené v tabulce 1 ptilohy II;

d)  hodnoty najetych kilometrt za rok uvedené v tabulce 4 piilohy I.

Je-li v natizeni (ES) ¢. 595/2009 stanoven postup pro schvalovani typu a jsou-li jeho
provadéci opatfeni upravena tak, ze Uroven emisi CO, reprezentativnich vozidel
podle tohoto odstavce klesne nebo vzroste o vice nez 5 g CO./km, Komise v souladu
s ¢l. 10 odst. 2 pism. b) pouzije Gipravu na referen¢ni emise CO2 uvedené v ¢l. 10
odst. 1, které budou vypocteny podle vzorce uvedeného v bod¢ 2 piilohy Il.
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Komise prostfednictvim provadécich akti prijatych v souladu s pfezkumnym
postupem popsanym Vv ¢l. 14 odst. 2 zavede metodiku pro definovani jednoho ¢i vice
reprezentativnich vozidel pfislusné podskupiny vozidel, véetné jejich statistickych
vazeni, na jejichz zdkladé bude Uprava stanovena, s pfihlédnutim k adajim
z monitorovani vykazanym v souladu s nafizenim (EU) ¢&..../2018 a technickym
vlastnostem vozidel uvedenym v ¢l. 12 odst. 1 nafizeni (EU) 2017/2400.

Cldnek 13
Prezkum a zprdva

Do 31. prosince 2022 predlozi Komise zpravu Evropskému parlamentu a Rad¢é o t¢innosti
tohoto nafizeni, stanoveni cile snizeni CO, pro rok 2030 v souladu s ¢lankem 1 a zavedeni
cilti snizeni CO; pro oba typy tézkych vozidel, véetné ptipojnych vozidel. Tato zprava bude
rovnéz obsahovat posouzeni u¢innosti zpusobl, hodnotici zejména vozidla s nulovymi
anizkymi emisemi, zejména autobusy s pfihlédnutim k cilim stanovenym ve smérnici
2009/33/ES®, asystém krediti CO, a vhodnost prodlouzeni uplatiiovani téchto zpiisobd
v roce 2030 a po ném, a piipadné bude doprovozena ndvrhem na zménu tohoto natizeni.

Cldnek 14
Postup projednavani ve vyboru

Komisi je napomocen vybor xxx ziizeny nafizenim (EU) ¢&. .../2018 [sprava].
Uvedeny vybor je vyborem ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Jestlize vybor nevyslovi Zadné stanovisko, Komise nepfijme navrh provadéciho aktu
a pouzije se €l. 5 odst. 4 treti pododstavec natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 15
Vykon prenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 10 odst. 2 ac¢l. 12
odst. 1 je svéfena Komisi na dobu neurcitou pocinaje [dnem vstupu tohoto natizeni
v platnost].

Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢l. 10 odst. 2
acl.12 odst. 1 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pieneseni
pravomoci Vv ném blize uréené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po
zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdg&jsimu dni, ktery je v ném
uptfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platného aktu v pfenesené pravomoci.

Pied pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
V interinstitucionalni dohodé o zdokonaleni tvorby pravnich piedpist ze dne
13. dubna 2016.

Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

30

Smérnice 2009/33/ES o €istych vozidlech, ve znéni smérnice .../.../EU.
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6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 10 odst. 2 a¢l. 12 odst. 1 vstoupi
Vv platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
namitky ve lhiité dvou mésici ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze
namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita
prodlouzi o dva mésice.

Cldnek 16
Zména narizeni (ES) ¢. 595/2009

V ¢l. 5 odst. 4 nafizeni (ES) €. 595/2009 se dopliiuje novy odstavec 1, ktery zni:

1) ,»Postup ovéreni na zakladé vhodnych a reprezentativnich vzorki, zda vozidla, ktera
byla zaregistrovana a uvedena do provozu, spliiuji emise CO; a hodnoty spotieby
pohonnych hmot stanovené podle tohoto natizeni a jeho provadécich opatieni.*

Cldanek 17
Vstup v platnost

Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament
Predseda Predsedkyné
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

Nazev navrhu/podnétu

Ptislusné oblasti politik podle clenéni ABM/ABB
Povaha navrhu/podnétu

Cile

Odtvodnéni navrhu/podnétu

Doba trvani akce a finanéni dopad

Predpokladany zplsob fizeni

SPRAVNI OPATRENI

2.1.
2.2.
2.3.

Pravidla pro sledovani a podavani zprav
Systém fizeni a kontroly

Opatieni k zamezeni podvodu a nesrovnalosti

ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU

3.1.
3.2.

Okruhy viceletého finanéniho rdmce a dotéené vydajové rozpoctové polozky

Odhadovany dopad na vydaje

3.2.1. Odhadovany souhrnny dopad na vydaje

3.2.2. Odhadovany dopad na operacni prostredky

3.2.3. Odhadovany dopad na prostredky spravni povahy

3.2.4. Soulad se stavajicim viceletym financnim ramcem

3.2.5. Prispevky tretich stran

3.3.

Odhadovany dopad na piijmy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU

Nazev navrhu/podnétu

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy CO, pro nova tézka vozidla

Pislu$né oblasti politik podle ¢lenéni ABM/ABB*

34: Opatieni v oblasti klimatu

Povaha navrhu/podnétu
M navrh/podnét se tyka nové akce

O navrh/podnét se tyka nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pfipravné
akci®

O navrh/podnét se tyka prodlouZeni stavajici akce
O navrh/podnét se tyka akce pifesmérované na novou akei
Cile

Viceleté strategicke cile Komise sledované navrhem/podnétem

Navrh predstavuje klicové legislativni opatieni tfetiho balicku ,,Evropa v pohybu®.
Ptispiva k provadéni evropské strategie Komise pro nizkoemisni mobilitu, piijaté
v roce 2016, a jejiho ak¢éniho planu pro zlepSeni palivové ucinnosti a snizeni emisi
tézkych vozidel, tj. nakladnich automobild, autobusti a autokart.

Navrh ptispiva ke splnéni zdvazku EU dosédhnout alespon 40% snizeni domacich
emisi do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990.

Specifickeé cile a prisiusné aktivity ABM/ABB

Specificky cil €. 3

Dalsi dekarbonizace odvétvi dopravy v Unii prostiednictvim rozvoje a provadéni
harmonizovanych politik (ve spolupréci s jinymi generalnimi feditelstvimi, jako je
GR MOVE, GROW atd.)

Ptislusné aktivity ABM/ABB
Aktivita ABB 34 02 — opatieni v oblasti klimatu na unijni a mezinarodni drovni

Aktivita ABB 07 02 — opatieni v oblasti zivotniho prostfedi na unijni a mezinarodni
urovni

31

32

ABM: fizeni podle ¢innosti (activity-based management); ABB: sestavovani rozpoctu podle ¢innosti
(activity-based budgeting).
Jak se uvadi v ¢l. 54 odst. 2 pism. a) nebo b) finanéniho nafizeni.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Ocekavané vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mel mit na prijemce / cilové skupiny.

Navrh zavede emisni normy CO; pro nova tézka vozidla na trhu v Unii.
Cilem navrhu je:
— pomahat snizit emise CO; z odvétvi tézkych uzitkovych vozidel,

— snizit provozni naklady provozovatelli dopravy a/mebo naklady spotiebiteli na
dopravu,

—pomahat evropskému odvétvi tézkych uzitkovych vozidel, aby si udrzelo svou

vedouci pozici v oblasti technologii a inovaci.

Ukazatele vysledkii a dopadii

Upresnéte ukazatele, podle kterych je mozno uskutecriovani navrhu/podnétu sledovat.

Ukazatel 1: Primérné ro¢ni emise CO; a spotfeba pohonnych hmot podle tiidy
vozidla, vyrobce a ¢lenského statu u novych tézkych vozidel registrovanych v EU
V ramci pusobnosti pravnich piedpist o certifikaci.

Ukazatel 2: Zvysena uroven inovaci méfena s ohledem na nové patenty evropskych
vyrobci tézkych vozidel, které se tykaji technologii uspory paliv a vozidel
s nulovymi/nizkymi emisemi.

Ukazatel 3: Uroveit zaméstnanosti bude sledovana na zékladé veiejné dostupnych
statistickych udajti Eurostatu o odvétvové zaméstnanosti za Unii.

Ukazatel 4: Sledovani kvality ovzdusi s Udaji 0 znecist'ujicich latkach oznamovanych
agenturou EEA v ramci databaze AirBase®.

Ukazatel 5: ZlepSeni v oblasti energetické bezpe¢nosti bude sledovano na zakladé
statistickych udajti Eurostatu o dovozu pohonnych hmot, véetné dopravnich paliv.

Odivodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu

Vyrobci tézkych vozidel noveé zaregistrovanych v Unii by méli:
— dodrzovat stanovené cile pro specifické emise COy,

— oznamovat Komisi Udaje o skute¢né spotiebé pohonnych hmot v realném provozu
naméfené standardizovanymi prostiedky,

— podrobovat se zkouskdm shodnosti v provozu, jejichz vysledky jsou oznamovany
Komisi.

Pridana hodnota ze zapojeni EU

Trhy pro nova tézkd vozidla a piepravni sluzby ptsobi na trovni EU a jsou téz
nedilnou soucasti jednotného trhu. Emisni normy stanovené na drovni Unie zabrani

33

AirBase je evropskd databaze kvality ovzdu$i spravovana agenturou EEA prostfednictvim jejiho evropského
tematického stfediska pro zneciSténi ovzdusi a zmirnéni zmény klimatu. Obsahuje udaje ze sledovani kvality
ovzdus$i poskytované zucastnénymi staty z celé Unie. Databaze kvality ovzdusi je tvofena udaji z nékolikaletého
méteni kvality ovzdusi a statistikami celé fady latek znecist'ujicich ovzdusi.
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1.5.3.

1.54.

roztfisténi trhu, naruSeni hospodaiské soutéze a budou nakladove efektivnéjs$i nez
opatieni pfijata na trovni jednotlivych ¢lenskych stati.

Automobilovy prumysl vyZaduje co mozna nejvétsi regulatorni jistotu, pokud ma
vytvafet velké kapitdlové investice potfebné pro maximalizovani Uspor paliv
u novych vozidel, a jesté vétsi pro prechod na nové zdroje primarni energie. Normy
tuto jistotu v dlouhodobém horizontu planovani poskytuji a na arovni ¢lenského statu
by nemohly byt zavedeny se stejnou ucinnosti a jistotou.

Zavery vyvozené z podobnych zkusenosti v minulosti

U lehkych vozidel, tj. osobnich automobili a dodavek, vedly povinné emisni normy
CO; na trovni celé Unie ke zvySenym trovnim palivové ucinnosti a niz§im emisim
CO..

Hodnoceni stavajicich nafizeni dospélo k zavéru, ze jsou pravni predpisy stale
relevantni, jsou Siroce soudrzné a vedly K vyznamnym usporam emisi, pficemz byly
Z hlediska néakladl efektivnéj$i, nez se plvodné pro splnéni stanovenych cili
predpokladalo.

Navrhované emisni normy CO, pro nova tézka vozidla vychazeji z poznatkl
vyvozenych z emisnich norem pro lehka vozidla. Stejné jako u osobnich automobilt
a dodavek se ptredpokldda nékolik flexibilnich moZnosti pro zajiSténi nakladovée
efektivniho provadéni norem. ZvlaStni vlastnosti odvétvi t€zkych vozidel vSak
vyzaduji urc¢ité nové prvky navrhu emisnich norem CO; pro tézka uzitkova vozidla.

Soulad a moznd synergie s dalsimi vhodnymi nastroji

Navrh je v souladu se stavajicimi politikami mobility EU, které mimo jiné tvofi
opatfeni jako je postup ES schvalovani typu, nafizeni o certifikaci®*, nafizeni
o sledovani avykazovani®, smérnice o eurozndmce®®, smérnice o maximalni
pipustné hmotnosti a rozmérech®’, smérnice o &istych vozidlech®, smérnice
0 kvalité pohonnych hmot.

34
35
36

37

38

Naftizeni Komise (EU) 2017/2400.

COM(2017) 279 final.
Smérnice 2011/76/EU.

Smérnice 2015/719/EU.
Smérnice 2009/33/ES.
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1.6.

1.7.

Doba trvani akce a finanéni dopad

L1 ¢asové omezeny navrh/podnét

— [ navrh/podnét s platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— O finan¢ni dopad od RRRR do RRRR

M Easové neomezeny navrh/podnét

— provadéni s obdobim rozbéhu od roku 2019 po neomezenou dobu

— poté pIné fungovani

Piedpokladany zpisob Fizeni®

M p¥imé Fizeni Komisi

— M prostiednictvim utvard, véetné zaméstnanct v delegacich Unie

— 0O prostiednictvim vykonnych agentur

O sdilené fizeni S Clenskymi staty

L] nepiimé Fizeni, pii kterém jsou tkoly souvisejicimi s plnénim rozpoctu povéieny:

— [ tieti zemé nebo subjekty urcené témito zememi

— [ mezinarodni organizace a jejich agentury (upiesnéte)

— [ EIB a Evropsky investi¢ni fond

— [ subjekty uvedené v ¢lancich 208 a 209 finan¢niho natizeni

— [ vetejnopravni subjekty

— [ soukromopravni subjekty povéfené vykonem veifejné sluzby v rozsahu,
Vv jakém poskytuji dostatecné finan¢ni zaruky

— [ soukromopravni subjekty ¢lenského statu povéiené uskute¢novanim partnerstvi
soukromého a vetejného sektoru a poskytujici dostate¢né finanéni zaruky

— [ osoby povéfené provadénim zvlastnich ¢innosti v ramci spoleéné zahrani¢ni
a bezpecnostni politiky podle hlavy V Smlouvy 0 EU aurcené v prislusném
zakladnim pravnim aktu

— Pokud vyberete vice zpiisobii Fizeni, upresnéte je v cdsti ,, Poznamky “.

Poznamky

39

Vysvétleni zplsobii Fizeni spolu s odkazem na finanéni nafizeni jsou k dispozici na strankach
BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2. OPATRENI V OBLASTI RIiZENI
2.1. Pravidla pro sledovani a podavéani zprav

Upresnéte cetnost a podminky.

Bude sledovan skuteény dopad pravnich piedpisu a bude posuzovan se souborem
ukazateli uzplsobenych konkrétnim politickym cilim, které maji byt pravnimi
ptedpisy splnény (podrobné udaje o ukazatelich v bodé 1.4.4 vyse).

Stfednédoby prezkum pravnich piedpisii planovany na rok 2022 by Komisi umoznil
posoudit jejich Gi¢elnost a v piipadé potieby navrhnout zmény.

Na zakladé navrhovaného nafizeni o sledovani a vykazovani udaji o emisich CO,
z t¢zkych uzitkovych vozidel bude Komise shromazdovat tdaje o emisich CO,
a spotieb¢é pohonnych hmot z certifika¢niho postupu. Sledovani je tedy Gzce spojeno
s certifikaCnim postupem a S provozem a fizenim simula¢niho nastroje VECTO.

Navrh tykajici se norem CO, predklada dvé dalsi opatieni pro ucely sledovani, a to
za UCelem doplnéni nafizeni o sledovani a vykazovani udaji o emisich CO, z tézkych
uzitkovych vozidel:

1. Shromazd’ovani, zvefejfiovani a sledovani tdaji o spotiebé paliva v realném
provozu oznamovanych vyrobci na zéklad¢é povinnych standardizovanych pfistroji.

2. Zavedeni zkousSek shodnosti v provozu a povinnosti oznamovat odchylky od
hodnot pro schvaleni typu, které by bylo mozné fesit opravnym mechanismem.

Tato doplnkova opatieni pro ucely sledovani by posilila proces sledovani a zajistila
by ucinnost navrhované legislativni iniciativy.

2.2. Systém Fizeni a kontroly

2.2.1.  Zjisténa rizika

Utinné sledovani je podminéno dobfe fungujicim certifikaénim procesem
a spolehlivymi (daji o emisich z nastroje VECTO, ktery se pouziva pro ucely
nafizeni o sledovani avykazovani tdaji oemisich CO, ztézkych uzitkovych
vozidel.

Riziko chybnych udaji o emisich nebo opozdéné vykéazani ze strany vyrobcl nebo
Clenskych statt na zakladé nafizeni o sledovani a vykazovani udaju o emisich CO;
z tézkych uzitkovych vozidel mize vést ke vzniku obtiZi pfi provadéni emisnich
norem COo.

2.2.2. Informace o0 zavedeném systému vnitrni kontroly

Predpokladané metody kontroly jsou stanoveny ve finanénim nafizeni a provadécich
pravidlech.

2.2.3.  Odhad nakladii a prinosii kontrol a posouzeni ocekavané miry rizika vyskytu chyb.

\ Neni ‘

2.3.  Opatreni k zamezeni podvodi a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivni a ochrannd opatieni.

Kromé uplatiovani finanéniho nafizeni k prevenci podvodu a nesrovnalosti navrh
ptedpoklada finanéni pokuty v ptipadé neplnéni cila pro specifickeé emise CO,. Jak je
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vysvétleno vbodé 2.1 wvySe, tento navrh dale umoznuje sledovani spotieby
pohonnych hmot v redlném provozu, ale i zkousky shodnosti v provozu a opravny
mechanismus Vv ptipadé zna¢né odchylky mezi skuteCnymi udaji a hodnotami pro
schvaleni typu. Tato opatfeni zajisti Gcinnost navrhu a minimalizuji riziko
nesrovnalosti.
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ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU

3.1. Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
e Stavajici rozpoctové polozky
V poftadi okruhti viceletého finan¢niho ramce a rozpoc¢tovych poloZzek.
okiuh Rozpoctova polozka vDy(r:il;?e Prispévek
viceletého |
e i emi kandidatsk ve smyslu ¢l. 21
finanéniho Cislo o | RP/NRP 2ol | AnEERS | thetich odst. 2 pism. b)
ramce 2] okruh Ptirodni zdroje 40 ESVO ych zemi zemi finanéniho
............................................. ] nafizeni
3402 01: Snizovani emisi sklenikovych
2 plyni (zmirnovani zmény klimatu) Rozdil NE NE NE NE
e Nové rozpoctové polozky, jejichz vytvoreni se pozaduje
V poradi okruhti viceletého finan¢niho ramce a rozpoctovych poloZek.
ok Rozpoctova polozka vDy(er;?e Prispévek
VI’CE|(3té’h0 Cislo ve smyslu ¢&l. 21
finan¢niho «ruh RP / NRP zemi kandidatsk tretich odst. 2 pism. b)
ramce [. . .][0 .......................................... . ESVO ych Zeml’ Zemlf finanéniho
o] nafizeni
[ XX YY.YY.YY]
ANS/N ANO/NE ANé)/N ANO/NE

40
41

CS

RR = rozliené prosttedky / NRP = nerozlisené prostredky

ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.

Kandidatské zemé a piipadné potencidlni kandidatské zemé zapadniho Balkanu.
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3.2. Odhadovany dopad na vydaje

[Tento oddil se vyplni pomoci tabulky rozpodtovych udaju spravni povahy (druhy dokument v ptiloze tohoto finanéniho vykazu)
a pro ucely konzultace mezi Gtvary se vlozi do aplikace CISNET.]

3.2.1. Odhadovany souhrnny dopad na vydaje

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

OKkruh viceletého financ¢niho

- Cislo 2 | Udrzitelny rast: piirodni zdroje
ramce

E ki komise™® Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani CELKEM
vropskéa komise 2019* 2020 N+2 N+3 finan¢niho dopadu (viz bod 1.6) 2019-2020
* Operacni prostiedky
Zévazk 1
34.02.01 avazky (6] 0,500 0,500 1,000
Platby @ 0,500 0,500 1,000
Cisl Stove polosk Zavazky (1a)
islo rozpoctoveé polozky Platby )
Prostfedky spravni povahy financované zramce na zvlastni
programy4
Cislo rozpoétové polozky ®
Zévazky a1 0500 | 0500 1,000
Prostiedky CELKEM
za Evropskou komisi =2+2a
Platby ' 0,500 0,500 1,000
43 Jedné se o tyto Gtvary: GR CLIMA, DG GROW, JRC

Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadeét.
Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programt a/nebo akci EU (byvalé polozky ,,BA*), nepiimy vyzkum, ptimy vyzkum.
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(Referen¢ni hodnota)

Zavazky @ 0,500 0,500 1,000
* Operacni prosttedky CELKEM
Platby ®) 0,500 0,500 1,000
* Prostfedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni ©
programy CELKEM
Prostfedky CELKEM Zavazky =4+ 6 0,500 0,500 1,000
podle HLAVY 2
viceletého finanéniho ramce Platby =5+6 0,500 | 0,500 1,000
Ma-li navrh/podnét dopad na vice okruhii:
Zavazky @
* Operacni prostiedky CELKEM
Platby (5)
* Prostfedky spravni povahy financované z rimce na zvlastni ©)
programy CELKEM
Prostiredky CELKEM Zavazky =4+6 0,500 0,500 1,000
podle HLAVY 1 az 4
viceletého finan¢niho ramce Platby =5+ 6 0,500 0,500 1,000

Pozadované operacni prostiedky v hlavé 2 budou pftifazeny z dostupnych prostiedkl vyhrazenych na program LIFE (v rdmci podprogramu pro

oblast klimatu).

OKkruh viceletého financ¢niho
ramce

»Spravni vydaje*

CS
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v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvéani CELKEM
2019 2020 N+2 N+3 finanéniho dopadu (viz bod 1.6) 2019-2020
Evropska komise
* Lidskeé zdroje 0,429 0,429 0,858
* Ostatni spravni vydaje 0,015 0,015 0,030
Evropska komise CELKEM Prostredky 0,444 | 0,444 0,888
Prostiedky CELKEM (Zavazky  celkem =
’ pgdle HLA\{Y 5 ’ platby celkem) 0,444 0,444 0,888
viceletého finanéniho ramce

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvéni CELKEM
2019*¢ | 2020 N+2 N+3 | financniho dopadu (viz bod 1.6) 20192020
Prostiedky CELKEM Zavazky 0,944 | 0,944 1,888
podle HLAVY 1 az 5
viceletého financéniho ramce Platby 0,944 0,944 1,888

46 Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét zacina provadét.
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3.2.2.  Odhadovany dopad na operacni prostredky
— 0O navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operacnich prostredka

— M navrh/podnét vyzaduje vyuziti operaénich prostfedki, jak je vysvétleno dale:
Prostiedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho CELKEM
2019 2020 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6) 2019-2020
Uved’te cile
a vystupy VYSTUPY
Primé Celko
U Druh*’ mé 5 | Nakla | B | Nakla 3 Nakla 5 Nékla | B { Nakla | B { Nakla | B | Nakla w Naklady
naklad | £ dy £ dy £ dy £ dy £ dy £ dy £ dy poge ; celkem
y
i x A48
SPECIFICKY CIL C.3 ...
— Vystup Smlouva | 0,500 | 1 1 : 0,500 1,000
0 poskyto
— Vystup
- Vystup
Mezisoucet za specificky cil ¢. 1
SPECIFICKY CIL C.2 ...
—Vystup
Mezisoucet za specificky cil ¢. 2
NAKLADY CELKEM 1 0,500 1 0,500 1,000
4 Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napt. pocet financovanych studentskych vymén, poéet vybudovanych kilometra silnic atd.).
8 Popsany v bod& 1.4.2. ,,Specifické cile...«.
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3.2.3.  Odhadovany dopad na prostredky spravni povahy
3.2.3.1. Shrnuti

— O navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostiedkt spravni povahy

— M navrh/podnét vyZzaduje vyuziti prostfedki spravni povahy, jak je vysvétleno

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Rok
2019

Rok
2020

Rok
2022

Rok
2023

Vlozit pocet let podle
trvani finanéniho
dopadu (viz bod 1.6)

CELKEM

OKRUH 5
viceletého finan¢niho
ramce

Lidské zdroje

0,429

0,429

0,858

Ostatni spravni vydaje

0,015

0,015

0,030

Mezisoucet za OKRUH 5
viceletého finan¢niho
ramce

0,444

0,444

0,888

Mimo OKRUH 549

viceletého finan¢niho
ramce

Lidské zdroje

Ostatni vydaje
spravni povahy

Mezisoudet
za OKRUH 5
viceletého finan¢niho
ramce

CELKEM

0,444

0,444

0,888

Potiebné prostfedky na oblast lidskych zdrojii a na ostatni vydaje spravni povahy budou pokryty z prostredkii GR, které jsou
jiz vy¢lenény na fizeni akce a/nebo byly vnitin€ pferozdéleny v rdmci GR, a ptipadné doplnény z dodatecného ptidélu, ktery

Ize  fidicimu

poskytnout

v ramci

49
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asSohledem na

omezeni.

Technickad a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programi a/nebo akci EU
(byvalé polozky ,,.BA®), nepiimy vyzkum, pfimy vyzkum.
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3.2.3.2. Odhadované potieby v oblasti lidskych zdroji
— O navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroju
M navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroji, jak je vysvétleno dale:

Odhad vyjadrete v prepoctu na plné pracovni uvazky

Vlozit
pocet
let
podle
trvani
Rok Rok .
2019 2020 Rok N+2 Rok N+3 ﬁr};i]];cn
dopadu
(viz
bod 1.6
)
* Pracovni mista podle plianu pracovnich mist (mista ifedniki a do¢asnych zaméstnancii)
340101 01 (v Gsttedi a v zastoupenich Komise) 3 3
XX 01 01 02 (pti delegacich)
XX 01 05 01 (v nepfimém vyzkumu)
10 01 05 01 (v pfimém vyzkumu)
50
* Externi zaméstnanci (v pfepo¢tu na plné pracovni uvazky: FTE)
34010201 (SZ, VNO, ZAP z ,celkového ramce*) 0 0
XX 010202 (SZ, MZ, VNO, ZAP a MOD pii
delegacich)
51 — vV ustiedi
XX 0104 yy
pfi delegacich
XX 010502 (SZ, VNO, ZAP v neptimém vyzkumu)
10 01 05 02 (SZ, VNO, ZAP v piimém vyzkumu) 0 0
Jiné rozpoctové polozky (upfesnéte).
CELKEM 3 3
XX je oblast politiky nebo dotcena hlava rozpoctu.
Potieby v oblasti lidskych zdrojii budou pokryty ze zdroji GR, které jsou jiz vyélenény na fizeni akce a/nebo
byly vnitiné preobsazeny vramei GR, a piipadné doplnény z dodatedného piidélu, ktery lze fidicimu GR
poskytnout v ramci ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.
Popis ukoli:
Utednici a doCasni zaméstnanci Od roku 2019 budou zapotiebi tii dalsi ufednici AD, ktefi ponesou

odpovédnost za piipravu pfislusnych provadécich predpist aza
zajisténi  uCinného provadéni, sledovani a hodnoceni nafizeni
a potiebnych souvisejicich zalezitosti, s ohledem na provoz nastroje
VECTO atizeni procesu certifikace. Nize se uvadi podrobny popis
konkrétnich tkola.

1. Ukoly spojené s provadénim nafizeni:

a. stanoveni cili snizeni emisi CO, pro jednotlivé vyrobce

50 SZ = smluvni zaméstnanec; MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik; ZAP =

zaméstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pti delegaci.

3 Dil¢i strop na externi zaméstnance financované z operacnich prostredkt (byvalé polozky ,,BA®).
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2. Ukoly spojené se sledovanim a hodnocenim naiizeni

. Ukoly spojené s nastrojem VECTO:

a uvérovych linek pro tcely ponechani krediti;

b. organizace, dohled akontrola postupii ponechani a vypujceni
kreditt;

c. organizace, dohled a kontrola pobidkového mechanismu pro
vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi;

d. stanoveni a zavedeni mechanismu pro pfezkum v roce 2022 —
posouzeni Urovni cill, uvérovych linek, pfislusnych limitd,
prodlouzeni pisobnosti atd.;

e. dohled nad procesem shromazd’ovani, zvefejiovani a sledovani
udaji o emisich ve skute¢ném provozu, identifikace a kontrola
napravného opatieni, je-1i zapotiebi;

f. dohled aanalyza vysledkii ze zkousek shodnosti v provozu,
identifikace a kontrola napravného opatieni, je-li zapotiebi;

g. rocni apololetni posouzeni dodrzovani, vcetné¢ uplatnéni
a vymahani pokut.

a. dalsi vyvoj nastroje s cilem zaclenit do n¢j nové inovativni
technologie se ,,zrychlenym postupem®;

b. fizeni ,zrychleného postupu VECTO®“ po jeho zavedeni
(podobné postupu ,,ekoinovace* v oblasti lehkych uzitkovych
vozidel);

C. dalsi rozSiteni nastroje VECTO tak, aby se vztahoval na
autobusy a autokary, mensi nakladni vozidla i pfipojna vozidla
a skute¢né tvary nékladnich vozidel;

d. fizeni provozu nastroje VECTO, ktery bézi centralné¢ na
webové platformé, coz mlZe byt zapotfebi pro feSeni
vicestupniového  schvalovani (pro autobusy a autokary
a certifikace skutecného tvaru), s informacemi zdkazniki
(srovnavaci simulace riznych vozidel na upravenych profilech
urceni) a nezavislé testovani (provadéni simulaci ovéefovaci
zkousky);

e. sprava pomocnych nastrojii podporujicich VECTO, napf.
schvalovaci proces pro komeréni néstroje vypocetni dynamiky
kapalin (CFD) nebo vyvoj referen¢niho nastroje CFD Komisi;

f. ziskani dostate¢nych dtkladnych znalosti s dostate¢nym
poctem potiebného personalu, aby se zajistilo, ze

i. Komise miuze VECTO kazdy den pouzivat nezavisle na
externich dodavatelich;

ii. vybérova fizeni na vyvoj lze specifikovat s dostate¢nou
diikladnosti a podrobnosti (napt. popis jednotlivych
moduld programu na funkéni Urovni), aby k nim méla
pristup Sirokd Skala uchazeci, vcetné¢ téch, kdo nemaji
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ptedchozi znalosti s nastrojem VECTO.
4. Ukoly spojené s procesem certifikace:

a. zajistit, aby byla vcéas aktualizovana aaby obsahovala
potiebné vlastnosti pro fadné provadéni emisnich norem COp;

b. podpora ,zrychleného postupu VECTO® s cilem zaélenit do
néj noveé technologie.

| kdyZz se ukoly uvedené v bodech3 a4 tykaji provadéni nafizeni
o sledovani avykazovani anafizeni o certifikaci, 1i§i se od sebe
a doplnuji ukoly vykondvané persondlem, ktery v téchto oblastech
momentalné pracuje.

Pro provadéni prvné uvedeného byli vyzadovani dva smluvni
zam@stnanci pro EHP, ktefi maji podporovat provadéni systému
vykazovani i piipravu systému zajistovani kvality a kontroly kvality
udaj.

Pro provéadéni posledné uvedeného jsou vyzadovany dalsi lidské zdroje
se zvlastni znalosti nastroje VECTO, a to pro Ucely aktualizace natizeni
o certifikaci.

Externi zaméstnanci

Z4dni
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3.2.4.  Soulad se stavajicim viceletym financnim ramcem

— M navrh/podnét je v souladu se stavajicim viceletym finan¢nim ramcem

— O navrh/podnét si vyzada tpravu piislusného okruhu viceletého finanéniho

ramce

[...]

Upftesnéte pozadovanou upravu, prislusné rozpoctové polozky a odpovidajici ¢astky.

— [ navrh/podnét vyzaduje pouziti nastroje pruznosti nebo zménu viceletého

finan¢niho ramce

[...]

Upftesnéte potrebu, piislusné okruhy a rozpoctové polozky a odpovidajici ¢astky.

3.2.5.  Prispevky tretich stran

— navrh/podnét nepocita se spolufinancovanim od tfetich stran

— navrh/podnét pocita se spolufinancovanim podle nasledujiciho odhadu:

prostfedky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

CS

Rok Rok Rok Rok Vlozit poet let podle trvani Celkem
N N+1 N+2 N+3 finanéniho dopadu (viz bod 1.6)
Upfesnéte
spolufinancujici subjekt
Spolufinancované
prosttedky CELKEM
44 CS



3.3.

Odhadovany dopad na prijmy

— M navrh/podnét nema zadny finanéni dopad na piijmy

— [ navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:

O dopad na vlastni zdroje

O dopad na ruzné ptijmy

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Prostfedk’y Dopad na’wrhu/podnétu52
. . dostupné
Prijmova rozpoctova .
loska: Vv bézném .. . (s o .
polozka: rozpoétovém Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let pod_le trvani finan¢niho
roce N N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6)
Clanek .............

U ucelové vazanych riznych piijmi upfesnéte dotené vydajové rozpoctové polozky.

Nafizeni je navrzeno tak, aby zajist'ovalo plné dodrzovani vSemi vyrobci. V dtsledku toho se
neocekava, ze by doSlo k vytvofeni piijml prostfednictvim poplatkli za piekroceni emisi
podle ¢lanku 8. V pfipadé, Zze provadénim ustanoveni tohoto ¢lanku dojde ke vzniku pfijm,
budou zahrnuty do souhrnného rozpoctu EU. Posouzeni dopadii doprovazejici navrh uvadi
Skalu potencialnich poplatkii za piekroceni emisi, které mohou byt splatné v ptipadé
nedodrzeni.

Upftesnéte zptisob vypoctu dopadu na piijmy.

L]
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