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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

V Parizskej dohode sa Eurdpska unia zaviazala predchddzat’ zmene klimy obmedzenim
globalneho oteplovania vyrazne pod 2° C. Znizovanie emisii sklenikovych plynov je
kI'ai€¢ovym predpokladom plnenia tohto zavazku.

Ramec politik EU v oblasti klimy a energetiky na obdobie do roku 2030 zahffia ciel’ zniZit
domace emisie sklenikovych plynov v EU najmenej o 40 % v porovnani s tiroviiami v roku
1990. Ak mame tato ambiciu dosiahnut’ a vyhnit’ sa ndkladom a vyraznym dosahom zmeny
klimy, svoju rolu budu musiet’ zohrat’ vsetky sektory.

KTI'a¢ovy vyznam pri znizovani emisii sklenikovych plynov a dekarbonizacii hospodarstva EU
zohrava doprava. Lahké vozidld — osobné autd a 'ahké uzitkové vozidla (dodavky) uz dnes
svojim dielom prispievaju k zniZovaniu emisii a v roku 2017 sa navrhla legislativa® na to, aby
pokracovali aj po roku 2020.

Cestnd néakladnd doprava je nevyhnutna pre rozvoj obchodu na eurépskom kontinente.
Nékladné automobily prevazaji zhruba 70 % vSetkého nakladu prepravovaného po sisi a
poskytuju aj kIa¢ové verejné sluzby. V sektore cestnej nakladnej a osobnej dopravy majd
vyrazné zastlpenie malé a stredné podniky — v celej EU ide o zhruba 600 000 firiem, ktoré
zamestnavaji takmer tri miliény T'udi. Dalsich 3,5 miliona I'udi je zamestnanych v odvetviach
vyroby, oprav, predaja, lizingu a poistenia nakladnych aut.

Hoci emisie CO; z tazkych Gzitkovych vozidiel — teda nakladnych automobilov, autobusov a
autokarov zodpovedaju zhruba za 6 % celkovych emisii v EU a 25 % jej emisii CO, v cestnej
doprave, v sti€asnosti sa na urovni EU nereguluji. To prinasa tri hlavné problémy.

Po prvé ak sa neprijmu Ziadne opatrenia, emisie CO; z tazkych Gzitkovych vozidiel podla
projekcii vzrastd v obdobi 2010 — 2030 0 9 % vzhl'adom na narast dopravnej ¢innosti. Ako
ukazuje postdenie vplyvu? sprevadzajiice emisné normy CO, pre tazké uzitkové vozidla po
roku 2020, v odvetvi cestnej dopravy su potrebné d’alSie opatrenia, aby sa splnili narodné
ciele na rok 2030 stanovené nariadenim o spolo¢nom usili.

Po druhé, prevadzkovatelia dopravy a ich klienti v sucasnosti prichadzaju o mozné uspory
paliva a znizenie vydavkov za palivo. Nakladovo efektivne technoldgie zniZovania emisii uz
su dostupné, no na trhu s tazkymi uzitkovymi vozidlami sa vel'mi nevyuzivaju, ¢o je na Skodu
prevadzkovatel'ov dopravy (najmda MSP alebo mikropodnikov), ktorych naklady na palivo
modzu predstavovat’ az vyse Stvrtinu celkovych prevadzkovych nakladov.

Po tretie vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel z EU &elia ¢oraz intenzivnejsim globalnym
konkurenénym tlakom, ked’Ze Spojené staty, Kanada, Japonsko a Cina regulaéné opatrenia na
zniZenie emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel uZ zaviedli. Automobilovy priemysel EU
bude musiet’ drzat’” krok s technologickymi zlepSeniami na tychto trhoch, aby si zachoval
technologicky naskok v oblasti palivovej u¢innosti vozidiel.

! COM(2017) 676 final.
2 SWD(2017) 650 final.
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Pre dekarbonizaciu cestnej dopravy je relevantnych viacero rdznych pravnych predpisov EU,
ktoré uvedeny problém do istej miery rieSia. Tykaji sa ponuky, dopytu, hospodarskych i
podpornych nastrojov. Tieto opatrenia vSak nestacia na odbdranie hlavnych trhovych
prekdzok, ktoré brania zavadzaniu palivovo ucinnych technologii.

Néavrh emisnych noriem CO; pre nové tazké uzitkové vozidla uvadza doplnkové opatrenie na
strane ponuky na trovni EU, ktoré ma tieto trhové prekdzky odstranit’ a zahfna tieto kl'icové
ciele:

— zniZenie emisii CO; v sektore tazkych uzitkovych vozidiel v stilade s poZziadavkami
politiky EU v oblasti klimy a PariZskej dohody, pri si€asnom zniZovani znecistenia
ovzdusia, najmé v mestach,

— podpora znizovania prevadzkovych nékladov prevadzkovatel'ov dopravy (vicSinou
MSP) a vSeobecnejsie nakladov na dopravu pre spotrebitel’a, ked’Ze tam sa Uspory
paliva prejavia,

— zachovanie veduceho technologického a inovacného postavenia Unijnych vyrobcov
tazkych uzitkovych vozidiel a dodavatel'ov ich dielov.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento navrh je sucastou treticho balika opatreni v oblasti mobility. Plni sa nim zavizok z
Eurdpskej stratégie pre nizkoemisnu mobilitu z roku 2016, medzi ktorej ciele patri okrem
iného zniZenie emisii sklenikovych plynov v cestnej doprave do roku 2050 asponi o 60 %
oproti Urovniam z roku 1990, ako aj stanovenie noriem emisii CO, pre tazké tzitkové
vozidla.

Navrh vyuziva a doplia existujiuce opatrenia EU v ramci politiky mobility, ktoré ovplyviiuji
regulacné prostredie a stimuluju nizkoemisnt mobilitu v sektore t'azkych uzitkovych vozidiel,
ako je nariadenie o osved&ovani®, nariadenie o nahlasovani a monitorovani®, systém typového
schvalovania EU, smernica o eurovignette5, smernica o kvalite paliv6, smernica o0
ekologickych vozidlach’, smernica o maximalnej povolenej hmotnosti a rozmeroch® a
smernica o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva (AFID)’.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Navrh prispieva k prechodu na nizkouhlikove, bezpe¢né a konkurencieschopné hospodarstvo
a pomdze splnit’ ciel’ zniZenia emisii aspoii o 40 % uvedeny v stratégii energetickej Unie™®.
Clenskym §tatom zarovei pomdze dosiahnut’ narodné ciele znizovania emisii stanovené v
nariadeni o spolo¢nom usili*.

Okrem toho je navrh v stlade aj s globalnou angaZovanostou Unie na dosahovani
ambicidéznych klimatickych cielov v zmysle Parizskej dohody z 21. konferencie zmluvnych
stran R&mcového dohovoru OSN o zmene klimy (COP 21).

8 Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 o uréovani emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva tazkych uzitkovych

vozidiel.

4 COM(2017) 0279 final.
° Smernica 2011/76/EU.
6 Smernica 2009/30/ES.

! Smernica 2009/33/ES.

8 Smernica 2015/719/EU.
° Smernica 2014/94/EU.

10 COM(2015) 080 final.

u COM(2016) 482 final.
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KedZe sa zaobera problémami, ktoré stvisia s vedicim postavenim automobilového
priemyslu EU na poli technoldgii a inovécie, je ndvrh ziroven v stlade s aktualizovanou
stratégiou pre priemyseln politiku?, kde sa zdéraziuje, Ze¢ moderny a konkurencieschopny
automobilovy priemysel je pre hospodarstvo EU kIi¢ovy. Okrem toho navrh vd’aka podpore
zavadzania novych technologii palivovej uspornosti zaroven prispieva k naplneniu cielov
Unie v oblasti tvorby pracovnych miest a rastu.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Kompetencie EU v oblasti zmeny klimy sa stanovuji v ¢lankoch 191 az 193 Zmluvy o
fungovani Eur6pskej unie. Tieto ¢lanky predovsetkym poskytujii pravny zéklad pre konanie v
oblasti spotreby paliva tazkych Gzitkovych vozidiel a ich emisii CO,.

EU uz v oblasti emisii CO; z vozidiel zasiahla, ked’ prijala nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU)
¢. 510/2011, kde sa stanovuju emisné limity CO, z osobnych automobilov a lahkych
uzitkovych vozidiel. Komisia zaroven prijala navrh nariadenia o monitorovani a nahlasovani
emisii CO, a spotreby paliva novych tazkych uzitkovych vozidiel. Tieto nariadenia boli

zaloZené na environmentalnej kapitole zmluvy, konkrétne na ¢lanku 192 ZFEU.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)
Nevyhnutnost opatreni na virovni EU

Zmena klimy je cezhraniény problém a zaroven patri do spoloénej pravomoci EU a &lenskych
Statov. Cestnd nakladnd doprava ma vzhl'adom na Specifickil povahu poskytovanych sluzieb
tieZ cezhraniény rozmer. K preprave tovaru nedochadza iba v rdmci krajiny, ale aj medzi
¢lenskymi $tatmi, a aj s tazkymi uzitkovymi vozidlami mozno obchodovat v celej EU.

Opatrenia EU st teda opodstatnené tak z hPadiska cezhrani¢ného vplyvu zmeny klimy, ako aj
potreby ochrany jednotnych trhov so sluZzbami cestnej ndkladnej dopravy i s tazkymi
uzitkovymi vozidlami.

Bez zasahu na urovni EU by sa zniZovanie emisii z tazkych uZitkovych vozidiel muselo
ponechat’ na iniciativy ¢lenskych §tatov. Mnoho z nich vSak momentalne danovo zvyhodniuje
palivo vyuzivané v dopravnom sektore t'azkych uzitkovych vozidiel a nie je mnoho signalov,
ze by sa to v budicnosti zmenilo. Sticasné miery zdaiovania paliv nevyvolali potrebné
zvysenie palivovej €innosti.

Okrem toho je takéto rozhodnutie na ¢lenskych Statoch a nie je pravdepodobné, Ze by vsetky
spolo¢ne zvysili dan z paliv na uroven, ktora by dokdzala stimulovat’ vyrazné zvySenie
G¢innosti. Datiova politika EU sa okrem toho opiera o zasadu jednohlasnosti, takZe tuto
politickl oblast’ tazko harmonizovat’.

Preto by pripadné zvysenie dani z pohonnych hmét mohlo len dopinat, ale nie nahradzat
stanovenie noriem emisii CO».

Navyse ak by sa konanie ponechalo na ¢lenské staty, mohli by vzniknut’ odlisné vnutrostatne
schémy, napriklad v zéavislosti od ciel'ov stanovenych podl'a nariadenia o spolo¢nom usili. V
takom pripade by doSlo k vytvoreniu rozliénych trovni ambicii a odliSnych néavrhov
parametrov, ktoré¢ by si vyzadovali rozne technologické moznosti, zniZili by sa Uspory z
rozsahu a fragmentoval by sa jednotny trh.

12 COM(2017) 479 final.
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Ked'Ze vyrobcovia maju na trhu s vozidlami v r6znych ¢lenskych $tatoch rézne velké podiely,
boli by nerovnomerne ovplyvneni viacerymi vnutroStatnymi legislativami, ¢o by mohlo
spdsobit’ narusenie hospodarskej sutaze.

S preto potrebné koordinované a komplementarne kroky na eurépskej trovni.
Prinos zapojenia Eurdpskej unie

KedZe jednotny trh s novymi tazkymi UzZitkovymi vozidlami existuje, je ndkladovo
najefektivnejSie zabezpecit' harmonizované opatrenia a stanovit’ ciele v oblasti emisii CO; z
novych tazkych uzitkovych vozidiel na urovni EU. Aj keby vietky &lenské $taty zriadili
regulacné poziadavky na emisie CO; z novych vozidiel, nedostato¢nd koordinacia medzi
jednotlivymi krajinami by mohla viest k zvySeniu nédkladov vyrobcov na splnenie
poziadaviek a oslabit’ motivaciu konStruovat palivovo ucinné tazké uzitkové vozidla z
dovodu roztrieStenosti eurépskeho trhu.

Dodato¢né naklady spdsobené absenciou spoloénych noriem a technickych rieSeni ¢i
konfiguracii vozidiel by museli znasat' dodavatelia dielov aj vyrobcovia vozidiel. V
kone¢nom dosledku by sa vSak preniesli na spotrebitel’a, ktory by za vozidla zaplatil viac.

Automobilovy priemysel musi mat’ ¢o najistejSie regulacné prostredie, ak ma vynaloZit
objemné kapitalové investicie potrebné na maximalizaciu palivovej Uspornosti novych
vozidiel, a dvojnasobne to plati pri prechode na alternativne pohony. Harmonizované normy
na arovni Unie tato istotu ponukaji v dlhodobom planovacom horizonte, pri¢om takato miera
efektivnosti a istoty by sa na trovni ¢lenskych Statov dosiahnut’ nedala.

. Proporcionalita

Politické volby zahrnuté v tomto navrhu maju za ciel’ regulovat’ emisie CO, z tazkych
uzitkovych vozidiel. Navrh je zamerany vylucne na to, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie
stanoveného ciel’a.

Preto je navrh v stlade so zasadou proporcionality. Stanovuju sa v ilom normy na nakladovo
efektivne dosiahnutie pozadovaného znizenia emisii CO; z novych tazkych uzitkovych
vozidiel v stlade s dohodnutym ramcom politik EU v oblasti klimy a energetiky do roku 2030
a zaroven sa zabezpecuje spravodlivé rozdelenie Usilia medzi jednotlivych vyrobcov.

Kapitola 7 posudenia vplyvu, ktoré tento navrh sprevadza, sa zameriava na aspekty
proporcionality kazdého z uvedenych politickych rozhodnuti.

. Vyber nastroja

Nariadenie sa povazuje za vhodny pravny nastroj, pretoze zaistuje pozadovanu mieru uistenia
o dodrziavani emisnych noriem CO; vyrobcami, no zaroven si nevyzaduje transpoziciu do
pravnych poriadkov &lenskych $tatov. Ciel’ EU sa vztahuje na Uniu ako celok. Preto treba
zabezpecit, aby sa vo vsetkych ¢lenskych Statoch uplatiioval jednotny pristup. Okrem toho,
ako uz bolo vysvetlené, harmonizovany pristup je potrebny na to, aby sa zabranilo naruseniu
hospodarskej stitaze a riziku fragmentécie vntitorného trhu.

Tato moznost’ je takisto v sulade s emisnymi normami CO, pre nové osobné automobily a
l'ahké uzitkové vozidla stanovenymi v nariadeniach (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011.
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3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Nebolo mozné vykonat' ziadne hodnotenie, ked’ze neexistuje legislativa EU, ktord by
stanovovala emisné normy CO; pre t'azké tzitkové vozidla.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Komisia ziadala spatnti vizbu od zainteresovanych strn tymito spésobmi:
a)  verejna online konzultacia (20. november 2017 az 29. januar 2018);
b)  seminar so zainteresovanymi stranami (16. januéar 2018);

C)  stretnutia s prislusSnymi priemyselnymi zdruzeniami, ktoré zastupuju vyrobcov
vozidiel, dodavatel'ov dielov a materialov, dodavatel'ov paliva;

d) stretnutia s organmi c¢lenskych S$tatov, vyrobcami vozidiel, dodavatel'mi,
socialnymi partnermi a mimovladnymi organizaciami;

e)  pozicné dokumenty, ktoré predlozili zainteresované strany a ¢lenské Staty.

Prehlad konzulticii so zainteresovanymi stranami sa nachadza v prilohe 2 k postdeniu
vplyvu tohto navrhu.

Hlavné vysledky konzultacii so zainteresovanymi stranami mozno zhrnut takto:

Pri otdzke na zoradenie preferencii moznosti zniZovania emisii CO; z novych tazkych
uzitkovych vozidiel a prispievania k dosahovaniu cielov v oblasti energetiky a klimy do roku
2030 vsetky zainteresované strany uprednostnili legislativu, ktora stanovi normy emisii CO; z
tazkych uzitkovych vozidiel na urovni EU.

Zatial' ¢o vSak vSetky organizicie obcianskej spoloCnosti uprednostiiuji zavidzné cielové
hodnoty znizovania emisii CO, z takychto vozidiel na urovni EU, niektori vyrobcovia
tazkych uzitkovych vozidiel a ich zdruZenia vyjadrili preferenciu pre iné opatrenia v ramci
komplexného pristupu zahinajuceho legislativu, v ktorej sa vymedzi systém oznacovania CO;
na urovni EU, zaélenenie dopravného odvetvia do systému EU na obchodovanie s emisiami a
d’alSie stimuly ako zdanovanie paliv na vnitrostatnej irovni ¢i mytne poplatky v zavislosti od
emisii CO,.

Hoci vyrobcovia zavedenie emisnych noriem CO; pre t'azké uzitkové vozidla neuprednostnili,
navrhli stanovenie cielovych hodnét emisii CO, na rok 2025 aj 2030 v dolnom spektre
moznosti, s ktorymi posudenie vplyvu pocitalo, a ziadali prehodnotenie ciela na rok 2030
zacCiatkom dvadsiatych rokov tohto storocia.

Environmentalne mimovladne organizacie podporili uplatiovanie jednotného ciela emisii
CO;z od roku 2025 na trovni zodpovedajicej hornému spektru zvazovanych moznosti a ciel’
na rok 2030 navrhli stanovit’ neskor.

Pokial’ ide o stimulovanie zavadzania vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, vyrobcovia
uprednostnili superkreditni schému, pri ktorej by sa tieto vozidla na ucely splnenia ciel'a CO;
pre daného vyrobcu zapoditali viackrat. Environmentalne mimovladne organizacie sa vyjadrili
bud’ za povinnost’, ktord by od vyrobcov vyzadovala evidenciu minimalneho podielu vozidiel
s nizkymi alebo nulovymi emisiami, alebo za flexibilni povinnost’, pri ktorej by sa cielova
hodnota CO, kazdého vyrobcu zmiernila, ak by podiel takychto vozidiel dosiahol urcita
referen¢nt hranicu.

SK



SK

Vsetky strany podporili nadkladovo uspornu realizaciu, pricom vyrobcovia uprednostnili ¢o
zainteresovanych strdn podporila zriadenie postupu hodnotenia reprezentativnosti
osved€enych emisii CO; vo vzt'ahu k skutoénym emisidm.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pokial' ide o kvantitativne vyhodnotenie hospodarskych, socidlnych a environmentalnych
vplyvov jednotlivych moZnosti politiky, sprava o posudeni vplyvu sa opiera o subor modelov
a Specializovany subor ndkladovych kriviek pokryvajucich Sirokua Skalu technologii na
znizovanie emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel.

Tieto nakladové krivky, ktoré ukazuju potencial znizenia emisii CO, a naklady na vySe 50
technoldgii, boli vypracované na zéklade Studie, ktoru zadala Komisia®™, a préace JRC*,

Na projekciu vyvoja dopravného odvetvia pri rdznych scenaroch sa pouzil model PRIMES-
TREMOVE. Komisia tento model konzistentne vyuziva pri svojich iniciativach v oblastiach
klimy, energetiky a dopravy. Okrem toho sa na vyhodnotenie ndkladov pouZzil model DIONE,
ktory pripravilo GR JRC, a na vycislenie vplyvu na HDP a sektorovy obrat makroekonomicky
model EXIOMOD.

Dalsie informacie sa ziskali z podpornych §tadii externych dodavatelov so zapojenim JRC;
tykali sa najmé tychto otazok:

o prvky s potencidlnym vplyvom na priemyselni konkurencieschopnost a
zamestnanost’,

. vplyv rozli¢nych regulacnych pristupov, regulacnych metrik a moznych prvkov
Struktiry (postupov vykonavania),

o vplyv na emisie sklenikovych plynov a znecistujtcich latok.

Informéacie o pouzitych tdajoch a analytickych modeloch st uvedené v kapitole 6 posudenia
vplyvu a jeho prilohe 4.

. Posudenie vplyvu

Postdenie vplyvu pripojené k tomuto ndvrhu bolo pripravené a rozpracované v sulade s
platnymi usmerneniami k lepSej pravnej regulacii. Vybor pre kontrolu regulacie vydal 4.
aprila 2018 k prvému navrhu zamietave stanovisko.

Zlepsenia, ktoré odporucil vybor, boli zapracované do revidovanej verzie. ISlo o tieto prvky:
1. vysvetlenia a rozpracovanie analyzy zlyhani trhu, najmé pokial’ ide o trhové informacné
asymetrie; 2. podrobnejSia analyza, lepSia prezentacia a objasnenie uz dostupnych a
perspektivnych buducich technolégii, ako aj suvisiace neistoty — aj zahrnutim tabul’ky s
prehl’'adom tychto technologii; 3. lepSia prezentacia minulych a budtcich stratégii Komisie na
znizovanie emisii CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel do roku 2030; 4. viac informécii o
vychodiskovych predpokladoch vypoctu ofakavanych uspor.

K druhej verzii navrhu posudenia vplyvu prijal vybor kladné stanovisko 19. aprila 2018.
Konecna verzia obsahuje aj d’alSie zlepSenia, ktoré¢ vybor odporucil vo svojom konecnom
stanovisku: 1. viac informacii 0 vyzname predoSlej price na merani, osvedfovani,
monitorovani a vykazovani v zdujme reguldcie emisii CO2 v sektore tazkych uzitkovych

B Stadia pre Komisiu: ,,Tazké tzitkové vozidla — podklady na postdenie vplyvu CO,“, TNO, TUG, CE Delft a

ICCT, sprava sa zverejni.

1 »Nakladové krivky znizovania emisii CO, z tazkych uzitkovych vozidiel a vyhodnotenie nakladov — rozsirenie

modelu DIONE®, JRC, zverejni sa.
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vozidiel; 2. lepSie vysvetlenie stagnacie vyvoja novych technologii na sporu paliva, ako aj
toho, preco trhové neistoty v dopravnom sektore odradzaju podniky od investovania do
palivovo Uspornych technoldgii.

Moznosti politiky

Moznosti politiky zvazované v posudeni vplyvu su zoskupené do piatich kl'ai¢ovych prvkov,
ktorych ciel'om je riesit’ zistené problémy a dosiahnut’ ciele politiky.

1. CielPové hodnoty emisii CO, pre cely vozovy park v EU (rozsah, metrika, merna
jednotka, irover, nacasovanie)

Pri uréovani cielovych hodnét emisii CO, pre cely vozovy park v EU sa zohladnili tieto
aspekty: rozsah, metrika, merna jednotka, uroven, nacasovanie.

Pokial’ ide o rozsah pbsobnosti navrhu, zvazované moznosti boli bud’ zamerat’ sa na Styri
hlavné skupiny vozidiel, na ktoré sa bude nariadenie o osvedCovani vztahovat’ od 1. januéra
2019, alebo pokryt’ iba najvicsiu skupinu, pricom by sa v oboch pripadoch pouzili normy
emisii CO; celého vozidla. Tretou analyzovanou moznostou bolo pridanie noriem emisii CO3
iba z motorov.

Uprednostiiovanou moznost'ou je pokrytie Styroch skupin vozidiel s najvy$§imi emisiami CO;
a uplatnenie noriem CO; na celé vozidla. Zaisti sa tym maximalna G¢innost’ z hladiska
environmentalnych prinosov a pridanej hodnoty.

Pokial’ ide o metriku, zvazovalo sa pouzitie pristupu ,,0d nadrze ku kolesam* (Tank-to-Wheel
— TTW) alebo ,,0d vrtu ku kolesam* (Well-To-Wheel — WTW). Pokial’ ide 0 mernu jednotku
na vyjadrenie cielovej hodnoty, zvaZovali sa tri moznosti s réznou mierou vyjadrenia
uzito¢nosti tazkych Uzitkovych vozidiel.

Uprednostiiovanou moznost'ou je vyuzit' pristup TTW s ciel'mi stanovenymi v g COy/tkm.
Zaisti sa tak sulad s existujucou regulacnou praxou a predide sa zdvojovaniu regulacie a
nejasnostiam v otazke rozdelenia zodpovednosti medzi vyrobcov a dodavatel'ov paliv. Merna
jednotka zaroven v plnej miere zohl'adituje uzitocnost’ prislusnych nakladnych aut.

Vyhodnotilo sa §iroké spektrum cielovych tGrovni a nadasovania, ktoré odrazali nazory
zainteresovanych stran.

Z vykonanej analyzy vyplynula uprednostiiovana moznost’ stanovit’ zavdzné cielové hodnoty
emisii CO; od roku 2025 vo vztahu k urovniam z roku 2019, a to s vyuzitim uz dostupnych a
nakladovo efektivnych technologii. Pri horizonte roku 2030 je neistota uchytenia vyspelejSich
technologii, ktoré eSte nie su bezne dostupné, vyssia. Preto sa uprednostiiuje na rok 2030
stanovit’ ciel’ len ako ambiciu. V roku 2022 by sa preto mala situdcia vcas prehodnotit’ s
cielom: 1) stanovit’ zaviazny ciel’ aj na rok 2030; ii) vyhodnotit’ sposoby vykondvania; iii)
revidovat’ rozsah posobnosti, aby sa donl zahrnuli aj menSie nakladné automobily, autobusy,
autokary a privesy.

Takyto pristup poskytne investorom jasny a v¢asny signal o strednodobych oc¢akavaniach a

Clenskym S§taitom pomoze dosiahnut’ cielové hodnoty stanovené v nariadeni o spolo¢nom

usili.

2. RozloZenie cielovych hodndt pre cely vozovy park v EU na skupiny vozidiel a
vyrobcov

Hoci ciel' emisii CO, pre cely vozovy park v EU definuje celkova aroveit ambicii tejto
politiky, uplatnenie v praxi si vyzaduje zohl'adnenie zloZenia vozového parku jednotlivych
vyrobcov z hl'adiska rozlozenia do jednotlivych skupin vozidiel. Plnenie ciel'a sa bude musiet’
preukazat’ na Grovni vyrobcov. Zvazované moznosti ¢lenenia zahfiiaju samostatné ciele pre
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kazda podskupinu tazkych uzitkovych vozidiel alebo jednu cielovii hodnotu za vyrobcu,
ktord sa vypocita ako vazeny priemer vSetkych cielov v podskupindch, pricom sa zohl'adni
pocet vozidiel v kazdej podskupine a ich uzito¢nost’.

Uprednostiiovanou moznost'ou je zaviest' jednu cielovll hodnotu ako vazZeny priemer za
kazdého vyrobcu. Z hodnotenia vysla najlepSie tak z hladiska efektivnosti, ako aj
proporcionality. ZabezpeCuje flexibilitu, kedZe umoziuje vyvazenie slabych vysledkov
niektorych podskupin vozidiel nadpriemernymi vysledkami v inych.

3. Stimulacia vyroby vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami

V postdeni vplyvu sa zvazili Styri typy osobitnych stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami. Patria sem superkredity, jedno- a obojsmerny kreditny systém naviazany na cielové
hodnoty, ako aj povinnost’.

Okrem toho sa zvazoval aj variant, pri ktorom by sa stimul pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami rozsiril tak, aby zahfiial aj iné tazké uzitkové vozidla, ako napriklad autobusy a
mensie ndkladné autd, na ktoré by sa ciel'ové hodnoty emisii CO, spociatku nevztahovali.

Uprednostiiovanou moznostou je zavedenie stimulu pre vozidld s nulovymi a nizkymi
emisiami v podobe superkreditov s dostato¢nym zabezpecenim proti oslabeniu cielovych
hodnét CO,. Javi sa to ako najucinnejSia moznost vzhladom na aktudlny stav vyvoja a
zavadzania technoldgii nulovych a nizkych emisii v sektore tazkych uzitkovych vozidiel.

4. Prvky nakladovo efektivneho vykonavania

Posudili sa rozne prvky, ktoré umoznuji ndkladovo efektivne vykonavanie. Patria sem 1)
vynimky pre profesiondlne vozidla ako stavebné ¢i smetiarske auta 2) zoskupovanie, 3)
obchodovanie a 4) ukladanie a poZi¢iavanie kreditov.

Vzhl'adom na obmedzeny nakladovo efektivny potencial znizovania emisii CO, pri
profesionalnych vozidlach, ktoré oproti inym tazkym uzitkovym vozidldm najazdia i nesu
menej, sa uprednostituje ich vynatie z ciel'ov znizovania emisii COx.

Pokial’ ide o flexibilitu, uprednostiiovanou moZznostou je umoznit’ ukladanie a pozi¢iavanie
kreditov CO; v roznych rokoch zaznamenavania stladu, spolu s dostato¢nym zabezpecenim,
aby sa zaistil environmentalny U¢inok tejto legislativy. Ide o najicinnejSiu moznost’, ktora
najmenej narusa trh.

5. Otazky spravovania

Utinnost’ ciefov CO, pri znizovani skutoénych emisii zavisi na jednej strane od
reprezentativnosti vysledkov simulaéného nastroja VECTO so zretelom na priemerné
hodnoty pri skuto¢nej jazde a na druhej strane od toho, do akej miery sa tazké uzitkové
vozidla uvedené na trh zhoduju s referencnymi vozidlami, ktoré boli podrobené typovému
schvalovaniu. Zvazované moznosti zahfiiaju skuto¢né emisie, trhovy dohl'ad a sankcie.

Uprednostituju sa tieto moznosti:

a) Povinné zhromazd'ovanie, zverejiiovanie a monitorovanie udajov o skuto¢nej
spotrebe paliva nahlasenych vyrobcami a ziskanych povinnymi Standardizovanymi
meracmi spotreby paliva.

b) Zavedenie skuSok zhody v prevadzke a povinnosti nahlasovat odchylky, ako aj
zavedenie korekéného mechanizmu.

C) Uplatnenie finan¢nych sankcii pri nedodrzani ciel'ovych hodnét CO».

Tieto moznosti zvysia efektivnost’, ucinnost’ a pridant hodnotu tejto legislativy.
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Odkaz na zhrnutie posudenia vplyvu: SWD(2018) 186.
Odkaz na stanovisko vyboru pre kontrolu regulacie: SEC(2018) 233.
. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie

V stilade so zavdzkom Komisie tykajucim sa lepSej pravnej reguldcie bol navrh vypracovany
inkluzivne, transparentne a za neustalej uCasti zainteresovanych stran.

V postdeni vplyvu sa takisto analyzovalo, ako mozno zjednodusit’ pravne predpisy a znizit’
zbytocné administrativne naklady.

S vyiatim z emisnych noriem CO> sa pocita v pripade profesiondlnych vozidiel.

Néavrh okrem toho obsahuje viacero prvkov na zaistenie nakladovo efektivneho vykonavania,
ako napriklad ukladanie a poziCiavanie kreditov, ¢im sa znizuju naklady vyrobcov na
zaistenie suladu.

Uplatnenie navrhovaného superkreditného systému pri vozidlach s nulovymi a nizkymi
emisiami by neprinieslo Ziadnu dodato¢nt administrativnu zataz, ked’Ze si nevyZaduje d’alSie
podavanie sprav.

Vplyv moznosti tykajucich sa spravovania na administrativne zataZenie bude zavisiet od
konkrétnych vykonavacich opatreni.

Iniciativa ako takd neprinaSa Ziadne dodato¢né administrativne naklady pre organy typového
schvalenia. Néklady na osvedCovanie, ako aj na monitorovanie a vykazovanie tdajov o
emisiach CO; boli zohl'adnené v kontexte prislusnych navrhov.

. Zakladné prava

V néavrhu sa dodrziavaju zékladné prava a zasady uznané najmi v Charte zdkladnych prav
Eurdpskej unie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Vplyv vykonavania navrhovaného nariadenia na rozpocet je velmi obmedzeny (pozri
podrobnosti v pripojenom legislativnom finan¢nom vykaze).

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, spdsob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav
Navrh nadvézuje na nariadenie o osvedovani™ a nariadenie o nahlasovani a monitorovani®.

Kym sa druhé z uvedenych prijme, Eurdpska environmentalna agentira (EEA) zluci
evidenéné udaje od vnutroStatnych organov s Udajmi z monitorovania od vyrobcov a za
kazdého vyrobcu a skupinu vozidiel kazdoro¢ne uverejni udaje o monitorovani kazdého
nového osvedéeného vozidla zaregistrovaného v EU.

Okrem toho toto posudenie vplyvu nastoluje moznost doplnit navrhované nariadenie o
nahlasovani a monitorovani (Udajov o emisidch CO, z tazkych uzitkovych vozidiel o
nasledujuce dve dodato¢né monitorovacie opatrenia:

. zhromazd’ovanie, zverejiiovanie a monitorovanie udajov o skuto¢nej spotrebe paliva
nahlasenych vyrobcami a ziskanych povinnymi mera¢mi spotreby paliva,

15 Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 o uréovani emisii oxidu uhli¢itého a spotreby paliva tazkych uzitkovych

vozidiel.
16 COM(2017) 0279 final.
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J zavedenie skusok zhody v prevadzke a povinnost’ nahlasovat’ odchylky od hodnot
typového schvalenia v kombindcii s korekénym mechanizmom.

Tieto doplitujiice monitorovacie opatrenia by posilnili proces monitorovania a zabezpecili by
ucinnost’ navrhovanej legislativnej iniciativy.

. Podrobne vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu
Clanok 1 — Predmet Gpravy

V tomto ¢lanku sa stanovuje ciel’ nariadenia, ktorym je prispiet’ k dosiahnutiu zniZenia emisii
CO; pozadovaného v ramci nariadenia o spolo¢nom usili znizenim emisii v sektore cestnej
dopravy. Uvadzaju sa v nom aj relativne cielové hodnoty znizenia, ktoré ma vozovy park
novych tazkych tzitkovych vozidiel v Unii dosiahnut’ v rokoch 2025 az 2029. Stanovuje sa v
nom cielovd ambicia na rok 2030, ktord by sa mala urcit’ na zéklade preskiimania v roku
2022.

Cielové hodnoty su stanovené ako relativne zniZenie priemernych Specifickych emisii z
vozidiel zaevidovanych v referenénom roku 2019 — prvom roku, za ktory budd k dispozicii
oficialne udaje o monitorovanych emisidch CO,. Cielové hodnoty st priradené kazdej
podskupine vozidiel v zmysle oddielu 1 prilohy I. Profesionalne vozidl& (napr. smetiarske a
stavebné autd) nemaji rovnaky potencial zniZenia emisii CO; ako tazké uzitkové vozidla
pouzivané na prepravu tovarov, a teda su z vypoctu referencnych emisii CO; vylucené.

Referen¢né emisie CO; sa urcuju podl'a oddielu 3 prilohy I.
Clanok 2 — Rozsah pdsobnosti

V tomto ¢lanku sa vymedzuji vozidla, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a
to na zdaklade prisluSnych kategérii vymedzenych v legislative typového schvalovania a
Styroch skupin vozidiel, za ktoré budu od roku 2019 k dispozicii osved€ené udaje o emisiach
CO,. Na vozidla kategorie M2 (autobusy) a M3 (autokary) a vozidla kategorie N (nékladné
automobily), ktoré nespadaju do uvedenych Styroch skupin vozidiel, sa poziadavky na
znizenie emisii CO, nevztahuju, ale mali by sa zohladnit’ na ucely stimulacie vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami (pozri ¢lanok 5).

NavyS$e ustanovenie hovori o tom, kedy sa vozidla na ucely nariadenia povazuju za novo
evidované.

Clanok 3 — Vymedzenie pojmov
V tomto ¢lanku sa stanovuje vymedzenie pojmov na tcely tohto nariadenia.
Clanok 4 — Priemerné $pecifické emisie vyrobcu

Podla tohto ¢lanku Komisia pocnic rokom 2019 kazdorocne stanovi a uverejni priemerné
$pecifické emisie CO, kazdého vyrobcu. Udaje pouzité ako zaklad na vypocet priemernych
emisii oznamuju dotknuti vyrobcovia podla nariadenia (EU) &. .../2018. Aby sa zohl'adnila
uzitoCnost’ a Specifické charakteristiky vozidiel, roz€lenia sa jednotlivé tazké uzitkové
vozidla do roznych podskupin, na ktoré sa uplatnia osobitné vahy pri profiloch vyuzitia (teda
sposoboch pouzivania vozidiel), uzitoénych zatazeniach a rocne najazdenych kilometroch.
Zohladnuje sa aj podiel vozidiel daného vyrobcu v kazdej podskupine vozidiel. Profesionalne
vozidla kategorii N2 a N3 (napr. smetiarske a stavebné auta) nemaju rovnaky potencial
zniZenia emisii CO; ako tazké uzitkové vozidla pouzivané na prepravu tovarov, a teda sa do
vypoctu priemeru nezarataji. Vzorce vypoctu priemernych Specifickych emisii su uvedené v
oddiele 2 prilohy I.

Clanok 5 — Tazké uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami
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S cielom stimulovat’ zavadzanie tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
sa tieto vozidld na ucely urCenia priemernych Specifickych emisii vyrobcu pocnuc rokom
2019 zapocitaju viackrat. Vyrobcovia vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami mézu vyuzit
takéto ,,superkredity* za kazdé vozidlo s nulovymi a nizkymi emisiami uvedené na trh s
rozliénymi multiplikaénymi koeficientmi podl’a emisii CO, z daného vozidla.

Osobitny stimul sa poskytuje aj na tazké 0zitkové vozidla s nulovymi emisiami z kategorii
M2 (autobusy) a M3 (autokary), ako aj urcité vozidla kategorie N (malé nakladné automobily)
vratane profesionalnych vozidiel s nulovymi emisiami. Hoci na tieto kategorie vozidiel sa
nevztahuji poziadavky na znizovanie emisii CO; podla tohto nariadenia, zohl'adiiuji sa na
ucely urcenia koeficientu nulovych a nizkych emisii.

Tazké uzitkové vozidld s nizkymi emisiami su tazké uzitkové vozidla so $pecifickymi
emisiami niz§imi ako 350 g COy/km, ¢o je menej nez polovica priemeru celého vozového
parku.

Aby sa zachovala environmentalna integrita cielov, zniZovanie priemernych Specifickych
emisii vyrobcov cez systém stimulacie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami by malo byt’
obmedzené stropom.

Vzorce vypoctu koeficientu nulovych a nizkych emisii st uvedené v bode 2.3 prilohy I.
Clanok 6 — CielPové hodnoty $pecifickych emisii vyrobcu

V tomto ¢lanku sa stanovuje vypocet roénych cielovych hodnét Specifickych emisii vyrobcu
za predchéadzajuci kalendarny rok, pocnlic rokom 2026. Prvé ro¢né ciele sa teda urcia za
kalendarny rok 2025. V ciel'ovych hodnotach sa zohl'adni celkovy ciel zniZenia na rok 2025,
resp. 2030, ako aj uzitocnost’ a Specifické charakteristiky jednotlivych tazkych Uzitkovych
vozidiel, rovnako ako pri vypocte priemernych Specifickych emisii. Ciel'ové hodnoty
Specifickych emisii vyrobcu sa teda vypocitaju ako véazeny priemer cielovych hodnot
urcenych pre kazdu podskupinu vozidiel.

Vzorce vypoctu ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii su uvedené v oddiele 4 prilohy .
Clanok 7 — Emisné kredity a emisné dlhy

V tomto c¢lanku sa stanovuje mechanizmus ,,ukladania a pozi€iavania®, ktory vyrobcovi
umozni vyvazit' nedosiahnutie cielovej hodnoty Specifickych emisii v jednom roku jej
prekrocenim v inom. Na tento ucel si moze vyrobca ,,ulozit* emisné kredity, ak su emisie pod
hodnotou linearnej trajektorie znizovania, ktord je spojnicou od referen¢nych emisii CO; z
roku 2019 po ciele na rok 2025 a od cielov na rok 2025 po ciele na rok 2030. Tieto dve
osobitné trajektorie st potrebné na zohladnenie skutocnosti, ze tempo sa moéze liSit v
zéavislosti od konkrétnych cielovych hodndt urCenych na roky 2025 a 2030. Aby sa
stimulovalo ¢o najskorSie znizenie emisii, mozno ziskat’ emisné kredity uz v obdobi 2019 —
2024 a rovnako aj v obdobi 2025 — 2029. Emisné kredity ziskané v obdobi 2019 — 2024 sa
zohladnuju iba pri hodnoteni toho, ¢i vyrobca dosiahol svoju cielovli hodnotu $pecifickych
emisii na rok 2025. Nepovol'uje sa teda ziaden prenos kreditov ziskanych v obdobi 2019 —
2024. Emisné kredity mozno ziskat’ a pouzit’ aj v nasledujicom obdobi od roku 2025 do roku
2029. Ak vyrobca v ktoromkol'vek roku od 2025 po 2029 svoju cielovu hodnotu emisii
prekroc¢i, méze kumulovat’ obmedzeny emisny dlh, ktory treba vyrovnat’ najneskor do roku
2029. Celkovy emisny dlh nesmie presiahnut' 5 % cielovej hodnoty Specifickych emisii
vyrobcu na rok 2025 — inak sa vyrubi poplatok za nadmerné emisie v sulade s ¢lankom 8.

Emisné kredity a dlhy sa stanovuju na tcely vypoctu, no nepovazuji sa za aktivum, ktoré by
bolo prenosné alebo ktoré by podliehalo fiskalnym opatreniam.
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V oddiele 5 prilohy I sa uvadzaji vzorce na vypocet trajektorie znizovania emisii CO», ako aj
emisnych kreditov a dlhov.

Clanok 8 — PInenie ciePovych hodnét $pecifickych emisii

Ak sa u vyrobcu zistia nadmerné emisie (zohladiiujuc emisné kredity a dlhy nadobudnuté v
stlade s ¢lankom 7), Komisia vyrubi finanénl sankciu v podobe poplatku za nadmerné
emisie. Vyska poplatku sa stanovuje na 6 800 EUR za g/tkm (ekvivalent 570 EUR za g/tkm
pri priemernom uzito¢nom zatazeni 12 ton) nadmernych emisii, o zohl'adiiuje marginalne
néaklady na technoldgie znizovania COa.

Vzorce na vypocet nadmernych emisii st uvedené v oddiele 6 prilohy 1. Metdédy vyberu
poplatkov sa urcia vykonavacim aktom.

Clanok 9 — Overenie idajov monitorovania

V tomto ¢lanku sa stanovuje mechanizmus na zavedenie postupu kontrol zhody hodn6t emisii
CO; z tazkych uzitkovych vozidiel v prevadzke, vychadzajic z legislativy typového
schvélenia. Schvalovacie organy nahlasia vSetky zistené odchylky a Komisia ich zohl'adni pri
kontrole plnenia cielovych hodndt zo strany vyrobcov. Toto ustanovenie obsahuje pravomoc
Komisie poskytovat’ podrobnosti o takomto postupe v podobe vykondvacieho aktu.

Clanok 10 — Uverejnenie Gdajov a vysledkov vyrobcov

V tomto ¢lanku sa uvadza zoznam udajov, ktory Komisia uverejni v suvislosti s dodrziavanim
roénych cielovych hodndt zo strany vyrobcov (t. j. kazdorocné rozhodnutie na zéklade
monitorovania).

Zaroven tento ¢lanok splnomociiuje Komisiu upravit’ referenéné emisie CO; z roku 2019 na
zaklade riadne definovanych postupov (stanovenych v ¢lanku 12 a v prilohe II) s cielom
zohl'adnit’ Gpravy hodnot uzito¢ného zat'azenia alebo zmeny postupu typového schvalovania,
ktoré maju nezanedbatelny vplyv na emisie CO, uréené pre tazké uzitkové vozidlo. Tato
uprava ovplyvni vypocet cielovych hodnot Specifickych emisii vyrobcu pocnic rokom
nasledujicim po jej prijati.

Clanok 11 — Skuto&né emisie CO, a spotreba energie

V tomto ¢lanku sa Komisia splnomociiuje monitorovat’ a hodnotit’ reprezentativnost” hodnot
emisii CO, simulovanych nastrojom VECTO podl'a nariadenia Komisie (EU) 2017/2400 v
readlnych podmienkach. Komisia by na tento ucel mala mat pravomoc pozadovat
zhromazd’'ovanie skutocnych udajov a ich nahlasovanie zo strany c¢lenskych Statov a
vyrobcov. Pristup vychadza z toho, ktory sa navrhol pri I'ahkych vozidlach, a v prvom kroku
vyzaduje zavedenie povinnych Standardizovanych palubnych meraCov spotreby paliva na
tazkych tzitkovych vozidlach.

Clanok 12 — Upravy priloh 1 a 11

Technicky pokrok a zmeny postupov typového schvalovania moézu ovplyvnit uroven
oficidlnych hodnét emisii CO, uréenych pre t'azké uzitkové vozidla, ktoré patria do rozsahu
pOsobnosti tohto nariadenia. Aby sa tieto zmeny zohladnili, v tomto ¢lanku sa Komisia
splnomocnuje upravit’ niektoré technické parametre stanovené v prilohdch 1 a II vratane
prijatia metodiky urCovania reprezentativneho vozidla v kazdej podskupine, na zéklade
ktorého by sa tieto zmeny hodnotili. Navrhnuté Gpravy prebiehaju podl'a jasne definovaného
postupu stanoveného v oddieloch 1 a 2 prilohy 11.

Clanok 13 - Preskimanie a podavanie sprav
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Tento ¢lanok od Komisie vyzaduje, aby v roku 2022 predlozila spravu o ucinnosti tohto
nariadenia. Sprava by sa mala venovat ciel'u zniZovania emisii na rok 2030, ako aj stanoveniu
cielov znizenia pre dalSie tazké uzitkové vozidla, ktoré zatial' redukénym poziadavkam
nepodliehaji. Okrem toho by sa sprava mala zamerat’ na G¢innost’ jednotlivych modalit — teda
systému stimulacie vyroby vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami a mechanizmu ,,ukladania
a pozi¢iavania“ kreditov, priCom by sa mala posudit’ potreba ich d’alSieho uplatiiovania po
roku 2030. V pripade potreby by sa k sprave mal pripojit’ navrh na zmenu nariadenia.

Clanky 14 a 15 — Komitoldgia a delegovanie pravomoci
Ide o Standardné ustanovenia tykajuce sa postupu vyboru a delegovania pravomoci.
Clanok 16 — Zmena nariadenia (ES) & 595/2009

Ciel'om tejto zmeny je zaviest' pravny zaklad v nariadeni (ES) ¢. 595/2009 (nariadenie o
typovom schvalovani zo zretel'om na emisie vozidiel Euro 6), aby Komisia mohla stanovit’
postup kontroly zhody v prevadzke na overovanie emisii CO, z tazkych uzitkovych vozidiel.
Tento postup ma klIaovy vyznam pre G€inny dohl'ad nad trhom pre systém typového
schval’ovania a hodnoty emisii CO, pouZité na G¢ely dosiahnutia cielovych hodnot.

Priloha |
V prilohe I sa stanovuju technické poziadavky a vzorce pre tieto prvky:
o rozdelenie vozidiel do podskupin,
. vypocet priemernych Specifickych emisii vyrobcu,
o vypocet referenénych emisii CO,,
o vypocet cielovych hodndt Specifickych emisii vyrobcu,
o vypocet trajektorie znizovania emisii CO; a emisnych kreditov a dlhov,
J urcenie nadmernych emisii vyrobcu.
Priloha 11

V prilohe II sa stanovuju postupy Upravy referencnych emisii CO», t. j. korekéné faktory
uzitotného zat'azenia (oddiel 1), a metodika zohladnenia zmien v postupoch typového
schvalovania (oddiel 2).
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2018/0143 (COD)
Néavrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
ktorym sa stanovuju emisné normy CO; pre nové tazké uzitkové vozidla

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zrete'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. . , e . 17
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru™,

. , 1
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov 8

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

()

3)

V Eurdpskej stratégii pre nizkoemisni mobilitu sa stanovuje jasny ciel: dosiahnut,
aby emisie sklenikovych plynov z dopravy boli do roku 2050 aspon o 60 % nizSie
nez v roku 1990, a nekompromisne sa usilovat’ o ich uplné odstranenie. Emisie latok
znecistujucich ovzduSie z dopravy, ktoré Skodia naSmu zdraviu, sa musia takisto
bezodkladne drasticky znizit'.

V nadvédznosti na stratégiu pre nizkoemisnd mobilitu prijala Komisia dva baliky
opatreni v oblasti mobility — v maji*® a novembri?® 2017. Stanovil sa v nich pozitivny
program napliania stratégie pre nizkoemisni mobilitu, ktory ma zaistit' plynuly
prechod na ekologicku, konkurencieschopnt a prepojenti mobilitu pre vSetkych.

Toto nariadenie je si€astou treticho balika pod hlavickou ,,Eurdpa v pohybe*, ktory
reaguje na nov( stratégiu pre priemyselnd politiku zo septembra 2017%! a ma za ciel’
dokongéit’ proces, vdaka ktorému bude Unia moct naplno vyuzit modernizaciu a
dekarbonizaciu mobility. Cielom balika je zvysit bezpeCnost a pristupnost’
eurdpskej mobility, zvysit konkurencieschopnost eurdpskeho priemyslu a istotu
pracovnych miest v EU a zaistit, aby bol systém mobility ekologickejsi a lepsie
zodpovedal nevyhnutnej potrebe celit zmene klimy. Bude si to vyzadovat plné
odhodlanie Unie, ¢lenskych $tatov i zainteresovanych strdn, a to aj z hladiska
posilnenia Usilia o znizenie emisii CO; a znecistenia ovzdusia.

17

18

19

20

21

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,,s..

Eurdpa v pohybe: Agenda socialne spravodlivého prechodu na ekologickd, konkurencieschopnd a
prepojent mobilitu pre v§etkych, COM(2017) 283 final.

Nizkoemisna mobilita sa stava skutoCnostou — Eurdpska unia, ktora chrani planétu, posiliuje
postavenie spotrebitel'ov a obranuje svoj priemysel a pracovnikov, COM(2017) 675 final.

Investovanie do inteligentného, inovativneho a udrzateného priemyslu — Aktualizovand stratégia pre
priemyselna politiku EU, COM(2017) 0479 final.
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4) V spojeni s emisnymi normami CO, pre osobné automobily a lahké uzitkové
vozidla? sa tymto nariadenim stanovuje jasny plan na zniZenie emisii CO; z
odvetvia cestnej dopravy a prispieva k zavdznému ciel'u znizit domace emisie
sklenikovych plynov v celom hospodarstve do roku 2030 v porovnani s rokom 1990
aspont 0 40 %, ako sa schvalilo v zaveroch Eurdpskej rady na zasadnuti 23. a 24.
oktobra 2014 a potvrdilo ako vnutroitatne stanoveny prispevok Unie podl'a Parizskej
dohody na zasadnuti Rady pre Zivotné prostredie 6. marca 2015.

(5) V zaveroch Europskej rady z oktdbra 2014 sa schvalilo zniZenie emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 o 30 % v porovnani s rokom 2005 pre odvetvia, ktoré nie su
sti¢ast'ou systému Unie na obchodovanie s emisiami. Spomedzi tychto odvetvi sa na
tvorbe emisii vyznamne podiela cestnd doprava — jej emisie sa stale pohybuji
vyrazne nad uroviiou z roku 1990. Ak by sa mnozstvo emisii z cestnej dopravy este
zvysilo, negovali by sa znizenia v inych odvetviach v ich boji proti zmene klimy.

(6) V zaveroch Eurdpskej rady z oktdbra 2014 sa vyzdvihol vyznam zniZovania emisii
sklenikovych plynov a zdoraznili sa rizika spojené so zavislostou od fosilnych paliv
v odvetvi dopravy prostrednictvom komplexného a technologicky neutralneho
pristupu na podporu zniZovania emisii a energetickej U€innosti v doprave, elektrickej
dopravy a obnovitelnych zdrojov energie v doprave aj po roku 2020.

@) Energeticka u¢innost, ktord prispieva k znizovaniu dopytu, je jednym z piatich
synergickych a Uzko prepojenych rozmerov stratégie energetickej unie prijatej 25.
februara 2015 s cielom poskytovat spotrebitelom v Unii bezpeéné, udrzatelné,
konkurencieschopné a dostupné dodavky energie. V stratégii energetickej Unie sa
uvadza, ze hoci sa opatrenia na zvySenie efektivnosti spotreby energie musia prijat
vo vSetkych hospodarskych odvetviach, obrovsky potencial z hladiska energeticke;j
ucinnosti ma doprava.

(8) Emisie CO, z tazkych tuzitkovych vozidiel vratane nakladnych automobilov,
autobusov a autokarov predstavuju priblizne 6 % celkovych emisii CO, v Unii a
priblizne 25 % celkovych emisii CO, v cestnej doprave. Podl'a oCakavani by bez
d’al$ich opatreni podiel emisii z tazkych uzitkovych vozidiel vzrastol medzi rokom
2010 a 2030 priblizne o 9 %. Legislativa Unie momentilne nezahffia Ziadne
poziadavky na znizovanie emisii CO; z tazkych uzitkovych vozidiel.

9) Aby sa plne realizoval potencial energetickej efektivnosti a zaistil prispevok odvetvia
cestnej dopravy ako celku k dohodnutym zniZeniam emisii sklenikovych plynov, je
vhodné doplnit’ uz existujuce emisné normy CO; pri novych osobnych automobiloch
a lahkych uzitkovych vozidlach stanovenim emisnych noriem CO, pre tazké
uzitkové vozidla. Tieto normy stimuluji inovaciu palivovo U¢innych technologii, ¢o
prispeje k upevneniu vediceho technologického postavenia vyrobcov a dodavatel'ov
z Unie.

(10) Ked'Ze zmena klimy je cezhrani¢nym problémom a fungovanie jednotného trhu treba
chranit’ tak v odvetvi sluzieb cestnej dopravy, ako aj tazkych tzitkovych vozidiel, je
vhodné stanovit’ emisné normy CO; pre tazké uzitkové vozidla na arovni Unie. Tieto
normy by mali byt koncipované tak, aby nebolo dotknuté pravo hospodarskej
sttaze.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../..., ktorym sa stanovuju emisné normy pre noveé
osobné automobily a I'ahké uzitkové vozidla ako sucast’ integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii
CO2 z l'ahkych vozidiel a ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007, (U.v. EUL, ..., ..., s.).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Pri vymedzovani Grovni zniZenia, ktoré by vozovy park tazkych tzitkovych vozidiel
v Unii mal dosiahnut’, by sa mala zohladnit’ Gi¢innost’ tychto tirovni, pokial’ ide o
nakladovo efektivne prispievanie k znizovaniu emisii v odvetviach, na ktoré sa
vztahuje nariadenie [0 spoloénom usili (EU) .../2018], do roku 2030, vysledné
néklady a Uspory pre spolocnost, vyrobcov, prevadzkovatelov dopravy a
spotrebitelov, ako aj ich priamy a nepriamy vplyv na zamestnanost, inovacie a
suvisiace prinosy z hladiska znizeného znecCistenia ovzduSia a vysSej energetickej
bezpecnosti.

Novy postup uréovania emisii CO, a spotreby paliva jednotlivych tazkych
uzitkovych vozidiel bol zavedeny v ramci V;/konévania nariadenia (ES)
&. 595/2009%. Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400°* stanovuje metodiku, ktorou
mozno na zaklade nastroja VECTO simulovat’ emisie CO; a spotrebu paliva tazkych
uzitkovych vozidiel ako celku. Tato metodika umoziuje zohl'adnenie rozmanitosti
odvetvia tazkych uzitkovych vozidiel, ako aj vysokej miery ich individualneho
prispdsobovania. V prvom kroku sa od 1. januara 2019 stanovia emisie CO, pre Styri
skupiny tazkych uzitkovych vozidiel, z ktorych pochaddza zhruba 65 az 70 %
vietkych emisii CO; z vozového parku tazkych GZitkovych vozidiel v Unii.

S cielom zohladnit' inovicie a zavadzanie novych technolégii, ktoré zvysuju
palivovu G¢innost’ tazkych uzitkovych vozidiel, sa bude simula¢ny nastroj VECTO,
ako aj nariadenie (EU) 2017/2400 neustéle a v¢as aktualizovat’.

Udaje o emisidch CO, zistené podla nariadenia (EU) 2017/2400 sa maju
monitorovat’ podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) .../2018%. Tieto
udaje by mali byt zdkladom pre stanovenie cielovych hodndt znizovania emisii v
uvedenych Styroch skupinach najznecistujicejSich tazkych uzitkovych vozidiel v
Unii, ako aj pre uréenie priemernych 3pecifickych emisii vyrobcu v danom
kalendarnom roku.

Na rok 2025 by sa mal stanovit’ ciel’ znizenia ako relativne zniZenie v zavislosti od
priemernych emisii CO; z danych tazkych uzitkovych vozidiel v roku 2019, pri¢om
by sa malo zohl'adnit’ pouzitie ndkladovo efektivnych technoldgii, ktoré uz su pre
bezné vozidla dostupné. Ciel’ na rok 2030 by sa mal zvazit' ako ambicia, priCcom
konec¢ny ciel’ by sa mal ur€it’ na zaklade preskiimania v roku 2022, ked’Ze uplatnenie
pokrocilejsich technologii, ktoré este nie st bezne dostupné, je neistejsie.

Pri tazkych uzitkovych vozidlach je dostupnou palivovou alternativou k nafte
skvapalneny zemny plyn (LNG). Zavadzanie existujicich a novych inovacnejSich
technologii LNG prispeje k splneniu cielovych hodndt emisii CO2 v kratko- a
strednodobom horizonte, ked’Zze vyuzivanie technologii LNG znizuje emisie CO2 v
porovnani s naftovymi vozidlami. Potencidl znizenia emisii CO2 pri vozidlach na
LNG uz je v nastroji VECTO plne zohl'adneny. Okrem toho sucasné technoldogie
LNG zabezpecuji nizku troven emisii latok znecistujicich ovzdusie ako NOx a tuhé

23

24

25

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z 18. juna 2009 o typovom schvalovani

motorovych vozidiel a motorov s ohl'adom na emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o

pristupe k informaciam o oprave a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni a doplia nariadenie (ES) ¢.

715/2007 a smernica 2097/46/ES a zruSuju smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES.
Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykonava nariadenie Europskeho

parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokial’ ide o uréovanie emisii CO2 a spotreby paliva t'azkych

tzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES a
nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) .../2018 o monitorovani a nahlasovani emisii CO,
a spotreby paliva novych tazkych Gzitkovych vozidiel, U.v. EUL ..., ...,s. ...
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

Castice. Zavedena je aj dostato¢nd minimalna Cerpacia infrastruktira, ktora sa d’alej
rozvija v kompetencii vnutroStatnych politickych rdmcov infrastruktury pre
alternativne paliva.

Pri vypocte referencnych emisii roku 2019, ktoré buda zakladom pre urcenie cielov
znizenia na roky 2025 a 2030, by sa mal zohl'adnit' o¢akavany potencial vozového
parku tazkych zitkovych vozidiel na zniZzenie v danom obdobi. Z tohto vypoctu je
preto vhodné vynat’ profesionalne vozidla ako automobily pouzivané na zber smeti
alebo stavebné prace. Tieto vozidla najazdia pomerne malo a vzhladom na ich
osobitny spOsob vyuZzitia sa nezda, Ze by tu technické opatrenia na znizovanie emisii
CO; a spotreby paliva boli rovnako nakladovo efektivne ako pri tazkych uzitkovych
vozidlach pouzivanych na prepravu tovaru.

Poziadavky na zniZenie emisii CO; by sa mali vyjadrit v gramoch CO; na
tonokilometer, aby sa zohl'adnila uzitocnost’ tazkych tzitkovych vozidiel.

Treba zaistit' spravodlivé rozlozenie celkovej poziadavky na znizenie medzi
vyrobcov, priom sa musi zohl'adnit’ rozmanitost tazkych UZitkovych vozidiel z
hl'adiska ich konStrukcie, spdsobu vyuzitia, ro¢ne najazdenych kilometrov,
uzito¢ného zat'azenia a konfiguracie pripojnych zariadeni. Je preto vhodné tazké
uzitkové vozidla klasifikovat’ do odliSnych a samostatnych podskupin, ktoré odrazaju
bezny sposob ich vyuzitia a osobitné technické charakteristiky. Stanovenim ro¢nych
cielovych hodnot pre kazdého vyrobcu vo forme vaZeného priemeru cielovych
hodn6t definovanych pre kazda z tychto podskupin sa vyrobcom zarovei umozni
ucinne vyvazit’ pripadné nedostato¢né vysledky ich vozidiel v niektorej podskupine
nadpriemernym zniZenim v ostatnych, priom sa zohl'adnia priemerné emisie CO;
pocas zivotného cyklu vozidiel v jednotlivych podskupinach.

To, ¢i vyrobca dosiahol svoje ro¢né cielové hodnoty, by sa malo hodnotit’ na zaklade
jeho priemernych emisii CO,. Pri urovani priemernych Specifickych emisii by sa
mali brat’ do Gvahy aj Specifikd, ktoré st zohladnené v cielovych hodnotach za
jednotlivé podskupiny vozidiel. Priemerné S$pecifické emisie CO, konkrétneho
vyrobcu by preto mali vychadzat z priemernych emisii stanovenych pre kazda
podskupinu vratane vazenia na zaklade predpokladanych priemernych rocne
najazdenych kilometrov a priemerného uzito¢ného zat'azenia, ktoré odrazaji emisie
CO; pocas celého zivotného cyklu. Ked'ze potencidl na znizovanie emisii je pri
profesionalnych vozidlach obmedzeny, nemali by sa tieto vozidla zohl'adiiovat’ vo
vypocte priemernych Specifickych emisii.

Na rozdiel od osobnych aut a dodavok nie su zatial’ na trhu dostupné ziadne t'azké
uzitkové vozidla s nizkymi a nulovymi emisiami (okrem autobusov). Mal by sa preto
zaviest’ cieleny mechanizmus v podobe superkreditov na ulahcenie plynulého
prechodu na mobilitu s nulovymi emisiami. Na trhu Unie sa tak stimuluje vyvoj a
zavéadzanie tazkych 0zitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, takze sa
doplnia nastroje na strane dopytu, ako je smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/33/ES o ekologickych vozidlach®.

Na ucely vypoctu priemernych Specifickych emisii vyrobcu by sa teda vsetky t'azké
uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami mali zapocitat’ viackrat. Miera
stimulov by mala byt rozliSena v zavislosti od skuto¢nych emisii CO, z vozidla. Aby

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 0 podpore ekologickych a
energeticky uspornych vozidiel cestnej dopravy zmenend smernicou .../.../EU [COM(2017) 653 final]
(U.v. EU L 120, 15.5.20009, s. 5).
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(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

sa neoslabilo plnenie environmentalnych cielov, vysledné tspory by mali byt
ohrani¢ené stropom.

Vyroba tazkych uzitkovych vozidiel s nizkymi emisiami by sa mala stimulovat’, iba
ak st ich emisie CO- nizsie nez priblizne polovica priemernych emisii CO, z celého
vozového parku v Unii v roku 2025. Je to v sulade s pristupom uplatnenym pri
Pahkych vozidlach a zarovei sa tak stimuluje inovécia v tejto oblasti.

Pri névrhu stimulaénych mechanizmov zavadzania tazkych uzitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami by sa mali zohl'adnit’ aj menSie ndkladné automobily, autobusy a
autokary, na ktor¢ sa ciel'ové hodnoty emisii CO; podl'a tohto nariadenia nevztahuju.
Dané vozidld maju zaroven velkt pridanti hodnotu v tom, Ze poméhaji rieSit’
problémy znecistenia ovzduSia v mestach. Treba vSak poznamenat’, Ze autobusy s
nulovymi emisiami uZ na trhu st a podporuji sa opatreniami na strane dopytu
vratane verejného obstaravania. Aby sa teda zaistilo dobré vyvazenie stimulov medzi
jednotlivymi typmi vozidiel, mali by sa stropom obmedzit’ aj uspory, ktoré prinesu
mensie nakladné automobily, autobusy a autokary s nulovymi emisiami.

S ciel'om podporit’ ndkladovo efektivne vykondvanie poziadaviek na zniZzenie CO; a
zéaroven zohl'adnit’ varidcie zlozenia vozového parku aj emisii v priebehu rokov by
vyrobcovia mali mat’ moznost’ zapocitat’ prekrocenie cielovych hodnét Specifickych
emisii v jednom roku vo¢i nedostato¢nym vysledkom v inom.

Aby sa emisie zniZili o najskor, vyrobcovia, ktorych priemerné Specifické emisie st
pod trajektdériou znizovania emisii, ktora je dana referenénymi emisiami z roku 2019
a cielovou hodnotou na rok 2025, by mali moct’ tieto emisné kredity uloZzit’ na tcely
splnenia ciel'a v roku 2025. Podobne vyrobcovia, ktorych priemerné Specifické
emisie su pod trajektoriou znizovania emisii medzi ciel'mi na roky 2025 a 2030, by
mali moct’ tieto emisné kredity ulozit’ na ucely splnenia ciel’a v rokoch 2025 az 2029.

V pripade nedodrzania cielovej hodnoty Specifickych emisii v ktoromkol'vek z rokov
2025 az 2029 by vyrobca mal zaroveni mat’ moznost’ kumulovat’ obmedzeny emisny
dlh. Do roku 2029 by vsak vyrobcovia mali vSetok zvysujuci emisny dlh vyrovnat'.

Emisné kredity a dlhy by sa mali pouzit’ iba na rozhodnutie o stilade daného vyrobcu
s cielovymi hodnotami Specifickych emisii a nemali by sa povazovat’ za aktivum,
ktoré by bolo prenosné alebo ktoré by podliehalo fiskalnym opatreniam.

Ak sa po zohladneni emisnych kreditov a dlhov ukéaze, ze vyrobca ma nadmerné
emisie, Komisia by mala ulozit’ finan¢ni sankciu v podobe poplatku za nadmerné
emisie. Aby boli vyrobcovia dostatoéne motivovani prijimat’ opatrenia na zniZovanie
Specifickych emisii CO, z tazkych uzitkovych vozidiel, tento poplatok by mal byt
vys$§i neZz priemerné hrani¢né naklady na technoldgie potrebné na splnenie danych
cielovych hodnét. Poplatok by sa mal povazovat’ za prijem do vSeobecného rozpoctu
Unie. Metodika vyberu tychto poplatkov by sa mala stanovit’ vo vykonavacom akte,
zohl'adnujuc metodiku prijati podl'a nariadenia (ES) ¢. 443/20009.

Na zabezpecenie splnenia cielovych hodndt podla tohto nariadenia je potrebny
rozsiahly mechanizmus zhody. Povinnosti vyrobcov poskytovat’ presné udaje podl'a
nariadenia (EU) .../2018 [monitorovanie a nahlasovanie TUV] a spravne sankcie,
ktoré mozno ulozit’ v pripade nesuladu s touto povinnost'ou, prispievaju k zaisteniu
kvality udajov pouzivanych na vyhodnotenie suladu s cielovymi hodnotami podla
tohto nariadenia.

Na dosiahnutie zniZenia emisii CO, podla tohto nariadenia je nevyhnutné, aby
emisie CO, z tazkych uzitkovych vozidiel boli v stilade s hodnotami stanovenymi
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

37)

podla nariadenia (ES) ¢.595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami. Komisia by
preto vo vypocte priemernych Specifickych emisii vyrobcu mala mat’ mozZnost
zohladnit’ aktikol'vek systematicku nezhodu, ktort zistili organy typového schvalenia
v suvislosti s emisiami CO; pouzivanych t'azkych uzitkovych vozidiel.

Aby Komisia mohla prijimat’ takéto opatrenia, mala by mat’ pradvomoc vypracovat’ a
zaviest’ postup na overovanie zhody v prevadzke, pokial’ ide o emisie CO; z tazkych
uzitkovych vozidiel na trhu. Nariadenie (ES) ¢. 595/2009 by sa malo na tento ucel
zmenit'.

Utinok cielovych hodndt stanovenych v tomto nariadeni pri znizovani emisii CO, do
velkej miery zavisi od reprezentativnosti metodiky pouzitej na ur¢ovanie emisii COs.
V sulade so stanoviskom mechanizmu vedeckého poradenstva (Scientific Advice
Mechanism — SAM)? k Pahkym vozidlam je aj pri tazkych Gzitkovych vozidlach
vhodné zaviest’ mechanizmus na postdenie reprezentativnosti hodnot emisii CO; a
spotreby energie stanovenych podla nariadenia (EU) 2017/2400 v realnych
podmienkach. Komisia by mala mat’ pravomoci na zabezpeéenie verejnej dostupnosti
takychto udajov a v pripade potreby by mala vypracovat postupy potrebné na
identifikéciu a zber udajov pozadovanych na takéto postudenia.

V roku 2022 by Komisia mala vyhodnotit' G¢innost’ emisnych noriem CO;
stanovenych v tomto nariadeni, a najmé Uroven znizenia, ktoré¢ sa ma dosiahnut’ do
roku 2030, mechanizmy, ktoré by mali byt k dispozicii na dosiahnutie tejto a
naslednych cielovych hodndt, ako aj stanovenie cielovych hodndt zniZzenia emisii
CO; pre dalsie typy tazkych uzitkovych vozidiel ako malé nidkladné automobily,
autobusy, autokary a privesy. Dané hodnotenie by zaroven malo (vylu¢ne na ucely
tohto nariadenia) zahffiat’ zohl'adnenie t'azkych uzitkovych vozidiel a ich kombinacii
nad ramec Standardnych hmotnosti a rozmerov vo vnutrostatnej preprave — napriklad
modularne koncepcie.

Aby zostali S$pecifické emisie CO; z tazkych uzitkovych vozidiel nadalej
reprezentativne a plne aktualizované, treba zmeny nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a jeho
vykonavacich pravnych predpisov, ktoré maji vplyv na tieto hodnoty, zohl'adnit’ v
tomto nariadeni. Na tento ucCel by mala mat Komisia pravomoc urcit’ metodiku
vymedzenia reprezentativneho t'azkého uzitkového vozidla pre kazdd podskupinu
vozidiel, podl'a ktorého by sa zmeny $pecifickych emisii CO, mali hodnotit’.

Vykonavacie pravomoci tykajuce sa ¢lanku 8 ods. 3, ¢lanku 9 ods. 3, ¢lanku 11 ods.
3 a Clanku 12 ods. 2 by sa mali vykonavat v sulade s nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%.

S cielom zmenit alebo doplnit’ nepodstatné prvky ustanoveni tohto nariadenia by sa
na Komisiu mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy
o fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o tpravu referenénych emisii CO; podla
¢lanku 12 ods. 2 a zmeny priloh I a II z hladiska urcitych technickych parametrov
vratane vah profilov vyuzitia, uzitoCnych zatazeni a poctu rocne najazdenych
kilometrov, ako aj korekénych faktorov uzitocného zatazenia. Je osobitne dolezite,

27

28

Skupina vedeckych poradcov na vysokej tirovni, vedecké stanovisko 1/2016 ,,Closing the gap between
light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing® (Odstranenie rozdielov medzi
skutoénymi emisiami CO2 z Fahkych uzitkovych vozidiel a emisiami nameranymi pri laboratérnom
testovani).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého clenské Staty kontroluju
vykonévanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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aby Komisia pocas pripravnych prac uskuto¢nila prislu$né konzultécie, a to aj na
arovni odbornikov, a aby tieto konzultadcie vykonavala v sulade so zasadami
stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava®®. Predovsetkym v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych
aktov by sa vSetky dokumenty mali doru¢it Eurdpskemu parlamentu a Rade v
rovnakom case ako odbornikom z ¢Elenskych Statov a odbornici Eurdpskeho
parlamentu a Rady by mali mat’ systematicky pristup na zasadnutia expertnych
skupin Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(38) Ked’Ze ciel’ tohto nariadenia, a to stanovenie emisnych noriem CO; pre nové tazké
uzitkové vozidla, nie je mozné dosiahnut’ na urovni €lenskych Statov, ale z dovodov
jeho rozsahu a dosledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, moze Unia
prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpske;j
anii. V stlade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie
neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie uvedeného ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1
Predmet upravy a ciel

S cielom prispiet’ k plneniu ciela Unie, pokial' ide o zniZovanie jej emisii sklenikovych
plynov do roku 2030 o 30 % v porovnani s trovitami v roku 2005 v odvetviach, na ktor¢ sa
vztahuje ¢lanok 2 nariadenia (EU) &. 2018/... [nariadenie o spolo&nom usili], a k dosiahnutiu
cielov Parizskej dohody a zaistit’ riadne fungovanie vnutorného trhu sa v tomto nariadeni
stanovuju emisné normy CO, pre nové tazké uzitkové vozidla, pricom Specifické emisie CO;
z jej vozoveho parku novych tazkych uzitkovych vozidiel v porovnani s referenénymi
emisiami CO; sa znizia takto:

a) Od 1. januara 2025 do 31. decembra 2029 o 15 %;
b) Od 1. januéra 2030 aspon o 30 %, stanovi sa na zdklade preskiimania podla clanku
13.

Referencné emisie CO, vychadzajl z Udajov monitorovania za rok 2019 nahlésenych podla
nariadenia (EU) ¢. ../2018 [TUV, monitorovanie a nahlasovanie] (s vynimkou
profesionédlnych vozidiel) a vypocitaji sa v stilade s bodom 3 prilohy I.

Cléanok 2
Rozsah p6sobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na vetky nové vozidla kategorii N2 a N3, ktoré spinaja
tieto charakteristiky:

a) nékladné vozidld s nadstavbou a konfiguraciou naprav 4x2 a technicky
pripustnou maximalnou hmotnostou v naloZenom stave presahujucou 16 ton;

b)  nékladné vozidla s nadstavbou a konfiguraciou naprav 6x2;

c) tahaCe s konfiguraciou naprav 4x2 a technicky pripustnou maximalnou
hmotnost'ou v naloZenom stave presahujicou 16 ton;

d) tahace s konfiguraciou naprav 6x2.

2 U.v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Na ucely ¢lanku 5 a bodu 2.3 prilohy I sa vzt'ahuje aj na vozidla kategorii M2 a M3 a
vozidld kategorie N, ktoré nepatria do rozsahu poOsobnosti nariadenia (EU) ¢.
510/2011 a nesplnaju charakteristiky stanovené v pismendach a) az d).

Vozidl4 uvedené v odseku 1 sa na ucely tohto nariadenia povazuji za nové tazké
uzitkové vozidld v danom kalendarnom roku, ak s v danom roku prvykrat
evidované v Unii a neboli predtym evidované mimo Unie.

Predchadzajica evidencia mimo Unie vykonana menej ako tri mesiace pred
evidenciou v Unii sa nezohl'adnuje.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a)

b)

d)

9)

h)

)

»referencné emisie CO,* st priemerné Specifické emisie vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel v roku 2019 za kazdi podskupinu vozidiel (s vynimkou
profesionalnych vozidiel) uréené v sulade s bodom 3 prilohy I;

»Specifické emisie® st emisie CO; jednotlivych tazkych uzitkovych vozidiel ur¢ené
v stlade s bodom 2.1 prilohy I;

»priemerné Specifické emisie” su priemerné Specifické emisie novych tazkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu v danom kalenddrnom roku urc¢ené v sulade s bodom
2.7 prilohy I;

»cielova hodnota Specifickych emisii je cielova hodnota kazdého vyrobcu
vyjadrena v g/tkm a stanovi sa kazdoro¢ne za predchadzajuci kalendarny rok v
stlade s bodom 4 prilohy I;

,hakladné vozidlo s nadstavbou* je nakladné vozidlo, ktoré nebolo navrhnuté alebo
skonS$truované na t'ahanie navesu;

»tahac®“ je tahacie vozidlo navrhnuté a skonStruované vylu¢ne alebo najmi na
t'ahanie navesov;

,,podskupina vozidiel“ je zoskupenie vozidiel v zmysle bodu 1 prilohy I, ktoré sa
vyznacuju spolocnymi a osobitnymi technickymi kritériami relevantnymi pre urcenie
emisii CO, a spotreby paliva tychto vozidiel,

,profesionalne vozidlo* je tazké uzitkové vozidlo, ktoré nie je ur€ené na prepravu
tovaru a pre ktoré boli emisie CO; a spotreba paliva urené v stlade s nariadenim
(ES) €. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami iba pre iné profily vyuzitia, nez
su uvedené v bode 2.1 prilohy | k tomuto nariadeniu;

,vyrobca“ je osoba alebo organ zodpovedny za predloZenie tdajov tykajucich sa
novych tazkych uzitkovych vozidiel podla &lanku 5 nariadenia (EU) &. .../2018 alebo
v pripade tazkych 0zitkovych vozidiel s nulovymi emisiami je to osoba alebo orgén,
ktoré schvalovaciemu organu zodpovedaji za vsSetky aspekty postupu typového
schvélenia ES celého vozidla alebo jednotliveho schvalenia v sulade so smernicou
2007/46/ES a za zabezpecenie zhody vyroby;

»tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami“ je tazké Uzitkové vozidlo bez
spalovacieho motora alebo so spalovacim motorom, ktory produkuje menej ako 1 g
CO2kWh na zéklade vypoctu podla nariadenia (ES) €. 595/2009 a jeho
vykondavacich opatreni alebo ktory produkuje menej ako 1 g COy/km na zéklade
vypoctu podla nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a jeho vykonavacich opatreni;
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k) ,tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami® je tazké uzitkové vozidlo, ktoré nema
nulové emisie, ale $pecifické emisie CO, nizsie ako 350 g CO,/km v zmysle bodu
2.1 prilohy I;

) »profil vyuzitia® je kombinacia cyklu cielovej rychlosti, hodnoty uzitocného
zatazenia, konfiguracie karosérie alebo navesu a pripadnych inych parametrov, ktora
vyjadruje Specifické vyuzitie vozidla, na zdklade ktorého sa ur¢ia oficidlne emisie
CO; a spotreba paliva t'azkého uzitkového vozidla;

m) »cyklus cielovej rychlosti je opis rychlosti vozidla, ktort chce vodi¢ dosiahnut
alebo ktorou je obmedzeny v podmienkach premavky, vyjadreny ako funkcia
vzdialenosti prejdenej pocas jednej cesty;

n) ,uzitoéné zatazenie* je hmotnost’ tovaru alebo osob, ktoré vozidlo prepravuje za
roznych podmienok.

Clanok 4
Priemerné specifické emisie vyrobcu

V roku 2020 a potom kazdy kalendarny rok Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov
uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 urci pre kazdého vyrobcu priemerné Specifické emisie CO; vV
g/tkm za predchadzajuci kalendarny rok, pricom zohl'adni tieto skuto¢nosti:

a) tidaje nahlasené podla nariadenia (EU) &. .../2018 [monitorovanie a nahlasovanie
TUV] tykajice sa novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu evidovanych v
prislusnom roku (s vynimkou profesionalnych vozidiel);

b) koeficient nulovych a nizkych emisii uréeny v stlade s ¢lankom 5.

Priemerné Specifické emisie sa vypocitaju v stilade s bodom 2.7 prilohy I.

Clanok 5
Tazkeé uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami
1. V roku 2020 a potom kazdy kalendarny rok Komisia prostrednictvom vykonavacich

aktov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 uréi pre kazdého vyrobcu koeficient nulovych a
nizkych emisii uvedeny v ¢lanku 4 pism. b) za predchadzajuci kalendarny rok.

Koeficient nulovych a nizkych emisii zohl'adiiuje pocet a emisie CO, tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami vo vozovom parku vyrobcu za
kalendarny rok vratane vozidiel s nulovymi emisiami z kategorii uvedenych v clanku
2 ods. 1 druhom pododseku, ako aj profesionalnych vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami.

Koeficient nulovych a nizkych emisii sa vypocita v sulade s bodom 2.3 prilohy 1.

2. Na ucely odseku 1 sa tazké Gzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami pocitaju
takto:

a)  tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami sa pocita ako 2 vozidla;

b)  tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami sa pocita ako hodnota do dvoch
vozidiel, v zavislosti od funkcie jeho Specifickych emisii CO, a prahovej
urovne 350 g emisii CO,/km.

3. Koeficientom nulovych a nizkych emisii sa znizia priemerné Specifické emisie
vyrobcu najviac o 3 %. Vplyv tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami
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uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku na dany koeficient znizi priemerné
Specifické emisie vyrobcu najviac o 1,5 %.

Clanok 6
Cielové hodnoty sSpecifickych emisii vyrobcu

V roku 2026 a potom kazdy kalendarny rok Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov
uvedenych v ¢lanku 10 ods. 1 urc¢i pre kazdého vyrobcu cielova hodnotu Specifickych emisii
za predchadzajuci kalendarny rok. Cielova hodnota Specifickych emisii je stcet sicinov
nasledujucich hodnot za vSetky podskupiny vozidiel:

a)
b)
c)
d)

cielova hodnota znizenia emisii CO; uvedena v ¢lanku 1 pism. a), pripadne b);
referencné emisie COy;
podiel vozidiel vyrobcu v kazdej podskupine vozidiel;

vahové koeficienty poétu najazdenych kilometrov za rok a uzito¢ného zatazenia za
kazdu podskupinu.

Ciel'ova hodnota $pecifickych emisii sa vypocita v silade s bodom 4 prilohy I.

Clanok 7
Emisné kredity a emisné dlhy

Pri uréovani toho, ¢ vyrobca spiiia cielové hodnoty $pecifickych emisii v rokoch
2025 az 2029, sa zohladnia jeho emisné kredity alebo emisné dlhy, ktoré
zodpovedaju  pocCtu novych tazkych Uzitkovych vozidiel (s vynimkou
profesionalnych vozidiel) vyrobcu v kalendarnom roku vynasobenému rozdielom
medzi:

a) trajektoriou zniZovania emisii CO, uvedenou v odseku 2 a priemernymi
Specifickymi emisiami vyrobcu, ak je ich rozdiel kladny (,,emisné kredity*);

b)  priemernymi Specifickymi emisiami a cielovou hodnotou $pecifickych emisii
vyrobcu, ak je ich rozdiel kladny (,,emisné dlhy*).

Emisné kredity sa ziskavaji v rokoch 2019 az 2029. Kredity ziskané v rokoch 2019
az 2024 sa vSak zohladnia iba s cielom urcit’ sulad vyrobcu s cielovou hodnotou
Specifickych emisii na rok 2025.

Emisné dlhy vznikaji v rokoch 2025 az 2029, ale celkovy dlh nesmie prekrocit’ 5 %
cielovej hodnoty Specifickych emisii vyrobcu v roku 2025 vynasobeny poctom
tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v danom roku (,,strop emisného dlhu®).

Emisné kredity a dlhy za rok 2025 a ktorykol'vek z nasledujicich kalendarnych
rokov do roku 2028 sa podl'a dostupnosti prenasaji z jedného kalendarneho roku do
druhého, az do roku 2029, ked’ sa vSetky zostavajliice emisné dlhy zactujh.

Trajektoéria znizovania emisii CO, uvedena v odseku 1 pism. a) sa stanovi pre
kazdého vyrobcu v sulade s bodom 5.1 prilohy | na zaklade linearnej trajektorie
medzi referenénymi emisiami CO; uvedenymi v ¢lanku 1 druhom pododseku a
cielovou hodnotou na rok 2025 stanovenou v pismene a) uvedeného ¢lanku, a medzi
cielovou hodnotou na rok 2025 a cielovou hodnotou na rok 2030 stanovenou v
pismene b) uvedeného ¢lanku.
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Clanok 8
Plnenie cielovych hodnét specifickych emisii
Ak sa zisti, ze vyrobca md v danom kalendarnom roku v obdobi od roku 2025

vratane nadmerné emisie v zmysle odseku 2, Komisia mu ulozi poplatok za
nadmerné emisie vypocitany podla tohto vzorca:

(poplatok za nadmerné emisie) = (nadmerné emisie X 6 800 €/g CO,/tkm)
Za nadmerné emisie vyrobcu sa povazuje ktorakol'vek z tychto situécii:

a) Ak v ktoromkol'vek z kalendarnych rokov 2025 az 2028 sucet emisnych dlhov
znizeny o sucet emisnych kreditov prekroci strop emisnych dlhov uvedeny v
¢lanku 7 ods. 1,

b) Ak v kalendarnom roku 2029 sucet emisnych dlhov zniZzeny o stiéet emisnych
kreditov prekroc¢i nulu;

c) Ak v kalendarnych rokoch od 2030 vratane priemerné Specifické emisie
vyrobcu prekrocia jeho cielovi hodnotu Specifickych emisii.

Nadmerné emisie za dany kalendarny rok sa vypocitaji v sulade s bodom 6 prilohy I.

Komisia ur¢i prostriedky vyberania poplatkov za nadmerné emisie podl'a odseku 1

prostrednictvom vykonavacich aktov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade
s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

Poplatky za nadmerné emisie sa povazuju za prijem do vSeobecného rozpoctu Unie.

Clanok 9
Overenie udajov monitorovania

Organy typového schvalovania Komisii bezodkladne nahlésia zistené odchylky pri
emisiach CO; z tazkych uzitkovych vozidiel v prevadzke v porovnani s hodnotami
uvedenymi v osved¢eniach o zhode alebo v spise zakaznika na zéklade overeni
vykonanych v sulade s postupom uvedenym v [¢lanku 5 ods. 4 pism. 1)] nariadenia
(ES) ¢. 595/2009.

Komisia tieto odchylky zohl'adni na ti€ely vypoctu priemernych Specifickych emisii
vyrobcu.

Komisia prijme podrobné pravidla o postupoch nahlasovania takychto odchylok a ich
zohladneni pri vypoéte priemernych Specifickych emisii. Takéto postupy sa prijmu
vykonavacimi aktmi v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

Cldanok 10
Uverejnenie udajov a vysledkov vyrobcov

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov, ktoré sa maju prijat’ kazdoro¢ne do
31. oktébra, uverejni zoznam s tymito polozkami:

a) od roku 2020 priemerné Specifické emisie CO; kazdého vyrobcu za
predchadzajuci kalendarny rok v zmysle ¢lanku 4;

b)  od roku 2020 koeficient nulovych a nizkych emisii v zmysle ¢lanku 5;

c) od roku 2026 cielovu hodnotu S$pecifickych emisii kazdého vyrobcu za
predchadzajtci kalendarny rok v zmysle ¢lanku 6;
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d) v rokoch 2020 az 2030 trajektoriu znizovania emisii CO, kazdého vyrobcu, ich
emisné kredity a od roku 2026 ich emisné dlhy za predchadzajici rok, v zmysle
¢lanku 7;

e)  od roku 2026 nadmerné emisie kazdého vyrobcu za predchadzajuci kalendarny
rok v zmysle ¢lanku §;

f)  od roku 2020 priemer Specifickych emisii CO2 zo vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel evidovanych v Unii v predchédzajucom kalendarnom
roku.

Zoznam, ktory sa uverejni do 31. oktobra 2020, musi zahfnat’ referencné emisie CO»
uvedené v ¢lanku 1.

Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 15 s cielom upravit’ referen¢né
emisie CO, uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku podrla tychto postupov:

a)  ak sa hodnoty uzito¢ného zat'azenia upravili podla ¢lanku 12 ods. 1 pism. ¢), v
sulade s postupom stanovenym v bode 1 prilohy II;

b) ak sa korekény faktor ur€il podla ¢lanku 12 ods. 2, uplatnenim tohto
korekéného faktora na referencné emisie CO».

Komisia uverejni upravené referencné hodnoty emisii CO; a pouzije ich na vypocet
cielovych hodnot Specifickych emisii vyrobcov v kalendarnych rokoch nasledujticich
po nadobudnuti Géinnosti delegovanych aktov, ktorymi sa hodnoty upravuju.

Cldanok 11
Skutocné emisie CO, a spotreba energie

Komisia monitoruje a posudzuje skutoénll reprezentativnost' hodndt emisii CO, a
spotreby paliva urenych v stlade s nariadenim (EU) 2017/2400. Zabezpeci, aby
bola verejnost’ informovana o tom, ako sa uvedena reprezentativnost’ casom vyvija.

Komisia na tento ucel od vyrobcov alebo vnutroStatnych organov zabezpeci
dostupnost’ spol'ahlivych inych ako osobnych informacii o skutocnych emisiach CO;
z tazkych tzitkovych vozidiel a ich skutoénej spotrebe energie.

Komisia mdze prostrednictvom vykondvacich aktov prijat’ opatrenia uvedené v
odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijma v stlade
s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 14 ods. 2.

) Clanok 12
Upravy priloh I a ll

S cielom =zaistit, aby sa v technickych parametroch pouzitych na vypocet
priemernych Specifickych emisii vyrobcu podl'a ¢lanku 4 a vypocet ciel'ovych hodnot
Specifickych emisii podl'a ¢lanku 6 zohladnil technicky pokrok a vyvoj logistiky
nékladnej dopravy, je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s
¢lankom 15, aby mohla menit’ tieto ustanovenia uvedené v prilohach I a II:

a) udaje o type kabiny a vykone motora stanovené v tabulke 1 prilohy I a
vymedzenia pojmov ,spacia kabina®“ a ,denna kabina“ uvedené v danej
tabul’ke;

b)  vahy profilov vyuZitia stanovené v tabulke 2 prilohy I;
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c) hodnoty uzito¢ného zatazenia stanovené v tabulke 3 prilohy I a korekéné
faktory uzito¢ného zataZenia stanovené v tabul’ke 1 prilohy II;

d)  hodnoty po¢tu najazdenych kilometrov za rok stanovené v tabul’ke 4 prilohy I.

Ak sa postupy typového schvalenia stanovené v nariadeni (ES) €. 595/2009 a jeho
vykonavacich opatreniach upravia tak, Ze uroven emisii CO, reprezentativnych
vozidiel v zmysle tohto odseku sa zvysi alebo znizi o viac ako 5 g CO,/km, Komisia
v sulade s ¢lankom 10 ods. 2 pism. b) upravi referenéné emisie CO, uvedené v
¢lanku 10 ods. 1, ktoré sa vypocitaju podl'a vzorca stanovené¢ho v bode 2 prilohy II.

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov prijatych v stlade s postupom
preskiimania stanovenym v ¢lanku 14 ods. 2 vypracuje metodiku na urcenie jedného
alebo viacerych reprezentativnych vozidiel z podskupiny, vratane ich Statistickych
vah, na zaklade ktorych sa ur¢i uprava, pri zohladneni Udajov monitorovania
nahlasenych v stlade s nariadenim (EU) &. .../2018 a technickych vlastnosti vozidiel
uvedenych v &lanku 12 ods. 1 nariadenia (EU) 2017/2400.

Clanok 13
Preskimanie a sprava

Komisia do 31. decembra 2022 predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu o uc¢innosti
tohto nariadenia, cielovej hodnote znizenia emisii CO, ktora sa ma urcit’ na rok 2030 podl'a
¢lanku 1, a stanoveni ciel'ov znizenia emisii CO; pre iné typy tazkych uzitkovych vozidiel
vratane privesov. Uvedend sprava musi obsahovat aj posudenie u¢innosti postupov, najma
pokial’ ide o vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami — predovSetkym autobusy s prihliadnutim
na cielové hodnoty podla smernice 2009/33/ES*, d’alej pokial ide o systém kreditov CO, a
vhodnost’ d’al$ieho uplatiiovania tychto postupov od roku 2030 vratane, a v pripade potreby sa
doplni ndvrhom na zmenu tohto nariadenia.

Clanok 14
Vybor

Komisii pomaha Vybor xxx zriadeny nariadenim (EU) & ../2018 [riadenie].
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a
uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cldanok 15
Vykonavanie delegovania pravomoci

Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych v
tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 ods. 2 a ¢lanku 12 ods. 1 sa
Komisii udel'uje na dobu neur¢itt od [datumu nadobudnutia wUc€innosti tohto
nariadenia].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 ods. 2 a v ¢lanku 12 ods. 1 moéze
Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa

30

Smernica 2009/33/ES o ekologickych vozidlich zmenena smernicou .../.../EU.
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ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa uvadza v danom rozhodnuti. Rozhodnutie
nadobtida G¢innost ditom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurépskej unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v filom urceny. Nie je nim
dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli i¢innost’.

4. Pred prijatim delegovaného aktu Komisia konzultuje s expertmi uréenymi kazdym
¢lenskym $tatom v stlade so zadsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode
o lepSej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

S. Komisia oznamuje delegovany akt Eurdpskemu parlamentu a Rade sucasne, a to
hned’ po jeho prijati.

6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 ods. 2 a c¢lanku 12 ods. 1 nadobudne
ucinnost’, len ak vo¢i nemu Eurdpsky parlament ani Rada nevzniesli namietku v
lehote dvoch mesiacov odo dila oznamenia uvedené¢ho aktu Eurépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament aj Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet
Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi na dva mesiace.

Clanok 16
Zmena nariadenia (ES) ¢. 595/2009

V ¢lanku 5 ods. 4 nariadenia (ES) €. 595/2009 sa dopiia toto pismeno 1):

»l) postupu na overenie (na zaklade vhodnych a reprezentativnych vzoriek), ¢i
evidované a prevadzkované vozidla splnaju hodnoty emisii CO, a spotreby paliva
stanovené podl’a tohto nariadenia a jeho vykonavacich opatreni;

Clanok 17

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobtida Gi¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

1.1. NA&zov navrhu/iniciativy

1.2. Prislusné oblasti politiky v ramci ABM/ABB
1.3.  Druh navrhu/iniciativy

1.4. Ciele

1.5. Ddvody névrhu/iniciativy

1.6. Trvanie a finan¢ny vplyv

1.7. Planovany sp6sob hospodarenia

OPATRENIAV OBLASTI RIADENIA

2.1. Opatrenia tykajlce sa monitorovania a predkladania sprav
2.2. Systémy riadenia a kontroly

2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislusné okruhy viacro¢ného finan¢ného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
3.2.  Odhadovany vplyv na vydavky

3.2.1. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky

3.2.2. Odhadovany vplyv na operacné rozpoctové prostriedky

3.2.3. Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctove prostriedky

3.2.4. Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

3.2.5. Prispevky od tretich stran

3.3.  Odhadovany vplyv na prijmy

28 SK



1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o stanoveni emisnych noriem CO, pre

nové tazkeé uzitkové vozidla

Prislu$né oblasti politiky v ramci ABM/ABB*

| 34: Opatrenia v oblasti klimy |

Druh navrhu/iniciativy
M Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie

O Navrh/iniciativa sa tyka novej akcie, ktora nadvazuje na pilotny
projekt/pripravnu akciu®

O Navrh/iniciativa sa tyka prediZenia trvania existujicej akcie
O Navrh/iniciativa sa tyka akcie presmerovanej na novu akciu
Ciele

Viacrocneé strategické ciele Komisie, ktoré su predmetom navrhu/iniciativy

Navrh je kl'uCovym legislativnym opatrenim treticho balika ,,Eurépa v pohybe®.
Prispieva k vykonavaniu eurdpskej stratégie Komisie pre nizkoemisni mobilitu,
ktora sa prijala v roku 2016, a jej akéného planu na zlepSenie palivovej Gispornosti
a znizenie emisii z tazkych uzitkovych vozidiel, t. j. ndkladnych automobilov,
autobusov a autokarov.

Navrh prispieva k splneniu zavizku Unie dosiahnut’ do roku 2030 zniZenie domacich
emisii 0 40 % v porovnani s rokom 1990.

Specifické ciele a prislusné ¢innosti v ramci ABM/ABB

Osobitny ciel ¢. 3

Dalsia dekarbonizacia odvetvia dopravy v Unii prostrednictvom rozvoja
a vykonavania harmonizovanych politik (v spolupraci s inymi GR ako GR MOVE,
GROW...)

Prislu$né ¢innosti v ramci ABM/ABB

Cinnost ABB 34 02 — Opatrenie v oblasti klimy na Grovni Unie a na medzinarodnej
arovni.

Cinnost’ ABB 07 02 — Environmentalna politika na trovni Unie a na medzinarodnej
arovni.

31
32

ABM: riadenie podl'a ¢innosti; ABB: zostavovanie rozpoétu podl'a ¢innosti.
Podl’a ¢lanku 54 ods. 2 pism. a) alebo b) nariadenia o rozpoctovych pravidlach.
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1.4.3.

1.44.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uved'te, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijemcov/cielové skupiny.

V navrhu sa stanovia emisné normy CO; pre nové t'azké uzitkové vozidla umiestnené
na trhu Unie.

Navrh:
— pomoze znizit’ emisie CO; v sektore tazkych uzitkovych vozidiel,

— znizi prevadzkové néklady prevadzkovatel'ov dopravy a/alebo prepravné néklady
spotrebitelov;

— pomdze eurdpskemu odvetviu tazkych tuzitkovych vozidiel udrzat si vedicu
poziciu v oblasti technoldgii a inovacie.

Ukazovatele vysledkov a vplyvu

Uved'te ukazovatele, pomocou ktorych je mozné sledovat uskutociiovanie navrhu/iniciativy.

Ukazovatel' 1: Priemerné ro¢né emisie CO; a spotreba paliva na triedu vozidla,
vyrobcu a ¢lensky stat, pokial’ ide o nové t'azké uzitkové vozidlo zaevidované v Unii
v ramci rozsahu pdsobnosti pravnych predpisov 0 osved¢ovani.

Ukazovatel’ 2: ZvySend uroven inovacie z hladiska novych patentov eurdpskych
vyrobcov tazkych Uzitkovych vozidiel, pokial’ ide o palivovo Uc¢inné technologie a
vozidla s nulovymi/nizkymi emisiami.

Ukazovatel' 3: Uroveni zamestnanosti sa bude monitorovat’ na zaklade verejne

dostupnych Statistik Eurostatu v oblasti sektorovej zamestnanosti v ramei Unie.

Ukazovatel' 4: Monitorovanie kvality ovzduSia na zéklade udajov o latkach
znecistujucich ovzdusie nahlasenych Eurdpskou environmentélnou agentirou (EEA)
v databéze AirBase®.

Ukazovatel’ 5: ZlepSenia energetickej bezpe¢nosti sa budii monitorovat’ na zaklade
Statistik Eurostatu o dovoze paliv vratane pohonnych hmot.

Dévody navrhul/iniciativy

Potreby, ktoré sa maju uspokojit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte

Vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel novo evidovanych v Unii musia:
— spiiiat’ stanovené ciel'ové hodnoty $pecifickych emisii COy;

— nahlasovat’ Komisii skuto¢ni spotrebu paliva namerant Standardizovanymi
zariadeniami;

— absolvovat’ skusky zhody v prevadzke, ktorych vysledky sa oznamuju Komisii.

Prinos zapojenia Eurdpskej unie

Trhy snovymi tazkymi Gzitkovymi vozidlami a dopravnymi sluzbami funguju
v celej EU a st neoddelite'nou sucast'ou jednotného trhu. Emisné normy stanovené

33

AirBase je eurdpska databaza kvality ovzdusia, ktora spravuje EEA cez svoje Eurdpske tematické centrum na
zmieriovanie znecistenia ovzdusia a zmeny klimy. Obsahuje idaje a informécie z monitorovania kvality ovzdusia,
ktoré predlozili zugastnené krajiny v celej Unii. Databaza kvality ovzdusia pozostiva z viacroénych &asovych
radov udajov z merania kvality ovzdusia a Statistik pre viacero latok zne€istujticich ovzdusie.
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1.5.3.

1.5.4.

na urovni Unie zabrania fragmentacii trhu, naruseniu hospodarskej sutaze a buda
nakladovo efektivnejSie nez akakol'vek Cinnost’ na urovni jednotlivych ¢lenskych
Statov.

Automobilovy priemysel musi mat ¢o najistejSie regulacné prostredie, ak ma
vynalozit objemné kapitdlové investicie potrebné na maximalizaciu palivovej
uspornosti novych vozidiel, a dvojnasobne to plati pri prechode na nové primarne
zdroje energie. Normy tato istotu ponukaju v dlhodobom planovacom horizonte,
pri¢om takato miera efektivnosti a istoty by sa na Grovni ¢lenskych Statov dosiahnut’
nedala.

Poznatky ziskané z podobnych skdsenosti v minulosti

Pri 'ahkych vozidlach (t. j. osobnych automobiloch a I'ahkych uZitkovych vozidlach)
viedli povinné celolnijné emisné normy CO; k zlep$eniu trovne palivovej u¢innosti
a niz§im emisiam CO;.

Zo zaveru hodnotenia existujucich nariadeni vyplyva, ze pravne predpisy su stale
relevantné, do velkej miery jednotné a priniesli vyznamné uspory emisii, pri€om boli
nakladovo efektivnejSie, nez sa pdvodne ocakavalo, pokial ide o plnenie
stanovenych ciel'ov.

Navrhované emisné normy CO, pre nové tazké uzitkové vozidla vychadzaju z
poznatkov ziskanych z emisnych noriem pre 'ahké vozidla. Rovnako ako v pripade
osobnych automobilov a lahkych uzitkovych vozidiel sa pocita s flexibilitou s
cielom zabezpecit ndkladovo efektivne uplatiovanie noriem. Vzhl'adom na osobitntl
povahu sektora tazkych uZzitkovych vozidiel sa v§ak vyZaduje zavedenie niektorych
novych prvkov pri tvorbe emisnych noriem CO; pre t'azké uzitkové vozidla.

Zlucitelnost a mozna synergia s inymi vhodnymi nastrojmi

Navrh je v stlade s existujdcimi politikami EU v oblasti mobility, ktoré okrem iného
zahffiaju opatrenia ako systém typového schvilenia EU, s nariadenim o
osvedGovani*’, nariadenim o nahlasovani a monitorovani®®, smernicou
Eurovignette36, smernicou o maximalnej povolenej hmotnosti a najvacsich
pripustnych rozmeroch®’, smernicou o ekologickych vozidlach® a smernicou a
kvalite paliva.

34
35
36

37

38

Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400.
COM(2017) 0279 final.
Smernica 2011/76/EU.

Smernica 2015/719/EU.
Smernica 2009/33/ES.
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1.6.

1.7.

Trvanie a financny vplyv

[0 Navrh/iniciativa s obmedzenym trvanim

— [ Navrh/iniciativa je v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.
— O Finan¢ny vplyv trva od RRRR do RRRR.

M Navrh/iniciativa s neobmedzenym trvanim

— Pociato¢na faza vykondvania bude trvat neobmedzene od roku 2019.

— apotom bude vykonavanie pokracovat’ v plnom rozsahu.

Planovany spdsob hospodarenia®

M Priame hospodarenie na Grovni Komisie

— M prostrednictvom jej Gtvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie

— [ prostrednictvom vykonnych agentur

[0 ZdielPané hospodarenie s clenskymi Statmi

0 Nepriame hospodarenie s delegovanim tloh suvisiacich s plnenim rozpoétu na:
— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,

— [ medzinarodné organizacie a ich agentary (uvedte),

— O Eurdpsku investiént banku (EIB) a Europsky investi¢ny fond,

— [ subjekty podla ¢lankov 208 a 209 nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach,
— [ verejnopravne subjekty,

— [ sakromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial tieto

subjekty poskytuju dostatocné financné zaruky,

— [0 stkromnopravne subjekty spravované pravom c¢lenského Statu, ktoré su
poverené vykonavanim verejno-sukromného partnerstva a ktoré poskytujd

dostatoéné finanéné zaruky,

— [ osoby poverené vykonavanim osobitnych ¢innosti v oblasti SZBP podl'a hlavy

V Zmluvy o Eurdpskej unii a uréené v prisluSnom zakladnom akte.

—  Vpripade viacerych spésobov hospodarenia uvedte v oddiele ,, Poznamky *“ presnejsie vysvetlenie.

Poznamky:

39

Vysvetlenie sposobov hospodarenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii
na webovej stranke BudgWeb: http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OPATRENIAYV OBLASTI RIADENIA
Opatrenia tykajuce sa monitorovania a predkladania sprav

Uvedte casovy interval a podmienky, ktoré sa vztahujiu na tieto opatrenia.

Skuto¢ny vplyv pravnych predpisov sa bude monitorovat a hodnotit’ na zaklade
suboru ukazovatel'ov prisposobenych Specifickym politickym ciel'om, ktoré sa maja
dosiahnut’” pomocou legislativy (podrobnosti o ukazovateloch st uvedené v bode
1.4.4 vyssie).

Preskimanie legislativy v polovici trvania, ktoré sa ma uskuto¢nit’ v roku 2022, by
Komisii umoznilo vyhodnotit’ jej i€¢innost’ a podla potreby navrhnut’ zmeny.

Podl'a navrhovaného nariadenia o monitorovani a nahlasovani tidajov o emisiach
CO; z tazkych uzitkovych vozidiel Komisia zhromazdi udaje o emisiach CO; a
spotrebe paliva vyplyvajuce z postupu osvedCovania. Monitorovanie teda iizko suvisi
s procesom osvedcovania, ako aj s prevadzkou a riadenim simula¢ného nastroja
VECTO.

V navrhu o emisnych normédch CO, sa predkladaji dve d’alSie monitorovacie
opatrenia na doplnenie nariadenia 0 monitorovani a nahlasovani Gdajov o emisiach
CO; z tazkych uzitkovych vozidiel.

1. Zhromazd'ovanie, zverejiiovanie a monitorovanie udajov o skuto¢nej spotrebe
paliva nahlasenych vyrobcami a ziskanych povinnymi S$tandardizovanymi
zariadeniami.

2. Zavedenie skuSok zhody v prevadzke a povinnost’ nahlasovat’ odchylky od hodnot
typového schvalenia, o by sa mohlo vyriesit’ korekénym mechanizmom.

Tieto dopliiujuce monitorovacie opatrenia by posilnili proces monitorovania a
zabezpecili by u€innost’ navrhovanej legislativnej iniciativy.

Systémy riadenia a kontroly
Zistené rizika

Efektivne monitorovanie zavisi od dobre fungujiceho procesu osvedCovania a
spolahlivych udajov o emisidch z nastroja VECTO, ktory sa pouZziva na ucely
nariadenia o monitorovani a nahlasovani udajov o emisiach CO, z tazkych
uzitkovych vozidiel.

Riziko chybnych udajov o emisidch alebo oneskoreného nahlasovania zo strany
vyrobcov alebo cClenskych Statov podla nariadenia o monitorovani a nahlasovani
udajov o emisiach CO, z tazkych uzitkovych vozidiel mézu spdsobit’ tazkosti pri
uplatiiovani emisnych noriem COs.

Udaje o zavedenom systéme vnatornej kontroly

Planované metody kontroly si stanovené v nariadeni o rozpoc¢tovych pravidlach a v
pravidlach uplatiiovania.

Odhad nakladov a prinosov kontrol a posudenie ocakdvanej urovne rizika chyby

Nevztahuje sa

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uved'te existujiice a planované preventivne a ochranné opatrenia.
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Okrem uplatiiovania nariadenia o rozpoctovych pravidlach na predchadzanie
podvodom a nezrovnalostiam sa v ndvrhu stanovuju finan¢né sankcie v pripade
nesplnenia cielovych hodnoét Specifickych emisii CO,. Ako bolo vysvetlené v bode
2.1, v navrhu sa stanovuje aj monitorovanie skuto¢nej spotreby paliva, ako aj skisky
zhody v prevadzke a korekény mechanizmus v pripade zna¢nej odchylky medzi
skutonymi udajmi a udajmi typového schvalenia. Tymito opatreniami sa zabezpeci
ucinnost’ navrhu a minimalizuje sa riziko nezrovnalosti.
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1 Prislus$né okruhy viacro¢ného finan¢ného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V _poradi, v akom za sebou nasleduji okruhy viacro¢ného finan¢ného ramca a
rozpoctové riadky.
T Druh p
okruh Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevky
Vlacrgcneh Cisl krajin kandidatsk v zmysle ¢lanku
1S10 It
s, DRP/NRP ch . 21 ods. 2 pism. b)
financného | 191rN4zov Prirodné zdroje 40 ezvo™ Y t&f:f;‘ nariadenia o
ramca ] . krajin i rozpoctovych
............................................. i
34 02 01: Znizenie emisii sklenikovych
2 plynov (zmiernenie) DRP NIE NIE NIE NIE
e Pozadované nové rozpoctoveé riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca a
rozpoctove riadky.
T Druh p
okruh Rozpoctovy riadok vydavkov Prispevky
viacro¢néh .
o Cislo 2\; zrgyslze c'lankll;)
0 . . p ods. 2 pism.
ﬁnapcneho [...]INAZOV.. ..o DRP/NRP krajl(n) karllqdll(da.t,sk tll(’etl.(,:h nariadenia o
ramca ] EZV ycn Krajin rajin rozpodtovych
...... pravidlach
[ JXXYY.YY.YY] ANO/N | ANO/NI | ANO/N |
IE E IE ANO/NIE

40
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DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurdpske zdruZenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialne kandidatske krajiny zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany vplyv na vydavky

[Tento oddiel sa vyplni pouzitim tabulky s rozpotovymi idajmi administrativnej povahy (druhy dokument v prilohe k tomuto
finanénému vykazu) a na ucely konzultacie medzi utvarmi sa vlozi do aplikacie CISNET.]

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na vydavky
v mil. EUR (zaokrdhlené na 3 desatinné miesta)

ke v1acr0§neh0 LE LD Cislo 2 | Udrzatelny rast: prirodné zdroje
ramca
) - Rok Rok Rok Rok Uv?d’te vsetky r9ky, po_éas SPOLU
Eurdpska komisia® 44 ktorych vplyv trva (pozri bod
P 2019 2020 N+2 N+3 1.6) 2019 — 2020
* Operacné rozpoctové prostriedky
Zavazk 6N 0,500 0,500 1,000
340201 2
Platby @ 0,500 0,500 1,000
N . Zavazky (1a)
Cislo rozpoctového riadka
Platby (29)
Administrativne rozpo¢tové prostriedky financované z balika
prostriedkov uréenych na realizaciu osobitnych programov45
Cislo rozpoétového riadka ®3)
o ) Zéviizky s | 0500| 0500 1,000
Rozpoctové prostriedky
pre Eurépsku komisiu SPOLU “o4
Platby % 0,500 0,500 1,000
43 Prislugné utvary: GR CLIMA, GR GROW, JRC
4 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina uskuto¢iiovat’.
45 Technick a/alebo administrativna pomoc a vydavky uréené na financovanie realizacie programov a/alebo akcii Eurdpskej tnie (pévodné rozpoctové riadky ,,BA®),

nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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Zavazky @) 0,500 0,500 1,000
Platby (5) 0,500 0,500 1,000

* Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU

* Administrativne rozpoc¢tové prostriedky financované z
balika prostriedkov uréenych na realizaciu osobitnych | (6

programov SPOLU
Rozpoctové prostriedky Zavézky =4+6 0,500 0,500 1,000
OKRUHU 2
viacroéného finanéného ramca SPOLU | Platby =5+6 0,500 0,500 1,000

Ak mé navrhl/iniciativa vplyv na viaceré okruhy:

Zavazky 4
Platby ()

* Operacné rozpoctové prostriedky SPOLU

* Administrativne rozpocCtové prostriedky financované z
balika prostriedkov uréenych na realizaciu osobitnych | (6

programov SPOLU
Rozpoétové prostriedky Zavazky =4+6 | 0,500 | 0,500 1,000
OKRUHOV 1 az 4
viacro¢ného financn¢ho ramea SPOLU | pygpy =5+6 0500 | 0,500 1,000
(referenc¢na suma)

Pozadované operac¢né rozpoctové prostriedky v ramci okruhu 2 sa pridelia z dostupného balika rozpoctovych prostriedkov urc¢enych na program
LIFE (v rdmci podprogramu pre oblast’ klimy).
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Okruh v1acr0?neh0 finan¢ného 5 . Administrativne vydavky®
ramca
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok kUV,ed;]te ertky roky, po.égs q SPOLU
2019 | 2020 | N+2 | N+3 | Kowehwe y‘l"g)"a (pozri bo 2019 — 2020
Eurdpska komisia
* LCudské zdroje 0,429 0,429 0,858
* Ostatné administrativne vydavky 0,015 0,015 0,030
Eurdpska komisia SPOLU Rozpodtové prostriedky 0,444 0,444 0,888
Rozpoctové prostriedk L

"OKRUHUS ok spolu = POY 1 0444 | 0,404 0,888

S 0 u il 1 L

viacro¢ného finanéného ramca SPOLU P
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok | Rok | Rok | Rok | Uvedieusetkyroky. potas SPOLU
t t

2019 | 2020 | N+2 | N+3 T ) (pozri bo 2019 — 2020

Rozpoétové prostriedky Zavazky 0,944 | 0,944 1,888
OKRUHOV 1 az 5

viacroéného finanéného ramca SPOLU | Platby 0,944 0,944 1,888

Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zac¢ina uskutoc¢iovat’.
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3.2.2.  Odhadovany vplyv na operacné rozpoctove prostriedky
— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie operacnych rozpocétovych prostriedkov.
— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouZitie operaénych rozpoctovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujtcej tabulke:

viazané rozpo¢tové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uvedte vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
2019 2020 N+2 N+3 (pozri bod 1.6) 2019 — 2020
Uved’te ciele a
vystupy VYSTUPY
Priem Celko
U pruh®’ ené | B | Nakla | 8 | Nakla 3 Nakla 3 Nékla | 8 | Nékla | 8 | Nakla | 8 | Nakla w Naklady
naklad | £ | dy | &1 dy S dy S dy Sldy | &1 dy S dy pog’et spolu
y
< . . .48
SPECIFICKY CIEL ¢. 3 ...
— Vystup Utvar 0,500 1 1 0,500 1,000
Zmluva
— Vystup
- Vystup
Specificky ciel’ &. 1 medzisudet
SPECIFICKY CIEL ¢. 2...
—Vystup
Specificky ciel’ &. 2 medzisucet
NAKLADY SPOLU 1 0,500 1 0,500 1,000

4 Vystupy znamenaji dodané produkty a sluzby (napr.: pocet financovanych vymen $tudentov, vybudované cesty v km atd’.).

Ako je uvedené v bode 1.4.2. ,,gpeciﬁcké ciele...”.
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3.2.3.  Odhadovany vplyv na administrativne rozpoctove prostriedky
3.2.3.1. Zhrnutie

— O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych

prostriedkov.

— M Navrh/iniciativa si vyZaduje pouzitie administrativnych rozpocétovych
prostriedkov, ako je uvedené v nasledujuce;j tabul’ke:
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok Uved'te vietky roky,
2019 2020 2022 2023 pocas ktorych vplyv SPOLU
trvé (pozri bod 1.6)
OKRUH 5
viacro¢ného finanéného
ramca
Ludské zdroje 0,429 0,429 0,858
O'statne administrativne 0,015 0,015 0,030
vydavky
OKRUH 5
viacroéného finanéného 0,444 0,444 0,888
ramca medzisucet
Mimo Okruhu 549
viacro¢ného finanéného
ramca
Ludské zdroje 0 0 0
O§tatne administrativne 0 0 0
vydavky
Mimo
OKRUHU 5 0 0 0
viacro¢ného finanéného
ramca medzisucet
SPOLU 0,444 0,444 0,888

Rozpoctové prostriedky potrebné na I'udské zdroje a na ostatné administrativne vydavky budi pokryté rozpoctovymi

prostriedkami GR, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu
doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu GR v ramci roéného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti od
obmedzeni.

rozpoctovych

49

Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky urCené na financovanie realizacie programov

a/alebo akcii Eurdpskej Unie (povodné rozpodétové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.2. Odhadované potreby l'udskych zdrojov
— O Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.

— M Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie T'udskych zdrojov, ako je uvedené v

nasledujuce;j tabul’ke:

odhady sa vyjadruju v jednotkdch ekvivalentu plného pracovného casu

Uved'te
vsetky
roky,
pocas
Rok Rok ktorych
2019 2020 Rok N + 2 Rok N +3 vplyv
trva
(pozri
bod
1.6)
¢ Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)
3401 01 01 (Ustredie a zastGpenia Komisie) 3 3
XX 01 01 02 (delegacie)
XX 01 05 01 (nepriamy vyskum)
10 01 05 01 (priamy vyskum)
] S . o100
¢ Externi zamestnanci (ekvivalent pIného pracovného ¢asu )
34010201 (ZZ, VNE, DAZ z celkového balika 0 0
prostriedkov)
XX 010202 (ZZ, MZ, VNE, DAZ, PED v
delegéciach)
51 — Ustredie
XX 0104 yy
— delegécie
XX 010502 (ZZ, VNE, DAZ — nepriamy vyskum)
10 01 05 02 (ZZ, VNE, DAZ — priamy vyskum) 0 0
Iné rozpoctové riadky (uved'te)
SPOLU 3 3

XX predstavuje prislusnu oblast’ politiky alebo rozpoctovi hlavu.

Potreby l'udskych zdrojov budi pokryté Gradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budtl doplnené zdrojmi, ktoré sa mézu pridelit’ riadiacemu
GR v ramci ro¢ného postupu pridel’'ovania zdrojov v zavislosti od rozpoctovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa maju vykonat”:

Uradnici a do¢asni zamestnanci

Od roku 2019 bude potrebné prijat’ troch d’al§ich uradnikov AD, ktori
budu zodpovedni za vypracovanie prislusnych vykonavacich pravnych
predpisov a zabezpecenie uUCinného vykondvania, monitorovania a
hodnotenia nariadenia a potrebné suvisiace otazky, pokial ide o
prevadzku néstroja VECTO a riadenie procesu osvedc¢ovania. Podrobny

opis konkrétnych uloh je uvedeny nizsie.

50

docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.

51

(povodné rozpoctové riadky ,,BA*).

SK

41

ZZ = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany néarodny expert; DAZ =

Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operaénych rozpoétovych prostriedkov
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a.

. Ulohy tykajtice sa vykonavania nariadenia:

stanovenie cielovych hodn6t znizenia emisii CO, pre
jednotlivych vyrobcov a iiverovych liniek na ucely ukladania;

b. organizacia a kontrola postupov ukladania a pozi¢iavania a
dohl’'ad nad nimi;

c. organizacia a kontrola mechanizmu stimulov pre vozidla s
nulovymi a nizkymi emisiami a dohl'ad nad nim;

d. zriadenie a uplatiiovanie systému preskumania v roku 2022 —
preskimanie cielovych trovni, Giverovych liniek, uplatniteI'nych
stropov, roz§irenia rozsahu atd’.;

e. dohl'ad nad procesom zhromazd’ovania skuto¢nych Udajov o
emisidch, ich uverejiiovanie a monitorovanie. Identifikicia a
kontrola vSetkych pripadnych ndpravnych opatreni;

f. kontrola a analyza vysledkov skusok zhody v prevadzke.
Identifikdcia a kontrola vSetkych pripadnych korekénych
mechanizmov;

g. roéné a viacrocné hodnotenie suladu vratane uplatiiovania a
vyberu pokut.

2. Ulohy tykajlice sa monitorovania a hodnotenia nariadenia.

. Ulohy tykajuce sa nastroja VECTO:

a. dalSi rozvoj nastroja s cielom zahrnit' nové inovativne
technoldgie zrychlenym postupom;

b. spravovanie ,,zrychleného postupu VECTO* po jeho zriadeni
(podobne ako pri ekologickych inovacidch v oblasti 'ahkych
vozidiel);

c. dalSie rozsirenie nastroja VECTO o autobusy a autokary, malé
nakladné vozidla, ako aj navesy a skuto¢né tvary karosérie
nakladnych vozidiel,

d. riadenie prevadzky nastroja VECTO, ktory sa spravuje
centralne na webovej platforme, ¢o bude mozno potrebné pri
viacfazovom schvéleni (pri osvedCovani autobusov, autokarov
a skuto¢nych tvarov karosérie), s informéciami o zakaznikoch
(simulované porovnavanie réznych vozidiel s prispdsobenymi
profilmi  vyuZzitia) a nezavislé testovanie (simulécie
overovacich skusok).

e. spravovanie pomocnych nastrojov na podporu nastroja
VECTO, napr. proces schvalenia pre nastroje komercnej
vypoctovej dynamiky kvapalin  (CFD) alebo rozvoj
referencného nastroja CFD Komisiou.

f. Ziskanie dostato¢nych podrobnych znalosti pri nevyhnutnom
prepustani pracovnikov s cielom zabezpecit’:

i. aby Komisia mohla kazdodenne prevadzkovat' nastroj
VECTO nezavisle od externych dodavatel'ov
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ii. aby sa ponuky na rozvoj mohli dost’ dokladne a podrobne
Specifikovat’ (napr. opis jednotlivych modulov programu
na funkénej Grovni) v zdujme ich spristupnenia Sirokému
okruhu uchédzacov vratane tych bez predchadzajuce;j
znalosti nastroja VECTO.

4. Ulohy tykajlce sa procesu osved¢ovania

a. zaistit, aby sa vcas aktualizoval a zahffial prvky potrebné na
riadne uplatiiovanie emisnych noriem COy;

b. podpora pre zrychleny postup VECTO s cielom zahrnit’ nové
technoldgie.

Aj ked’ sa tlohy uvedené v bodoch 3 a 4 tykaji vykonavania nariadenia
o nahlasovani a monitorovani a nariadenia o osvedCovani, su odlisné a
dopliaju ulohy, ktoré v sucasnosti vykonavaju pracovnici z danych
oblasti.

Na vykonavanie Uloh v prvych dvoch bodoch sa od zmluvnych
zamestnancov EEA pozadovalo, aby podporili uplatiiovanie systému
nahlasovania, ako aj vypracovanie systémov zabezpeCovania kvality a
kontroly kvality Gdajov.

Na vykondvanie zvys$nych tloh sa vyzaduju dodato¢né I'udské zdroje so
Specifickymi znalostami nastroja  VECTO na ucely aktualizacie
nariadenia o osved¢ovani.

Externi zamestnanci

Ziadni
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3.2.4.

3.2.5.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
— M Navrh/iniciativa je v stlade s platnym viacroénym finanénym ramcom.

— O Navrh/iniciativa si vyzaduje zmenu v planovani prislusného okruhu vo
viacro¢nom finanénom ramci.

Vysvetlite pozadovani zmenu v pldnovani a uved’te prislusné rozpoctové riadky a zodpovedajiice
sumy.

[...]

— O Navrh/iniciativa si vyzaduje, aby sa pouzil nastroj flexibility alebo aby sa
uskutocCnila revizia viacroéného finan¢ného ramca.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky a zodpovedajliice sumy.

[...]

Prispevky od tretich stran
— Navrh/iniciativa nezahfiia spolufinancovanie tretimi stranami.

— Navrh/iniciativa zahffia spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v
nasledujucej tabulke:

rozpo¢tové prostriedky v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

SK

Uved'te vsetky roky, pocas
Rok Rok Rok Rok , . .
N N+ 1 N 4+ 2 N +3 ktorych vply\ll g)va (pozri bod Spolu
Uvedte spolufinancujuci
subjekt
Prostriedky zo
spolufinancovania
SPOLU
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— M Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.

— [ Navrh/iniciativa ma finan¢ny vplyv na prijmy, ako je uvedené v nasledujlcej
tabul’ke:

O vplyv na vlastné zdroje
O vplyv na rdzne prijmy
v mil. EUR (zaokrahlené na 3 desatinné miesta)

Rozpoctove Vplyv né\vrhu/iniciatl'vy52
prostriedky k

dispozicii v

prebiehajlco
m Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv

rozpo&tovom N N+1 N+ 2 N+3 trva (pozri bod 1.6)

roku

Rozpodtovy riadok
prijmov:

Cléanok .............

V pripade réznych pripisanych prijmov uvedte prislusné rozpo¢tové riadky vydavkov.

Nariadenie je vypracované tak, aby sa zabezpecil uplny sulad zo strany vsetkych vyrobcov.
Neocakava sa preto vznik prijmov z poplatkov na nadmerné emisie uvedenych v ¢lanku 8. Ak
vSak z vykondvania ustanoveni tohto ¢lanku vzniknu prijmy, zaclenia sa do vSeobecného
rozpoétu EU. V hodnoteni vplyvu, ktoré je prilozené k tomuto navrhu, sa stanovuje rozna
vyska pripadnych poplatkov za nadmerné emisie, ktoré by sa v pripade neplnenia limitov mali
uhradit’.

Uved'te spdsob vypoctu vplyvu na prijmy.

(L]

52 Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cl4, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’

Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 25 % na naklady na vyber.
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