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BILAGA |
Berakning av genomsnittliga specifika utslapp, genomsnittliga specifika utslappsmal och

extra utslapp

1. UNDERGRUPPER AV FORDON

Varje nytt tungt fordon ska kopplas till en av de undergrupper som definieras i tabell
1, i enlighet med de villkor som faststélls dar.

Tabell 1 — Undergrupper av fordon (sg, sub-groups)

Tunga fordon Typ av hytt | Motoreffekt | Undergrupp
av  fordon
(s9)

Pabyggnadsbilar med | Alla <170 kW 4-UD

axelkonfiguration 4x2
och hogsta tekniskt

tillatna vikt inklusive Daghytt >170 kW 4-RD
last > 16 ton

Sovhytt >170 kW och
<265 kW

Sovhytt >265 kW 4-LH

Pabyggnadsbilar med | Daghytt Alla 9-RD

axelkonfiguration

6X2. Sovhytt 9-LH

Dragbilar med | Daghytt Alla 5-RD

axelkonfiguration 4x2

och hogsta tekniskt | Sovhytt <265 kW

tillatna vikt inklusive

last > 16 ton SOVhytt >265 kW 5-LH

Dragbilar med | Daghytt Alla 10-RD

axelkonfiguration 6x2
Sovhytt 10-LH

Med sovhytt” menas en typ av hytt som har ett utrymme bakom forarstolen som &r avsett
for vila och som rapporterats i enlighet med férordning (EU) 2018/... [6vervakning och
rapportering avseende tunga fordon].

Med “daghytt” menas en typ av hytt som inte ar en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon inte kan kopplas till en undergrupp av fordon eftersom information
om typ av hytt eller motoreffekt inte ar tillganglig ska det kopplas till den undergrupp for
fjarrtrafik (LH, long-haul) som motsvarar fordonets chassityp (pabyggnadsbil eller dragbil)
och axelkonfiguration (4x2 eller 6x2).

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp 4-UD, men uppgifter om koldioxidutslapp i
g/km inte 4r tillgangliga for anvandningsprofilen UDL eller UDR som definieras i tabell 2 i
punkt 2.1 ska det nya tunga fordonet kopplas till undergrupp 4-RD.



SV

BERAKNING AV EN TILLVERKARES GENOMSNITTLIGA SPECIFIKA UTSLAPP

Berakning av specifika koldioxidutslapp fran ett nytt tungt fordon

De specifika utslappen i g/km (CO2,) fran ett nytt tungt fordon v, kopplat till en

undergrupp sg ska beréknas i enlighet med féljande formel:

dar
2 mp
Sg

ng,mp,
CO2ymp

o2, = z Wygmp X CO2pmp
mp

ar summan for alla anvandningsprofiler mp som fértecknas i tabell 2,

ar den undergrupp till vilken det nya tunga fordonet v har kopplats
enligt avsnitt 1 i denna bilaga,

ar anvandningsprofilens viktningsvarde som anges i tabell 2,

ar koldioxidutslappen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, faststallda for
en anvandningsprofil mp och rapporterade i enlighet med forordning
(EU) 2018/... [6vervakning och rapportering avseende tunga fordon].

De specifika koldioxidutslappen fran ett utslappsfritt tungt fordon ska raknas som 0 g

COy/km.

De specifika koldioxidutslappen fran ett arbetsfordon ska vara genomsnittet av de
koldioxidutslépp 1 g/km som rapporteras i enlighet med foérordning (EU) 2018/...
[6vervakning och rapportering avseende tunga fordon].

Tabell 2 — Viktningsvarden for anvandningsprofiler (Wsgmp)

Undergrupp Anvandningsprofil* (mp, mission profile)
av fordon
(sg, sub-
group) RDL |RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,

LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 | 045 | 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 | 0,06 | 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 0,63 0 0 0
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2.2.

!Definitioner av anvandningsprofiler

RDL | Regionaltrafik, lag nyttolast (Regional Delivery
payload Low)

RDR | Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional
Delivery payload Representative)

LHL | Fjarrtrafik, lag nyttolast (Long Haul payload Low)

LHR | Fjarrtrafik, representativ nyttolast (Long Haul payload
Representative)

UDL | Nartrafik, Iag nyttolast (Urban Delivery payload Low)

UDR | Nartrafik, representativ nyttolast (Urban Delivery
payload Representative)

REL | Regionaltrafik (EMS), lag nyttolast (Regional Delivery
(EMS) payload Low)

RER | Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (Regional
Delivery (EMS) payload Representative)

LEL | Fjarrtrafik (EMS), lag nyttolast (Long Haul (EMS)
payload Low)

LER | Fjarrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul

(EMS) payload Representative)

Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran en tillverkares alla nya tunga
fordon i en undergrupp

De genomsnittliga specifika koldioxidutslappen i g/tkm (avgC02,,) for alla nya
tunga fordon i en undergrupp sg ska for varje tillverkare och varje kalenderar
beréknas enligt foljande:

dar

v

CO2,

2, €02,

angOZSg = m

ar summan for alla nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen
sg, med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,

ar de specifika koldioxidutslappen fran ett nytt tungt fordon v,
faststéllda i enlighet med punkt 2.1,

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen sg, med
undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,
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2.3.

2.4,

PLsg ar den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen sg,
faststélld enligt punkt 2.5.

Berdkning av den faktor for utslappsfria och utslappssnala fordon som avses i
artikel 5

Den faktor for utslappsfria och utslappssnala fordon (ZLEV, Zero- and Low-
Emission Vehicles) som avses i artikel 5 ska berdknas enligt foljande:

ZLEV =V / (Vconv + Vzlev) med minimivardet 0,97
dar
\Y/ ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, med undantag av alla

arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,

Vconv ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, med undantag av alla
arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a, och med undantag av
utslappsfria och utslappssnala tunga fordon,

Vzlev ar summan av Vin och Vout,
dar

3
I

Y, i1+ (1-C02,/350))

med Zv: lika med summan av alla nya utslappsfria och
utslappssnala tunga fordon som uppfyller de kriterier som
faststalls i artikel 2.1 a—d,

CO2, ar de specifika koldioxidutslappen i g/km fran ett utslappsfritt
eller utslappssnalt tungt fordon v, faststdllda i enlighet med
punkt 2.1,

Vout ar det totala antalet utslappsfria tunga fordon i de kategorier

som avses i artikel 2.1 andra stycket, multiplicerat med 2, och
med maximivérdet 1,5 procent av Vconv.

Berakning av tillverkarens andel av fordonen i en undergrupp

Andelen av nya tunga fordon i en undergrupp sharesy ska for varje tillverkare och
varje kalenderar beraknas enligt foljande:

shareg, = %
déar
Vg ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen sg, med
undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,
\Y ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, med undantag av alla

arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a,
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2.5. Berakning av varden for genomsnittlig nyttolast for alla fordon i en undergrupp

Vérdet for genomsnittlig nyttolast PLsy for ett fordon i en undergrupp sg ska
beréknas enligt foljande:

PLy, = Z Wagmp X PLggmp
mp

dar

Ymp  arsumman for alla anvandningsprofiler mp,

Wsgmp, ar det viktningsvarde for anvandningsprofilen som anges i tabell 2 i

punkt 2.1,

PLsgmp ar det vérde for nyttolast som kopplas till fordonen i undergruppen sg
for den anvandningsprofil mp, as som anges i tabell 3.

Tabell 3 —Varden for nyttolast PLg m, (ton)

U;??g%ﬁﬁp Anvandningsprofil' (mp, mission profile)

(sg, sub- RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
group)

4-UD 0,9 4,4 19 14 0,9 44 3,5 175 |35 26,5
4-RD

4-LH

5-RD 2,6 129 |26 193 | 2,6 129 |35 175 |35 26,5
5-LH

9-RD 14 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 175 |35 26,5
9-LH

10-RD 2,6 129 | 2,6 193 | 2,6 129 |35 175 |35 26,5
10-LH

! Se definitioner av anvandningsprofiler under tabell 2 i punkt 2.1.

2.6. Berakning av viktningsfaktor for korstracka och nyttolast

Viktningsfaktorn for korstracka och nyttolast (MPW,, Mileage and Payload
Weighting factor) for en undergrupp sg definieras som produkten av den arliga
korstracka som anges i tabell 4 och det varde for nyttolast per undergrupp som anges i
tabell 3 i punkt 2.5, normaliserad mot respektive varde for undergrupp 5-LH, och ska
beréknas enligt foljande:

(AMy X PLgy)

MPWsg = (AM5_py X PLs_1y)
dar
AMgyy ar den arliga korstrackan som anges i tabell 4 for fordonen i respektive
undergrupp,
AMs_ 4 ar den arliga korstrackan som anges for undergruppen 5-LH i tabell 4,
PLsg ar det varde som faststélls i enlighet med punkt 2.5,
PLs.1H ar det genomsnittliga varde for nyttolast for undergruppen 5-LH som

faststélls i enlighet med punkt 2.5.
Tabell 4 — Arliga korstrackor
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2.7.

Undergrupp | Arlig korstracka
av fordon sg AMgy (Annual
Mileage) (km)
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

Berédkning av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp i g/tkm
som avses i artikel 4

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm (CO2) ska for varje
tillverkare och varje kalenderar berdknas enligt féljande:

CO2=ZLEV x } i shareg; X MPWgy x avgCO2,

déar

Y s ar summan for alla undergrupper,

ZLEV ar det varde som faststalls i enlighet med punkt 2.3,

shareg ar det varde som faststélls i enlighet med punkt 2.4,

MPWgq ar det varde som faststalls i enlighet med punkt 2.6,

avgCO2 ar det varde som faststalls i enlighet med punkt 2.2.
BERAKNING AV DE REFERENSVARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES |
ARTIKEL 1

Referensvardet for koldioxidutslapp (rCO2) ska berdknas for varje undergrupp sg, pa
grundval av alla nya tunga fordon fran alla tillverkare 2019, enligt foljande:

dar
Y

CO2,

'Vsg

2, €02,

€02,y = =20
s =y, x PL,

ar summan for alla nya tunga fordon, registrerade under 2019, i
undergruppen sg, med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med
artikel 1 andra stycket,

ar de specifika koldioxidutslappen fran fordonet v, faststallda i enlighet
med punkt 2.1, och i tillampliga fall justerade i enlighet med bilaga I,

ar det totala antalet nya tunga fordon, registrerade under 2019, i
undergruppen sg, med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med
artikel 1 andra stycket,
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PLsg ar den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen sg,
faststélld enligt punkt 2.5.

4, BERAKNING AV EN TILLVERKARES SPECIFIKA UTSLAPPSMAL SOM AVSES | ARTIKEL

6

Det specifika utslappsmalet T ska for varje tillverkare och varje kalenderar fran och
med 2025 beraknas enligt foljande:

T =Y s shares; X MPWs % (1 - rf) x rCO2,

dar
Y sg ar summan for alla undergrupper,
sharey, ar det varde som faststélls i enlighet med punkt 4 i avsnitt 2,
MPWgg ar det varde som faststalls i enlighet med punkt 6 i avsnitt 2,
rf ar det mal for koldioxidminskning (i procent) som anges i
artikel 1 a och b for det specifika kalenderaret,
rCO2, ar det varde som faststalls i enlighet med avsnitt 3.
o. UTSLAPPSKREDITER OCH UTSLAPPSSKULDER SOM AVSES | ARTIKEL 7
5.1. Berakning av kurvan for koldioxidminskning, som grund for utslappskrediter

En kurva for koldioxidutsléapp (ETy, Emission Trajectory) ska definieras enligt foljande, for
varje tillverkare och varje kalenderar Y under perioden 2019-2029:

dar

Yosg () ar summan for alla undergrupper,

shareg ar det varde som faststalls i enlighet med punkt 4 i avsnitt 2,
MPWgy ar det varde som faststéalls i enlighet med punkt 6 i avsnitt 2,
rCO2 ar det varde som faststélls i enlighet med avsnitt 3,

déar

nar det galler kalenderaret Y fran och med 2019 till och med 2025:
R-ETYY = (1-rf2025)+ rf2025 X (2025 — Y)/6,

nar det galler kalenderaret Y fran och med 2026 till och med 2030:
R-ETy = (1-rfa030) + (rfa00 - rf2025) % (2030 - Y)/5,

rfa025 0ch rfago ar de mal for koldioxidminskning (i procent) for 2025 och 2030 som anges i
artikel 1 a respektive 1 b.
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5.2. Berakning av utslappskrediter och utslappsskulder for varje kalenderar

Utslappskrediterna (cCO2y) och utslédppsskulderna (dCO2y) ska for varje tillverkare och varje
kalenderar under perioden 20192029 beraknas enligt féljande:

Om CO2y < ETy:
cCO2y = (ETy — CO2y) x Vj, och

dCO2y = 0.

Om CO2y > Ty for aren 2025-2029:
dCO2y = (CO2y - Ty) % Vy, och
cCO2y =0
| alla andra fall ska dCO2y och cCO2y réknas som O.

| formlerna ovan géller foljande:

ETy

CO2y

Ty

Vy

ar tillverkarens utslappskurva for kalenderaret Y, faststalld i enlighet med
punkt 5.1,

ar de genomsnittliga specifika utslappen for kalenderaret Y, faststallda i
enlighet med punkt 2.7,

ar tillverkarens specifika utslappsmal for kalenderaret Y, faststéllt i enlighet
med avsnitt 4,

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under kalenderaret Y, med
undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a.

5.3. Grans for utslappsskuld

Grénsen for utslappsskuld (limC0O2) definieras for varje tillverkare enligt féljande:
limCO2 = T2025 X 0,05 X V2025

dar

Ta025

V2025

ar tillverkarens specifika utslappsmal for 2025, faststallt i enlighet med avsnitt
4,

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under 2025, med undantag av alla
arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a.

5.4. Utslappskrediter som raknats in fore 2025

Utslappsskulder som rdknas in for 2025 ska minskas med ett belopp (redCO2) som motsvarar
de utsléppskrediter som réknats in fore 2025, vilket faststélls for varje tillverkare enligt

foljande:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yiyranie . cCO2y)

dar

min
2024
Y=2019

dCO2025

ar det minsta av de tva vardena inom parentes,
ar summan for kalenderaren 2019-2024,
ar utslappsskulderna for 2025, faststallda i enlighet med punkt 5.2,
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cCO2y ar utslappskrediterna for kalenderaret Y, faststéllda i enlighet med punkt 5.2.

6. FASTSTALLANDE AV EN TILLVERKARES EXTRA UTSLAPP SOM AVSES | ARTIKEL 8.2

Vardet for extra utslapp (exeC02y) ska for varje tillverkare och varje kalenderar fran och med
2025 faststéllas enligt foljande, om vardet ar positivt:

For 2025

For 2029

exeCO2y = ¥.1°50,5 L3(dCO21 - cCO2p - Y7250 55 i} exeCO2; - redCO2
For ar Y fran och med 2030

exeCO2, = (CO2y - Ty) X Vy
| formlerna ovan galler foljande:

2028 19 arsumman for kalenderaren 20192025,
Yy 025 ar summan for kalenderdren 2025-Y,
Y3025  &rsumman for kalenderéren 2025-(Y-1),
Y72%%25  &rsumman for kalenderéren 2025-2028,
202%,c  ar summan for kalenderdren 20252029,
dCO2y ar utslappsskulderna for kalenderaret Y, faststallda i enlighet med punkt 5.2,
cCO2y ar utslappskrediterna for kalenderaret Y, faststallda i enlighet med punkt 5.2,
l[imCO2  dr gransen for utslappsskuld, faststalld i enlighet med punkt 5.3,
redCO2  &r minskningen av utslappsskulder for 2025, faststalld i enlighet med punkt 5.4.
| alla andra fall ska vardet for extra utsldpp exeCO2y réknas som 0.
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BILAGA Il
Justeringsforfaranden

1. JUSTERINGSFAKTORER FOR NYTTOLAST SOM AVSES | ARTIKEL 12.1C

Vid berékning av det referensvarde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 ska, enligt
bestammelserna i artikel 10.2 a, de koldioxidutslapp i g/km fran ett tungt fordon v, faststallda
for en anvéandningsprofil mp, som avses i tabell 2 i punkt 2.1 i bilaga I, justeras enligt
foljande:

CO2ymp= CO2(2019)y,mp X (1+ PLasgmp X (PLsgmp — PL(2019)sg,mp))
dar
sg ar den undergrupp som fordonet v tillhor,

C0O2(2019)y,mp ar de specifika koldioxidutslappen fran fordon v i g/km,
faststallda for anvandningsprofil mp och baserade pa de
overvakningsuppgifter for 2019 som rapporterats i
enlighet med forordning (EU) 2018/... [6vervakning och
rapportering avseende tunga fordon],

PL(2019)sg, mp ar det varde for nyttolast som kopplades till fordon i
undergruppen sg for anvandningsprofilen mp och
kalenderaret 2019, i enlighet med tabell 3 i punkt 2.5 i
bilaga I, 1 syfte att faststalla de Gvervakningsuppgifter
for 2019 som rapporterades i enlighet med forordning
(EU) 2018/... [6vervakning och rapportering avseende
tunga fordon],

PLsg, mp ar det varde for nyttolast som kopplades till fordon i
undergruppen sg for anvéndningsprofilen mp och det
kalenderar nar de andringar som avses i artikel 12.1 ¢ far
verkan for alla nya tunga fordon, i enlighet med tabell 3
i punkt 2.51 bilaga I,

PLasg, mp ar den justeringsfaktor for nyttolast som definieras i
tabell 5.

Tabell 5 — Justeringsfaktorer for nyttolast PLa sg mp

PLasgmp Anvandningsprofiler * (mp, mission profile)
RDL, REL, LHL, LEL, UDL, UDR
(1/ton) RDR RER LHR LER
4-UD | 0,026 Ej 0,015 |Ej 0,026
4-RD tillampligt tillampligt
Under- | 4-LH
5-RD | 0,022 0,022 0,017 | 0,017 0,022
grupp | 5-LH
9-RD | 0,026 0,025 0,015 | 0,015 0,026
av | o-LH
10
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fordon
Sg

10- 0,022
RD

10-
LH

0,021 0,016 | 0016 0,022

! Se definitioner av anvandningsprofiler i punkt 1 i avsnitt 2 i bilaga I.

2. JUSTERINGSFAKTORER SOM AVSES | ARTIKEL 10.2B

Vid berékning av det referensvarde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 ska, enligt
bestammelserna i artikel 10.2 b, de koldioxidutslapp i g/km fran ett tungt fordon v, faststéllda
for en anvandningsprofil mp, som avses i punkt 2.1 i bilaga I, justeras enligt foljande:

COZV’mp = C02(2019)V’mp X (Z r S r,sg X C02(2019)r’mp )/ (Z r S r,sg X COZr’mp )

dar

2

g

S r,sg

fordonet r

CO2(2019)ymp

CO2(2019),.mp

CO2rmp

ar summan for alla representativa fordon r for
undergruppen sg,

ar den undergrupp som fordonet v tillhor,
ar den statistiska viktningen for det representativa

i undergruppen sg,

ar de specifika koldioxidutslappen fran fordon v i g/km,
faststéallda for anvandningsprofil mp och baserade pa de
Overvakningsuppgifter for 2019 som rapporterats i
enlighet med férordning (EU) 2018/... [6vervakning och
rapportering avseende tunga fordon],

ar de specifika koldioxidutslappen fran  det
representativa fordonet r i g/km, faststallda for
anvandningsprofil mp i enlighet med denna férordning i
den version som géller 2019,

ar de specifika koldioxidutslappen fran  det
representativa fordonet r, faststidllda i enlighet med
denna forordning under det kalenderar nar de andringar
som avses i artikel 12.2 far verkan for alla nya tunga
fordon.

Det representativa fordonet ska definieras i enlighet med den metod som avses

i artikel 12.2.

11
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