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ANHANG |
Berechnung der durchschnittlichen spezifischen Emissionen, der Zielvorgaben fiir die

durchschnittlichen spezifischen Emissionen und der Emissionstiberschreitung

FAHRZEUGUNTERGRUPPEN

Jedes neue schwere Nutzfahrzeug wird einer der in Tabelle 1 definierten
Untergruppen nach den in der Tabelle vorgesehenen Kriterien zugeordnet.

Tabelle 1 — Fahrzeuguntergruppen (sub-groups, sg)

Schwere Fuhrer- Motorleistun | Fahrzeug-
Nutzfahrzeuge haustyp g untergrupp
e (sg)
Lastkraftwagen  mit | Alle <170 kW 4-UD
einer
Radachsenkonfigurati
On von 4x2 und einer | ormales >170 kW 4-RD
technisch zula53|ggn Filhrerhaus
Gesamtmasse in
beladenem  Zustand | Fijhrerhaus | >170 kW und
von > 16 Tonnen; mit <265 kW
Liegeplatz
Fuhrerhaus >265 KW 4-LH
mit
Liegeplatz
Lastkraftwagen  mit | normales Alle 9-RD
einer Fuhrerhaus
Radachsenkonfigurati
on von 6x2 Fuhrerhaus 9-LH
mit
Liegeplatz
Sattelzugmaschinen normales Alle 5-RD
mit einer | Fuhrerhaus
Radachsenkonfigurati
on von 4x2 und einer | Fihrerhaus < 265 kW
technisch  zuléssigen | mit
Gesamtmasse in | Liegeplatz
beladenem  Zustand
von > 16 Tonnen; Fuhrerhaus > 265 kW 5-LH
mit
Liegeplatz
Sattelzugmaschinen normales Alle 10-RD
mit einer | Fuhrerhaus
Radachsenkonfigurati
on von 6x2 Fuhrerhaus 10-LH
mit
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2.1.

Liegeplatz

,Fihrerhaus mit Liegeplatz ist ein Fiihrerhaustyp, bei dem sich hinter dem Fahrersitz ein
zum Schlafen bestimmter Raum befindet, wie in Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/..
[schwere Nutzfahrzeuge Uberwachung & Meldung] gemeldet.

,»Normales Fiithrerhaus* ist ein Filhrerhaustyp ohne Liegeplatz.

Kann ein neues schweres Nutzfahrzeug keiner Fahrzeuguntergruppe zugeordnet werden,
weil keine Angaben zum Fihrerhaustyp oder zur Motorleistung vorliegen, wird es der LH-
Untergruppe (LH: long-haul, Fernverkehr) zugeordnet, die seinem Fahrgestelltyp
(Lastkraftwagen oder Sattelzugmaschine) und seiner Radachsenkonfiguration (4x2 oder 6x2)
entspricht.

Wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Untergruppe 4-UD zugeordnet, aber fiir die in
Nummer 2.1 Tabelle 2 definierten Einsatzprofile UDL oder UDR liegen noch keine Daten zu
den CO, -Emissionen in g/km vor, so wird das neue schwere Nutzfahrzeug der Untergruppe
4-RD zugeordnet.

BERECHNUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN SPEZIFISCHEN EMISSIONEN EINES
HERSTELLERS

Berechnung der spezifischen COj,-Emissionen eines neuen schweren
Nutzfahrzeugs

Die spezifischen Emissionen in g/km (CO2,) eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v,
das einer Untergruppe sg zugeordnet wurde, werden nach folgender Formel
berechnet:

€02, = Z Wigmp X CO2pmyp

mp

Dabei ist bzw. sind

Y mp die Summe Uber alle in Tabelle 2 aufgefuhrten Einsatzprofile (mission
profiles) mp;

sg die Untergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeugv gemaR
Abschnitt 1 zugeordnet wurde;

Wsg,mp, das Einsatzprofil-Gewicht gemal} Tabelle 2;

CO2ymp die CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die flr

ein Einsatzprofil mp bestimmt und gemé&lR der Verordnung (EU)
2018/... [schwere Nutzfahrzeuge Uberwachung & Meldung] gemeldet
wurden.

Die spezifischen CO,-Emissionen eines emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugs
werden auf 0 g CO,/km festgesetzt.

Die spezifischen CO,-Emissionen eines Arbeitsfahrzeugs sind der Durchschnitt der
gemaB der Verordnung (EU) 2018/... [schwere Nutzfahrzeuge Uberwachung &
Meldung] gemeldeten CO,-Emissionen in g/km.

Tabelle 2 — Einsatzprofil-Gewichte (Wsg,mp)
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Fahrzeuguntergruppe Einsatzprofil* (mp)
(s9)
RDL | RDR |LHL |LHR | UDL | UDR | REL,
RER,
LEL,
LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 | 0,45 | 0,05 | 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 | 0,05 | 0,45 | 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 | 0,63 | 0,03 | 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 | 0,27 | 0,63 0 0 0

'Bedeutung der Abkiirzungen der Einsatzprofile

RDL | Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

RDR | Verteilerverkehr, reprasentative Nutzlast

LHL | Fernverkehr, geringe Nutzlast

LHR | Fernverkehr, reprasentative Nutzlast

UDL | Stadtverkehr, geringe Nutzlast

UDR | Stadtverkehr, reprasentative Nutzlast

REL | Verteilerverkehr (EMS), geringe Nutzlast

RER | Verteilerverkehr (EMS), reprasentative Nutzlast
LEL | Fernverkehr (EMS), geringe Nutzlast

LER | Fernverkehr (EMS), reprasentative Nutzlast
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2.2.

2.3.

Durchschnittliche  spezifische CO,-Emissionen aller neuen schweren
Nutzfahrzeuge in einer Untergruppe fur einen Hersteller

Fur jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr werden die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen in g/tkm (avgC02,,) aller neuen schweren
Nutzfahrzeuge in einer Untergruppe sg wie folgt berechnet:

2, €02,
C02sp =
WI=T s =y TN PLy,
Dabei ist bzw. sind
Yv die Summe Uber alle neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in

der Untergruppe sg, ohne Arbeitsfahrzeuge, gemalR Artikel 4
Buchstabe a;

CO2, die gemadl Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO,-Emissionen
eines schweren Nutzfahrzeugs v;

Vg die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der
Untergruppe sg, ohne Arbeitsfahrzeuge, geméaf Artikel 4 Buchstabe a;

PLsg die durchschnittliche Nutzlast der Fahrzeuge in der Untergruppe sg, die
gemall Nummer 2.5 bestimmt wurde.

Berechnung des Faktors fur emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge
gemass Artikel 5

Fur jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr wird der in Artikel 5 genannte Faktor fir
emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge (zero- and low-emission factor, ZLEV)
wie folgt berechnet:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) mit einem Mindestwert von 0,97

Dabei ist

\Y/ die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers, ohne
Arbeitsfahrzeuge, gemal Artikel 4 Buchstabe a;

Vconv die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers, ohne
Arbeitsfahrzeuge, geméB  Artikel 4 Buchstabea und ohne
emissionsfreie und emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge;

Vzlev die Summe aus Vin und Vout

Dabei ist bzw. sind

Vin = Y. I+ (1—-C0O2, /350))

Tyt die Summe Uber alle neuen emissionsfreien und
emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge mit den in Artikel 2
Absatz 1 Buchstaben a bis d genannten Merkmalen;

CO2, die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines emissionsfreien
bzw. emissionsarmen schweren Nutzfahrzeugsv, die gemaR
Nummer 2.1 bestimmt wurden;

Vout die Gesamtzahl der emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge
der in Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 2 genannten Klassen,
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multipliziert mit2, mit einem Anteil von hochstens 1,5 %

Vconv.

2.4, Berechnung des Anteils der Fahrzeuge eines Herstellers in einer Untergruppe
Fur jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr wird der Anteil der neuen schweren
Nutzfahrzeuge in einer Untergruppe sharesq wie folgt berechnet:

Vs
h =>4
sharegg v
Dabei ist
Vg die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der
Untergruppe sg, ohne Arbeitsfahrzeuge, gemaR Artikel 4 Buchstabe a;
\Y/ die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers, ohne
Arbeitsfahrzeuge, gemald Artikel 4 Buchstabe a.

2.5. Berechnung der durchschnittlichen Nutzlastwerte aller Fahrzeuge in einer
Untergruppe
Der durchschnittliche Nutzlastwert PLsy eines Fahrzeugs in einer Untergruppe sg
wird wie folgt berechnet:

PLg, = Z Wagmp X PLsgmp
mp
Dabei ist
Ymp  die Summe Uber alle Einsatzprofile mp;
Woegmp das in Nummer 2.1 Tabelle 2 spezifizierte Einsatzprofil-Gewicht;
PLsgmp der Nutzlastwert, der den Fahrzeugen in der Untergruppe sg fir das
Einsatzprofil mp gemé&l Tabelle 3 zugeordnet wurde.
Tabelle 3 — Nutzlastwerte PLgymp (in Tonnen)
Fahrzeugl;gtergruppe Einsatzprofil1 mp
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER

4-UD 0,9 44 19 14 0,9 4,4 35 | 175 |35 | 265

4-RD

4-LH

5-RD 26 129 |26 |193 |26 129 |35 |175 |35 |265

5-LH

9-RD 14 7,1 26 (193 |14 7,1 35 | 175 |35 |265

9-LH

10-RD 2,6 129 126 |193 |26 129 |35 |175 |35 |265

10-LH
! Bedeutung der Abkiirzungen der Einsatzprofile sieche Nummer 2.1 unter Tabelle 2

2.6. Berechnung des Gewichtungsfaktors fur Kilometerleistung und Nutzlast

DE

Der Gewichtungsfaktor fur Kilometerleistung und Nutzlast (MPWsg) einer
Untergruppe sg ist definiert als das Produkt der in Tabelle 4 aufgefuhrten jahrlichen
Kilometerleistung und des in Nummer 2.5 Tabelle 3 aufgefuhrten Nutzlastwerts je
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2.7.

Untergruppe, normiert auf den jeweiligen Wert flr die Untergruppe 5-LH, und wird
wie folgt berechnet:

(AM;4 X PLgg)

MPW,, =
9 (AMs_ gy X PLs_1p)
Dabei ist
AMgq die jahrliche Kilometerleistung, die in Tabelle 4 fir die Fahrzeuge in
der jeweiligen Untergruppe angegeben ist;
AMs. die jahrliche Kilometerleistung, die in Tabelle 4 fiir die Untergruppe 5-
LH angegeben ist;
PLgg wie in Nummer 2.5 bestimmt
PLs.Ln der durchschnittliche Nutzlastwert der Fahrzeuge in der Untergruppe 5-

LH, die gem&R Nummer 2.5 bestimmt wurde.

Tabelle 4 — Jahrliche Kilometerleistung

Fahrzeug- Jahrliche
Untergruppe | Kilometerleistung
sg AMy, (in Km)

4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen in g/tkm eines
Herstellers gemass Artikel 4

Fur jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr werden die durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen in g/tkm (CO2) wie folgt berechnet:

CO2=ZLEV % } g shares; X MPWsq % avgCO2

Dabei ist
2 s

ZLEV
sharesg
MPWj,
avgCO2

die Summe Uber alle Untergruppen;

wie in Nummer 2.3 bestimmt
wie in Nummer 2.4 bestimmt
wie in Nummer 2.6 bestimmt
wie in Nummer 2.2 bestimmt
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5.1. Berechnung

3. BERECHNUNG DER REFERENZ-CO;-EMISSIONEN GEMASS ARTIKEL 1
Die Referenz-CO,-Emissionen (rCO2,) werden flr jede Untergruppe sg auf der
Grundlage aller neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller des Jahres 2019 wie
folgt berechnet:
Y, C02,
C02,p = ——
o0 Ty, x PL,
Dabei ist bzw. sind
h die Summe Uber alle im Jahr 2019 in der Untergruppe sg zugelassenen
neuen schweren Nutzfahrzeuge, ohne Arbeitsfahrzeuge, gemal
Artikel 1 Unterabsatz 2;
CO2, die spezifischen CO,-Emissionen des Fahrzeugs v, die gemal}
Nummer 2.1 bestimmt und gegebenenfalls gemal Anhang Il angepasst
wurden;
'Vsg die Anzahl aller neuen schweren Nutzfahrzeuge, ohne
Arbeitsfahrzeuge, die im Jahr 2019 in der Untergruppe sg zugelassen
wurden, gemal Artikel 1 Unterabsatz 2;
PLsg die durchschnittliche Nutzlast der Fahrzeuge in der Untergruppe sg, die
gemalR Nummer 2.5 bestimmt wurde.
4. BERECHNUNG DER ZIELVORGABE FUR DIE SPEZIFISCHEN EMISSIONEN EINES
HERSTELLERS GEMASS ARTIKEL 6
Fir jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr wird ab dem Jahr 2025 die Zielvorgabe
fur die spezifischen Emissionen T wie folgt berechnet:
T =7 syshareg X MPWsy % (1 - rf) x rCO2,
Dabei ist
Y s die Summe Uber alle Untergruppen;
shareg wie in Abschnitt 2 Nummer 4 bestimmt;
MPWgq wie in Abschnitt 2 Nummer 6 bestimmt;
rf die Zielvorgabe fir die Senkung der COj,-Emissionen (in %),
die in Artikel 1 Buchstabena und b genannt ist, fur das
spezifische Kalenderjahr;
rCO2, wie in Abschnitt 3 bestimmt.
5. EMISSIONSGUTSCHRIFTEN UND EMISSIONSLASTSCHRIFTEN GEMASS ARTIKEL 7

der CO,-Emissionsreduktionskurve fir Emissionsgutschriften

Fur jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr Y des Zeitraums 2019 bis 2029 wird eine CO,-
Emissionsreduktionskurve (ETy) wie folgt festgelegt:

ETy =) sgshareg X MPWgy % R-ETy X rCO2

Dabei ist
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Y osg(en) die Summe Uber alle Untergruppen;

shares, wie in Abschnitt 2 Nummer 4 bestimmt;
MPWgy wie in Abschnitt 2 Nummer 6 bestimmt;
rcO2s, wie in Abschnitt 3 bestimmt;

Dabei ist bzw. sind
flr die Kalenderjahre Y des Zeitraums 2019 bis 2025:
R-ETy, = (1-rfy2s)+ rfages % (2025 - Y)/6

und fur die Kalenderjahre Y des Zeitraums 2026 bis 2030:
R-ETy = (1-rfa30) + (rf2030- f2025) * (2030 - Y)/5

Ifa025 UNd rfp3o die Zielvorgaben fir die Senkung der CO,-Emissionen (in %) for die Jahre
2025 und 2030 gemal Artikel 1 Buchstabe a bzw. Buchstabe b.

5.2. Berechnung der Emissionsgutschriften und der Emissionslastschriften in jedem
Kalenderjahr

Fur jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr Y des Zeitraums 2019 bis 2029 werden die
Emissionsgutschriften (cCO2y) und die Emissionslastschriften (dCO2y) wie folgt berechnet:

Wenn CO2y < ETy:
cCO2y = (ETY — COZY) X Vy und

dCO2y=0

Wenn CO2y > Ty im Zeitraum 2025 bis 2029:

dCO2y = (CO2y - Ty) X Vy und

cCO2y=0
In allen anderen Fallen werden dCO2y und cCO2y auf Null festgesetzt.
Dabei ist bzw. sind

ETy die Emissionsreduktionskurve des Herstellers im Kalenderjahr Y, die gemaR
Nummer 5.1 bestimmt wurde;

CO2y die durchschnittlichen spezifischen Emissionen im Kalenderjahr Y, die gemaR
Nummer 2.7 bestimmt wurden;

Ty die Zielvorgabe fir die spezifischen Emissionen des Herstellers im
Kalenderjahr Y, die geméall Abschnitt 4 bestimmt wurde;

Vy die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im
Kalenderjahr Y, ohne Arbeitsfahrzeuge, gemald Artikel 4 Buchstabe a.

5.3. Obergrenze fur Emissionslastschriften

Fur jeden Hersteller wird die Obergrenze fiir die Emissionslastschriften (limCO2) wie folgt
festgesetzt:

limCO2 = Tygo5 X 0,05 % Vygo5
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Dabei ist bzw. sind

To02s die Zielvorgabe fir die spezifischen Emissionen des Herstellers fur das Jahr
2025, die gemall Abschnitt 4 bestimmt wurde;
V2025 die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Jahr 2025,

ohne Arbeitsfahrzeuge, gemal Artikel 4 Buchstabe a.
5.4. Vor dem Jahr 2025 erlangte Emissionsgutschriften

Von den im Jahr 2025 erlangten Emissionsgutschriften wird eine Anzahl (redCO2)
abgezogen, die den vor 2025 erlangten Emissionsgutschriften entspricht und flr jeden
Hersteller wie folgt bestimmt wird:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yiyranie . cCO2y)

Dabei ist bzw. sind

min der Kleinere der beiden in Klammern genannten Werte;
2028 o die Summe Uber die Kalenderjahr 2019 bis 2024;

dCO2;,0,5 die Emissionslastschriften flir das Jahr 2025, die gemaR Nummer 5.2 bestimmt
wurden;

cCO2y die Emissionsgutschriften fur das Kalenderjahr Y, die gemal? Nummer 5.2
bestimmt wurden.

6. BESTIMMUNG DER EMISSIONSUBERSCHREITUNG EINES HERSTELLERS GEMASS
ARTIKEL 8 ABSATZ 2

Fir jeden Hersteller und jedes Kalenderjahr wird ab dem Jahr 2025 der Wert der
Emissionstberschreitung (exeC0O2y) wie folgt ermittelt, wenn der Wert positiv ist:

Fir das Jahr 2025
exeCO022025 = dCO22025 - Y. 22%0 14 icCO2y - limCO2

Far das Jahr 2029
exeCO2y = Y.7°50,5 1-i(dCO2; - cCO2y) - Y3953, i} exeCO2; - redCO2
Fir die Jahre Y ab dem Jahr 2030
exeCO2, = (CO2y - Ty) X Vv
Dabei ist bzw. sind
2025 o die Summe uber die Kalenderjahr 2019 bis 2025;
Yy 5025 die Summe Uber die Kalenderjahre 2025 bis Y;
Y3025  die Summe tiber die Kalenderjahre 2025 bis (Y-1);
Y7525 die Summe iiber die Kalenderjahr 2025 bis 2028;

202%,c  die Summe Uber die Kalenderjahr 2025 bis 2029;
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dCO2y die Emissionslastschriften fur das Kalenderjahr Y, die gem&R Nummer 5.2
bestimmt wurden.

cCO2y die Emissionsgutschriften fur das Kalenderjahr Y, die gemaR Nummer 5.2
bestimmt wurden;

l[imCO2  die Obergrenze fir die Emissionslastschriften, die gemaR Nummer 5.3
bestimmt wurde;

redCO2  der Abzug von Emissionslastschriften des Jahres 2025, der gemal Nummer 5.4
bestimmt wurde.

In allen anderen Fallen wird der Wert der Emissionsiiberschreitung exeCO2y auf Null
festgesetzt.

10
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ANHANG 11

Anpassungsverfahren

1. FAKTOR FUR DIE ANPASSUNG DER NUTZLAST GEMASS ARTIKEL 12 ABsSATZ 1

BUCHSTABE C

Vorbehaltlich der Bestimmungen des Artikels 10 Absatz 2 Buchstabe a werden die fiir ein in
Anhang I Nummer 2.1 Tabelle 2 genanntes Einsatzprofil mp bestimmten CO,-Emissionen in
g/km eines schweren Nutzfahrzeugs v fir die Zwecke der Berechnung der Referenz-CO,-
Emissionen gemél Artikel 1 wie folgt angepasst:

COZV’mp = C02(2019)V'mp X (1+ PLasgymp X (PLsg'mp - PL(ZOlg)sgymp))

Dabei ist bzw.

s
CO2(2019)ymp

PL(2019)sg, mp

PLsg’mp

PLasg’mp

sind

die Untergruppe, zu der das Fahrzeug v gehort;

die spezifischen CO,-Emissionen des Fahrzeugsv in
g/km, die fir ein Einsatzprofil mp bestimmt wurden und
auf den gemal der Verordnung (EU) 2018/... [schwere
Nutzfahrzeuge Uberwachung & Meldung] gemeldeten
Uberwachungsdaten fiir das Jahr 2019 beruhen;

der  Nutzlastwert, der den Fahrzeugen der
Untergruppe sg fur die Zwecke der Ermittlung der
gemal der Verordnung (EU) 2018/... [schwere
Nutzfahrzeuge Uberwachung & Meldung] gemeldeten
Uberwachungsdaten in Anhang | Nummer 2.5 Tabelle 3
im Kalenderjahr 2019 fur das Einsatzprofil mp
zugeordnet wurde;

der  Nutzlastwert, der den Fahrzeugen  der
Untergruppe sg in Anhang I Nummer 2.5 Tabelle 3 fir
das Einsatzprofil mp in dem Kalenderjahr zugeordnet
wird, in dem die Anderungen geméaR Artikel 12 Absatz 1
Buchstabe ¢ fur alle neuen schweren Nutzfahrzeuge
wirksam werden;

der Faktor flr die Anpassung der Nutzlast geméal in
Tabelle 5.

Tabelle 5 — Faktoren fur die Anpassung der Nutzlast PLa sqmp

PLagm, Einsatzprofile mp’
RDL, REL, |LHL, |LEL, |UDL,UDR

(in 1/Tonnen) | RDR RER |LHR LER

4-UD | 0,026 Entfallt | 0,015 | Entfant | 9020

4-RD
Fahrzeug- | 4-LH

5-RD | 0,022 0,022 |0017 |oo017 |0022
Unter- 5-LH

9-RD | 0,026 0,025 |0015 |0015 |0026

11
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gruppen | 9-LH

59 10- | 0,022 0021 |0016 |o0o016 |0022
RD
10-
LH

! Bedeutung der Abkiirzungen der Einsatzprofile siehe Anhang | Abschnitt 2
Anmerkung 1.

2. ANPASSUNGSFAKTOREN GEMASS ARTIKEL 10 ABSATZ 2 BUCHSTABE B

Vorbehaltlich der Bestimmungen des Artikels 10 Absatz 2 Buchstabe b werden die fiir ein in
Anhang | Nummer 2.1 genanntes Einsatzprofil mp bestimmten CO,-Emissionen in g/km eines
schweren Nutzfahrzeugsv fur die Zwecke der Berechnung der Referenz-CO,-Emissionen
gemaR Artikel 1 wie folgt angepasst:

CO2ymp = CO2(2019)ympx (3. r Srsg X CO2(2019)rmp )/ (3. ¢ Sr.sg X CO2¢mp)
Dabei ist bzw. sind

o die Summe Uber alle reprasentativen Fahrzeuge r fir die
Untergruppe sg;

sg die Untergruppe, zu der das Fahrzeug v gehort;

Sr.sg das statistische Gewicht des représentativen Fahrzeugs r

in der Untergruppe sg;

CO2(2019)y,mp die spezifischen CO,-Emissionen des Fahrzeugsv in
g/km, die fir ein Einsatzprofil mp bestimmt wurden und
auf den gemal der Verordnung (EU) 2018/... [schwere
Nutzfahrzeuge Uberwachung & Meldung] gemeldeten
Uberwachungsdaten fiir das Jahr 2019 beruhen;

CO2(2019)rmp die spezifischen CO,-Emissionen des représentativen
Fahrzeugs r in g/km, die geméal3 dieser Verordnung in
ihrer im Jahr 2019 geltenden Fassung fur ein
Einsatzprofil mp bestimmt wurden;

CO2;mp die spezifischen CO,-Emissionen des reprasentativen
Fahrzeugs r, die gemall dieser Verordnung in dem
Kalenderjahr bestimmt wurden, in dem die Anderungen
gemall Artikel 12 Absatz 2 fir alle neuen schweren
Nutzfahrzeuge wirksam werden,

Das repréasentative Fahrzeug wird nach dem Verfahren geméaR Artikel 12
Absatz 2 bestimmt.

12
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