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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Forenade kungariket anmalde den 29 mars 2017 sin avsikt att uttrdda ur unionen i enlighet
med artikel 50 i fordraget om Europeiska unionen. Detta innebér att om avtalet om uttrade’
inte ratificeras, kommer unionens primar- och sekundarratt att upphora att tillampas pa
Forenade kungariket fran och med den 30 mars 2019 (nedan kallad uttradesdagen). Forenade
kungariket blir da ett tredjeland.

Internationell lufttransport kan inte utdvas utan uttryckligt godkannande fran de berorda
staterna; detta ar en foljd av staternas fullstandiga och uteslutande hoghetsratt i luftomradet
Over deras territorium. Det dr brukligt att staterna inréttar inbdrdes lufttransporter genom
bilaterala luftfartsavtal (ASA), i vilka de sarskilda rattigheter som dmsesidigt beviljas och
villkoren for deras utdvande faststélls. Trafikrattigheter och tjanster med direkt anknytning till
utévandet av dessa ar uttryckligen undantagna fran tillampningsomradet for det allmanna
tjanstehandelsavtalet’.

Inom unionen grundas ratten for medlemsstaternas lufttrafikforetag (EU-lufttrafikforetag) att
tillhandahalla lufttrafik inom unionen uteslutande pa Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for
tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen, i vilken &ven reglerna for utfardande av
tillstand for dessa foretag faststalls.

| avsaknad av bestammelser med motsatt innehall i ett avtal om uttrade skulle lufttrafiken
mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna upphdra att omfattas av ndmnda férordning
vid uttradet. Dessutom skulle vissa lufttrafikforetag med operativ licens utfardad av Forenade
kungariket, eller med huvudsaklig verksamhet i Forenade kungariket, eller som é&r
majoritetsdgda eller i praktiken kontrolleras av Forenade kungariket eller av medborgare i
Forenade kungariket, inte langre uppfylla de villkor som faststélls i den férordningen for att
réknas som EU-lufttrafikforetag.

Av detta foljer att det i avsaknad av bestammelser med motsatt innehall i ett avtal om uttréde,
fran och med den 30 mars 2019 skulle saknas réttslig grund for respektive lufttrafikforetags
tillhandahéallande av lufttrafik mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna.
Lufttrafikforetag som befinner sig i ndgon av de situationer som beskrivs ovan skulle forlora
sin operativa licens i unionen och till foljd av detta inte langre ha réatt att tillhandahalla
lufttrafik inom unionen.

Direkta lufttransporttjanster mellan Férenade kungariket och medlemsstaterna ar néstan helt i
hénderna av Forenade kungarikets lufttrafikforetag och EU-lufttrafikforetag. Om dessa
lufttrafikforetag skulle forlora sin ratt att tillhandahalla lufttrafik mellan Forenade kungariket
och medlemsstaterna skulle det darfor medfora allvarliga storningar. De flesta, om inte alla,
flyglinjer mellan unionen och Férenade kungariket skulle upphora att trafikeras. Daremot
skulle strackor inom unionen som Forenade kungariket flygbolag inte langre trafikerar efter
uttrédet vara fullt tillgangliga for EU-lufttrafikforetag.

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal _agreement 0.pdf.
Bilaga 1B till Marrakechavtalet om upprattande av Vérldshandelsorganisationen, uppréttat i Marrakech
den 15 april 1994.
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| ett scenario utan avtal forvantas foljderna for bada parters ekonomier bli allvarliga, sa som
beskrivs nedan: flygtider och kostnader for flygresor skulle 6ka avsevart eftersom man skulle
behdva hitta alternativa rutter, och pressen pa infrastrukturen pa dessa rutter skulle tillta,
medan efterfragan pa lufttransporter skulle minska. Till foljd harav skulle inte bara
lufttransportsektorn, utan dven andra sektorer i naringslivet som till stora delar &r beroende av
flyg drabbas. De resulterande handelshindren skulle forsvara handeln med avlagsna
marknader och foretagsflyttar. Storningar i luftfartsforbindelser skulle medféra forlust av en
strategisk tillgang for unionen och medlemsstaterna.

| sitt meddelande Forberedelser infor Forenade kungarikets uttrdde ur Europeiska unionen
den 30 mars 2019: en beredskapsplan av den 13 november 20183 tillkdnnagav kommissionen
sin avsikt att foresla atgarder for att garantera att Forenade kungarikets lufttrafikforetag tillats
flyga dver Europeiska unionens territorium, gora tekniska mellanlandningar (t.ex. tankning
utan embarkering eller debarkering av passagerare) och landa i Europeiska unionen och flyga
tillbaka till Férenade kungariket. For de atgarderna galler villkoret att Forenade kungariket
tillampar likvardiga atgarder pa lufttrafikforetag fran Europeiska unionen.

Detta forslag har foljaktligen till syfte att faststalla tillfalliga atgarder for att reglera
lufttransport mellan unionen och Forenade kungariket efter landets uttrdde ur unionen
(artikel 1). Dessa atgarder syftar till att uppratthalla grundlaggande forbindelser under en kort
overgangsperiod (artikel 12).

For det forsta (artikel 3), foreskrivs i forslaget till forordning det ensidiga beviljandet av
forsta, andra, tredje och fjarde frihetsrattigheter till Forenade kungarikets lufttrafikforetag sa
att dessa kan fortsatta att flyga Gver och gora tekniska stopp pa unionens territorium, samt
trafikera direkta forbindelser mellan respektive territorier. Det gors ingen atskillnad mellan
passagerar- och frakttrafik, eller mellan regelbunden och icke-regelbunden trafik. |1
Overensstimmelse med den foreslagna forordningens syfte att sékerstalla grundldggande
forbindelser ar den kapacitet som Forenade kungarikets lufttrafikforetag kommer att fa
erbjuda fryst pa nivan fére Brexit, uttryckt i antalet flygningar (nedan kallat frekvenser). Ingen
av de vanliga lésningarna for operationell flexibilitet (t.ex. avtal om samverkande
marknadsforing, leasing av luftfartyg, change of gauge eller co-terminalisation) har planerats
for att Forenade kungarikets lufttrafikforetag ska kunna tillhandahalla luftfartstjanster enligt
forordningen.

Eftersom de rattigheter som beviljats Férenade kungarikets lufttrafikforetag omfattas av en
princip om 6msesidighet innehaller forslaget till forordning (artikel 4) en mekanism for att
sakerstalla att de rattigheter som unionens flygbolag atnjuter i Forenade kungariket dven
framéver motsvarar dem som beviljas Forenade kungarikets lufttrafikforetag enligt den
foreslagna forordningen. Om sa inte ar fallet ska kommissionen ges befogenhet att anta de
atgarder som kravs for att korrigera situationen genom genomfdrandeakter, inbegripet
begransning eller aterkallande av trafiktillstand for Forenade kungarikets lufttrafikforetag.
Kommissionens beddmning av graden av 6msesidighet och dess korrigerande atgarder &r inte
enbart beroende av strang, formell dverensstimmelse mellan de bada rattsliga ordningarna,
eftersom de bada marknaderna skiljer sig kraftigt at och man vill undvika att blint tillampa en
spegelmetod som skulle kunna missgynna unionens intressen.

Precis som i alla sina luftfartsavtal stravar unionen i den foreslagna forordningen efter en
flexibel mekanism for att sdkerstalla att EU-lufttrafikforetagen atnjuter rattvisa och lika
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mojligheter att konkurrera med flygbolag i Férenade kungariket nar Férenade kungariket inte
langre kommer att vara bundet av unionens lagstiftning, trots att forordningen aven syftar till
att tillfalligt sékerstalla grundlaggande forbindelser. Lika villkor forutsatter att Forenade
kungariket aven efter uttradet fortsatter att tillampa tillrackligt stranga standarder pa
lufttransportomradet nar det galler rattvis konkurrens (dven reglering av karteller, missbruk av
dominerande stallning och foretagskoncentrationer), forbud mot omotiverade statliga stod,
skydd for arbetstagare, miljoskydd, sakerhet och skydd. Det maste dessutom sékerstallas att
unionens lufttrafikforetag inte diskrimineras i Forenade kungariket, vare sig rattsligt eller
faktiskt. | den foreslagna forordningen alaggs saledes kommissionen (artikel 5) att vervaka
konkurrensvillkoren mellan unionens och Forenade kungarikets lufttrafikforetag, och ges
befogenhet att genom genomférandeakter anta de atgarder som behdvs for att sakerstélla att
dessa villkor uppfylls vid alla tidpunkter.

Nodvandiga forfaranden har faststallts for att gora det mojligt for medlemsstaterna att
kontrollera att lufttrafikforetag, flygplan och besattningar som flyger in pa deras territorium
inom ramen for denna forordning har licensierats eller godkéants av Forenade kungariket i
enlighet med internationellt erkanda sakerhetsstandarder, att all relevant nationell lagstiftning
och unionslagstiftning foljs, och att de tillerkénda rattigheterna inte 6verskrids (artiklarna 6—
9).

En uttrycklig bestammelse ska paminna om att medlemsstaterna inte far forhandla om eller
ingd bilaterala luftfartsavtal med Forenade kungariket om fragor som omfattas av denna
forordning, och att de inte heller pa annat sitt i samband med lufttransport far bevilja
Forenade kungarikets lufttrafikforetag nagra rattigheter utover dem som faststalls i denna
forordning. (Artikel 3). De respektive behdriga myndigheterna kommer givetvis att kunna
samarbeta i den utstrackning som kravs for en god tillampning av forordningen (artikel 10), sa
att minsta mojliga storningar uppstar i forvaltningen av den lufttrafik som &ven i
fortsdttningen kommer att tillhandahallas i enlighet med den forordningen efter Férenade
kungarikets uttrade.

Den 13 december 2018 upprepade Europeiska radet (artikel 50) sin uppmaning att pa alla
nivaer intensifiera beredskapen for foljderna av Forenade kungarikets uttrade, med beaktande
av alla méjliga utfall. Denna akt ar en del av ett tgardspaket som kommissionen antar inom
ramen for denna satsning.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag till férordning ar avsett som en lex specialis for att atgarda en del av foljderna av
att forordning (EG) nr 1008/2008 inte langre kommer att vara tillamplig pa lufttransporter
mellan Forenade kungariket och Gvriga medlemsstater fran och med Forenade kungarikets
uttréde, och i avsaknad av ett avtal om uttrdde. De foreslagna bestdmmelserna &r begrénsade
till vad som &r nddvandigt i detta hdnseende, for att undvika oproportionella stérningar. De ar
avsedda att endast tillampas under en begrénsad tid. Detta forslag ar darfor helt férenligt med
géllande lagstiftning, bland annat forordning (EG) nr 1008/2008.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag kompletterar unionens forordning (EG) nr 1008/2008. Aven om den metod som
tillampas i unionens luftfartsavtal med tredje lander har respekterats pa vissa omraden (t.ex.
for trafiktillstand), innebar forordningens sarskilda syfte och sammanhang, liksom dess
unilaterala karaktér, att det krdvs en mer restriktiv metod for tilldelning av rattigheter, men
ocksa sarskilda bestammelser for att bibehalla lika rattigheter och villkor.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund
Den rattsliga grunden ar artikel 100.2 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Forslaget kompletterar forordning (EG) nr 1008/2008, sa att grundlaggande forbindelser
sékerstalls trots att forordningen kommer att ha upphort att galla for de bertrda transporterna.
Séadana forbindelser skulle sakerstallas pa ett likvardigt sétt for trafik till och fran alla platser i
unionen, vilket undviker snedvridningar pa den inre marknaden. Det kravs darfor atgarder pa
unionsniva, och resultatet kan inte uppnas genom atgéarder pa medlemsstatsniva. .

. Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna foérordningen anses vara proportionell eftersom den kan undvika
oproportionella storningar pa ett satt som aven garanterar lika konkurrensvillkor for EU:s
lufttrafikforetag. Den gar inte utver vad som ar nodvandigt for att uppna detta mal. Detta &r
bland annat fallet for villkoren for tilldelning av de relevanta rattigheterna, som bl.a. omfattar
kravet att motsvarande rattigheter beviljas av Forenade kungariket, och kravet pa sund
konkurrens och bestammelsernas tidsbegransning.

. Val av instrument

Eftersom réattsakten reglerar fragor med néra anknytning till férordning (EG) nr 1008/2008
och liksom den forordningen &r avsedd att garantera fullt harmoniserade konkurrensvillkor,
bor den ta sig formen av en forordning. Denna form motsvarar ocksa bést det akuta
ldget/sammanhanget, eftersom den tillgangliga tiden fore uttradet (utan 6verenskommelse) ar
alltfor kort for att mojliggora ett inforlivande av bestammelser i ett direktiv.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta ar inte tillampligt pa grund av att detta forslag foranleds av en exceptionell, tillfallig
engangsforeteelse, som inte hanfor sig till malen for den befintliga lagstiftningen.

. Samrad med berérda parter

De utmaningar som uppstar till foljd av Férenade kungarikets uttrade ur EU, liksom mojliga
I6sningar, har tagits upp av olika berdrda parter och foretradare for medlemsstaterna.

Ett gemensamt tema i de framlagda synpunkterna var behovet av reglering i syfte att
uppratthalla en viss niva av flygforbindelser. Nar det galler trafikrattigheter ar de berérda
parterna inte i stand att vidta egna beredskapsatgarder for att dampa de skadliga effekterna av
en eventuell avsaknad av ett avtal om uttrdde. Minst sex foretradare for lufttrafikforetag,
grupper av lufttrafikforetag och flygplatser (framst via Airports Council International
Europe) har uttryckt synpunkten att status quo bor uppratthallas med Forenade kungarikets
lufttrafikforetag genom att samma niva av marknadstilltrade som fére uttradet bibehalls.
Andra berdrda parter (frdmst representanter for EU-27 lufttrafikforetag) framholl emellertid
att status quo inte bor uppratthallas i avsaknad av fullstandig réttslig anpassning, for att
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sakerstalla lika villkor pa marknaden. Den 12 juni 2018 organiserade kommissionen en
workshop om beredskap for EU-27 under vilken medlemsstaternas civila luftfartsexperter i
synnerhet betonade att det ar nodvandigt att pa EU-niva anta beredskapsatgarder for att
sékerstélla grundldggande forbindelser mellan EU-27 och Forenade kungariket i avsaknad av
ett avtal om uttrade.

Dessa synpunkter har beaktats vid utarbetandet av forslaget.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Berdrda parter har delgivit kommissionen flera bedémningar av foljderna av Forenade
kungarikets uttrade for luftfartssektorn. Enligt dessa beddmningar skulle avsaknaden av
flygtrafik mellan EU-27 och Forenade kungariket medféra betydande stérningar i EU-27.
Flygforbindelser spelar en avgorande roll inom ekonomin i stort. Luftfarten underlattar inte
bara rorligheten, utan ar ocksa en stark drivkraft for handeln, tillvaxten och sysselsattningen.
Luftfartens direkta bidrag till EU:s BNP uppgar till 110 miljarder euro, medan den
sammanlagda effekten, inbegripet turism, ar sa stor som 510 miljarder euro genom
multiplikatoreffekter®. Sammanlagt utgjorde de passagerare som reser mellan EU-27 och
Forenade kungariket 16 % av all trafik inom EU under 2016, men detta varierade avsevart
mellan EU:s olika medlemsstater, och star i vissa fall for ver 25 %. Dessutom genomfordes
2017 19,3 % av all lufttrafik inom EU av lufttrafikforetag med tillstand utfardat i Forenade
kungariket, medan 44,7 % av trafiken mellan EU-27 och férenade kungariket genomfordes av
lufttrafikforetag med tillstand utfardat i EU-27. Alternativa transportmojligheter ar framfor
allt jarnvags- och sjofartsforbindelser, men endast for ett litet antal lander sasom Belgien,
Frankrike och Irland. For andra lander som ligger langre bort, i unionens 6éstra och sddra
delar, innebar de langa transporttiderna pa vag och jarnvag att detta inte ar ett alternativ till
flygresor. De betydande negativa effekter som den totala forlusten av flygforbindelser skulle
ha pa ekonomin i EU-27 och for medborgare maste darfor minskas.

. Konsekvensbedémning

En konsekvensanalys behovs inte pa grund av den exceptionella situationen och det
begransade behovet for den period under vilken en &ndring av Forenade kungarikets status
genomfors. Inga alternativa strategiska losningar finns, materiellt och réattsligt sett, till den
foreslagna l6sningen.

. Grundlaggande rattigheter
Forslaget har inga konsekvenser for skyddet av de grundlaggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Ej tillampligt.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for &vervakning, utvéardering och

rapportering
Ej tillampligt.

Steer Davies Gleave — Study on employment and working conditions in air transport and airports:
slutrapport, 2015.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om gemensamma bestammelser for grundlaggande flygforbindelser med anledning av
Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT

DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Den 29 mars 2017 anmalde Forenade kungariket sin avsikt att uttrdda ur unionen i
enlighet med artikel 50 i fordraget om Europeiska unionen. Fordragen kommer att
upphora att vara tillampliga pa Forenade kungariket fran och med den dag da ett avtal
om uttrade trader i kraft eller, om det inte finns nagot sadant avtal, tva ar efter
anmaélan, dvs. frdn och med den 30 mars 2019 om inte Europeiska radet i samforstand

med Forenade kungariket enhélligt beslutar att férlanga denna tidsfrist.

2 | Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 faststalls villkoren for
utfardande av unionens operativa licens for lufttrafikforetag och friheten att

tillhandhdlla lufttrafik inom unionen.

3) | avsaknad av sérskilda bestammelser skulle Forenade kungarikets uttrade ur unionen
avsluta alla rattigheter och skyldigheter enligt unionslagstiftningen vad géller
marknadstilltrade enligt forordning (EG) nr 1008/2008, vad betraffar forhallandet

mellan Férenade kungariket och de 27 aterstaende medlemsstaterna.

(4)  Det ar darfor nodvandigt att infora en rad tillfalliga atgarder sa att lufttrafikforetag
med licens i Forenade kungariket kan tillhandahalla lufttransporttjanster mellan detta
lands territorium och de aterstdende 27 medlemsstaterna. For att garantera en riktig
balans mellan Forenade kungariket och de aterstdende medlemsstaterna bor de
rattigheter som salunda tilldelats galla pa villkor att Forenade kungariket tilldelar

> EUTC,,s..

6 EUTC,[...],s..
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen (omarbetning) (EUT L 293,

31.10.2008, s. 3).
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()

(6)

(7)

(8)

motsvarande réattigheter till lufttrafikforetag med licens i Europeiska unionen, och
omfattas av vissa bestammelser om rattvis konkurrens.

| syfte att aterspegla forordningens tillfalliga karaktar bor dess tillampning begransas
till en kort tidsperiod, utan att det paverkar eventuella forhandlingar om och
ikrafttradande av ett framtida avtal om tillhandahdllande av lufttrafiktjanster mellan
unionen och Forenade kungariket.

| syfte att sékerstalla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for antagandet av atgarder som
garanterar en balanserad dmsesidighet mellan de rattigheter som unionen respektive
Foérenade kungariket unilateralt beviljat varandras lufttrafikforetag, och for att
sékerstalla att unionens lufttrafikforetag kan konkurrera med Forenade kungarikets
lufttrafikforetag pa rattvisa villkor nar de tillnandahaller lufttrafiktjanster. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EV) nr 182/20118,

Eftersom malet for denna forordning, dvs. att faststalla tillfalliga atgarder som reglerar
lufttransporten mellan unionen och Férenade kungariket i avsaknad av ett avtal om
uttrade, inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av dess omfang och effekter, kan uppnas béattre pa unionsniva, kan unionen
vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar
denna forordning inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppna detta mal.

Bestammelserna i denna forordning bor trada i kraft sa snart som maojligt och i princip
galla fran och med dagen efter det att férdragen upphor att gélla for och i Forenade
kungariket, savida inget avtal om uttrade har slutits med Férenade kungariket vid den
dagen. For att nddvandiga administrativa forfaranden ska kunna genomforas sa snart
som mojligt bor vissa bestammelser emellertid gélla fran och med denna férordnings
ikrafttradande.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Tillampningsomrade

| denna forordning faststalls tillfalliga atgarder som reglerar lufttransporten mellan unionen
och Forenade kungariket Storbritannien och Nordirland (nedan kallat FOrenade kungariket)
efter dess uttréde ur unionen.

Artikel 2

Definitioner

| denna forordning avses med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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lufttransport: transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods och post, var for
sig eller tillsammans, som erbjuds allmanheten mot ersattning eller hyra, inbegripet
reguljara och icke-reguljara lufttrafiktjanster.

internationell lufttransport: lufttransport som passerar fler &n en stats luftrum.

EU-lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med giltig operativ licens som utféardats av
en behdrig tillstandsmyndighet i enlighet med kapitel 11 i forordning (EG) nr
1008/2008.

Forenade kungarikets lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag som
(@ har sin huvudsakliga verksamhet i Forenade kungariket och
(b) uppfyller ett av foljande tva villkor:

1) Forenade kungariket och/eller medborgare i Forenade kungariket
ager mer an 50 % av foretaget och utdvar den faktiska kontrollen
over det, direkt eller indirekt via en eller flera mellanhéander, eller

i)  Unionens medlemsstater och/eller medborgare 1 unionens
medlemsstater och/eller andra medlemsstater i Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet och/eller medborgare i sadana
stater, i alla kombinationer, ensamma eller tillsammans med
Forenade kungariket och/eller medborgare i Forenade kungariket
ager mer an 50 % av foretaget och utdvar den faktiska kontrollen
Over det, direkt eller indirekt via en eller flera mellanhénder,

(c) 1 det fall som avses i b ii, innehar en giltig operativ licens i enlighet med
forordning (EG) nr 1008/2008 dagen fore forsta tillampningsdagen for denna
forordning enligt artikel 12.2.

faktisk kontroll: ett forhallande som bygger pa rattigheter, avtal eller annat, som var
for sig eller tillsammans och med hansyn till faktiska och réttsliga forhallanden, ger
mojligheter att direkt eller indirekt utdva ett avgorande inflytande pa ett foretag,
sérskilt genom

(a) ratten att anvanda alla eller delar av ett foretags tillgangar,

(b) réttigheter eller avtal som ger ett avgorande inflytande pa sammansattningen av
foretagets olika organ, omrostningar eller beslut, eller som pa annat satt ger ett
avgorande inflytande pa foretagets verksamhet.

konkurrenslagstiftning: lagstiftning som beror foéljande beteende, dar detta kan
paverka lufttransporttjanster:

(@) beteende som bestar i

i) avtal mellan lufttrafikforetag, beslut fattade av sammanslutningar
av lufttrafikforetag och samordnade forfaranden som har till syfte
eller far som effekt att forebygga, begransa eller snedvrida
konkurrensen,

i) etteller flera lufttrafikforetags missbruk av dominerande stallning,

iii) atgarder som vidtas eller bibehalls i kraft av Férenade kungariket
avseende offentliga foretag och foretag till vilka Forenade
kungariket beviljat sarskilda eller exklusiva rattigheter och som
strider mot punkt i eller ii, och
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10.

(b) lufttrafikforetagskoncentrationer som lagger vésentliga hinder i végen for
effektiv konkurrens, sérskilt genom att uppratta eller forstdrka en dominerande
stéllning.

subvention: alla finansiella bidrag som beviljas lufttrafikforetag eller flygplatser av
staten eller nagot annat offentligt organ pa nagon niva och som innebar en forman,
aven

(@) direkt dverforing av medel, t.ex. bidrag, lan eller kapitaltillskott, en potentiell
direkt overforing av medel till foretaget eller Overtagande av foretagets
forpliktelser, t.ex. lanegarantier, statliga kapitaltillskott, agarskap, forsékring,
konkursskydd eller forsakring,

(b) uteblivande av eller underlatenhet att ta ut inkomstbelopp som forfallit,

(c) tillhandahallande av andra varor och tjanster an allman infrastruktur, eller kop
av varor eller tjanster, eller

(d) utbetalningar via en fond, eller anfortroende at eller beordrande av ett privat
organ att utfora en eller flera av funktionerna enligt a, b och ¢ som vanligtvis
ligger inom statens eller nagot annat offentligt organs kompetens och som i
praktiken inte skiljer sig fran normal statlig praxis.

Ingen forman anses foreligga om ett finansiellt bidrag tillhandahalls av staten eller ett
offentligt organ om en privat investerare i en marknadsekonomi som uteslutande
styrs av I6nsamhetsutsikter, i samma situation som det offentliga organet i fraga,
skulle ha tillhandahallit samma finansiella bidrag.

oberoende konkurrensmyndighet: en myndighet som ansvarar for tillampningen och
kontroll av efterlevandet av konkurrenslagstiftningen samt kontroll av subventioner,
och uppfyller samtliga foljande villkor:

(@ myndigheten &r operativt oberoende och forfogar dver alla nédvandiga resurser
for att utfora sina uppgifter,

(b) vid utférandet av sina uppgifter och utévandet av sina befogenheter har
myndigheten alla nédvandiga garantier for oberoende fran politisk eller annan
yttre paverkan, och agerar opartiskt,

(c) myndighetens beslut kan 6verklagas till domstol.

Diskriminering: differentiering av alla slag utan objektiv motivering med avseende
pa leverans av varor eller tillhandahallande av tjanster, aven offentliga tjanster, som
anvands for drift av lufttransporttjanster, eller i fraga om deras behandling av
offentliga myndigheter som é&r relevanta for sadana tjanster.

regelbundna lufttransporttjanster: en serie flygningar med samtliga foljande
ké&nnetecken:

(@) For varje flygning erbjuds platser och/eller kapacitet att transportera gods
och/eller post, for forsaljning till enskilda personer (antingen direkt av
lufttrafikforetaget eller av dess auktoriserade ombud).

(b) Lufttransporten gar mellan samma flygplatser, tva eller flera, antingen
i) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

ii) med flygningar som &r sa regelbundna eller tita att de utgor en
igenkannlig systematisk serie.
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11.

12.

13.

14.

icke-regelbundna lufttransporttjanster: kommersiell lufttrafik som utfors pa annat
sétt an som en reguljér lufttransporttjénst.

unionens territorium: medlemsstaternas landterritorium, inre vatten och
territorialvatten pa vilka fordraget om Europeiska unionen och fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt ar tillampliga och pa de villkor som faststalls i
dessa fordrag, samt luftrummet ovanfér dem.

Forenade kungarikets territorium: Forenade kungarikets landterritorium, inre vatten,
och territorialvatten, och luftrummet ovanfér dem.

konventionen: konventionen angaende internationell civil luftfart, 6ppnad for
undertecknande i Chicago den 7 december 1944.

Artikel 3

Trafikrattigheter
Forenade kungarikets lufttrafikforetag far pa de villkor som anges i denna forordning
(@ flyga 6ver unionens territorium utan att landa,

(b) landa pa unionens territorium for andra andamal an trafikandamal, i den
mening som avses i konventionen,

(c) utféra internationella reguljara och icke-reguljara lufttransporttjanster for
passagerare, kombinationer av passagerare och gods och rena frakttjanster
mellan tva punkter, varav den ena &ar belagen pa Forenade kungarikets
territorium och den andra pa unionens territorium.

Om inte annat foljer av artiklarna 4 och 5 far den totala kapaciteten per sdsong som
tillhandahalls av Forenade kungarikets lufttrafikforetag pa flyglinjer mellan Férenade
kungariket och enskilda medlemsstater, vid tillhandahallandet av reguljara
lufttransporttjanster enligt denna foérordning, inte Overstiga det totala antalet
frekvenser som genomforts av dessa lufttrafikforetag pa dessa linjer under latas
vinter- respektive sommarséasong ar 2018.

Medlemsstaterna far inte forhandla om eller inga bilaterala avtal eller
overenskommelser med Forenade kungariket om fragor som omfattas av
tillampningsomradet fér denna forordning. De ska, i samband med lufttransporter,
inte bevilja Forenade kungarikets lufttrafikforetag nagra andra rattigheter an de som
beviljas genom denna forordning.

Artikel 4

Likvardiga rattigheter

Kommissionen ska Overvaka de rattigheter som beviljats av Forenade kungariket for
EU-lufttrafikforetag och villkoren for deras utdvande.

Om kommissionen faststaller att de rattigheter som Forenade kungariket beviljat EU-
lufttrafikforetag inte rattsligt eller faktiskt motsvarar dem som beviljats Forenade
kungarikets lufttrafikforetag enligt denna forordning, eller att dessa rattigheter inte ar
lika tillgangliga for alla EU-lufttrafikforetag, kan kommissionen, for att aterstélla
likvardigheten, genom genomfdrandeakter som antas i enlighet med det forfarande
som avses i artikel 25.2 i forordning (EG) nr 1008/2008
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(@) anpassa den tillgangliga kapaciteten for Forenade kungarikets lufttrafikféretag
inom de granser som faststalls i artikel 3.2 samt aldagga medlemsstaterna att i
enlighet med detta anpassa trafiktillstanden for Forenade kungarikets
lufttrafikforetag, bade befintliga och nya,

(b) kréva att medlemsstaterna nekar, tillfalligt drar in eller aterkallar dessa
trafiktillstand, eller

(c) vidta eventuella andra lampliga atgarder.
Artikel 5

Rattvis konkurrens

Kommissionen ska Overvaka de villkor enligt vilka EU-lufttrafikféretag och EU-
flygplatser konkurrerar med Forenade kungarikets lufttrafikforetag och flygplatser
om tillhandahallande av lufttransporttjanster som omfattas av denna férordning.

Om den faststéller att dessa villkor, till foljd av nagon av de situationer som avses i
punkt 3 i denna artikel, &r betydligt mindre gynnsamma &n de som a&tnjuts av
Forenade kungarikets lufttrafikforetag, far kommissionen, i syfte att atgarda
situationen, genom genomfdrandeakter som antagits i enlighet med det forfarande
som avses i artikel 25.2 i forordning (EG) nr 1008/2008

(@) anpassa den tillgangliga kapaciteten for Forenade kungarikets lufttrafikforetag
inom de granser som faststalls i artikel 3.2 samt aldagga medlemsstaterna att i
enlighet med detta anpassa trafiktillstanden for Forenade kungarikets
lufttrafikforetag, bade befintliga och nya,

(b) krdava att medlemsstaterna nekar, tillfalligt drar in eller aterkallar dessa
trafiktillstand for vissa eller alla Forenade kungarikets lufttrafikforetag, eller

(c) vidta eventuella andra lampliga atgarder.
Genomforandeakter enligt punkt 2 kan antas for att atgarda foljande situationer:
(@) Forenade kungariket beviljar subventioner.

(b) Forenade kungariket underlater att infora eller effektivt tillampa
konkurrensrétten.

(c) Forenade kungariket underlater att inrdtta eller bibehalla en oberoende
konkurrensmyndighet.

(d) Om Foérenade kungariket tillampar standarder for skydd av arbetstagare,
sakerhet, luftfartsskydd eller miljé som &r mindre strdnga &n de som faststalls i
unionslagstiftningen eller, i avsaknad av tillampliga bestdmmelser i
unionsréatten, &r mindre strdnga an de som tilldmpas av alla medlemsstater eller,
under alla omsténdigheter, som &r mindre stranga an relevanta internationella
standarder.

(e) Allaformer av diskriminering mot EU-lufttrafikforetag.

For de syften som avses i punkt 1 far kommissionen begara information fran de
behdriga myndigheterna i Forenade kungariket, Forenade kungarikets
lufttrafikforetag eller flygplatser i Forenade kungariket. Om de behdriga
myndigheterna i Forenade kungariket, Forenade kungarikets lufttrafikforetag eller
flygplatser i Forenade kungariket inte tillhandahaller den begarda informationen
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1.

inom den tidsfrist som kommissionen faststéllt, eller tillhandahaller ofullstandig
information, far kommissionen vidta atgarder i enlighet med punkt 2.

Artikel 6

Trafiktillstdnd

Utan att det paverkar tillampningen av unionslagstiftning och nationell lagstiftning
om flygsékerhet ska Forenade kungarikets lufttrafikforetag, i syfte att utdva de
rattigheter som beviljas dem enligt artikel 3, vara skyldiga att erhalla trafiktillstand i
varje medlemsstat dar de vill verka.

Vid mottagandet av en anstkan om trafiktillstand fran ett brittiskt lufttrafikforetag
ska den ber6rda medlemsstaten bevilja lampliga tillstand utan onddigt drojsmal,
forutsatt att

(@) det sokande Forenade kungarikets lufttrafikforetaget innehar en giltig operativ
licens utfardad i enlighet med Forenade kungarikets lagstiftning,

(b) effektiv tillsyn ver Forenade kungarikets lufttrafikforetag utévas och bibehalls
av Forenade kungariket, den behoriga myndigheten &r tydligt angiven och
Forenade kungarikets lufttrafikforetag innehar ett drifttillstdnd som utfardats av
denna myndighet.

Utan att det paverkar behovet av att ge tillracklig tid for att utféra nodvandiga
beddmningar, &r Forenade kungarikets lufttrafikforetag beréttigade att 1amna in sina
ansokningar om trafiktillstand fran och med den dag da denna férordning trader i
kraft. Medlemsstaterna ska ha befogenhet att godkénna dessa ansokningar fran och
med den dagen, under forutsattning att villkoren for sadant godkannande ar
uppfyllda. Tillstand som beviljas pa detta satt ska emellertid trada i kraft tidigast den
forsta dagen for tillampningen av denna forordning enligt artikel 12.2.

Artikel 7

Driftfardplaner, operativa program och tidtabeller

Forenade kungarikets lufttrafikforetag ska l&mna in driftfardplaner, operativa
program och tidtabeller for lufttrafiktjanster till de behdriga myndigheterna i varje
berord medlemsstat, for godkannande. Detta ska ske minst 30 dagar innan
verksamheten paborjas.

Om inte annat foljer av artikel 6 kan driftfardplaner, operativa program och
tidtabeller for den pagaende lata-sasongen den forsta dagen for tillampningen av
denna férordning enligt artikel 12.2, och for den forsta darpa foljande sasongen
lamnas in, och godkannas, fore detta datum.

Artikel 8

Vagran, aterkallande, tillfalligt upphéavande och begréansning av tillstand

Medlemsstaterna ska vagra eller, i forekommande fall, aterkalla eller tillfalligt
upphava trafiktillstandet for Férenade kungarikets lufttrafikforetag

12

SV



SV

(@) om lufttrafikforetaget inte kan betraktas som brittiskt lufttrafikforetag enligt
denna forordning, eller

(b) om villkoren i artikel 6.2 inte uppfylls.

2. Medlemsstaterna ska vagra, aterkalla, tillfalligt upphédva, begransa eller villkora

trafiktillstand for Férenade kungarikets lufttrafikforetag, eller begransa eller inféra
villkor for foretagens verksamhet, under féljande omstandigheter:

(@) Detillampliga sakerhetskraven ar inte uppfyllda.

(b) De tillampliga kraven for inresa i, verksamhet inom eller avresa fran den
berérda medlemsstatens territorium for luftfartyg i lufttransport ar inte

uppfyllda.

(c) De tillampliga kraven for inresa i, verksamhet inom eller avresa fran den
berérda medlemsstatens territorium for passagerare, besattning, bagage, gods
och/eller post ombord pa luftfartyg (inbegripet bestammelser om inresa,
tullbehandling, immigration, pass, tull och karantan eller, i fraga om
forsandelser, postforeskrifterna) ar inte uppfyllda.

3. Medlemsstaterna ska vagra, aterkalla, tillfalligt upphava, begransa eller villkora
trafiktillstand for Forenade kungarikets lufttrafikforetag, eller begransa eller infora
villkor for foretagens verksamhet, om detta kravs av kommissionen i enlighet med
artiklarna 4 eller 5.

4. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen och de andra medlemsstaterna om

alla beslut om att avsla en ansékan om eller aterkalla trafiktillstand for Forenade
kungarikets lufttrafikforetag i enlighet med punkterna 1 och 2.

Artikel 9

Certifikat och licenser

Luftvardighetsbevis, luftfartscertifikat och licenser som har utfardats eller godkénts av
Forenade kungariket och som fortfarande ar i kraft ska av medlemsstaterna erkannas som
giltiga for Forenade kungarikets lufttrafikforetags tillhandahallande av lufttransporttjanster
enligt denna férordning, under forutséttning att dessa certifikat eller licenser har utfardats eller
erkants giltiga i enlighet med och i Overensstimmelse med atminstone de relevanta
internationella standarder som faststélls enligt konventionen.

Artikel 10

Samrad och samarbete

1. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska samrada och samarbeta med de
behdriga myndigheterna i Forenade kungariket dar sa ar nodvandigt for att
sékerstalla genomforandet av denna forordning.

2. Medlemsstaterna ska pa begaran utan onddigt drojsmal forse kommissionen med all
information som erhallits i enlighet med punkt 1 eller andra relevanta uppgifter for
tillampningen av artiklarna 4 och 5 i denna férordning.
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Artikel 11

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrédas av den kommitté som inrattas genom artikel 25 i férordning (EG)
nr 1008/2008.

Artikel 12

Ikrafttradande och tillampning

1. Denna forordning trédder 1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillampas fran och med dagen efter den dag da unionslagstiftningen upphor
att vara tillamplig pa Forenade kungariket i enlighet med artikel 50.3 i fordraget om
Europeiska unionen.

Artiklarna 6.3 och 7.2 ska dock galla fran och med dagen for denna forordnings
ikrafttradande.

3. Denna fdrordning ska inte galla om ett uttrddesavtal med Forenade kungariket i
enlighet med artikel 50.2 i férdraget om Europeiska unionen har tratt i kraft senast
den dag som avses i forsta stycket i punkt 2.

4. Denna forordning ska upphora att galla det av foljande datum som infaller forst:

(@) Den dag da en dverenskommelse mellan unionen och Férenade kungariket for
tillhandahallande av lufttransport mellan dem trader i kraft, eller, i
forekommande fall, tillampas provisoriskt.

(b) Den 30 mars 2020.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar P4 radets vagnar
Ordféranden Ordféranden
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