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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Uhendkuningriik esitas 29. martsil 2017 Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate oma
kavatsuse kohta EList valja astuda. See tahendab, et kui véljaastumislepingut® ei ratifitseerita,
I6petatakse liidu esmase ja teisese diguse kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes alates
30. martsist 2019 (edaspidi ,,viljaastumise kuupdev*). Sel hetkel saab Uhendkuningriigist
kolmas riik.

Rahvusvaheline lennutransport ei saa toimuda ilma asjaomaste riikide selgesonalise
ndusolekuta, sest riikidel on taielik ja eranditu suverdénsus 6huruumi tle oma territooriumi
kohal. Riikidel on tavaks korraldada omavahelist lennutransporti kahepoolsete
lennunduslepingute alusel, milles on satestatud vastastikku antavad eribigused ja nende
kasutamise tingimused. Liiklemisdigus ja sellega otseselt seotud teenused on
teenustekaubanduse tldlepingu? kohaldamisalast selgesdnaliselt valja jaetud.

Liidu piires on liikmesriikide lennuettevotjate (edaspidi ,,ELi lennuettevotjad®) vabadus
pakkuda EL.i siseseid lennuteenuseid reguleeritud eranditult Euroopa Parlamendi ja ndukogu
24. septembri 2008. aasta mairusega (EU) nr 1008/2008, milles kasitletakse (ihenduses
lennuteenuste osutamise Uhiseeskirju ning milles on sétestatud ka k&nealustele
lennuettevdtjatele lennutegevuslubade valjaandmise eeskirjad.

Kui valjaastumislepingus ei ole teisiti satestatud, ei kuulu Uhendkuningriigi ja liikmesriikide
vahelised lennuteenused valjaastumise korral enam nimetatud mé&&ruse kohaldamisalasse.
Lisaks sellele ei vasta teatavad lennuettevdtjad enam nimetatud maéruses satestatud
tingimustele ega kvalifitseeru liidu lennuettevotjatena, sest neil on Uhendkuningriigi vilja
antud lennutegevusluba voi asub nende peamine tegevuskoht Uhendkuningriigis v8i kuulub
nendes ettevitjates enamusosalus vGi  tegelik  kontroll  Uhendkuningriigile  voi
Uhendkuningriigi kodanikele.

Sellest jareldub, et kui valjaastumislepingus ei ole vastupidiselt satestatud, puuduks alates
30. martsist 2019 Giguslik alus lennuteenuste osutamiseks Uhendkuningriigi ja liilkmesriikide
vahel asjaomaste lennuettevdtjate poolt. Eespool kirjeldatud olukorras olevad lennuettevdtjad
kaotaksid liidu lennutegevusloa ja neil ei oleks seetdttu enam digust osutada liidusiseseid
lennuteenuseid.

Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahelisi otselende hdlmavaid lennutransporditeenuseid
osutavad peaaegu taies mahus Uhendkuningriigi ja liidu lennuettevdtjad. Kui need
lennuettevdtjad kaotaksid diguse osutada lennuteenuseid Uhendkuningriigi ja liikmesriikide
vahel kaasneksid sellega tdsised héired. Ldppeks enamiku, kui mitte koikide, liidu ja
Uhendkuningriigi vaheliste lennuliinide teenindamine. Samas jaéksid liidusisesed marsruudid,
mida Uhendkuningriigi lennuettevotjad pérast véljaastumist enam ei teeninda, liidu
lennuettevdtjatele téielikult juurdepédésetavaks.

Juhul kui véljaastumislepingut ei sdlmita vOivad tagajarjed olla mdlema majanduse jaoks
tosised, naiteks pikeneks alternatiivsete marsruutide tottu mérkimisvéaarselt reisimisele kuluv

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal agreement 0.pdf.
Marrakechis 15. aprillil 1994. aastal s6lmitud Maailma Kaubandusorganisatsiooni asutamislepingu 1B
lisa.

ET


https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal_agreement_0.pdf

ET

aeg ja suureneksid reisikulud, kasvaks surve nende alternatiivsete marsruutidega seotud
lennutransporditaristule ning samal ajal vaheneks ndudlus lennutranspordi jarele. Selle
tulemusena satuks 160gi alla mitte ainult lennutranspordisektor, vaid ka muud
majandussektorid, mis séltuvad suurel méaral lennutranspordist. Kaasnevad kaubandustokked
mojutavad nii  kaugetel kui ka l&hiturgudel tegutsevaid ettevotjaid ja ettevotete
Umberpaigutamist. Lennutranspordiiihenduse hdired tahendaks liidu ja liikmesriikide jaoks
strateegilise vara kaotamist.

Oma 13. novembri 2018. aasta teatises ,,Valmistumine Uhendkuningriigi viljaastumiseks
Euroopa Liidust 30. martsil 2019: erandolukorra tegevuskava“® andis komisjon teada oma
kavatsusest vOtta meetmeid, millega tagatakse Uhendkuningriigi lennuettevotjatele luba
lennata tle Euroopa Liidu territooriumi, teha tehnilistel pdhjustel vahepeatusi (néiteks tankida
ilma reisijate peale- vdi mahaminemiseta) ning maanduda Euroopa Liidus ja lennata tagasi
Uhendkuningriiki. Need meetmed vdetakse tingimusel, et Uhendkuningriik kohaldab
samavaarseid meetmeid Euroopa Liidu lennuettevdtjate suhtes.

Kéesoleva ettepaneku eesmark on kehtestada liidu ja Uhendkuningriigi vahelise
lennutranspordi  suhtes ajutised meetmed, mida kohaldatakse Uhendkuningriigi liidust
véljaastumise jarel (artikkel 1). Nende meetmete eesmark on sailitada lihikese
uleminekuperioodi jooksul pdhilihendused (artikkel 12).

Esiteks ndhakse kavandatava maarusega (artikkel 3) ette, et Uhendkuningriigi
lennuettevdtjatele antakse Uhepoolselt esimese, teise, kolmanda ja neljanda vabaduse
liiklemisdigused, et nad saaksid jatkata lendamist tle Euroopa Liidu territooriumi, teha seal
tehnilistel pdhjustel vahepeatusi ning teenindada vastavate piirkondade vahelisi
otsemarsruute. Reisijate- ja kaubavedusid ning regulaar- ja mitteregulaarlende ei eristata.
Kooskdlas kavandatud maaruse eesmirgiga tagada pohitinendused, on Uhendkuningriigi
lennuettevdtjate veomaht, mida neil lubatakse pakkuda, kilmutatud Brexiti eelsel tasemel,
mis on véljendatud lendude arvuna (edaspidi ,,lendude sagedus®). Middruse kohaselt ei ole
Uhendkuningriigi lennuettevtjatele lennuteenuste osutamiseks ette nahtud tavaparaseid
tegevuse paindlikkuse vahendeid (nditeks turustuskoostddlepped, GhusGiduki rentimine,
lennuki vahetamine voi kaasterminaliteenus).

Uhendkuningriigi  lennuettevdtjatele antud Giguste suhtes kohaldatakse vastastikkuse
pdhimdtet, seepdrast nahakse kavandatava méarusega (artikkel 4) ette mehhanism, millega
tagatakse, et liidu lennuettevotjatele antaks Uhendkuningriigis digused, mis on samavéaarsed
Uhendkuningriigi lennuettevotjatele kavandatava maaruse alusel antavate digustega. Kui see
nii ei ole, on komisjonil digus votta rakendusaktidega vastu vajalikud meetmed olukorra
parandamiseks, sealhulgas Uhendkuningriigi lennuettevétjate lennutegevuslubade piiramiseks
vOi tlhistamiseks. Samavaarsuse taseme hindamisel ja parandusmeetmete votmisel ei lahtu
komisjon tksnes kahe diguskorralduse rangest ja vormilisest vastavusest, sest asjaomastel
turgudel on maérkimisvaarseid erinevusi, ja soovitakse valtida pelgalt peegeldavat
lahenemisviisi, mis kokkuvottes ei pruugi vastata liidu huvidele.

Sarnaselt liidu kbigi muude lennunduslepingutega on kavandatava méérusega (ehkki selle
eesmérk on tagada ajutiselt pohitihenduste toimimine) ette nahtud paindlik mehhanism,
millega tagatakse, et liidu lennuettevdtjatel on diglased ja vordsed vdimalused
konkureerimiseks Uhendkuningriigi lennuettevdtjatega, kui Uhendkuningriik ei ole enam
seotud liidu Bigusega. Vordsete tingimuste tagamiseks peab Uhendkuningriik ka parast
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valjaastumist jatkama lennutranspordi valdkonnas piisavalt kdrgete standardite kohaldamist
seoses selliste klsimustega, nagu aus konkurents (sh kartelle, turgu valitseva seisundi
kuritarvitamist ja Ghinemisi kasitlevad satted), pohjendamatute riigitoetuste keeld, tootajate
kaitse, keskkonnakaitse ning ohutus ja turvalisus. Lisaks tuleb tagada, et liidu lennuettevdtjaid
ei diskrimineeritaks Uhendkuningriigis ei de jure ega de facto. Kavandatud maarusega
tehakse komisjonile (artikkel 5) tilesandeks jalgida liidu ja Uhendkuningriigi lennuettevotjate
vahelise konkurentsi tingimusi ning antakse komisjonile digus votta rakendusaktidega vastu
vajalikud meetmed, et tagada nende tingimuste pidev téitmine.

Kehtestatakse ka vajalikud menetlused, et litkmesriigid saaksid kontrollida, kas kavandatud
maéaruse alusel nende territooriumile lendavate lennuettevdtjate, 6husdidukite ja meeskondade
lennutegevuslubade ja sertifikaatide puhul on Uhendkuningriik lahtunud rahvusvaheliselt
tunnustatud ohutusstandarditest, kas k&iki asjaomaseid siseriiklikke ja liidu digusakte on
jargitud ning ega digusi ei ole letatud (artiklid 6-9).

Maéaruses tuletatakse eraldi sattega meelde, et liikmesriigid ei tohi pidada labirdékimisi ega
s6lmida kahepoolseid lennunduslepinguid kisimustes, mis kuuluvad kavandatud mé&&ruse
kohaldamisalasse. Samuti ei tohi muul viisil anda Uhendkuningriigi lennuettevdtjatele
lennutranspordi valdkonnas muid Gigusi kui need, mis on sétestatud kavandatud ma&ruses
(artikkel 3). Asjaomased péadevad asutused voOivad muidugi teha koostddéd maéaaruse
nduetekohaseks rakendamiseks (artikkel 10), et nende padevusse kuuluvate ja ka pérast
Uhendkuningriigi véljaastumist osutatavate lennuteenuste haldamine oleks v@imalik vihe
héiritud.

Euroopa Ulemkogu (artikkel 50) kordas 13. detsembril 2018 oma (leskutset to6tada kdigil
tasanditel pingsamalt, et saavutada valmisolek Uhendkuningriigi véljaastumise tagajargede
likvideerimiseks, vottes arvesse koiki vdimalikke tulemusi. Kéesolev digusakt on osa
meetmete paketist, mille komisjon kdnealusele tleskutsele vastamiseks vastu votab.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kavandatav méaarus on lex specialis, milles kasitleks mdningaid tagajargi, mis tulenevad
asjaolust, et kui Uhendkuningriik Euroopa Liidust vélja astub, siis véljaastumislepingu
puudumise korral ei kohaldata Uhendkuningriigi ja muude liikmesriikide vahelise
lennutranspordi suhtes enam mairust (EU) nr 1008/2008. Kavandatud sétted piirduvad
sellega, mis on vajalik, et véltida ebaproportsionaalseid haireid. Neid on kavas kohaldada vaid
piiratud aja jooksul. Seepdrast on kéesolev ettepanek tdielikult kooskdlas kehtivate
digusaktidega ja eelkdige maarusega (EU) nr 1008/2008.

. Koosk6la muude liidu tegevuspbhimdtetega

Kéesoleva ettepanekuga taiendatakse liidu maarust (EU) nr 1008/2008. Kuigi mdne
valdkonna (nt lennutegevusload) puhul jargitakse l&henemisviisi, mis on omane liidu
lennutranspordilepingutele kolmandate riikidega, tuleb k&esoleva mé&aruse konkreetset
eesmarki, konteksti ja selle Uhepoolset laadi arvesse vottes kohaldada Giguste andmisel
tingimata piiravamat ldhenemisviisi ja konkreetseid satteid, mille eesmark on séilitada
vOrdsed digused ja voimalused.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus
Oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 I8ige 2.
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. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kavandatava 0Gigusaktiga taiendataks liidu maarust (EU) nr 1008/2008, et tagada
pohilhenduste sdilimine ka siis, kui konealust mé&&rust ei kohaldata enam kdnealuste
veoteenuste suhtes. Sellised (lhendused oleksid tagatud vdrdsetel alustel koikide liitu
sisenevate ja sealt valjuvate vedude puhul ning sellega vélditakse moonutusi siseturul. Seega
tuleb meetmed kindlasti votta liidu tasandil, sest tulemusi ei ole vdimalik saavutada
lilkmesriikide tasandil vdetavate meetmetega. .

. Proportsionaalsus

Kavandatud mé&&rust peetakse proportsionaalseks, sest see vOimaldab viltida
ebaproportsionaalseid haireid viisil, millega tagatakse ka vdrdsed konkurentsitingimused liidu
lennuettevdtjate jaoks. Maarus ei ldhe kaugemale sellest, mis on vajalik kdnealuse eesmargi
saavutamiseks. EelkBige kehtib see asjaomaste diguste andmise tingimuste puhul, mis
tulenevad muu hulgas vajadusest, et Uhendkuningriik annaks samavaarsed digused ja tagaks
ausa konkurentsi, ning reziimi kohaldamise ajalise piirangu puhul.

. Vahendi valik

Kuna digusaktiga reguleeritakse kisimusi, mis on tihedalt seotud maarusega (EU) nr
1008/2008 ja see on sarnaselt nimetatud madrusega ette nahtud selleks, et tagada taielikult
Uhtlustatud konkurentsitingimused, peaks see olema maéruse vormis. See vorm vastab kdige
paremini ka olukorra pakilisusele ja kontekstile, sest valjaastumiseni (ilma
valjaastumislepingu sélmimiseta) jaanud aeg on liiga luhike, et direktiivi satteid Ule votta.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Ei ole kohaldatav kdesoleva ettepaneku pdhjuseks oleva siindmuse erakorralise ja tGihekordse
iseloomu tottu. Ettepanek ei ole seotud kehtivate Gigusaktide eesmarkidega.

. Konsulteerimine sidusrihmadega

Uhendkuningriigi EList véljaastumisega kaasnevaid probleeme ja vGimalikke lahendusi on
tdstatanud mitmed lennundusvaldkonna sidusriihmad ja liikmesriikide esindajad.

Esitatud seisukohtade (ihine teema oli vajadus regulatiivse sekkumise jarele, et séilitada teatav
lennulihenduse tase. LiiklemisGiguste suhtes ei ole sidusrihmadel voéimalik votta ise
eriolukorra meetmeid, et leevendada valjaastumislepingu vdimalikust puudumisest tulenevat
kahjulikku mdju. Vahemalt kuus lennuettevdtjat ning lennuettevdtjate ja lennujaamade
esindajad (peamiselt Rahvusvahelise Lennujaamade N6ukogu Euroopa osakonna kaudu) on
esitanud arvamuse, et Uhendkuningriigi lennuettevotjate puhul tuleks sailitada praegune
olukord ja hoida turulepdds samal tasemel nagu enne véljaastumist. Samas olid muud
sidusriihmad (enamasti ELi 27 liikmesriigi lennuettevotjate esindajad) arvamusel, et turul
vOrdsete tingimuste tagamiseks ei tohiks ilma digusakte taielikku vastavusse viimata praegust
olukorda sdilitada. Komisjon korraldas 12. juunil 2018 ELi 27 liikmesriigi jaoks valmisolekut
késitleva seminari, mille kéigus osutasid liikmesriikide tsiviillennunduseksperdid eelkdige
vajadusele votta ELi tasandil vastu eriolukorra meetmed, et tagada ELi 27 liikmesriigi ja
Uhendkuningriigi vahelised pdhitihendused juhul, kui véljaastumisleping jaab sélmimata.

Neid markusi on ettepaneku koostamisel nduetekohaselt arvesse voetud.
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. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Asjaomased sidusrihmad esitasid komisjonile mitmesuguseid hinnanguid selle kohta, kuidas
mdjutab Uhendkuningriigi lahkumine lennutranspordisektorit. Nende hinnangute p&hjal v@ib
vaita, et ELi 27 liikmesriigi ja Uhendkuningriigi vahelise lennuliikluse puudumine p&hjustaks
ELi 27 liikmesriigis tdsiseid haireid. Lennutuhendusel on majanduses oluline roll. Liikuvuse
hdlbustamisest olulisem on lennunduse roll kaubanduse, majanduskasvu ja tédkohtade
loomise edendamisel. Lennundussektori otsene panus ELi SKPsse on 110 miljardit eurot,
samas kui sektori tldine mitmekordistav méju koos turismiga ulatub 510 miljardi euroni®.
Kokku moodustasid 2016. aastal ELi 27 liikmesriigi ja Uhendkuningriigi vahel liikunud
reisijad 16 % kogu EL. sisesest liiklusest. ELi liikmesriikide 16ikes oli see néitaja védga erinev
ja vOis ulatuda ka Ule 259%. Lisaks sellele teostasid 2017.aastal 19,3 % ELi-sisesest
lennutranspordist Uhendkuningriigi lennutegevusloaga lennuettevétjad, samas kui 44,7 % ELi
27 liikmesriigi ja Uhendkuningriigi vahelisest lennuliiklusest tagasid ELi 27 liikmesriigis
lennutegevusloa saanud  lennuettevGtjad.  Alternatiivsed  transpordivbimalused on
kéattesaadavad eelkdige rongi- ja merethenduste kaudu, kuid seda ainult vaheste riikide puhul,
nagu Belgia, Prantsusmaa ja lirimaa. Liidu ida- ja I6unaosas asuvate riikide puhul ei saa
maantee- ja raudteevedu suure ajakulu tdttu lennusditu asendada. Sellest tulenevalt tuleb
vahendada lennulihenduse téieliku katkemisega kaasnevat markimisvaarset kahjulikku mdju
ELi 27 litkmesriigi majandusele ja kodanikele.

. MGju hindamine

Mdju hindamine ei ole vajalik, sest olukord on erakorraline ja Uhendkuningriigi staatuse
muutumise aja vajadused on piiratud. Puuduvad sisuliselt ja 6iguslikult erinevad
poliitikavariandid peale esildatud variandi.

. Pdhidigused

Ké&esolev ettepanek ei mdjuta pdhidiguste kaitset.

4, MOJU EELARVELE
Ei kohaldata.

5. MUUD ELEMENDID
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord
Ei kohaldata.

Steer Davies Gleave ,,Study on employment and working conditions in air transport and airports®,
I6pparuanne, 2015.
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EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

parast seadusandliku akti eelndu edastamist liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®,

vGttes arvesse Regioonide Komitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

()

3)

(4)

Uhendkuningriik esitas 29. martsil 2017 Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate
oma kavatsuse kohta EList vilja astuda. Aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi
suhtes I6peb alates véljaastumislepingu joustumise kuupédevast voi lepingu puudumise
korral kahe aasta mdodumisel kdnealusest teatest, st alates 30. martsist 2019, kui
Euroopa Ulemkogu kokkuleppel Uhendkuningriigiga ei otsusta iihehailselt kdnealust
tahtaega pikendada.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruses (EU) nr 1008/2008" on satestatud
tingimused liidu lennuettevdtjatele lennutegevusloa andmiseks ja kehtestatud vabadus
ELi siseste lennuteenuste osutamiseks.

Mis puudutab Uhendkuningriigi ja Glejaanud 27 liikmesriigi vahelisi suheteid, siis
erisatete puudumisel 18peksid Uhendkuningriigi liidust valjaastumise korral kdik
Bigused ja kohustused, mis tulenevad maaruse (EU) nr 1008/2008 kohast turulepaasu
kéasitlevatest liidu digusaktidest.

Seeparast on vaja kehtestada ajutised meetmed, mis vdimaldavad Uhendkuningriigi
lennutegevusluba omavatel lennuettevotjatel osutada lennutransporditeenuseid
Uhendkuningriigi ja allesjadanud 27 liikmesriigi vahel. Selleks et tagada vajalik
tasakaal Uhendkuningriigi ja allesjaanud liikmesriikide vahel, peaksid sel viisil antud
Bigused séltuma sellest, kas Uhendkuningriik on andnud samavaarsed digused

ELTC,, k.

ELTC,[...], k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta mairus (EU) nr 1008/2008 (ihenduses
lennuteenuste osutamist kasitlevate Ghiseeskirjade kohta (uuestisdnastamine) (ELT L 293, 31.10.2008,
Ik 3).
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()

(6)

(7)

(8)

Euroopa Liidus lennutegevusloa saanud lennuettevdtjatele, ning kas on taidetud
teatavad tingimused, mis tagavad ausa konkurentsi.

Ajutise iseloomu kajastamiseks peaks kaesolevat maarust kohaldama lUhiajaliselt,
ilma et see piiraks vdimalikke l&biradkimisi Euroopa Liidu ja Uhendkuningriigi
vahelisi lennuteenuseid kasitleva tulevase lepingu ule ja sellise lepingu joustumist.

Selleks et tagada Uhetaolised tingimused kdesoleva méaruse rakendamiseks, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused meetmete vastuvotmiseks, et tagada Giglane
vastastikkuse maar liidu ja Uhendkuningriigi poolt teineteise lennuettevétjatele
uhepoolselt antud diguste vahel ning tagada, et lennuteenuste osutamisel saaksid liidu
lennuettevdtjad  konkureerida  Uhendkuningriigi  lennuettevdtjatega  Giglastel
tingimustel. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maarusega (EL) nr 182/20118,

Kuna kaesoleva madruse eesmarki, nimelt liidu ja Uhendkuningriigi vahelist
lennutransporti  késitlevate ajutiste meetmete kehtestamist valjaastumislepingu
puudumise korral, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada, kull aga saab neid
meetmete ulatuse ja toime tbttu paremini saavutada liidu tasandil, v6ib liit votta
meetmeid kooskblas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 satestatud subsidiaarsuse
pdhimottega. Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse pdhimdtte kohaselt ei
ldhe kdesolev maarus nimetatud eesmarkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Kéesoleva maéaaruse sétted peaks jOustuma Kkiiremas korras ja neid tuleks
pohimdtteliselt kohaldada alates jargmisest paevast, kui |OGpetatakse aluslepingute
kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes ja Uhendkuningriigis, valja arvatud juhul, Kui
Uhendkuningriigiga s6lmitud valjaastumisleping on selleks kuupaevaks jéustunud.
Selleks et vajalikke haldusmenetlusi oleks vdimalik labi viia voimalikult varakult,
tuleks teatavaid sétteid kohaldada alates kdesoleva maaruse joustumisest,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kohaldamisala

Kéesoleva maarusega kehtestatakse ajutised meetmed, millega reguleeritakse Euroopa Liidu
ning Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi (edaspidi ,,Uhendkuningriik*) vahelist
lennutransporti parast Uhendkuningriigi lahkumist Euroopa Liidust.

Artikkel 2

Mbdisted

Kéesolevas mééaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1.

,lennutransport® — tldsusele tasu vdi rendi eest kéttesaadav reisijate, pagasi, kauba ja
posti (kas eraldi voi koos) vedamine o&husdidukiga, sealhulgas regulaar- ja
mitteregulaarlennud;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011.aasta mé&arus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja Uldp&himotted, mis kasitlevad liikmesriikide Il&biviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).
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,rahvusvaheline lennutransport — lennutransport, mis labib rohkem kui the riigi
territooriumi kohal asuvat 6huruumi;

»uhenduse lennuettevdtja“ — lennuettevotja, kellel on kehtiv lennutegevusluba, mille
on andnud lennutegevuslube andev pddev asutus vastavalt méaaruse (EU)
nr 1008/2008 |1 peatlikile;

,,Uhendkuningriigi lennuettevdtja“ — lennuettevotja,
(@) kelle pohitegevuskoht on Uhendkuningriigis ja
(b) kes vastab (hele jargmisest kahest tingimusest:

i) dle 50% ettevOtjast  kuulub Uhendkuningriigile  ja/vGi
Uhendkuningriigi kodanikele, kes kontrollivad seda otseselt voi
kaudselt Ghe vOi mitme vaheettevotja kaudu voi

i) GOle 50 % ettevotjast kuulub ELi liikmesriikidele ja/vdi ELi
lilkmesriikide kodanikele ja/vdi Euroopa Majanduspiirkonna
liilkmesriikidele ja/vbi nende liikmesriikide kodanikele mis tahes
kombinatsioonis, kas Uksi v8i koos Uhendkuningriigiga ja/voi
Uhendkuningriigi kodanikega, kes kontrollivad seda otseselt voi
kaudselt Uihe vGi mitme vaheettevotja kaudu;

(c) punktib alapunktis ii osutatud juhul omavad paev enne artikli 12 Iikes 2
osutatud k&esoleva mé&éruse esimest kohaldamispdeva maaruse (EU) nr
1008/2008 kohast kehtivat lennutegevusluba;

,»tegelik kontroll“ — suhe, mis p6hineb digustel, lepingutel v6i mis tahes muudel
vahenditel, mis kas 0ksikult v6i koos ja vastavat fakti vOi seadust arvestavalt
annavad voimaluse otseselt v6i kaudselt avaldada ettevotjale otsustavat moju, eeldige

(@) ettevotja kdigi voi osa varade kasutamise diguse kaudu;

(b) oiguste voi lepingute kaudu, mis avaldavad otsustavat moju ettevotja tUksuste
Ulesehitusele, hasletamisele vdi otsustele voi avaldavad muul viisil otsustavat
mdju ettevotja aritegevusele;

,,konkurentsidigus“ — seadus, mis késitleb jargmist tegevust, kui see vbib mdjutada
lennutransporditeenuseid:

(@) tegevus, mis seisneb jargmises:

) lennuettevdtjate vahelised kokkulepped, lennuettevotjate Ghenduste
otsused ja kooskdlastatud tegevus, mille eesmargiks voi tagajarjeks
on takistada, piirata vOi kahjustada konkurentsi;

i) turgu valitseva seisundi kuritarvitamine (he v6i enama
lennuettevdtja poolt;

iii)  Uhendkuningriigi voetud voi jous hoitud meetmed, mis hdlmavad
avalik-0iguslikke ettevOtjaid ja selliseid ettevotjaid, kellele
Uhendkuningriik on andnud eri- v8i ainuBigusi, ning mis on
vastuolus alapunktiga i vdi ii ning

(b) lennuettevdtjate koondumised, mis markimisvaarselt takistavad toimivat
konkurentsi, eelkdige turgu valitseva seisundi tekke v&i tugevnemise tottu;
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10.

11.

,»subsiidium* — mis tahes rahaline toetus, mida valitsus v6i mis tahes muu avalik-
Oiguslik asutus annab mis tahes tasandil lennuettevdtjale voi lennujaamale, mis
annab eelise, ning mis hdlmab jargmist:

(@) otsene raha ulekandmine, nt toetused, laenud v&i paigutused omakapitali,
vOimalikud raha otseulekanded vO0i ettevdtja kohustuste dlevétmine nt
laenutagatiste kujul, kapitalisistid, ettevftja omandamine, pankrotikaitse v0i
kindlustus;

(b) loobumine tavaliselt laekuvatest tuludest voi nende kogumata jatmine;

(c) selliste kaupade vOi teenuste pakkumine, mis ei ole seotud uldise taristuga, voi
kaupade vdi teenuste ostmine voi

(d) maksed rahastamismehhanismi, eradigusliku asutuse suunamine voi sellele
ulesande andmine téita tiht voi mitut punktides a, b ja ¢ kirjeldatud funktsiooni,
mis tavaliselt kuulub valitsuse v8i muu avaliku sektori astutuse pédevusse ja
mille menetlus ei erine sisuliselt tavapéraselt valitsuse jargitavast menetlusest.

Valitsus vOi muu avaliku sektori asutus voib anda rahalist toetust ainult juhul, kui
samasugust rahalist toetust annaks ka turumajanduse tingimustes tegutsev ja
kdnealuse avalik-6igusliku asutusega samas olukorras olev eraettevdtja, kes juhindub
kasumlikkusest;

,,s0ltumatu konkurentsiasutus — asutus, kes vastutab konkurentsidiguse kohaldamise
ja joustamise ning subsiidiumide kontrollimise eest ning vastab kdikidele jargmistele
tingimustele:

(@) asutus on oma tegevuses sBltumatu ja tal on oma Ullesannete taitmiseks
vajalikud vahendid;

(b) oma dlesannete tditmisel ja volituste kasutamisel on asutusele tagatud
sOltumatus poliitilisest v6i muust vélisest mdjutamisest ja ta tegutseb
erapooletult ning

(c) asutuse otsused vaadatakse labi kohtus;

,.diskrimineerimine” — objektiivse pohjenduseta eristuste tegemine kaupade vO0i
teenuste, sh lennutransporditeenuste kaitamisega seotud avalike teenuste tarnimise
suhtes vOi nende kaupade vOi teenuste késitlemise suhtes asjaomaste teenustega
seotud avaliku sektori asutuste poolt;

,regulaarne lennutransporditeenus — lendude sari, millel on kdik jargmised
tunnused:

(@) igale lennule voGib igauks osta Uksikkohti ja/vdi kauba ja/vOi posti veoteenust
(kas otse lennuettevatjalt voi tema volitatud esindajalt);

(b) lennud toimuvad kahe vdi enama lennujaama vahel kas:
i)  avaldatud s6iduplaani kohaselt voi

i) nii  regulaarselt vo6i sageli, et need moodustavad ilmse
slistemaatilise sarja;

,ebaregulaarne lennutransporditeenus® — 4driline lennutransporditeenus, mida ei
osutata regulaarteenusena;
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13.

14.
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,Lliidu territoorium® — litkmesriikide maismaaosa, siseveekogud ja territoriaalveed,
mille suhtes kohaldatakse Euroopa Liidu lepingut ja Euroopa Liidu toimimise
lepingut nendes lepingutes satestatud tingimustel, ja nende kohal olev 6huruum;

,,Uhendkuningriigi territoorium* — Uhendkuningriigi maismaaosa, siseveekogud ja
territoriaalveed ning nende kohal olev dhuruum;

,.konventsioon“ — rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon, mis avati
allkirjastamiseks Chicagos 7. detsembril 1944.

Artikkel 3

Liiklemisdigus
Uhendkuningriigi  lennuettevdtjad  vdivad kéaesolevas madruses — satestatud
tingimustel:

(@ lennata ilma maandumiseta ule liidu territooriumi;

(b) teha liidu territooriumil konventsiooni tdhenduses mittekaubanduslikke
vahemaandumisi;

(c) osutada rahvusvahelisi regulaarseid ja mitteregulaarseid
lennutransporditeenused, mis hélmavad nii reisijatevedu, reisijateveo ja
kaubalennu kombinatsioone ning kdiki kaubalende, mis tahes kahe punkti
vahel, millest (ks asub Uhendkuningriigi territooriumil ja teine asub liidu
territooriumil.

Vottes arvesse artikleid 4 ja 5, ei tohi Uhendkuningriigi lennuettevGtjate poolt
Uhendkuningriigi ja iga liikkmesriigi vahelisel marsruudil osutatavate regulaarsete
lennutransporditeenuste hooajaline kogumaht kaesoleva méaéruse kohaselt Uletada
kdnealuste lennuettevotjate poolt kdnealustel liinidel 2018. aastal vastaval IATA
talve- ja suvehooajal kditatud lendude koguarvu.

Liikmesriigid ei pea l&birddkimisi ega sOlmi kahepoolseid lepinguid ega
kokkuleppeid Uhendkuningriigiga kisimustes, mis kuuluvad kéesoleva méaaruse
kohaldamisalasse.  Nad ei anna  Uhendkuningriigi  lennuettevotjatele
lennutranspordiga seoses muid digusi kui need, mis on antud kéesoleva maarusega.

Artikkel 4

Oiguste samavaarsus

Komisjon jalgib Uhendkuningriigi poolt liidu lennuettevétjatele antud Gigusi ja
nende kasutamise tingimusi.

Kui komisjon teeb kindlaks, et Uhendkuningriigi poolt liidu lennuettevdtjatele antud
Oigused ei ole de jure vdi de facto samavaarsed kaesoleva mééruse kohaselt
Uhendkuningriigi lennuettevotjatele antud Gigustega voi et need Gigused ei ole
koikidele liidu lennuettevotjatele vdrdselt kattesaadavad, voib ta maaruse (EU) nr
1008/2008 artikli 25 10ikes 2 osutatud menetluse kohaselt vastu vdetud
rakendusaktidega teha samavaarsuse taastamiseks jargmist:

(@) kohandada Uhendkuningriigi lennuettevotjatele kattesaadavat mahtu artikli 3
IGikes 2 satestatud piires ning nduda, et liikmesriigid kohandaksid vastavalt
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Uhendkuningriigi  lennuettevdtjate  olemasolevaid ~ vdi  neile  antavaid
lennutegevuslube;

(b) nduda liikmesriikidelt kdnealuste lennutegevuslubade andmisest keeldumist,
nende peatamist voi tihistamist voi

(c) votta vastu muid asjakohaseid meetmeid.
Artikkel 5

Aus konkurents

Komisjon jalgib tingimusi, mille alusel liidu lennuettevdtjad ja lennujaamad
konkureerivad Uhendkuningriigi lennuettevdtjate ja lennujaamadega, et osutada
kéesoleva maarusega hdlmatud lennutransporditeenuseid.

Kui komisjon otsustab, et nimetatud tingimused on ké&esoleva artikli I6ikes 3
osutatud mis tahes olukorra tottu oluliselt ebasoodsamad kui Uhendkuningriigi
lennuettevdtjatele seatud tingimused, vdib komisjon olukorra parandamiseks votta
maaruse (EU) nr 1008/2008 artikli 25 I6ikes 2 osutatud korras vastu rakendusakti, et

(@) kohandada Uhendkuningriigi lennuettevdtjatele kittesaadavat mahtu artikli 3
IGikes 2 satestatud piires ning nduda, et liikmesriigid kohandaksid vastavalt
Uhendkuningriigi  lennuettevdtjate  olemasolevaid  v6i  neile antavaid
lennutegevuslube;

(b) nduda liikmesriikidelt Unhendkuningriigi monele lennuettevétjale vai kdikidele
lennuettevdtjatele kdnealuste lennutegevuslubade andmisest keeldumist, nende
peatamist vOi tihistamist voi

(c) votta vastu muid asjakohaseid meetmeid.
LOike 2 kohaseid rakendusakte voib votta vastu jargmiste olukordade puhul:
(a) toetuste andmine Uhendkuningriigi poolt;

(b) Uhendkuningriigi ~ suutmatus  kehtestada  v8i  tBhusalt  kohaldada
konkurentsialaseid digusakte;

(c)  Uhendkuningriigi suutmatus luua v&i hoida tos sdltumatut konkurentsiasutust;

(d)  Uhendkuningriik kohaldab tootajate kaitse, ohutuse, turvalisuse ja keskkonna
suhtes standardeid, mis on madalamaid kui liidu 6iguses satestatud standardid,
vOi liidu diguse asjakohaste satete puudumise korral madalamad kui kdigi
liilkmesriikide poolt kehtestatud standardid v6i igal juhul madalamad kui
asjaomased rahvusvahelised standardid;

(e) liidu lennuettevatjate mis tahes vormis diskrimineerimine.

Ldike 1 kohaldamiseks v@ib komisjon nduda teavet Uhendkuningriigi padevatelt
asutustelt, Unendkuningriigi lennuettevétjatelt véi Uhendkuningriigi lennujaamadelt.
Kui  Uhendkuningriigi padev asutus, Uhendkuningriigi lennuettevotja voi
Uhendkuningriigi lennujaam ei esita ndutud teavet komisjoni poolt ette nihtud
maistliku tahtaja jooksul vdi esitab mittetdieliku teabe, vOib komisjon toimida
vastavalt 16ikele 2.
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Artikkel 6

Lennutegevusluba

IIma et see piiraks liidu ja siseriiklike lennundusohutuse alaste Gigusaktide
kohaldamist, peavad Uhendkuningriigi lennuettevdtjad neile artikli 3 kohaselt antud
Oiguste kasutamiseks taotlema lennutegevusluba igalt liikmesriigilt, kus nad
soovivad tegutseda.

Parast Uhendkuningriigi lennuettevotjalt lennutegevusloa taotluse saamist annab
asjaomane liikmesriik asjakohase lennutegevusloa pdhjendamatu viivituseta,
tingimusel et:

(@) taotluse esitanud Uhendkuningriigi lennuettevdtjal on kehtiv lennutegevusluba
kooskdlas Uhendkuningriigi 6igusaktidega ning

(b) Uhendkuningriigi lennuettevétja on Uhendkuningriigi téhusa ja jatkuva
Oiguskontrolli all, padev asutus on selgelt kindlaks ma&ratud ja
Uhendkuningriigi  lennuettevotjal on  nimetatud  asutuse  valjastatud
lennuettevdtja sertifikaat.

IIma et see piiraks vajadust anda piisavalt aega vajalike hindamiste tegemiseks, on
Uhendkuningriigi lennuettevdtjatel digus esitada lennutegevuslubade taotlused alates
kéesoleva maaruse joustumise paevast. Liikmesriikidel on Gigus need taotlused alates
sellest péevast heaks kiita, tingimusel et heakskiitmise tingimused on taidetud. Sel
viisil antud load jGustuvad kdige varem artikli 12 I6ikes 2 osutatud kéesoleva
madruse kohaldamise esimesel paeval.

Artikkel 7

Tegevus- ja lennukavad ning sdiduplaanid

Uhendkuningriigi lennuettevdtjad esitavad tegevus- ja lennukavad ning s6iduplaanid
iga asjaomase liikmesriigi padevale asutusele heakskiitmiseks. Need tuleb esitada
vahemalt 30 paeva enne lennutegevuse alustamist.

Kui artiklis 6 ei ole satestatud teisiti, vib tegevus- ja lennukavad ning sdiduplaanid
artikli 12 18ikes 2 osutatud ké&esoleva maéruse kohaldamise esimesel paeval kestva
IATA hooaja ja sellele jargneva hooaja kohta esitada ja heaks kiita enne nimetatud
kuupéeva.

Artikkel 8

Lennutegevusloa andmisest keeldumine, selle tihistamine, peatamine ja piiramine

Liikmesriigid keelduvad lennutegevusloa andmisest voi vajaduse korral tihistavad
vOi peatavad Uhendkuningriigi lennuettevdtja lennutegevusloa, kui

(@) lennuettevdtja ei kvalifitseeru kaesoleva maaruse kohaselt Uhendkuningriigi
lennuettevotjaks voi

(b) artikli 6 16ikes 2 satestatud tingimused ei ole taidetud.

Liikmesriigid keelduvad Uhendkuningriigi  lennuettevétjale  lennutegevusloa
andmisest, tuhistavad vOi peatavad selle, piiravad seda vOi kehtestavad sellele
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tingimused vOi piiravad tema tegevust vOi kehtestavad tema tegevusele tingimused
mis tahes jargmisel juhul:

(a) ei taideta kohaldatavaid ohutus- ja turvandudeid;

(b) ei jargita kohaldatavaid ndudeid, mis on seotud lennuliikluses osaleva
Ohus6iduki asjaomase litkmesriigi territooriumile lubamise, seal viibimise voi
sealt lahkumisega;

(c) ei jargita kohaldatavaid ndudeid, mis on seotud Ohusdiduki reisijate,
meeskonna, pagasi, kauba ja/vli posti asjaomase liikmesriigi territooriumile
lubamise, seal viibimise vOi sealt lahkumisega (sh riiki sisenemise, puhkuse,
sisserdnde, passide, tolli ja karantiini eeskirjad vOi postiveo Kkorral
postieeskirjad).

3. Liikmesriigid keelduvad Uhendkuningriigi  lennuettevétjale  lennutegevusloa
andmisest, tuhistavad vOi peatavad selle, piiravad seda vOi kehtestavad sellele
tingimused vOi piiravad tema tegevust vai kehtestavad tema tegevusele piirangud,
kui komisjon seda artikli 4 vdi 5 kohaselt nduab:

4. Liikmesriigid teatavad komisjonile ja teistele liikmesriikidele koikidest otsustest
Uhendkuningriigi lennuettevdtjale 16igete 1 ja 2 kohaselt lennutegevusloa andmisest
keeldumise voi kehtetuks tunnistamise kohta.

Artikkel 9

Sertifikaadid ja litsentsid

Ké&esoleva méaruse kohaselt tunnistavad liikmesriigid lennutransporditeenuste osutamiseks
kehtivaks Uhendkuningriigi lennuettevdtjate lennukdlblikkussertifikaadid,
padevustunnistused ja litsentsid, mille Uhendkuningriik on vélja andnud vGi kehtivaks
tunnistanud ning on endiselt kehtivad, tingimusel et sellised sertifikaadid voi litsentsid on
vélja antud vOi kehtivaks tunnistatud véhemalt vastavalt asjakohastele rahvusvahelistele
standarditele ja nendega kooskdlas.

Artikkel 10

Konsulteerimine ja koosto6

1. Kaesoleva madruse rakendamise tagamiseks konsulteerivad liikmesriikide padevad
asutused Uhendkuningriigi paddevate asutustega ja teevad nendega koost6od.

2. Taotluse korral esitavad liikmesriigid komisjonile pdhjendamatu viivituseta kogu
I6ike 1 kohaselt kogutud teabe voi muu teabe, mis on asjakohane k&esoleva maaruse
artiklite 4 ja 5 rakendamiseks.

Artikkel 11

Komitee
Komisjoni abistab maaruse (EU) nr 1008/2008 artikli 25 alusel loodud komitee.
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Artikkel 12

Joustumine ja kohaldamine

Ké&esolev maarus joustub jargmisel péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates jargmisest paevast pdrast liidu Oiguse kohaldamise
I6petamist Uhendkuningriigi suhtes vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 50
IGikele 3.

Artikli 6 106iget 3 ja artikli 7 ldiget 2 kohaldatakse alates kdesoleva maaruse
joustumisest.

Kaesolevat maarust ei kohaldata, kui Euroopa Liidu lepingu artikli 50 lGike 2
kohaselt Uhendkuningriigiga solmitud véljaastumisleping on 18ike 2 esimeses 16igus
osutatud kuupéevaks jéustunud.

Ké&esoleva méaéruse kohaldamine I0peb kuupdeval, mis on jargmisest kahest

kuupdevast varasem:

(@) kuupdev, mil joustub liidu ja Uhendkuningriigi vaheline leping, milles
késitletakse nende vahel lennutransporditeenuste osutamist, vdi asjakohasel
juhul alustatakse selle lepingu ajutist kohaldamist voi

(b)  30. mérts 2020.

Ké&esolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
President Eesistuja
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