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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Forenade kungariket anmalde den 29 mars 2017 sin avsikt att uttrdda ur unionen i enlighet
med artikel 50 i férdraget om Europeiska unionen. Detta innebar att om avtalet om uttrade’
inte ratificeras, s& kommer unionens primar- och sekundarratt att upphora att vara tillamplig
pa Forenade kungariket den 30 mars 2019 (nedan kallad uttradesdagen) Férenade kungariket
kommer da att bli ett tredjeland.

Forenade kungarikets uttrade ur unionen utan ett avtal paverkar framforallt giltigheten hos
certifikat och licenser fran Forenade kungariket som utfardats i enlighet med forordning (EU)
2018/1139% samt de genomférandeakter och delegerade akter som antagits genom den
forordningen eller forordning (EG) nr 216/2008°.

I kommissionens meddelande “Forberedelser infor Forenade kungarikets uttride ur
Europeiska unionen den 30 mars 2019: en beredskapsplan™ faststalls de beredskapsatgarder
kommissionen avser att vidta om inget uttradesavtal trader i kraft pa uttradesdagen. |
meddelandet understryker kommissionen att den inte kommer att kompensera bristande
beredskapsatgarder fran berorda parters sida, eller férseningar av atgardernas genomférande.

Pa luftfartssakerhetsomradet kan i de flesta fall foljderna pa certifikat och godkannanden av
Forenade kungarikets uttrade ur Europeiska unionen kompenseras av berérda parter genom
olika atgarder, till exempel en dvergang till en civil luftfartsmyndighet for EU-27, eller, redan
nu, genom en ansdkan om ett tredjelandscertifikat utfardat av Europeiska byran for
luftfartssékerhet (nedan kallad byran) som borjar gélla pa uttradesdagen (nedan kallad tidig
ansokan).

Till skillnad fran andra omraden av unionslagstiftningen finns det dock vissa tillfallen dar det
inte & mojligt for fysiska eller juridiska personer att lindra storningar i EU-27. | det
ovannamnda meddelandet fran kommissionen tillkannagavs darfor att kommissionen avsag att
foresla atgarder for att sakerstalla fortsatt giltighet for certifikat for vissa luftfartsprodukter,
delar, anordningar och féretag.

| fraga om vissa luftfartsprodukter (typcertifikat) och foretag (organisationsgodkannanden)
aterupptar Forenade kungariket inom sin jurisdiktion och fran och med uttradesdagen sin roll
som konstruktionsstat i enlighet med konventionen angaende internationell civil luftfart. For
att kunna utfarda certifikat i sin nya roll maste Forenade kungariket uppfylla kraven i den

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft withdrawal agreement 0.pdf.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststallande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets och réadets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91, EUT L 212, 22.8.2018, s. 1.
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande
av gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphavande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002
och direktiv 2004/36/EG, EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.
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konventionen. Det ansvaret bérs for narvarande av byran i vars arbete Forenade kungariket
deltar genom sitt EU-medlemskap.

En kontrollerad andringsmekanism ar darfér nédvéndig, eftersom den ger berdrda operatorer
och byran tillrackligt med tid sa att nddvandiga certifikat kan utfardas i enlighet med artikel
68 i forordning (EU) 2018/1139, med beaktande av Forenade kungarikets status som
tredjeland.

En sadan utstrackt giltighet bor tidsbegransas till vad som é&r strikt nodvandigt for att ta
hénsyn till Forenade kungarikets uttrdde ur EU:s system for luftfartssakerhet.

Till skillnad fran pa de flesta andra omraden av EU-varulagstiftning paverkar certifikatens
ogiltighet inte utslappandet pa marknaden utan den faktiska anvandningen av
luftfartsprodukter, delar och anordningar i EU, exempelvis vid installation av delar och
anordningar pa ett EU27-luftfartyg. | fraga om produkter, delar och anordningar regleras
luftfartsregelverket annorlunda i jamforelse med manga andra omraden inom
unionslagstiftningen dar begreppet utslappande pa marknaden &r av central betydelse. |
regelverket for luftfartssdkerhet faststalls direkt om en del, produkt eller anordning kan
anvandas, oavsett om den slappts ut pa marknaden eller inte. EU:s system for luftfartssakerhet
gor att tillsyn av sadana produkter, delar och anordningar sker pa ett palitligt och entydigt sétt.
Det anses saledes vara fordelaktigt att anvanda dagens regelverk dven som underlag for den
foreslagna forordningen for att uppna Overensstimmelse med principerna  om
luftfartssékerhet.

Detta bertr enbart ett mycket litet antal certifikat, dvs.

. certifikat som utfardats av tillverkare (nedan kallade produktorganisationer)
fore uttradesdagen och som certifierar Overensstaimmelse hos nyligen
tillverkade produkter (andra &n luftfartyg), delar och anordningar, och som
foljaktligen tillater fortsatt anvandning i och pa luftfartyg (punkt 21.A.163 c i
bilaga I till férordning 748/2012),

. certifikat som  utfardats av  underhallsforetag  (nedan  kallade
underhallsorganisationer)  fore  uttradesdagen och som  certifierar
dverensstammelse hos produkter (inklusive luftfartyg), delar och anordningar
som underhallits av sadana foretag (punkt 145.A.75 e i bilaga I1 till férordning
1321/2014),

. certifikat for andra luftfartyg &n komplexa motordrivna luftfartyg (punkt
M.A.615 d i bilaga I till férordning 1321/2014),

o certifikat for delar och anordningar installerade pa andra luftfartyg én
komplexa motordrivna luftfartyg (punkt M.A.615 d i bilaga 1 till forordning
1321/2014),

o certifikat som utfardats av underhallsorganisationer fore uttradesdagen som
intygar att det skett en granskning av luftvardigheten hos latta luftfartyg i
kategorin European Light Aircraft 1 (ELA 1, till exempel vissa segelflygplan
eller motordrivna latta luftfartyg) (punkt 145.A.75f i bilaga Il till forordning
1321/2014),

o certifikat som utfardats av foretag som overvakar ett luftfartygs efterlevnad
(organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten) fore uttradesdagen
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som intygar luftvardigheten hos ett luftfartyg (punkterna M.A.711a.4 och
M.A.711b.1 i bilaga I till férordning 1321/2014.

Slutligen regleras innehallet i och examensprov for vissa utbildningar som omfattas av
forslaget i detalj i unionslagstiftningen och bestar av standardiserade moduler, som i
normalfallet bor genomfoéras i en medlemsstat, innan Gverforing till en annan medlemsstat &r
mojlig.

De foreslagna bestammelserna kommer inte att leda till sénkta krav i fraga om luftfartens
sakerhet eller miljopaverkan i unionen. Genom forslaget tillats tillverkare inom EU-27
fortsatta tillverka produkter och operatorer att anvanda dem, i Gverensstdimmelse med
tillampliga krav i unionslagstiftningen. Om tillverkningen och anvéndningen skulle avbrytas,
skulle det orsaka allvarliga samhalleliga och ekonomiska problem. Genom att man
sékerstéller att organisationerna efterlever EU-lagstiftningen, sakerstaller forslaget dven att
konsumenter och medborgare skyddas.

Den 13 december 2018 upprepade Europeiska radet (artikel 50) sin uppmaning att intensifiera
forberedelseatgarderna pa alla nivaer mot bakgrund av konsekvenserna av Forenade
kungarikets uttrdde ur unionen. | detta sammanhang skulle alla mdjliga scenarier beaktas.
Denna akt ingar i ett atgardspaket som kommissionen antar som svar pa denna uppmaning.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Denna foreslagna forordning ar avsedd som lex specialis som &r tankt att ta itu med nagra av
konsekvenserna av det faktum att reglerna i férordning (EU) 2018/1139 och de
genomforandeakter och delegerade akter som antas enligt den samt férordning (EU) 216/2008
inte langre kommer att tillampas pa Forenade kungariket, utan bara i den utstrackning som &r
nodvandig for att sakerstalla en kontrollerad 6vergang till en luftfartsmarknad bestaende av
EU-27. De foreslagna villkoren begransas till vad som ar nddvandigt i det avseendet sa att
orimliga storningar undviks. De ska ocksa tillampas under en begransad tidsperiod. De
allménna bestdammelserna i de akterna kommer i dvriga fall att fortsatta gélla. Detta forslag ar
fullstandigt 6verensstiammande med befintlig lagstiftning, framférallt férordning (EU)
2018/1139.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Foslaget ror luftfartssakerhet och kompletterar forordning (EU) 2018/1139 for att framforallt
ta itu med den som situation som uppstar om Forenade kungariket skulle lamna unionen utan
ett uttrddesavtal.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden &r artikel 100.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-
fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Eftersom forslaget kompletterar befintlig unionslagstiftning, med bestdmmelser som
underlattar deras korrekta tillampning efter Forenade kungarikets uttrade ur unionen, kan dess
mal bara uppnas genom en akt pa unionsniva.
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. Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna forordningen anses vara proportionerlig eftersom den kan undvika orimliga
storningar genom att ge en begransad och nddvéndig andring av lagstiftningen, vilket tacker
behovet av en kontrollerad dvergang till en luftfartsmarknad med 27 EU-lander. Den gar inte
utéver vad som &ar nodvandigt for att uppna det malet och den innehaller inga storre
forandringar eller permanenta atgarder.

. Val av instrument

Forslaget innehaller en begransad uppsattning bestammelser och tar itu med en specifik
situation av engangskaraktar. Det anses darfor fordelaktigast att inte andra forordning (EU)
2018/1139 och/eller de genomférandeakter och delegerade akter som antagits enligt den och
enligt forordning (EG) nr 216/2008, utan att i stallet anta en separat akt for en begrénsad
tidsperiod. De normala bestammelser som géller de berdrda certifikaten och licenserna
omfattas bade av férordning (EU) 2018/1139 och dess tillampningsregler. Med beaktande av
bade detta och av drendets bradskande karaktar, verkar en Europaparlamentets och radets
forordning vara enda mojliga typ av rattsakt.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Inte tillampligt beroende pa den exceptionella situationen av engangskaraktir som tvingar
fram detta forslag.

. Samrad med berdrda parter

De sarskilda omstéandigheter som préaglar foérhandlingarna om Forenade kungarikets uttrade ur
unionen och den standigt foranderliga situationen gjorde att mojligheten till offentliga samrad
kraftigt begransades. Flera berorda parter fran luftfartsbranschen och representanter for
medlemsstaterna har dock pekat pa de problem och méjliga losningar pa dem som Forenade
kungarikets uttrdde ur EU medfor.

Ett genomgaende tema i de berdrda parternas svar var att det finns ett behov av lagstiftning pa
specifika omraden dar parterna inte kan vidta beredskapsatgarder for att lindra de skadliga
effekterna av en eventuell avsaknad av ett uttrddesavtal. Framforallt understrok foretag som
tillverkar, underhaller eller bedriver verksamhet med luftfartyg att deras verksamhet i EU-27
skulle kunna stoppas om Forenade kungariket lamnar unionen utan uttradesavtal. Det storsta
problemet tycks vara ett eventuellt tidsspann mellan ett uttrdde utan avtal och en normal
situation enligt unionslagstiftningen genom att man antingen beviljar brittiska foretag
tredjelandscertifikat eller l&gger om produktionen till jurisdiktioner inom EU-27. Under detta
tidsspann skulle nastan alla certifikat bli ogiltiga. Manga berérda parter understrok det
faktum att det i varlden bara finns ett begransat antal tillverkare i fraga om manga av de delar
som anvands i luftfartyg (t.ex. dack eller motorer for storre luftfartyg). Eftersom mycket av
dagens verksamheter och tillverkning bedrivs enligt principen just-in-time, kommer det att
vara omdgjligt att fortsatta verksamheten om berdrda sékerhetscertifikat blir ogiltiga.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Som komplement till kommissionens egen juridiska och tekniska analys har denna
information ytterligare analyserats och verifierats med tekniska experter fran byran for att
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sakerstalla att de foreslagna atgarderna uppnar sitt syfte och samtidigt begréansas till vad som
ar strikt nédvandigt.
. Konsekvensbeddémning

Ingen konsekvensbeddmning ar nodvéandig beroende pa situationens exceptionella art och de
begransade behoven under den period da Forenade kungarikets status andras. Det finns inga
politiska alternativ med storre skillnader forutom det som foreslas.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget har ingen paverkan pa tillampningen eller skyddet av grundldggande rattigheter.

4, BUDGETKONSEKVENSER

Ej tillampligt.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och

rapportering
Inte tillampligt beroende pa den foreslagna atgardens kortsiktiga karaktar.
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Storbritannien och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Forenade kungariket anmalde den 29 mars 2017 sin avsikt att uttrdda ur unionen i
enlighet med artikel 50 i fordraget om Europeiska unionen. Fordragen kommer att
upphora att vara tillampliga pa Forenade kungariket fran och med den dag da avtalet
om uttrade trader i kraft eller, om det inte finns nagot sadant avtal, tva ar efter
anmaélan, dvs. fran och med den 30 mars 2019, om inte Europeiska radet i samférstand
med Forenade kungariket med enhallighet beslutar att forlanga denna tidsfrist.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139" syftar i forsta hand till att
faststalla och uppréatthalla en hog och enhetlig niva pa luftfartssakerheten i unionen.
Déarfor har det inréttats ett certifikatsystem for olika verksamheter inom luftfarten for
att uppna de kravda sakerhetsnivaerna och majliggéra nédvandiga verifieringar och
Omsesidigt godkannande av utfardade certifikat.

(3)  Pa omradet luftfartssakerhet kan manga berorda parter kompensera féljderna for
certifikat och godkannanden pa grund av Forenade kungarikets uttrade ur unionen
genom olika atgarder. Atgirderna bestr till exempel av att flytta till en civil
luftfartsmyndighet i EU-27, eller att fore uttrddesdagen ansbka om ett certifikat
utfardat av Europeiska byran for luftfartssakerhet (nedan kallad byran), som borjar

2 EUTCI...],[...],s. [...].

EUTCI...1,[...],s. [...].
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och réadets forordning (EEG) nr 3922/91, EUT L 212, 22.8.2018, s. 1.
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(4)

(5)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

galla forst pa uttradesdagen och alltsa ar villkorat av att Forenade kungariket blivit ett
tredjeland.

Till skillnad fran andra omraden av unionslagstiftningen finns det dock vissa tillfallen
dar det inte & mojligt att erhalla ett certifikat fran en annan medlemsstat eller byran,
eftersom Forenade kungariket fran och med uttradesdagen inom sin jurisdiktion
aterupptar sin roll som konstruktionsstat i enlighet med konventionen angaende
internationell civil luftfart. Forenade kungariket kan i sin tur utfarda certifikat nar
landet aterupptagit sin nya roll, dvs. nar unionslagstiftningen upphor att vara tillamplig
pa Forenade kungariket efter dess uttrade ur unionen.

Det ar darfor noédvandigt att inratta en tillfallig mekanism for att forlanga giltigheten
hos vissa certifikat i fraga om vissa luftfartssakerhetscertifikat sa att berérda operatorer
och byran ges tillrackligt med tid for att utfarda nodvandiga certifikat i enlighet med
artikel 68 i forordning (EU) 2018/1139, med beaktande av Forenade kungarikets status
som tredjeland.

En sadan utstrackt giltighet for certifikaten bor tidsbegransas till vad som é&r strikt
nddvéndigt for att ta hansyn till Férenade kungarikets uttrdde ur unionens system for
luftfartssékerhet.

For att tillata den extra tid som kan behdvas for att certifikaten enligt artikel 68 i
forordning (EU) 1139/2018 ska kunna utfardas till berérda operatrer, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras till kommissionen, for att ytterligare forlanga
giltighetsperioden for de certifikat som avses i avsnitt | till bilagan den héar
forordningen. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad
genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre
lagstiftning. For att sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas
experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Till skillnad fran pa de flesta andra omraden av EU-varulagstiftning paverkar
certifikatens ogiltighet inte utslappandet pa marknaden utan den faktiska
anvandningen av luftfartsprodukter, delar och anordningar i unionen, exempelvis vid
installation av delar och anordningar pa ett unionsluftfartyg som anvands i unionen.
Sadan anvandning av luftfartsprodukter i unionen torde inte paverkas av Forenade
kungarikets uttrade.

I unionen ar utbildningen av piloter och mekaniker i fraga om luftfartssakerhet strangt
reglerad och utbildningsmodulerna dr harmoniserade. Personer som deltar i en
utbildningsmodul i en stat kan inte alltid &ndra till en annan medlemsstat. Denna
speciella situation bor beaktas i fraga om unionens beredskapsatgarder.

Bestammelserna i denna forordning bor trada i kraft sa snart som majligt och i princip
tillampas fran och med dagen efter den dag da fordragen upphor att tillampas pa och i
Forenade kungariket, savida inte ett uttradesavtal med Forenade kungariket redan har
tratt i kraft vid den tidpunkten. For att de nddvéandiga administrativa forfarandena ska
kunna genomforas sa snart som mojligt bor dock vissa bestammelser borja tillampas
fran och med ikrafttradandet av denna forordning.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Artikel 1

Syfte och tillampningsomrade

1. | denna forordning faststélls specifika bestammelser, mot bakgrund av Forenade
konungariket Storbritannien och Nordirlands (nedan kallat Forenade kungariket)
uttrade ur Europeiska unionen, for vissa luftfartssakerhetscertifikat som utfardats
enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008° eller férordning
(EU) 20108/1139 till fysiska eller juridiska personer som har sin huvudsakliga
verksamhetsort i Forenade kungariket och for vissa situationer kopplade till
utbildning pa luftfartsomradet.

2. Denna forordning ska tillampas pa certifikat som fortecknas i bilagan till denna
forordning och som ar giltiga pa dagen fore denna férordnings tillampning och som
utfardats av nagon av féljande:

(@) Byran till fysiska eller juridiska personer som har sin huvudsakliga
verksamhetsort i Férenade kungariket sa som anges i avsnitt 1 i bilagan.

(b) Fysiska eller juridiska personer som certifierats av behdriga myndigheter
i Forenade kungariket s som anges i avsnitt 2 i bilagan.

3. Forutom i fraga om de certifikat som fortecknas i punkt 2, ska denna forordning
tillampas pa de teoretiska utbildningsmoduler som avses i artikel 5.

Artikel 2

Definitioner

Vid tillampningen av denna forordning, ska motsvarande definitioner i férordning (EU)
2018/1139 och de genomférandeakter och delegerade akter som antas enligt den samt
forordning (EU) 216/2008 tillampas.

Artikel 3

Certifikat som avses i artikel 1.2 a

De certifikat som avses i artikel 1.2 a ska fortsatta vara giltiga for en period av nio manader
fran och med dagen for tillampning av denna forordning.

Om det behdvs extra tid for att certifikaten enligt artikel 68 i forordning (EU) 1139/2018 ska
kunna utfardas till berérda operatorer, far kommissionen forlanga den giltighetsperiod som
avses i forsta stycket i denna artikel genom delegerade akter.

Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om battre
lagstiftning av den 13 april 2016.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande
av gemensamma bestammelser pé det civila luftfartsomradet och inrittande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphdvande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002
och direktiv 2004/36/EG, EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.
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Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och
radet denna.

Artikel 4

Certifikat som avses i artikel 1.2 b

De certifikat som avses i artikel 1.2 b som ror anvandningen av produkter, delar och
anordningar ska fortsatta vara giltiga sa att de kan anvandas i eller som luftfartyg.

Artikel 5

Overforing av teoretiska utbildningsmoduler

Genom undantag frén kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011° och kommissionens
forordning (EU) nr 1321/2014%, ska medlemsstaternas behdriga myndigheter eller byran, allt
efter omsténdigheterna, beakta de examinationer som genomforts i utbildningsorganisationer
som den brittiska behdriga myndigheten utovar tillsyn éver fore det tillampningsdatum som
avses i artikel 10.2 andra stycket i denna forordning, som om de genomforts i en
utbildningsorganisation som en behérig myndighet i en medlemsstat utovar tillsyn dver.

Artikel 6

Regler och skyldigheter i fraga om certifikat som regleras av artiklarna 3 och 4

1. Certifikat som regleras av artiklarna 3 och 4 i denna férordning lyder under de regler
som galler for dem i enlighet med forordning (EU) 2018/1139 och de
genomforandeakter och delegerade akter som antagits genom den forordningen eller
forordning (EG) nr 216/2008. Byran ska ha de befogenheter som faststalls i
forordning (EU) 2018/1139 och i de genomforandeakter och delegerade akter som
antagits genom den férordningen eller forordning (EG) nr 216/2008 i fraga om organ
som har sitt huvudsakliga verksamhetsstélle i ett tredjeland.

2. P& byrans begaran ska innehavarna av de certifikat som avses i artiklarna 3 och 4
lamna in kopior av alla revisionsrapporter, resultat och planer for korrigerande
atgarder som ar relevanta for certifikatet, och som utfardats under tre ar fore begaran.
Om dessa dokument inte lamnats in inom de tidsramar byran angett i sin begéran,
kan den dra tillbaka de formaner som erhallits i enlighet med artikel 3 eller 4,
beroende pa vad som ér tillampligt.

3. Innehavare av certifikat som avses i artikel 3 eller 4 i denna férordning ska utan
dréjsmal informera byran om alla atgarder fran Forenade kungarikets sida som kan
sta i konflikt med landets skyldigheter enligt denna forordning eller forordning (EU)
2018/11309.

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, EUT L 311, 25.11.2011, s. 1.
Kommissionens férordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkannande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter, EUT L 362, 17.12.2014, s. 1.

10

SV



SV

Artikel 7

Behdrig myndighet

Vid tillampningen av denna forordning och for tillsynen av de innehavare av de certifikat som
avses i artikel 1.2 i denna forordning, ska byran agera som den behdriga myndighet som avses
for organ i tredjeland enligt forordning (EU) 2018/1139 och de genomfdrandeakter och
delegerade akter som antagits genom den férordningen eller férordning (EG) nr 216/2008.

Artikel 8

Tillampning av kommissionens forordning (EU) nr 319/2012

Kommissionens forordning (EU) nr 319/2014"om de certifikatavgifter och tjansteavgifter
som tas ut av Europeiska byran for luftfartssakerhet ska tillimpas pa juridiska och fysiska
personer som innehar sadana certifikat som avses i artikel 1.2 i denna forordning pa samma
villkor som géller for innehavare av motsvarande certifikat utfardade till juridiska eller
fysiska personer i tredjeland.

Artikel 9

Godtagbara satt att uppfylla kraven och vagledande material

Byran far utfirda godtagbara satt att uppfylla kraven och vagledande material for
tillampningen av denna forordning i enlighet med artikel 76.3 i forordning (EU) 2018/11309.

Artikel 10

Ikrafttradande och tillampning

1. Denna forordning trédder i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillampas fran och med dagen efter den dag da fordragen upphor att
tillampas pa och i Forenade kungariket i enlighet med artikel 50.3 i férdraget om
Europeiska unionen.

Artikel 5 ska dock tillampas fran och med dagen for ikrafttradandet av denna
forordning.

3. Denna forordning ska inte tilldmpas om ett uttrddesavtal med Forenade kungariket i
enlighet med artikel 50.2 i fordraget om Europeiska unionen har trétt i kraft den dag
som avses i punkt 2 forsta stycket.

Kommissionens forordning (EU) nr 319/2014 av den 27 mars 2014 om de certifikatavgifter och
tjansteavgifter som tas ut av Europeiska byran for luftfartssakerhet, och om upphavande av forordning
(EG) nr 593/2007, EUT L 95, 28.3.2014, s. 58
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Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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