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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Uhendkuningriik esitas 29. martsil 2017 Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate oma
kavatsuse kohta EList valja astuda. See tahendab, et kui véljaastumislepingut® ei ratifitseerita,
I6petatakse liidu esmase ja teisese Giguse kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes alates 30.
mirtsist 2019 (edaspidi ,,viljaastumise kuupiev*). Sel hetkel saab Uhendkuningriigist kolmas
riik.

Uhendkuningriigi  véljaastumine liidust ilma lepinguta mdjutab eelkdige selliste
Uhendkuningriigist parit sertifikaatide ja litsentside kehtivust, mis on vilja antud maaruse
(EL) 2018/1139° kohaselt ning selle alusel v&i méaaruse (EU) nr 216/2008° alusel vastu véetud
rakendusaktide ja delegeeritud Gigusaktide kohaselt.

Komisjoni teatises ,,Valmistumine Uhendkuningriigi viljaastumiseks Euroopa Liidust 30.
martsil 2019: erandolukorra tegevuskava“’ on kasitletud erandolukorra meetmeid, mida
komisjon kavatseb rakendada, kui valjaastumisleping ei joustu véljaastumise kuupéeval.
Selles teatises on komisjon rdhutanud, et need meetmed ei korva sidusrihmade
valmisolekumeetmete puudumist ega viivitusi nende rakendamises.

Lennundusohutuse valdkonnas saavad sidusrihmad Uhendkuningriigi Euroopa Liidust
véljaastumise moju sertifikaatidele ja tunnustustele enamikul juhtudel kdrvaldada erinevate
meetmete abil. Muu hulgas vGib teha koost6dd mdne EL 27 tsiviillennundusametiga voi
taotleda juba praegu Euroopa Lennundusohutusameti (edaspidi ,,amet™) poolt vélja antavat
kolmanda riigi sertifikaati, mis hakkaks kehtima véljaastumise kuupédevast (edaspidi ,,varane
kohaldamine®).

Erinevalt liidu diguse muudest valdkondadest esineb siin aga juhtumeid, kus fulsilised ja
juriidilised isikud ei saa EL 27 riikides héireid leevendada. Seepérast teatati eespool
nimetatud komisjoni teatises, et komisjon teeb ettepaneku meetmete kohta, millega tagatakse
sertifikaatide jatkuv kehtivus teatavate lennundustoodete, osade, seadmete ja drilihingute
puhul.

Seoses teatavate lennundustoodete (tlubisertifikaadid) ja ariihingutega (organisatsiooni
sertifikaadid) omandab Uhendkuningriik oma jurisdiktsioonis alates valjaastumise kuupaevast
rahvusvahelise  tsiviillennunduse  konventsiooni  kohaselt  projekteerimisriigi  rolli.
Uhendkuningriik vdib selles uues rollis sertifikaate valja anda iiksnes juhul, kui ta jargib

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal_agreement 0.pdf.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta maarus (EL) 2018/1139, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna dhisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL)
nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja nfukogu direktiive 2014/30/EL ning
2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarused (EU) nr 552/2004
ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu maarus (EMU) nr 3922/91, ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis Kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna (hiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks néukogu direktiiv 91/670/EMU, madrus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.
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konventsiooni alusel kehtestatud ndudeid. Neid kohustusi tdidab praegu Euroopa
Lennundusohutusamet, milles Uhendkuningriik osaleb ELi liikmesuse alusel.

Seepdrast on vaja tagada kontrollitud muutuse mehhanism, et jatta asjaomastele ettevotjatele
ja ametile piisavalt aega vajalike sertifikaatide valjaandmiseks maaruse (EL) 2018/1139
artikli 68 alusel, vottes arvesse Uhendkuningriigi kolmanda riigi staatust.

Selline pikendatud kehtivusaeg peaks olema piiratud ajaga, mis on hadavajalik, et votta
arvesse Uhendkuningriigi lahkumist ELi lennundusohutussiisteemist.

Erinevalt enamikust kaupu kasitlevatest liidu digusaktidest ei avalda sertifikaatide kehtetus
mdju mitte turule laskmisele, vaid lennundustoodete, osade ja seadmete tegelikule
kasutamisele ELis, nditeks osade ja seadmete paigaldamisele EL 27 dhusdidukile. Seoses
toodete, osade ja seadmetega on lennundusraamistik reguleeritud teisiti kui paljud muud liidu
Oiguse valdkonnad, kus on kesksel kohal turule laskmise mdiste. Lennundusohutuse
raamistikus maératakse maarusega otseselt kindlaks, kas osa, toodet voi seadet voib kasutada,
olenemata sellest, kas see on turule lastud. ELi lennundusohutussiisteem vdimaldab selliste
toodete, osade ja seadmete lle usaldusvaarselt ja tiheselt jarelevalvet teostada. Seega peetakse
mdistlikuks kasutada olemasolevat raamistikku ka kavandatava maaruse alusena, et tagada
vastavus lennundusohutuse pohimdotetele.

See puudutab ainult vaga piiratud arvu sertifikaate:

o tootjate (,,tootjaorganisatsioonid*) poolt enne viljaastumise kuupdeva vilja
antud sertifikaadid, mis tGendavad uute toodete (v.a ShusGidukite), osade ja
seadmete vastavust nduetele ning vbimaldavad nende jatkuvat kasutamist
Ohusdidukis (mé&aruse 748/2012 1 lisa punkti 21.A.163 alapunkt c);

. hooldusettevotjate (,,hooldusorganisatsioonid) poolt enne véljaastumise
kuupéeva vélja antud sertifikaadid, mis téendavad nende poolt hooldatud
toodete (sh Ghusbidukite), osade ja seadmete vastavust nduetele (méaaruse
1321/2014 11 lisa punkti 145.A.75 alapunkt e);

. sama Ghusdidukite, v.a keerukate mootoridhusdidukite puhul (maaruse (EU) nr
1321/2014 1 lisa punkti M.A.615 alapunkt d);

o sama Ohusdidukitele, v.a keerukatele mootoridhusdidukitele paigaldatud osade
ja seadmete puhul (mé&é&ruse 1321/2014 | lisa punkti M.A.615 alapunkt d);

. hooldusettevotjate (,,hooldusorganisatsioonid”) poolt enne véljaastumise
kuupdeva vilja antud sertifikaadid, mis tdendavad kategooria ELAL kergete
Ohusbidukite (nt teatavad purilennukid voi kerged mootoriga ShusGidukid)
lennukdlblikkuse kontrolli tegemist (mdaruse 1321/2014 11 lisa punkti
145.A.75 alapunkt f);

. Ohusbiduki  nduetele  vastavust  kontrollivate  ettevotjate  (,jdtkuvat
lennukdlblikkust korraldavad organisatsioonid®) poolt enne véljaastumise
kuupéeva valja antud sertifikaadid, mis tdendavad 6husdiduki lennukdlblikkust
(mé&aruse 1321/2014 1 lisa punkti M.A.711 alapunkti a alapunkt 4 ja punkti
M.A.711 alapunkti b alapunkt 1).

Liidu Giguses reguleeritakse iksikasjalikult ettepanekus kasitletud teatavate koolituste sisu ja
eksameid. Need koosnevad standardsetest moodulitest, mis tuleks tavaliselt l&bi viia (ihes
liilkmesriigis, enne kui on voimalik tleviimine teise litkmesriigi jurisdiktsiooni.
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Kavandatavad sétted ei vahenda liidu lennundusohutuse ega lennunduse keskkonnatoimega
seotud ndudeid. Ettepanekuga lubatakse EL 27 tootjatel jatkata oma toodete valmistamist ning
kéitajatel jatkata selliste toodete kasutamist kooskdlas kohaldatavate liidu digusnormidega.
Just nende tegevuste katkemine pOhjustaks markimisvaarseid sotsiaalseid ja majanduslikke
probleeme. Selleks et tagada ELi Giguse jargimine organisatsioonide poolt, tagatakse
ettepanekuga ka tarbijate ja kodanike kaitse.

Euroopa Ulemkogu (artikkel 50) kutsus 13. detsembril 2018 taas iles intensiivistama t6od,
mida tehakse, et valmistuda kikidel tasanditel Uhendkuningriigi véljaastumisest tulenevateks
tagajargedeks, vottes arvesse koiki vOimalikke tulemusi. K&esolev digusakt on osa meetmete
paketist, mille komisjon kdnealusele tleskutsele vastamiseks vastu votab.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kavandatav méaarus on lex specialis, mis késitleks mdningaid tagajargi, mis tulenevad
asjaolust, et méarust (EL) 2018/1139 ning selle ja mé&ruse (EL) nr 216/2008 alusel vastu
vietud rakendusakte ja delegeeritud Gigusakte ei kohaldata enam Uhendkuningriigi suhtes.
Neid kohaldatakse ainult mé&é&ral, mis on vajalik EL 27 lennundusturule kontrollitud
ulemineku tagamiseks. Esildatud tingimused piirduvad sellega, mis on vajalik, et valtida
ebaproportsionaalseid héireid. Samuti on ette n&htud, et need kehtivad ainult piiratud aja
jooksul. Muus osas jaavad nende digusaktide tldsatted kehtima. Kéesolev ettepanek on seega
taielikult kooskdlas kehtivate Gigusaktidega ja eelkdige maarusega (EL) nr 2018/11309.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Ettepanek kasitleb lennundusohutust ja tdiendab liidu madrust (EL) 2018/1139, et kasitleda
konkreetselt olukorda, kus Uhendkuningriik astub liidust vélja ilma véljaastumislepinguta.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus
Oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 100 I18ige 2.

. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kuna ettepanekuga taiendatakse kehtivat liidu digust ja selle satted holbustavad liidu diguse
nduetekohast kohaldamist parast Uhendkuningriigi liidust véljaastumist, saab selle eesmargi
saavutada tksnes liidu tasandi digusaktiga.

. Proportsionaalsus

Esildatud maarust peetakse proportsionaalseks, kuna sellega on véimalik valtida
ebaproportsionaalseid hdireid, néhes ette piiratud ja vajalikud 6iguslikud muudatused seoses
vajadusega minna kontrollitult Gle EL 27 lennundusturule. Mé&é&ruses ei minda kaugemale
sellest, mis on vajalik selle eesmérgi saavutamiseks, ning méaarus ei sisalda suuremaid
muudatusi ega alalisi meetmeid.

. Vahendi valik

Ettepanek sisaldab piiratud hulka satteid, mis kasitlevad vaga spetsiifilist ja Uhekordset
olukorda. Seepdrast eelistatakse mitte muuta méaarust (EL) nr 2018/1139 ja/vdi selle ning
maaruse (EU) nr 216/2008 alusel vastu vdetud rakendusakte ja delegeeritud digusakte, vaid
kehtestada piiratud ajaks eraldi Oigusakt. Asjaomaseid sertifikaate ja litsentse késitlevad
tavasétted on hdlmatud nii madrusega (EL) 2018/1139 kui ka selle rakenduseeskirjadega.
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Seda ning asja kiireloomulisust arvesse vottes tundub Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus
olevat ainus sobiv Gigusakt.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Ei ole kohaldatav kaesoleva ettepaneku pdhjuseks oleva sundmuse erakorralise ja ihekordse
iseloomu tottu.

. Konsulteerimine sidusriihmadega

Uhendkuningriigi liidust véljaastumise labiraakimistega seotud konkreetsed asjaolud ja
pidevalt muutuv olukord piirasid oluliselt vdimalust ettepaneku Ule avalikult konsulteerida.
Uhendkuningriigi EList valjaastumisest tulenevaid probleeme ja voimalikke lahendusi on
tdstatanud siiski mitmed lennunduse sidusrihmad ja liikmesriikide esindajad.

Eri sidusrihmade esitatud seisukohtade (ihine teema oli see, et konkreetsetes valdkondades,
kus sidusriihmad ei saa ise votta eriolukorra meetmeid, on vaja regulatiivset sekkumist, et
leevendada valjaastumislepingu voimaliku puudumise kahjulikku moju. Eelkdige rbhutasid
ohus6idukeid tootvad, hooldavad ja kaitavad ettevdtjad asjaolu, et nende tegevus EL 27s voib
seiskuda, kui Uhendkuningriik lahkub liidust ilma kokkuleppeta. PGhiprobleem naib olevat
ajavahemik, mis jaab ilma lepinguta liidust valjaastumise ning liidu diguse alusel olukorra
normaliseerimise (andes Uhendkuningriigi aritihingutele kolmanda riigi sertifikaadid vGi
paigutades tootmise Umber EL 27 jurisdiktsioonidesse) vahele. Sel ajavahemikul oleksid
peaaegu koik sertifikaadid kehtetud. Paljud sidusrihmad rdhutasid asjaolu, et paljude
Ohusbidukites kasutatavate komponentide puhul (nt suurte reisilennukite rehvid ja mootorid)
on maailmas ainult piiratud arv tootjaid. Tanapédevase aritegevuse ja tootmise kiireloomulisus
tdhendab, et tegevust ei ole vBimalik jatkata, kui asjaomased ohutussertifikaadid muutuvad
kehtetuks.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Lisaks sisemisele diguslikule ja tehnilisele analtiusile on seda teavet tdiendavalt analliisitud ja
kontrollitud koos Euroopa Lennundusohutusameti (EASA) tehniliste ekspertidega, et
esildatud meede saavutaks kavandatud eesmaérgi, kuid piirduks sellega, mis on tingimata
vajalik.

. Mdju hindamine

M@ju hindamist ei ole vaja, kuna olukord on erakorraline ning Uhendkuningriigi staatuse
muutumise aja vajadused on piiratud. Puuduvad sisuliselt erinevad poliitikavariandid peale
esildatud variandi.

. Pdhidigused

Ettepanek ei mojuta péhidiguste kohaldamist ega kaitset.

4. MOJU EELARVELE
Ei kohaldata.
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o. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord
Ei ole kohaldatav kavandatava meetme lthiajalise olemuse tottu.
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Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

lennundusohutuse teatavate aspektide kohta seoses Suurbritannia ja P6hja-liri

Uhendkuningriigi liidust véljaastumisega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelnéu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®,

vGttes arvesse Regioonide Komitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

()

(3)

29. martsil 2017 esitas Uhendkuningriik Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate
oma kavatsuse kohta EList valja astuda. Aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi
suhtes I6peb alates véljaastumislepingu joustumise kuupédevast voi lepingu puudumise
korral kahe aasta mododumisel teatest, st alates 30. martsist 2019, kui Euroopa
Ulemkogu ei otsusta kokkuleppel Uhendkuningriigiga shehaalselt seda tahtaega
pikendada.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruse (EL) 2018/1139' pdhieesmark on saavutada
ja séilitada liidus lennundusohutuse Uhtlaselt kdrge tase. Selleks on kehtestatud
lennutegevuse sertifikaatide stisteem, et saavutada vajalik ohutustase ning vdimaldada
vajalike kontrollide tegemist ja valjastatud sertifikaatide vastastikust tunnustamist.

Lennundusohutuse valdkonnas saavad paljud sidusrithmad Uhendkuningriigi liidust
valjaastumise moju sertifikaatidele ja tunnustustele erinevate meetmete abil
leevendada. Need meetmed hdlmavad sertifikaadi taotlemist ménelt 27 liikmesriigi
tsiviillennundusametilt vOi enne véljaastumise kuupdeva Euroopa Liidu
Lennundusohutusameti (edaspidi ,,amet) poolt vilja antava sertifikaadi taotlemist,
mis jOustub valjaastumise kuupaeval ja s6ltub seega Uhendkuningriigi kolmandaks
riigiks saamisest.

ELTCI[...],[...]. Ik [...].

ELTCI[...],[...], Ik [...].

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4.juuli 2018. aasta madrus (EL) 2018/1139, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Ghisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL)
nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning
2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarused (EU) nr 552/2004
ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu maarus (EMU) nr 3922/91, ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Erinevalt liidu diguse muudest valdkondadest on aga moned konkreetsed juhtumid,
kus ei ole vdimalik muult liikmesriigilt ega ametilt sertifikaati saada, sest alates
véljaastumise kuupdevast saab Uhendkuningriik oma jurisdiktsioonis rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni kohaselt projekteerimisriigi rolli. Uhendkuningriik
omakorda voib selles uues rollis sertifikaate valja anda alles pérast seda, kui ta on selle
rolli saanud, st parast seda, kui liidu Gigust parast Uhendkuningriigi liidust
valjaastumist tema suhtes enam ei kohaldata.

Seepdrast on vaja luua ajutine mehhanism teatavate lennundusohutussertifikaatide
kehtivuse pikendamiseks, et jatta asjaomastele ettevotjatele ja ametile piisavalt aega
vajalike sertifikaatide valjaandmiseks maaruse (EL) nr 2018/1139 artikli 68 alusel,
vittes arvesse Uhendkuningriigi kolmanda riigi staatust.

Sertifikaatide kehtivusaja sellise pikendamise kestus peaks piirduma sellega, mis on
tingimata vajalik, et tulla toime Uhendkuningriigi lahkumisega liidu
lennundusohutussiisteemist.

Selleks et vajaduse korral saaks anda lisaaega maaruse (EL) nr 1139/2018 artikli 68
kohaste sertifikaatide véljaandmiseks asjaomastele ettevdtjatele, tuleks komisjonile
anda 0igus votta kooskflas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud Oigusakte, et pikendada kéesoleva maaruse lisa | jaos osutatud
sertifikaatide kehtivusaega. On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma
ettevalmistava t60 kéigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil,
ja et konealused konsultatsioonid viidaks labi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema 6igusloome kokkuleppes satestatud pdhimotetega.
Eelkbige selleks, et tagada delegeeritud Oigusaktide ettevalmistamises vordne
osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik dokumendid liikmesriikide
ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni
eksperdirihmade  koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud digusaktide
ettevalmistamist.

Erinevalt enamikust kaupu kasitlevatest liidu Gigusaktidest ei avalda sertifikaatide
kehtetus mo@ju mitte turule laskmisele, vaid lennundustoodete, osade ja seadmete
tegelikule kasutamisele liidus, nditeks osade ja seadmete paigaldamisele liidus
kaitatavale liidu oOhusdidukile. Uhendkuningriigi véljaastumine ei tohiks selliste
lennundustoodete kasutamist liidus mdjutada.

Liidu lennundusohutussisteemis on pilootide ja mehaanikute koolitus rangelt
reguleeritud ning koolitusmoodulid on (htlustatud. Uhes riigis koolitusmoodulis
osalevad isikud ei saa alati teise liikmesriiki Gle minna. Seda konkreetset olukorda
tuleks liidu eriolukorra meetmete puhul arvesse votta.

Kéesoleva mééruse satted peaksid joustuma Kkiiremas korras ja neid tuleks
pohimotteliselt kohaldada alates jargmisest pdevast, kui lO6petatakse aluslepingute
kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes ja Uhendkuningriigis, vélja arvatud juhul, kui
Uhendkuningriigiga sdlmitud viéljaastumisleping on selleks kuupéevaks jéustunud.
Selleks et vajalikke haldusmenetlusi oleks vdimalik l1abi viia voimalikult varakult,
tuleks teatavaid satteid kohaldada alates k&esoleva maaruse joustumisest,
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
Artikkel 1

Reguleerimisese ja kohaldamisala

1. Pidades silmas Suurbritannia ja POhja-liri  Uhendkuningriigi  (edaspidi
,,Uhendkuningriik*) lahkumist Euroopa Liidust, kehtestatakse kiesoleva miirusega
erisatted teatavate lennundusohutussertifikaatide kohta, mis on valja antud Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 216/2008° voi maaruse (EL) 2018/1139
alusel fudsilistele ja juriidilistele isikutele, kelle peamine tegevuskoht on
Uhendkuningriigis, ning teatavad lennunduskoolitust kasitlevad sétted.

2. Ké&esolevat madrust kohaldatakse maaruse lisas loetletud sertifikaatide suhtes, mis
kehtivad kaesoleva méaaruse kohaldamise kuupéevale eelneval pédeval ja mille on
valja andnud moni jargmistest:

(@) Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (edaspidi ,,amet") fiiiisilistele voi
juriidilistele isikutele, kelle peamine tegevuskoht on Uhendkuningriigis,
nagu on sétestatud lisa 1. jaos;

(b) fhusilised  vGi juriidilised isikud, kelle on sertifitseerinud
Uhendkuningriigi padevad asutused, nagu on sétestatud lisa 2. jaos.

3. Lisaks 18ikes 2 loetletud sertifikaatidele kohaldatakse kdesolevat maarust artiklis 5
osutatud teoreetilise koolituse moodulite suhtes.

Artikkel 2

M@disted

Kéesoleva maaruse kohaldamisel kasutatakse maaruses (EL) nr 2018/1139 ning selle ja
méaaruse (EL) nr 216/2008 alusel vastu voetud delegeeritud aktides ja rakendusaktides ning
sétestatud maisteid.

Artikkel 3

Artikli 1 I6ike 2 punktis a osutatud sertifikaadid

Artikli 1 16ike 2 punktis a osutatud sertifikaadid kehtivad (heksa kuud alates k&esoleva
maé&ruse kohaldamise kuupdevast.

Kui maéruse (EL) nr 1139/2018 artikli 68 kohaste sertifikaatide valjaandmiseks asjaomastele
ettevOtjatele on vaja lisaaega, vOib komisjon pikendada ké&esoleva artikli esimeses 16igus
osutatud kehtivusaega delegeeritud digusaktidega.

Enne delegeeritud Gigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta  institutsioonidevahelises parema  digusloome  kokkuleppes  sétestatud
pbhimdtetega iga litkmesriigi madratud ekspertidega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta madrus (EU) nr 216/2008, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna dhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks néukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.
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Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks
Euroopa Parlamendile ja nGukogule.

Artikkel 4

Artikli 1 16ike 2 punktis b osutatud sertifikaadid

Artikli 1 16ike 2 punktis b osutatud sertifikaadid toodete, osade ja seadmete kasutamise kohta
jadvad kehtima, et neid saaks jatkuvalt kasutada 6husdidukis v6i dhusdidukina.

Artikkel 5

Teoreetilise koolituse moodulite Glekandmine

Erandina komisjoni maarusest (EL) nr 1178/2011° ja komisjoni maarusest (EL) nr
1321/2014% vétavad olenevalt asjaoludest kas liikmesriikide padevad asutused voi amet
arvesse eksameid, mis on tehtud koolitusorganisatsioonides, mille Ule teostab jarelevalvet
Uhendkuningriigi padev asutus, enne kaesoleva maaruse artikli 10 16ike 2 teises I6igus
osutatud kohaldamiskuupdeva, nii nagu oleks need eksamid tehtud liikmesriigi padeva asutuse
jarelevalve all olevas koolitusorganisatsioonis.

Artikkel 6

Artiklitega 3 ja 4 reguleeritud sertifikaatidega seotud eeskirjad ja kohustused

1. Ké&esoleva mééruse artikliga 3 voi 4 reguleeritud sertifikaatide suhtes kohaldatakse
eeskirju, mida kohaldatakse nende suhtes vastavalt maérusele (EL) 2018/1139 ning
selle v6i maaruse (EU) nr 216/2008 alusel vastu vOetud rakendusaktidele ja
delegeeritud oOigusaktidele. Ametil on maarusega (EL) 2018/1139 ning selle voi
maaruse (EU) nr 216/2008 alusel vastu voetud rakendusaktide ja delegeeritud
Oigusaktidega antud volitused (ksuste suhtes, mille peamine tegevuskoht on
kolmandas riigis.

2. Ameti taotlusel esitavad artiklites 3 ja 4 osutatud sertifikaatide omanikud koopiad
kdikidest auditiaruannetest, puudustest ja parandusmeetmete kavadest, mis on seotud
sertifikaadiga, mis on valja antud taotlusele eelnenud kolme aasta jooksul. Kui
selliseid dokumente ei ole esitatud tdhtajaks, mille amet oma taotluses ette naeb, voib
amet vastavalt olukorrale tlihistada artikli 3 v6i 4 kohaselt saadud soodustuse.

3. Ké&esoleva méaruse artiklites 3 ja 4 osutatud sertifikaatide omanikud teavitavad
ametit viivitamata k&igist Uhendkuningriigi ametiasutuste tegevustest, mis vdivad
olla vastuolus nende kéaesoleva maédruse vOi méaruse (EL) 2018/1139 kohaste
kohustustega.

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta madrus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate 6husfidukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarusele (EU) nr 216/2008. ELT L 311, 25.11.2011, k 1

Komisjoni 26 novembri 2014. aasta maarus (EL) nr 1321/2014 6husbidukite ja lennundustoodete ning
nende osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute
sertifitseerimise kohta. ELT L 362, 17.12.2014, 1k 1
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Artikkel 7

Padev asutus

Ké&esoleva maaruse kohaldamisel ja jarelevalve teostamiseks k&esoleva madruse artikli 1
IGikes 2 osutatud sertifikaatide omanike Ule tegutseb amet mééruse (EL) 2018/1139 ning selle
vGi maaruse (EU) nr 216/2008 alusel vastu vdetud rakendusaktide ja delegeeritud digusaktide
alusel kolmanda riigi Uksuste jaoks padeva asutusena.

Artikkel 8

Komisjoni maaruse (EL) nr 319/2012 kohaldamine

Komisjoni maarust (EL) nr 319/2014, milles kasitletakse Euroopa Lennundusohutusametile
makstavaid 18ive ja tasusid, kohaldatakse k&esoleva maaruse artikli 1 18ikes 2 osutatud
juriidiliste ja flusiliste isikute suhtes samadel tingimustel nagu kolmandate riikide
juriidilistele voi fudsilistele isikutele vélja antud vastavate sertifikaatide omanike suhtes.

Artikkel 9

Nouete taitmise aktsepteeritud meetodid ja juhendmaterjal
Amet vOib k&esoleva madruse kohaldamiseks valja anda nduete tditmise aktsepteeritud

meetodid ja juhendmaterjali vastavalt maaruse (EL) 2018/1139 artikli 76 Iikele 3.
Artikkel 10

Joustumine ja kohaldamine

1. Ké&esolev maarus joustub jargmisel péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
2. Seda kohaldatakse alates jargmisest péevast, kui vastavalt Euroopa Liidu lepingu

artikli 50 16ikele 3 1Gpetatakse aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes ja
Uhendkuningriigis.

Artiklit 5 kohaldatakse siiski alates kdesoleva mééruse joustumise kuupdevast.

3. Kéesolevat maarust ei kohaldata, kui Euroopa Liidu lepingu artikli 50 ldike 2
kohaselt Uhendkuningriigiga s6lmitud véljaastumisleping on I8ike 2 esimeses 18igus
osutatud kuupéevaks joustunud.

Komisjoni 27. martsi 2014. aasta mdadrus (EL) nr 319/2014, milles Kkasitletakse Euroopa
lennundusohutusametile makstavaid 16ive ja tasusid ning tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr
593/2007. ELT L 95, 28.3.2014, 1k 58
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Ké&esolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Ndukogu nimel
president eesistuja
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