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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Det Forenede Kongerige meddelte den 29. marts 2017 sin hensigt om at udtraede af Unionen i
henhold til artikel 50 i traktaten om Den Europeeiske Unions funktionsmade. Dette betyder, at
hvis udtreedelsesaftalen’ ikke ratificeres, opharer Unionens primare og afledte ret med at
finde anvendelse pa Det Forenede Kongerige fra den 30. marts 2019 (“udtreedelsesdatoen™).
Det Forenede Kongerige er derefter et tredjeland.

Hvis Det Forenede Kongerige udtreeder af Unionen uden en aftale, vil det navnlig fa
konsekvenser for gyldigheden af certifikater og licenser, der er udstedt af Det Forenede
Kongerige i henhold til forordning (EU) 2018/1139° og de gennemfarelsesretsakter og
delegerede retsakter, der er vedtaget i henhold til navnte forordning eller i henhold til
forordning (EF) nr. 216/2008°.

| Kommissionens meddelelse om "Forberedelse af Det Forenede Kongeriges udtreeden af Den
Europeiske Union den 30. marts 2019: en ngdhandlingsplan™* er der opstillet en rakke
beredskabsforanstaltninger, som den har til hensigt at treeffe, hvis der ikke traeder en
udtraedelsesaftale i kraft pa udtreedelsesdatoen. Kommissionen understreger i meddelelsen, at
det ikke er meningen, at disse foranstaltninger skal kompensere for, at de bergrte parter ikke
selv treffer forberedende foranstaltninger, eller at de skal afhjelpe forsinkelser i deres
gennemforelse.

Pa luftfartsomradet kan konsekvenserne af Det Forenede Kongeriges udtreeden af Den
Europeeiske Union for certifikater og godkendelser i de fleste tilfeelde afhjeelpes af de berarte
parter ved hjelp af forskellige foranstaltninger, herunder et skift til en civil
luftfartsmyndighed for EU-27, eller ved allerede nu at anmode Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (“agenturet”) om udstedelse af et tredjelandscertifikat, som far
virkning pa udtraedelsesdatoen (“'tidlig anmodning").

| modsaetning til andre omrader af EU-lovgivningen er der imidlertid visse tilfelde, hvor det
ikke er muligt for fysiske eller juridiske personer at modvirke forstyrrelser i EU-27. |
ovenngvnte meddelelse bebudede Kommissionen derfor, at den ville fremsatte forslag til
foranstaltninger, der sikrer fortsat gyldighed af certifikater for visse typer luftfartgjsmateriel,
dele, apparatur og virksomheder.

For sa vidt angar luftfartgjsmateriel (“typecertifikater") og virksomheder ("godkendelse af
organisationer™) varetager Det Forenede Kongerige med virkning fra udtraedelsesdatoen for
omrader under dets jurisdiktion rollen som "kontruktionsstat" i henhold til konventionen

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal_agreement 0.pdf.
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om &ndring af
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets
forordning (E@F) nr. 3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzlles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europzisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Réadets
direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF (EUT L 79 af 19.3.2008, s.
1).
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angaende international civil luftfart. Det Forenede Kongerige kan kun udstede certifikater i
kraft af sin nye rolle, hvis det opfylder de krav, der er fastsat i konventionen. Disse opgaver
varetages 1 gjeblikket af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur, som Det
Forenede Kongerige deltager i i medfer af sit medlemskab af EU.

Det er derfor ngdvendigt med en mekanisme, der sikrer en kontrolleret overgang, der giver de
bergrte operatgrer og agenturet tilstraekkelig tid, saledes at de ngdvendige certifikater kan
udstedes i henhold til artikel 68 i forordning (EU) 2018/1139, idet der tages hensyn til Det
Forenede Kongeriges status som et tredjeland.

En sadan forlenget gyldighed bar vere tidsmaessigt begraenset til det strengt ngdvendige for
at tage hensyn til Det Forenede Kongeriges udtraeeden af EU's luftfartssikkerhedssystem.

Det skal desuden navnes, at i modsetning til situationen pa de fleste andre omrader af EU-
lovgivningen om varer, har ugyldigheden af certifikater ikke konsekvenser for
markedsfaringen, men for den faktiske anvendelse af luftfartsmateriel, -dele og -apparatur i
EU, for eksempel nar der monteres dele og apparatur pa et luftfartgj fra EU-27. For sa vidt
angar materiel, dele og apparatur er luftfartsomradet nemlig reguleret anderledes end mange
andre omrader af EU-retten, hvor begrebet markedsfering er centralt. Pa
luftfartssikkerhedsomradet er det fastlagt direkte i forordningen, om en del, materiel eller
apparatur kan anvendes, uanset om delen, materiellet eller apparaturet er markedsfart. EU's
luftfartssikkerhedssystem ger det muligt at fore tilsyn med materiel, dele og apparatur pa en
sikker made, som ikke lader tvivl tilbage. Det vil derfor veare nyttigt at udnytte de
eksisterende rammer ogsa som grundlag for den foresldede forordning for at sikre
overensstemmelse med luftfartssikkerhedsprincipperne.

Der er kun tale om et begranset antal certifikater, dvs.:

. Certifikater, der er udstedt af fabrikanterne ("produktionsorganisationer™) inden
udtreedelsesdatoen, hvorved det certificeres, at nyt materiel (dog ikke
luftfartgjer), nye dele og nyt apparatur overholder kravene, saledes at det
fortsat er tilladt at anvende sadanne i og pa luftfartgjer (punkt 21.A.163, litra
c), i bilag I til forordning (EU) nr. 748/2012)

. Certifikater, der er udstedt  af  vedligeholdelsesvirksomheder
("vedligeholdelsesorganisationer™) inden udtraedelsesdatoen, hvorved det
certificeres, at materiel (ogsa luftfartgjer) dele og apparatur, som de har udfart
vedligeholdelsesarbejde pa, overholder kravene (punkt 145.A.75, litra e), i
bilag 11 til forordning (EU) nr. 1321/2014)

o Idem for andre luftfartgjer end komplekse motordrevne luftfartgjer (punkt
M.A.615, litra d), i bilag I til forordning 1321/2014)

o Idem for dele og apparatur, der er pamonteret andre luftfartgjer end komplekse
motordrevne luftfartgjer (punkt M.A.615, litra d), i bilag | til forordning
1321/2014)

o Certifikater, der er udstedt af vedligeholdelsesvirksomheder
("vedligeholdelsesorganisationer) inden udtredelsesdatoen, hvorved det
certificeres, at luftdygtighedseftersynet er afsluttet for lette luftfartgjer i
kategorien European Light Aircraft 1 ("ELA 1", f.eks. visse svaevefly eller lette
motordrevne luftfartgjer) (punkt 145.A.75, litra f), i bilag Il til forordning
1321/2014)
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o Certifikater, der udstedt af virksomheder, der farer tilsyn med luftfartgjers
overholdelse af luftdygtighedskravene (“organisationer til sikring af
vedvarende luftdygtighed™) inden udtreedelsesdatoen, hvorved et luftfartejs
luftdygtighed certificeres (punkt M.A.711, litra a), nr. 4, og punkt M.A.711,
litra b), nr.1, i bilag I til forordning 1321/2014).

Endelig skal det naevnes, at indholdet af og visse eksaminer i uddannelser, der er omfattet af
naervaerende forslag, reguleres i detaljer i EU-lovgivningen og bestar af standardmoduler, som
normalt ber afsluttes i én medlemsstat, fer det er muligt at foretage en overfarsel til en anden
medlemsstats jurisdiktion.

De foreslaede bestemmelser kommer ikke til at resultere i lavere krav med hensyn til
luftfartens sikkerhed eller miljgpraestationer i Unionen. Forslaget vil give fabrikanterne i EU-
27 mulighed for fortsat at fremstille deres produkter og operatererne mulighed for fortsat at
anvende sadanne produkter i overensstemmelse med geldende EU-retlige krav. En afbrydelse
af disse aktiviteter ville derimod forarsage vasentlige sociale og gkonomiske problemer. | og
med at forslaget sikrer organisationernes overholdelse af EU-lovgivningen, sikrer det ogsa
beskyttelsen af forbrugere og borgere.

Det Europziske Rad (artikel 50) gentog den 13. december 2018 sin opfordring til, at arbejdet
med pa alle niveauer at forberede sig pa konsekvenserne af Det Forenede Kongeriges
udtraeden intensiveres, idet der tages hgjde for alle mulige udfald. Denne retsakt er en del af
en pakke af foranstaltninger, som Kommissionen vedtager for at efterkomme denne
opfordring.

. Sammenhang med de geeldende regler pad samme omrade

Den foreslaede forordning er udformet som lex specialis, der tager sigte pa at afhjaelpe nogle
af de konsekvenser, der fglger af den kendsgerning, at forordning (EU) 2018/1139 og de
gennemforelsesretsakter og delegerede retsakter, der er vedtaget i henhold hertil samt i
henhold til forordning (EU) nr. 216/2008, ikke lengere vil finde anvendelse pa Det Forenede
Kongerige, og den finder kun anvendelse i det omfang, det er ngdvendigt for at sikre et
kontrolleret skift til et luftfartsmarked for EU-27. De foreslaede betingelser er begranset til,
hvad der er ngdvendigt i denne forbindelse for at undga uforholdsmaessige forstyrrelser. Det
er ogsa meningen, at de kun skal gelde for en begranset periode. Ellers vil de almindelige
bestemmelser i disse retsakter fortsat finde anvendelse. Dette forslag er derfor fuldt ud i
overensstemmelse med den geeldende lovgivning og navnlig med forordning (EU) 2018/1139.

. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Forslaget vedrgrer luftfartssikkerhed og supplerer forordning (EU) 2018/1139 med det
specifikke formal at fastsette regler, der tager hgjde for Det Forenede Kongeriges udtreeden af
Unionen uden en udtreedelsesaftale.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget er artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade
(TEUF).
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. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Eftersom forslaget supplerer den eksisterende EU-lovgivning med bestemmelser, der tager
sigte pa at lette en korrekt anvendelse heraf efter Det Forenede Kongeriges udtreeden af
Unionen, kan dens mal kun nas ved en handling pa EU-plan.

. Proportionalitetsprincippet

Den foreslaede forordning betragtes som proportional, da den er i stand til at hindre urimelige
forstyrrelser ved at indfgre en begrenset og ngdvendig retlig @ndring med henblik pa et
kontrolleret skifte til et luftfartsmarked for EU-27. Den gar ikke videre, end hvad der er
ngdvendigt for at na dette mal, og den indeholder hverken mere vidtgdende andringer eller
permanente foranstaltninger.

. Valg af retsakt

Dette forslag indeholder et begranset antal bestemmelser, som tager sigte pa at lgse en meget
specifik og enkeltstaende situation. Det anses derfor for mest hensigtsmaessigt ikke at &ndre
forordning (EU) 2018/1139 og/eller de gennemfarelsesretsakter og delegerede retsakter, der
er vedtaget i henhold hertil samt i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008, men at indfgre en
selvsteendig retsakt for en begranset periode. De normale bestemmelser vedrgrende de
pageldende certifikater og licenser er omfattet af bade forordning (EU) 2018/1139 og
gennemfarelsesbestemmelserne hertil. | lyset af ovenstaende og sagens hastende karakter er
en forordning vedtaget af Europa-Parlamentet og Radet den eneste passende form for retsakt.

3. RESULTATER AF EFTERFZLGENDE EVALUERINGER, HZRINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

Ikke relevant pa grund af den ekstraordinare og enkeltstdende karakter af den begivenhed,
som ngdvendigger dette forslag.

. Hgringer af interesserede parter

De sarlige omstaendigheder i forbindelse med forhandlingerne om Det Forenede Kongeriges
udtreeden af Unionen og den fortsatte udvikling af situationen har i vasentlig grad begranset
muligheden for at gennemfare en offentlig hgring om forslaget. De udfordringer, der opstar
som fglge af Det Forenede Kongeriges udtreeden af EU, og mulige lgsninger er imidlertid
blevet rejst af de forskellige interessenter pa luftfartsomradet og repraesentanter for
medlemsstaterne.

Et felles tema i de synspunkter, der er fremlagt af de forskellige bergrte parter, var, at der er
behov for lovmaessige indgreb pa specifikke omrader, hvor interessenterne ikke er i stand til at
treeffe deres egne beredskabsforanstaltninger for at afhjeelpe de skadelige konsekvenser af, at
der eventuelt ikke indgas en udtredelsesaftale. Virksomheder, der fremstiller, vedligeholder
eller opererer luftfartgjer, understregede navnlig, at deres operationer i EU-27 kan blive bragt
til opher, hvis Det Forenede Kongerige forlader Unionen uden en aftale. Det sterste problem
er tilsyneladende den tid, der formodentlig vil ga fra det gjeblik, hvor Det Forenede
Kongerige treder ud uden en aftale, og til situationen normaliseres i henhold til EU-
lovgivningen, enten ved udstedelse af tredjelandscertifikater til virksomheder i Det Forenede
Kongerige eller ved at flytte fremstillingen til en jurisdiktion i EU-27. | denne periode vil
nasten alle certifikater blive ugyldige. Mange interessenter understregede det faktum, at der
samlet set kun er et begreenset antal fabrikanter, der fremstiller mange af de komponenter, der
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anvendes i luftfartgjer (f.eks. deek eller motorer til store luftfartgjer, der benyttes af
flyselskaber). De moderne systemer med just in time-operationer og -fremstilling betyder, at
det bliver umuligt at fortsette operationerne, hvis de relevante sikkerhedscertifikater bliver

ugyldige.
. Indhentning og brug af ekspertbistand

Ud over den interne juridiske og tekniske analyse er ovenstaende oplysninger blevet
analyseret yderligere og kontrolleret hos de tekniske eksperter i Den Europeiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) for at sikre, at den foreslaede foranstaltning opfylder sit
formal, men samtidig er begreenset til, hvad der er strengt ngdvendigt.

. Konsekvensanalyse

En konsekvensanalyse er ikke ngdvendig, da situationen er ekstraordinar, og behovet for en
retsakt er begreenset til den periode, hvor @ndringen af Det Forenede Kongeriges status
gennemfares. Der er ingen vasentligt forskellige valgmuligheder bortset fra den foreslaede.

. Grundlaggende rettigheder

Forslaget har ingen indvirkning pa anvendelsen eller beskyttelsen af de grundleggende
rettigheder.

4. VIRKNINGER FORBUDGETTET
Ikke relevant.

o. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Ikke relevant pa grund af den kortvarige karakter af den foreslaede foranstaltning.
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2018/0434 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om visse aspekter af luftfartssikkerhed for at tage hgjde for Det Forenede Kongerige

Storbritannien og Nordirlands udtreeden af Unionen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade, serlig artikel 100,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

1)

)

(3)

Den 29. marts 2017 meddelte Det Forenede Kongerige sin hensigt om at udtreede af
Unionen i henhold til artikel 50 i traktaten om Den Europeaiske Union. Traktaterne
ophgrer med at finde anvendelse pa Det Forenede Kongerige pa datoen for
udtreedelsesaftalens ikrafttreeden eller, hvis en sadan aftale ikke indgas, to ar efter
meddelelsen, dvs. fra den 30. marts 2019, medmindre Det Europziske Rad efter aftale
med Det Forenede Kongerige beslutter at forleenge denne frist.

Hovedformalet med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139” er at
fastleegge og opretholde et hgjt ensartet sikkerhedsniveau for civil luftfart i Unionen.
Med henblik herpa er der etableret en ordning med certifikater for en raekke
luftfartsaktiviteter, der tager sigte pa na de kreevede sikkerhedsniveauer og muliggare
den ngdvendige kontrol og gensidige accept af certifikater.

Pa luftfartssikkerhedsomradet kan konsekvenserne af Det Forenede Kongeriges
udtreeden af Unionen for certifikater og godkendelser imgdegas af mange af de bergrte
parter, ved at de treeffer en reekke forskellige foranstaltninger. Disse foranstaltninger
omfatter overfgrsel til en civil luftfartsmyndighed i de 27 medlemsstater eller
anmodning inden udtreedelsesdatoen om et certifikat, der udstedes af Den Europeiske

EUT C[...]af[...],s. [...].

EUT C[...]af[...],s. [...].

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om fzlles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af
forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Réadets
forordning (E@F) nr. 3922/91 (EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Unions Luftfartssikkerhedsagentur (“agenturet™), og som farst far virkning pa navnte
dato og dermed er betinget af, at Det Forenede Kongerige er blevet et tredjeland.

I modsetning til andre omrader af EU-lovgivningen er der dog nogle serlige tilfelde,
hvor det ikke er muligt at fremskaffe et certifikat fra en anden medlemsstat eller
agenturet, eftersom Det Forenede Kongerige med virkning fra udtreedelsesdatoen for
omrader under dets jurisdiktion kommer til at varetage rollen som "konstruktionsstat" i
henhold til konventionen angaende international civil luftfart. Det Forenede Kongerige
kan pa sin side farst udstede certifikater i kraft af sin nye rolle, nar det har pataget sig
denne rolle, dvs. nar EU-retten ophgrer med at finde anvendelse pa Det Forenede
Kongerige efter dettes udtreeden af Unionen

Der bgr derfor oprettes en midlertidig mekanisme med det formal at forlenge
gyldigheden af visse luftfartssikkerhedscertifikater, saledes at de bergrte operatgrer og
agenturet har tilstreekkelig tid til at udstede de ngdvendige certifikater i henhold til
artikel 68 i forordning (EU) 2018/1139, idet der tages hgjde for Det Forenede
Kongeriges status som et tredjeland.

Varigheden af en sadan forlengelse af certifikaternes gyldighed ber begreaenses til,
hvad der er strengt nedvendigt for at tage hensyn til Det Forenede Kongeriges
udtreeden af Unionens luftfartssikkerhedssystem.

For om ngdvendigt at give ekstra tid til, at der kan udstedes certifikater i henhold til
artikel 68 i forordning (EU) 2018/1139 til de bergrte operatgrer, bgr Kommissionen
tillegges befgjelser til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i
traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade med henblik pa yderligere at
forleenge gyldighedsperioden for de certifikater, der er omhandlet i afdeling | i bilaget
til nerverende forordning. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer
relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at
disse hgringer gennemfares i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning. For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og
Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og
deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

| modsaetning til situationen pa de fleste andre omrader af EU-lovgivningen om varer
har ugyldigheden af certifikater ikke konsekvenser for markedsfaringen, men for den
faktiske anvendelse i Unionen af luftfartsmateriel, -dele og -apparatur, for eksempel
nar der monteres dele og apparatur pa et EU-luftfartgj, der opererer i Unionen. En
sadan anvendelse af luftfartgjsmateriel i Unionen ber ikke bergres af Det Forenede
Kongeriges udtraeden.

I Unionens luftfartssikkerhedssystem er uddannelse af piloter og mekanikere strengt
reguleret og uddannelsesmodulerne harmoniseret. Personer, der deltager i et
uddannelsesmodul i én medlemsstat, kan dog ikke altid skifte til en anden
medlemsstat. Denne sarlige situation ber der tages hgjde for i Unionens
beredskabsforanstaltninger.

Bestemmelserne i nerveerende forordning bar treede i kraft sa hurtigt som muligt og i
princippet finde anvendelse med virkning fra dagen efter den dag, hvor traktaterne
ophgrer med at finde anvendelse pa og i Det Forenede Kongerige, medmindre en
udtreedelsesaftale indgaet med Det Forenede Kongerige er tradt i kraft senest pa
nevnte dato. For at give mulighed for, at de ngdvendige administrative procedurer kan
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gennemfgres hurtigst muligt, bar visse bestemmelser imidlertid finde anvendelse fra
denne forordnings ikrafttreeden —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
Artikel 1

Genstand og anvendelsesomrade

1. Ved denne forordning fastsettes der med henblik pd Det Forenede Kongerige
Storbritannien og Nordirlands (herefter "Det Forenede Kongerige") udtraeden af Den
Europaeiske Union sarlige bestemmelser for visse luftfartssikkerhedscertifikater, der
er udstedt i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008°
eller forordning (EU) 2018/1139 til fysiske og juridiske personer med hjemsted i Det
Forenede Kongerige, og for visse situationer i forbindelse med uddannelse inden for
luftfart.

2. Denne forordning finder anvendelse pa de certifikater, der er opfert i bilaget hertil,
og som er gyldige pa dagen far datoen for denne forordnings anvendelse og udstedt
af enhver af folgende:

(@ Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur (“"agenturet™) til
fysiske eller juridiske personer, der har deres hjemsted i Det Forenede
Kongerige, jf. bilagets afdeling 1

(b) fysiske eller juridiske personer, der er certificeret af Det Forenede
Kongeriges kompetente myndigheder, jf. bilagets afdeling 2.

3. Foruden de certifikater, der er navnt i stk. 2, finder denne forordning anvendelse pa
de teoretiske uddannelsesmoduler, der er omhandlet i artikel 5.

Artikel 2

Definitioner

Med henblik pa anvendelsen af denne forordning finder de relevante definitioner i forordning
(EU) 2018/1139 og i de delegerede retsakter og gennemfarelsesretsakter, der er vedtaget i
henhold hertil og i henhold til forordning (EU) nr. 216/2008, anvendelse.

Artikel 3

Certifikater som omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra a)

De certifikater, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra a), forbliver gyldige i 9 maneder fra
datoen for denne forordnings anvendelse.

Hvis der er behov for ekstra tid til at udstede certifikater i henhold til artikel 68 i forordning
(EU) 2018/1139 til de bergrte operaterer, kan Kommissionen ved hjelp af delegerede
retsakter forlenge den gyldighedsperiode, der er omhandlet i denne artikels stk. 1.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzlles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europaisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets
direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF (EUT L 79 af 19.3.2008, s.
1).
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Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale
af 13. april 2016 om bedre lovgivning.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet
og Radet meddelelse herom.

Artikel 4

Certifikater som omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra b)

De certifikater, der er omhandlet i artikel 1, stk. 2, litra b), vedrerende anvendelsen af
materiel, dele og apparatur, forbliver gyldige med henblik pa, at de fortsat kan anvendes i
eller som luftfartgjer.

Artikel 5

Overfarsel af teoretiske uddannelsesmoduler

Uanset Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011° og Kommissionens forordning (EU)
nr. 1321/2014"° tager de kompetente myndigheder i medlemsstaterne eller agenturet, alt efter
tilfeldet, hensyn til de eksaminer, der er taget i uddannelsesorganisationer underlagt Det
Forenede Kongeriges kompetente myndigheders tilsyn inden den anvendelsesdato, der er
nevnt i artikel 10, stk. 2, andet afsnit, i naerverende forordning, som om de var taget i en
uddannelsesorganisation, der er underlagt en medlemsstats kompetente myndigheders tilsyn.

Artikel 6

Regler og forpligtelser vedrgrende certifikater omfattet af artikel 3 og 4

1. De certifikater, der er omfattet af denne forordnings artikel 3 og 4, er underlagt de
regler, der gelder for dem i henhold til forordning (EU) 2018/1139 og de
gennemfarelsesretsakter og delegerede retsakter, der er vedtaget i henhold dertil eller
i henhold til forordning (EF) nr. 216/2008. Agenturet har de befgjelser, det har faet
tillagt i henhold til forordning (EU) 2018/1139 og til de gennemfarelsesretsakter og
delegerede retsakter, der er vedtaget i henhold dertil, eller i henhold til forordning
(EF) nr. 216/2008, for sa vidt angar enheder, der har deres hjemsted i et tredjeland.

2. Indehavere af de i artikel 3 og 4 omhandlede certifikater foreleegger pa agentures
anmodning kopier af alle auditrapporter, anmerkninger og korrigerende
handlingsplaner, der er relevante for certifikatet, og som er forelagt i de tre ar, der gar
forud for anmodningen. Hvis disse dokumenter ikke foreleegges inden for de frister,
som agenturet har fastsat i sin anmodning, kan agenturet inddrage de fordele, der er
opnaet i henhold til artikel 3 eller 4, alt efter hvad der er relevant.

Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastszttelse af tekniske krav
og administrative procedurer for flyvebesstninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1321/2014 af 26. november 2014 om vedvarende luftdygtighed af
luftfartgjer og luftfartgjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale,
der deltager i disse opgaver (EUT L 362 af 17.12.2014, s. 1).
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3. Indehavere af de certifikater, der er omhandlet i denne forordnings artikel 3 og 4,
underretter straks agenturet herom, hvis myndighederne i Det Forenede Kongerige
treeffer foranstaltninger, som er i strid med deres forpligtelser i henhold til forordning
(EU) 2018/1139.

Artikel 7

Den kompetente myndighed

Med henblik pa denne forordning og pa tilsynet med indehavere af de certifikater, der er
omhandlet i denne forordnings artikel 1, stk. 2, fungerer agenturet som kompetent myndighed
for tredjelandes enheder, jf. forordning (EU) 2018/1139 og de gennemfarelsesretsakter og
delegerede retsakter, der er vedtaget i henhold dertil eller i henhold til forordning (EF) nr.
216/2008.

Artikel 8

Anvendelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 319/2014

Kommissionens  forordning  (EU) nr.  319/2014" om  Det  Europ=iske
Luftfartssikkerhedsagenturs gebyrer og afgifter finder anvendelse pa fysiske og juridiske
personer, der er indehavere af et certifikat som omhandlet i naerveaerende forordnings artikel 1,
stk. 2, pa samme betingelser som dem, der galder for indehavere af tilsvarende certifikater,
der er udstedt til fysiske eller juridiske personer i et tredjeland.

Artikel 9

Acceptable mader for overensstemmelse med kravene og vejledende materiale

Agenturet kan udstede acceptable mader for overensstemmelse med kravene og vejledende
materiale med henblik pa anvendelsen af denne forordning, jf. artikel 76, stk. 3, i forordning
(EU) 2018/1139.

Artikel 10

Ikrafttraeden og anvendelse

1. Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggarelsen i Den Europaiske
Unions Tidende.

2. Den finder anvendelse fra dagen efter den dato, hvor traktaterne ophgrer med at finde
anvendelse pa og i Det Forenede Kongerige i henhold til artikel 50, stk. 3, i traktaten
om Den Europaiske Union.

Artikel 5 anvendes dog fra datoen for denne forordnings ikrafttreeden.

Kommissionens forordning (EU) nr. 319/2014 af 27. marts 2014 om Det Europiske
Luftfartssikkerhedsagenturs gebyrer og afgifter og om ophavelse af forordning (EF) nr. 593/2007 (EUT
L 95 af 28.3.2014, s. 58).
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3. Denne forordning finder ikke anvendelse, hvis en udtreedelsesaftale med Det
Forenede Kongerige i henhold til artikel 50, stk. 2, i traktaten om Den Europziske
Union er tradt i kraft senest pa den dato, der er navnt i stk. 2, farste afsnit.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den[...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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