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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Ddvody a ciele ndvrhu

Spojené kralovstvo 29. marca 2017 predlozilo oznamenie o svojom umysle vystupit’ z Unie
podla &lanku 50 Zmluvy o Eurdpskej Gnii. To znamena, e ak sa dohoda o vystipeni®
neratifikuje, primarne a sekundarne pravo Unie sa na Spojené kral'ovstvo prestane uplatiiovat’
od 30. marca 2019 (d’alej len ,,datum vystapenia®). Spojené kralovstvo sa nasledne stane
tretou krajinou.

V ramci Unie sa sloboda prevadzkovatelov cestnej nakladnej dopravy z &lenskych $tatov
(prevadzkovatelov cestnej nakladnej dopravy z Unie) poskytovat’ medzinarodnii cestnu
nakladnt dopravu riadi v prvom rade nariadenim (ES) & 1072/2009% ktorym sa ustanovuji
spolo¢né pravidla pristupu k povolaniu prevadzkovatel'a cestnej dopravy a pristupu cestnej
nékladnej dopravy na medzinérodny trh.

Bez uzatvorenia dohody o vystipeni by sa sluzby cestnej ndkladnej dopravy medzi Spojenym
kralovstvom a ¢lenskymi §tatmi po vystupeni Spojeného kralovstva prestali riadit’ uvedenym
nariadenim. To by viedlo k ukonceniu platnosti licencii Spolocenstva, ktoré Spojené
kralovstvo vydalo prevadzkovatelom cestnej nakladnej dopravy, az do datumu vystupenia, a
tym Kk strate pristupu drzitelov takychto licencii na trh cestnej nakladnej dopravy v Unii.
Prevadzkovatelia cestnej nakladnej dopravy v Eurdpskej Unii poOsobiaci na zaklade
existujicich licencii Spolocenstva by rovnako priSli o automaticky pristup na trh cestnej
nakladnej dopravy v Spojenom kralovstve.

Z toho vyplyva, Ze bez uzatvorenia dohody o vystipeni by prevadzkovatelia cestnej ndkladnej
dopravy od 30. marca 2019 nemali v prave Unie Ziadny zéklad na poskytovanie sluzieb
cestnej nakladnej dopravy medzi Spojenym kralovstvom a ¢lenskymi §tatmi. Multilateralny
systém kvot Eurdpskej konferencie ministrov dopravy (ECMT) by sa stal jedinym pravnym
ramcom, na zdklade ktorého by sa nad’alej mohli poskytovat' takéto sluzby, a to pod
podmienkou drzby povolenia ECMT. Vozidlo s povolenim ECMT moéZe prepravovat’ tovar
medzi ktorymikol'vek zo 43 krajin zapojenych do systému a medzi ktoré patri 26 z 27
&lenskych $tatov EU (vSetky okrem Cypru), Spojené kralovstvo a 16 dalsich krajin. Po
medzindrodnej nékladnej operacii z krajiny evidencie vozidla do inej krajiny ECMT, mozno
pred tym, ako sa vozidlo musi vratit’ do krajiny, v ktorej je evidované, uskutocnit’ tri operacie
mimo Kkrajiny evidencie.

Pocet povoleni ECMT je obmedzeny pre kazdy Clensky §tat a na vnutroStatnej tirovni ich
udel’'uju prislusné organy kazdého Clenského Statu. Povolenia na rok 2019 sa uz udelili a ich
pocet nie je mozné v kratkom cCase zvysSit. Kvoty ECMT sa stanovuji kazdorocne a
akékol'vek zmeny poctu povoleni pridelenych krajine ECMT musia jednomyselne schvalit
vSetky krajiny ECMT.

Napriklad v roku 2019 budu k dispozicii ro¢né povolenia pre 23 252 vozidiel evidovanych v
EU27. Okrem toho bude k dispozicii 984 roénych povoleni pre Spojené kralovstvo a 23 472
ro¢nych povoleni pre vozidla z inych krajin zapojenych do systému. Vzhl'adom na objemy
sluzieb cestnej nadkladnej dopravy a tovaru prepraveného cestnou dopravou medzi Spojenym

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal _agreement 0.pdf.
2 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktébra 2009 o spolo¢nych
pravidlach pristupu ndkladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (U. v. EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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kralovstvom a ¢lenskymi Statmi (priblizne 50 milionov ton v roku 2017, zhruba 30 miliénov
ton z EU27 do Spojeného kralovstva a zhruba 20 miliénov ton zo Spojeného kralovstva do
EU27) je zrejmé, Ze spolichanie sa len na systém kvot ECMT v stiéasnosti nepredstavuje
primerané rieSenie v snahe zabezpecit' zakladni prepojenost’ v cestnej ndkladnej doprave
bezprostredne po datume vystipenia v pripade, Zze neddjde k uzavretiu dohody o vystipeni.
Unia a ¢lenské $taty by sa mali snazit’ zabezpegit’ dostupnost’ primeraného poétu povoleni v
ramci systému ECMT, aby sa zaistila zakladna prepojenost’.

Cestna preprava tovaru medzi Spojenym kralovstvom a ¢lenskymi $tatmi je takmer Uplne v
rukach Spojeného kralovstva a prevadzkovatelov cestnej nakladnej dopravy z Unie. Ak by
teda tito prevadzkovatelia pri§li o pravo zabezpecCovat cestni nakladni dopravu medzi
Spojenym kral'ovstvom a ¢lenskymi Statmi, viedlo by to k vdznym naruSeniam, a to aj pokial
ide o verejny poriadok.

Je preto vhodné, aby Unia prijala doCasné a casovo obmedzené krizové opatrenia na
zmiernenie takychto potencidlne rusivych uc¢inkov na prepojenost’.

Komisia vo svojom oznameni s nazvom ,,Priprava na vystipenie Spojeného kralovstva z
Eurépskej Gnie 30. marca 2019: krizovy akény plan“ z 13. novembra 2018% oznamila svoj
zamer navrhnat’ viacero krizovych opatreni pre pripad, Ze Spojené kralovstvo vystipi z Unie
bez uzatvorenia dohody o vystipeni. Pokial’ ide o cestni dopravu, Komisia v tomto ozndmeni
poukazala na to, ze povolenia ECMT by znamenali iba podstatné znizenie objemu dopravy
medzi Uniou a Spojenym kralovstvom v porovnani s existujucimi troviiami.

Europska rada (¢lanok 50) zopakovala 13. decembra 2018 svoju vyzvu, aby sa na vsetkych
urovniach zintenzivnila praca, pokial’ ide o pripravenost’ na dosledky vystipenia Spojeného
kralovstva, a to pri zohl'adneni vSetkych moznych vysledkov. Tento akt je sucastou balika
opatreni, ktoré Komisia prijima v reakcii na tato vyzvu.

Cielom tohto navrhu je preto stanovit doCasné opatrenia, ktorymi sa bude riadit’ cestna
preprava tovaru medzi Uniou a Spojenym kralovstvom po vystipeni Spojeného kralovstva z
Unie (¢lanok 1). Tymito opatreniami sa ma udrzat’ zékladna prepojenost’ pocas striktne
vymedzeného obdobia (¢lanok 9).

V prvom rade (¢lanok 3) sa v navrhovanom nariadeni stanovuje jednostranné udel’'ovanie prav
na dvojstranni prepravu prevadzkovatelom cestnej ndkladnej dopravy zo Spojeného
kralovstva, aby mohli nad’alej prepravovat’ tovar medzi prisluSnymi tizemiami.

Prava udelené prevadzkovatel'om cestnej ndkladnej dopravy zo Spojené¢ho kralovstva su v
stilade s prislusnymi pravnymi predpismi Unie vztahujacimi sa na cestnti ndkladnt dopravu
(¢lanok 4) a s rovnocennymi pravami, ktoré Spojené kralovstvo udel'uje prevadzkovatel'om
cestnej nakladnej dopravy z Unie. Navrhovanym nariadenim sa stanovuje mechanizmus
(¢lanok 5) s cielom zabezpecit, aby prava prevadzkovatelov cestnej nakladnej dopravy z
Unie v Spojenom kralovstve boli rovnocenné s pravami udelenymi prevadzkovatelom cestnej
nakladnej dopravy zo Spojeného kralovstva na zdklade navrhovaného nariadenia. V opacnom
pripade je Komisia splnomocnend prijat potrebné opatrenia na napravu situacie
prostrednictvom delegovanych aktov vratane obmedzenia povolenej kapacity, ktord majd k
dispozicii prevadzkovatelia cestnej nakladnej dopravy zo Spojeného kralovstva, alebo
obmedzenia poctu ciest, alebo na oboje. Posudzovanie trovne rovnocennosti a prijimanie
napravnych opatreni Komisiou nie je obmedzené na prisny formalny sulad medzi dvoma
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pravnymi poriadkami, pretoze medzi dotknutymi trhmi existuji vyrazné rozdiely a je
potrebné¢ vyhnut sa automatickému kopirovaniu predpisov, ktoré by mohlo v kone¢nom
dosledku byt’ v protiklade so zdujmami Unie.

Navrhovanym nariadenim — aj ked’ jeho ciel'om je doCasne zabezpeéit’ zakladnu prepojenost’
v cestnej ndkladnej doprave — sa stanovuje flexibilny mechanizmus na zabezpecenie toho, aby
prevadzkovatelia cestnej nakladnej dopravy z Unie mali spravodlivé a rovnaké prileZitosti
sutazit' s prevadzkovatelmi cestnej nakladnej dopravy zo Spojeného kral'ovstva po tom, ako
Spojené kralovstvo uz nebude viazané pravom Unie. Rovnaké podmienky vyzaduju, aby
Spojené kralovstvo aj po vystipeni nad’alej uplatiiovalo dostatocné vysoké a porovnatelné
normy v oblasti cestnej nékladnej dopravy, pokial ide o: spravodlivi hospodarsku sutaz
vratane regulovania kartelov, zneuzivania dominantného postavenia a fuzii; zékaz
neopravnenych Statnych subvencii; ochranu pracovnikov a vysoka uroven bezpe¢nosti cestnej
premavky; ochranu zivotného prostredia; bezpe¢nostni ochranu a bezpec¢nost, alebo tykajice
sa udelovania licencii prevadzkovatel'om cestnej ndkladnej dopravy ¢i kvalifikacie, odbornej
pripravy a lekarskych prehliadok profesiondlnych vodicov. Okrem toho sa musi zabezpecit,
aby dopravcovia Unie neboli v Spojenom kralovstve diskriminovani, ¢ uz de iure alebo de
facto. V navrhovanom nariadeni sa teda Komisia (¢lanok 6) poveruje ulohou monitorovat’
podmienky hospodarskej sutaze medzi prevadzkovatelmi cestnej nakladnej dopravy z Unie a
zo Spojeného kralovstva, pricom sa splnomocnuje prijat’ prostrednictvom delegovanych
aktov potrebné opatrenia s cielom zabezpecit, aby tieto podmienky zostali vzdy rovnaké.

Zaviedli sa postupy potrebné na to, aby clenské Staty a Komisia mohli overovat, ¢i
prevadzkovatelia cestnej nakladnej dopravy, ktori prepravuju tovar do Unie v ramci tohto
nariadenia, maju licenciu alebo osvedCenie od Spojeného kralovstva v sulade s prislusSnymi
normami, & su splnené vietky prisluiné vnutro§tatne predpisy a pravne predpisy Unie a &i sa
neprekrocili udelené prava.

Vyslovne sa ustanovuje, Ze ¢lenské Staty nesmu rokovat’ o ziadnych dvojstrannych dohodach
o cestnej nakladnej doprave so Spojenym kralovstvom ani takéto dohody s nim uzatvarat’ v
otdzkach, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, a nesma prevadzkovatel'om
cestnej nakladnej dopravy zo Spojeného kralovstva v stvislosti s cestnou nakladnou
dopravou ani inym sposobom udelit’ Ziadne iné prava ako tie, ktoré su udelené v tomto
nariadeni (¢lanok 3). Zodpovedné prislusné organy vsak budi moct’ spolupracovat’ v rozsahu
potrebnom na spravne vykonavanie nariadenia (¢lanok 7), aby dochéadzalo k ¢o najmensSiemu
moznému naruseniu riadenia sluzieb cestnej nakladnej dopravy poskytovanych pod zastitou
Spojeného kralovstva po jeho vystipeni z EU.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Toto navrhované nariadenie je uréené ako lex specialis, ktorym by sa riesili niektoré dosledky
vyplyvajice zo skutoénosti, ze pravidla Unie, ktorymi sa upravuje cestna nakladna doprava,
najmé nariadenie (ES) ¢. 1072/2009, sa uz nebude vztahovat na cestni ndkladnu dopravu
medzi Spojenym kralovstvom a zostavajucimi Clenskymi $tatmi od momentu, ked’ Spojené
kralovstvo vystipi z EU, a v pripade Ze sa neuzavrie dohoda o vystipeni. Navrhované
podmienky su obmedzené na to, o je v tejto suvislosti potrebné, aby sa prediSlo
neprimeranym naru$eniam, a to aj pokial’ ide o verejny poriadok. Mali by sa uplatiiovat’ len
pocas obmedzeného ¢asového obdobia. Tento ndvrh je preto v uplnom stlade s existujacimi
pravnymi predpismi, najmé s nariadenim (ES) ¢. 1072/20009.
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. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Tymto navrhom sa dopliiiaja pravidla Unie, ktorymi sa upravuje cestna preprava tovaru, najma
nariadenie (ES) ¢. 1072/2009. Osobitny ucel a kontext tohto nariadenia, ako aj jeho
jednostrannd povaha, si nevyhnutne vyzaduju restriktivny pristup pri udelovani prav, ako aj
osobitné ustanovenia, ktorych cielom je zachovat’ rovnocennost’ prav a rovnaké podmienky.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom je ¢lanok 91 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurépskej unie (ZFEU). Tento
¢lanok poskytuje zaklad pre prijatie pravnych predpisov EU, ktorymi sa stanovia najma: i)
spolo¢né pravidla uplatniteIné na medzinarodnii dopravu do ¢lenského Statu alebo z neho,
alebo pri prechode cez uzemie jedného alebo viacerych ¢lenskych Statov [¢lanok 91 ods. 1
pism. a) ZFEU]; a ii) podmienky, za ktorych moze dopravca, ktory nema sidlo na tizemi
¢lenského Statu, v tomto Clenskom State uskutoCiiovat” dopravu [€lanok 91 ods. 1 pism. b)
ZFEU].

. Subsidiarita

V ¢&lanku 1 ods. 2 nariadenia (ES) &. 1072/2009 sa vyhradzuje pravomoc Unie pre prisluiné
dohody s tretimi krajinami. Bez takejto dohody by sa tymto navrhovanym aktom stanovila
zékladna prepojenost’, ak by Spojené kral'ovstvo udelilo rovnocenné prava. Dané prepojenost’
by sa zaruéila rovnakym spésobom v pripade dopravy do vietkych bodov v Unii a z tychto
bodov, aby sa zabranilo naruseniam vnutorného trhu. Preto je nevyhnutné vykonat’ opatrenia
na arovni Unie, ked’Ze vytydeny ciel' by nebolo mozné dosiahnut’ opatreniami na Grovni
¢lenskych Statov.

. Proporcionalita

Navrhované nariadenie sa povazuje za primerané, pretoze na jeho zéklade mozno zabranit’
neprimeranym naruSeniam sposobom, ktory zaroven prevadzkovatel'om cestnej nikladnej
dopravy z Unie zaru¢i rovnaké podmienky v hospodarskej sut'azi. Nepresahuje ramec toho, &o
je potrebné na dosiahnutie tohto ciel’a. Plati to najméd pre podmienky, za ktorych sa udelujt
prislusné prava, ktoré sa okrem iného tykaju potreby, aby Spojené kralovstvo udelovalo
rovnocenné prava, a spravodlivej hospodarskej sut’aze, ako aj pre Casové obmedzenie Upravy.

. Vyber néastroja

Ked’ze tymto aktom sa upravuju zalezitosti uzko suvisiace s nariadenim (ES) ¢. 1072/2009 a
rovnako ako dané nariadenie mé zabezpecit’ tiplne harmonizované podmienky hospodarske;j
sutaze, mal by mat’ podobu nariadenia. Tato podoba takisto predstavuje najvhodnejSiu
reakciu na naliehavost’ situacie/kontextu, pretoze cas do vystipenia Spojeného kralovstva z
Unie (bez uzatvorenia dohody o vystapeni) je prili§ kratky na transpoziciu ustanoveni
smernice.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Neuplatiiuje sa z dovodu vynimocnej, docasnej a jedine¢nej povahy udalosti vyzadujlcej si
tento navrh, ktory sa netyka ciel'ov existujucich pravnych predpisov.
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. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Roézne zainteresované strany a zastupcovia Clenskych Statov poukézali na vyzvy vyplyvajice
z vystipenia Spojeného kralovstva z EU a na mozné rieSenia.

Spolo¢nou témou v predlozenych stanoviskach bola potreba regulacného zasahu s cielom
zachovat’ urcity stupenn prepojenosti, pokial ide o cestni nakladna dopravu. Pokial’ ide o
pristup k trhu cestnej nakladnej dopravy v Unii, zainteresované strany nie si schopné prijat
vlastné krizové opatrenia na zmiernenie Skodlivého vplyvu v pripade, ze sa dohoda o
vystupeni neuzavrie.

Komisia 29. novembra 2018 zorganizovala seminar EU27 o pripravenosti v pracovnej
skupine zriadenej podla clanku 50, na ktorom zastupcovia Clenskych Statov osobitne
zdoraznili potrebu prijat’ krizové opatrenia na trovni EU s cielom zabezpetit zakladnu
prepojenost’ medzi EU27 a Spojenym kralovstvom pre pripad, Ze sa dohoda o vystupeni
neuzavrie. Zdoraznilo sa najmi to, ze multilaterdlny systém kvot ECMT nepredstavuje
dostatonu a primerant zalozni moznost vzhl'adom na svoje kvantitativne a kvalitativne
obmedzenia.

Tieto pripomienky sa pri zostavovani navrhu naleZzite zohl'adnili.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

Prislusné zainteresované strany poskytli Komisii niekol’ko typov posudenia désledkov
vystlpenia Spojeného kralovstva na odvetvie cestnej nakladnej dopravy. V ramci tychto
hodnoteni sa dospelo k zaveru, Ze jedind zdloznd mozZnost dostupnd v odvetvi cestnej
nékladnej dopravy, konkrétne multilateralny systém kvét Eurdpskej konferencie ministrov
dopravy (ECMT), by nepostatovala na pokrytie potrieb odvetvia. Nedostatok povoleni
dostupnych pre rok 2019 (pozri vysSie) by pravdepodobne sposobil vyznamné naruSenia a
dvojstranny tok cestnej prepravy tovaru (priblizne 50 miliénov ton rocne) by asi nebolo
mozn¢ uplne pokryt. Viac ako 80 % cestnej nakladnej dopravy medzi Spojenym kral'ovstvom
a EU27 v stdasnosti vykonavaju dopravcovia usadeni v EU27. Preto je v zaujme EU27
stanovit’ ramec, ktory neprimerane neobmedzuje operacie dvojstrannej cestnej nakladnej
dopravy.

. Posudenie vplyvu

Vzhl'adom na vynimocnu povahu situdcie a obmedzenu potrebu, pokial’ ide o obdobie, pocas
ktorého sa vykondva zmena S$tatitu Spojen¢ho kralovstva, netreba uskuto¢nit’ postudenie
vplyvu. Neexistuji Ziadne iné vecne a pravne odliSné moznosti politiky nez tie, ktoré sa
navrhuju.

. Z&kladné prava

Tento navrh nemé ziadne dosledky na ochranu zékladnych prav.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Neuplatiiuje sa.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Neuplatiiuje sa.
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2018/0436 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o spolo¢nych pravidlach na zabezpecenie zakladnej prepojenosti v cestnej nakladnej
doprave vzhPadom na vystipenie Spojeného kralovstva Velkej Britanie a Severného

Irska z Unie

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov®,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

)

(3)

Spojené kralovstvo 29. marca 2017 predlozilo oznamenie o svojom tmysle vystipit z
Unie podla ¢lanku 50 Zmluvy o Eurdpskej tnii. Zmluvy sa prestant vztahovat na
Spojené kralovstvo odo dia nadobudnutia platnosti dohody o vystupeni alebo v
pripade, ak sa tak nestane, dva roky po uvedenom oznameni, t. j. od 30. marca 2019,
pokial’ Europska rada po dohode so Spojenym kralovstvom jednomysel'ne nerozhodne
o predizeni tejto lehoty.

Po vystupeni Spojeného kralovstva z Unie a bez akychkol'vek osobitnych ustanoveni
by sa vo vztahoch so zostdvajucimi dvadsiatimi siedmimi ¢lenskymi $tatmi prestali
uplatiiovat’ vietky prava a povinnosti vyplyvajuce z prava Unie, pokial ide o pristup
na trh, ako sa stanovuje v nariadeni Eurdopskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
1072/2009°.

Multilateralny systém kvot Eurdpskej konferencie ministrov dopravy (ECMT) je
jedinym d’al§im dostupnym pravnym ramcom, ktory by mohol poskytnat’ zaklad pre
cestnt prepravu tovaru medzi Uniou a Spojenym kralovstvom po datume vystipenia.
Vzhl'adom na obmedzeny pocet povoleni, ktoré su v stcasnosti dostupné v ramci
syst¢tmu ECMT, a na jeho obmedzeny rozsah posobnosti, pokial’ ide o druhy operacii
v cestnej doprave, vSak systém momentalne nepostacuje na Uplné vyrieSenie potrieb v
cestnej nakladnej doprave medzi Uniou a Spojenym kralovstvom.

U.v.EUC,,s..

U.v.EUC,I...],s..

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1072/2009 z 21. oktobra 2009 o spoloénych
pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh (text s vyznamom pre EHP) (U. v.
EU L 300, 14.11.2009, s. 72).
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(6)
(")

(8)

S cielom predist’ naslednym vaznym naruSeniam, a to aj v suvislosti s verejnym
poriadkom, je preto potrebné stanovit doCasny subor opatreni, ktoré
prevadzkovatel'om cestnej nakladnej dopravy s licenciou v Spojenom kralovstve
umoznia vykondvat’ cestnl prepravu tovaru medzi uzemim Spojeného kralovstva a
zostavajucimi dvadsiatimi siedmimi ¢lenskymi S§tatmi. Aby sa zabezpecila nélezita
rovnovaha medzi Spojenym kralovstvom a zostavajucimi Clenskymi Statmi, takto
udelené prava by mali byt podmienené udelenim rovnocennych prav a mali by
podliehat’ ur¢itym podmienkam, ktorymi sa zaisti spravodliva hospodarska sut’az.

V snahe zohladnit’ ich doCasny charakter by mal stbor opatreni platit’ len kratke
casové obdobie, aby sa mohli vykonat' zmeny potrebné pre zakladn prepojenost’ v
rdmci systétmu ECMT, a to bez toho, aby boli dotknuté pripadné rokovania a
nadobudnutie platnosti budicej dohody, ktora sa bude vztahovat na cestni prepravu
tovaru medzi Uniou a Spojenym kralovstvom.

V sulade so z&sadou proporcionality, ako sa stanovuje v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpske;j
unii, toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

Toto nariadenie by malo nadobudntt’ i¢innost’ ¢o najskor a malo by sa uplatitovat’ odo
dna nasledujuceho po dni, ked’ sa zmluvy prestant uplatiiovat’ na Spojené kralovstvo a
v Spojenom kralovstve, pokial do daného dna nenadobudne platnost’ dohoda o
vystipeni uzatvorend so Spojenym kralovstvom.

Ak je to potrebné na rieSenie potrieb trhu, pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom
290 Zmluvy o fungovani Europskej unie by sa mala delegovat’ na Komisiu s cielom
obnovit’ rovnocennost’ prav, ktoré Unia udelila prevadzkovatelom cestnej nakladnej
dopravy zo Spojeného kralovstva, s pravami, ktoré Spojené kralovstvo udelilo
prevadzkovatelom cestnej nakladnej dopravy z Unie, ako aj s cielom zabezpegit
napravu v pripadoch vyskytu nekalej sutaze na ukor prevadzkovatelov cestnej
nakladnej dopravy z Unie. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas svojich
pripravnych prac uskutoénila prislusné konzultacie, a to aj na rovni expertov, a aby sa
uvedené  konzultacie  uskutoénili  vsUlade so  zasadami  stanovenymi
V Medziinstitucionalnej dohode o lepSej tvorbe prava z 13. aprila 2016. PredovSetkym,
v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty
dorucuju Eurdépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych
Statov, pri¢om ich experti maju systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin
Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov. Malo by sa zabezpecit,
aby Ziadny takyto delegovany akt nemal neprimerany vplyv na riadne fungovanie
vnutorného trhu.

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Rozsah p6sobnosti

V tomto nariadeni sa stanovuju doCasné opatrenia, ktorymi sa riadi cestna preprava tovaru
medzi Uniou a Spojenym kral'ovstvom Velkej Britanie a Severného Irska (d’alej len ,,Spojené
kralovstvo®) po jeho vystupeni z Unie.
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Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.

,vozidlo“ je motorové vozidlo evidované v Spojenom kralovstve alebo stuprava
vozidiel, z ktorej je asponi jedno motorové vozidlo evidované v Spojenom
kralovstve, priCom sa pouziva vyhradne na prepravu tovaru. Vozidlo méze byt vo
vlastnictve podniku, alebo ich podnik kupil na splatky, alebo prenajal za
predpokladu, ¢ v tomto poslednom pripade musi spiiiat podmienky smernice
2006/1/ES’;

,dvojstranna preprava“ je:

a) jazda uskuto¢nena nalozenym vozidlom z miesta odchodu do cielového miesta,
priom tieto miesta sa nachadzajii na tizemi Unie a na tizemi Spojeného
kralovstva a nezalezi na tom, ¢i sa uskutoCnil, alebo neuskutocnil tranzit cez
uzemie jedného alebo viacerych Clenskych Statov alebo tretich krajin;

b)  jazda prazdneho vozidla spojena s prepravou uvedenou v pismene a);

prevadzkovatel cestnej nékladnej dopravy z Unie® je podnik vykonavajuci cestnii
prepravu tovaru, ktory je drzitelom platnej licencie Spolocenstva v sulade s ¢lankom
4 nariadenia (ES) ¢. 1072/2009;

,prevadzkovatel' cestnej nékladnej dopravy zo Spojeného kralovstva®“ je podnik
usadeny v Spojenom kralovstve, ktory je opravneny vykonavat cestni prepravu
tovaru a je drzitel'om platnej licencie Spojeného kral'ovstva;

,»licencia Spojeného kralovstva® je licencia vydana Spojenym kral'ovstvom na tcely
medzinarodnej prepravy vratane dvojstrannej prepravy;

,»pravo hospodarskej sut'aze* je pravo tykajlice sa tejto Cinnosti, ak ma uc¢inok na
sluzby cestnej nakladnej dopravy:

a)  Cinnost pozostavajica z tychto prvkov:

) dohody medzi prevadzkovatel'mi cestnej ndkladnej dopravy, rozhodnutia
zdruZeni prevadzkovatelov cestnej ndkladnej dopravy a zosuladené
postupy, ktorych cielom alebo dosledkom je zabranenie hospodarskej
stit'azi, jej obmedzenie alebo naruSenie;

i)  zneuzivanie dominantného postavenia jednym alebo viacerymi
prevadzkovatel'mi cestnej nakladnej dopravy;

iii) opatrenia, ktoré Spojené kralovstvo prijalo alebo uplatiiuje v pripade
verejnych podnikov a podnikov, ktorym Spojené kralovstvo udelilo
osobitné alebo vyluéné prava, a ktoré s v rozpore s bodmi i) alebo ii); a

b)  koncentracie medzi prevadzkovateImi cestnej nakladnej dopravy, ktoré
vyznamne bréania ucinnej hospodarskej sut'azi, najmid v dosledku vytvarania
alebo posiliiovania dominantného postavenia.

SK

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 200@/1/ES ~z18. januara 2006 0 pouzivani vozidiel
prenajatych bez vodi¢ov na cestni prepravu tovaru (U. v. EU L 33, 4.2.2006, s. 82).
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10.

»subvencia“ je akykol'vek finan¢ny prispevok, ktory vladda alebo ktorykol'vek iny
verejny organ na akejkol'vek urovni poskytne prevadzkovatel'ovi cestnej nakladnej
dopravy a ktory predstavuje vyhodu, vratane tychto moznosti:

a) priamy prevod finan¢nych prostriedkov, ako st napr. granty, p6zi¢ky alebo
prisuny kapitdlu, pripadny priamy prevod prostriedkov, prevzatie zavézkov,
ako sU napr. Uveroveé zaruky, kapitalové injekcie, vlastnictvo, ochrana proti
bankrotu alebo poistenie;

b)  vzdanie sa alebo nevybratie prijmov, ktoré su inak splatng;

C)  poskytovanie tovaru alebo sluzieb (okrem vSeobecnej infrastruktiry) ¢i nakup
tovaru alebo sluzieb; alebo

d) realizovanie platieb do finanéného mechanizmu alebo poverenie ¢i usmernenie
stkromnej institicie na vykonavanie jednej alebo viacerych funkcii uvedenych
v pismendch a), b) a c¢), ktoré by inak prinalezali vlade alebo inému verejnému
organu a ktorych vykonévanie sa v Ziadnom zmysle neli$i od praxe obvykle
vykonavanej vladou.

Finanény prispevok zo strany vlady alebo iného verejného organu sa
nepovazuje za vyhodu, pokial by rovnaky finan¢ny prispevok poskytol
sukromny tucastnik trhu motivovany vyluéne vyhliadkou na zisk, ktory sa
nachadza v rovnakej situdcii ako prisluSny verejny organ;

,hezavisly orgdn na ochranu hospodarskej sutaze® je organ zodpovedny za
uplatiiovanie a presadzovanie prava hospodarskej sutaze, ako aj za kontrolu
subvencii, a spliia tieto podmienky:

(@) organ je funkCne nezavisly a primerane vybaveny zdrojmi potrebnymi na
plnenie svojich dloh;

(b) pri vykonavani svojich povinnosti a prdvomoci ma organ potrebné zaruky
nezavislosti od politického alebo iného vonkajSieho vplyvu a koné nestranne; a

(c) rozhodnutia organu podliehaju sidnemu preskimaniu.

,.diskriminacia“ je rozliSovanie akéhokol'vek druhu bez objektivneho zdévodnenia v
suvislosti s dodanim tovaru alebo poskytovanim sluzieb (vratane verejnych sluzieb)
vyuzivanych na prevadzkovanie sluZieb cestnej ndkladnej dopravy, alebo v stvislosti
so zaobchadzanim s nimi zo strany subjektov verejného sektora relevantnych pre
takéto sluzby;

,zemie Unie“ je uzemie &lenskych $tatov, na ktoré sa vztahuje Zmluva o Eurépskej
anii a Zmluva o fungovani Eurdpskej Unie, ako aj podmienky stanovené v danych
zmluvéch.

Clanok 3

Pravo na vykonavanie dvojstrannej prepravy

Prevadzkovatelia cestnej ndkladnej dopravy zo Spojeného kralovstva moézu za
podmienok stanovenych v tomto nariadeni vykonéavat’ dvojstrannu prepravu.

Dvojstrannu prepravu druhov uvedenych nizSie mozu fyzické alebo pravnické osoby
usadené v Spojenom kralovstve vykonavat bez toho, aby sa od nich pozadovala
licencia v Spojenom kralovstve v zmysle ¢lanku 2 ods. 5:
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preprava posty ako univerzalna sluzba;

b)  preprava poskodenych alebo pokazenych vozidiel;

c)  preprava tovaru v motorovych vozidlach, ktorych najvacsia pripustna celkova
hmotnost’ vratane najviacSej pripustnej hmotnosti pripojného vozidla
nepresahuje 3,5 tony;

d) preprava liekov, lekéarskych pristrojov, vybavenia ainych predmetov
potrebnych v pripade nudzovej lekarskej pomoci, najmé pri prirodnych
katastrofach;

e)  preprava tovaru za predpokladu, ze
)} prevazany tovar je vo vlastnictve podniku alebo ho podnik predal, kupil,

prenajal, prenajima, vyrobil, ziskal, spracoval alebo opravil;

i)  Gcelom cesty je preprava tovaru do podniku alebo z podniku, alebo
presun tovaru, ¢i uz v ramei podniku alebo mimo neho, pre jeho potreby;

iii)  motorové vozidla pouzité na takato prepravu riadi ¢len personalu, ktory
je v podniku zamestnany alebo ktory je podniku k dispozicii na zaklade
zmluvného zavazku;

iv)  vozidla, ktoré tovar prepravujd, su vo vlastnictve podniku, podnik ich
kapil na splatky alebo prenajal. Ak je vozidlo prenajaté, musi spliat
podmienky podl'a smernice Europskeho parlamentu a Rady 2006/1/ES z
18. janudra 2006 o pouzivani vozidiel prenajatych bez vodicov na cestnu
prepravu tovaru (12); a

v) takato preprava je len vedlajSou cCinnostou popri celkovej c¢innosti
podniku.

3. Clenské $taty nesmu rokovat’ ani uzatvarat dvojstranné zmluvy ¢&i dohody so

Spojenym kralovstvom o zalezitostiach patriacich do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia. Bez toho, aby boli dotknuté existujuce dvojstranné dohody,
prevadzkovatelom cestnej ndkladnej dopravy zo Spojeného kralovstva nesmu inym
sposobom udelit’ Ziadne iné prava ako prava udelené v tomto nariadeni.

Clanok 4

Socialne a technické pravidla

Pocas dvojstrannej prepravy v zmysle tohto nariadenia sa musia dodrZiavat tieto pravidla:

a)

b)

pokial’ ide o mobilnych pracovnikov a samostatne zarobkovo ¢innych vodicov,
poziadavky stanovené ¢lenskymi Statmi v stulade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady 2002/15/ES?;

pokial’ ide o niektoré pravne predpisy v socialnej oblasti, ktoré sa tykaja

cestnej dopravy, poziadavky nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
561/2006°;

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizacii pracovnej doby

0s0b vykonavajucich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizacii

niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia
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C)  pokial’ ide o tachografy v cestnej doprave, poziadavky nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014"°;

d) pokial’ ide o maximalne povolené rozmery a hmotnost' niektorych vozidiel,

poziadavky stanovené Clenskymi Staitmi v stlade so smernicou Rady
96/53/ES™;

e)  pokial’ ide o montaz a pouzivanie zariadeni obmedzujacich rychlost’ pre urcité
kategorie motorovych vozidiel, poziadavky stanovené c¢lenskymi Statmi v
stlade so smernicou Rady 92/6/EHS™;

f)  pokial ide o povinné pouzivanie bezpecnostnych pasov a detskych
zadrziavacich systémov vo vozidlach, poziadavky stanovené Clenskymi Statmi
v stlade so smernicou Rady 91/671/EHS™;

g) pokial’ ide o vysielanie pracovnikov, poziadavky stanovené ¢lenskymi $tatmi v
stlade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 96/71/ES™.

Clanok 5

Rovnocennost’ prav

Komisia monitoruje prava, ktoré¢ Spojené kralovstvo udelilo prevadzkovatelom
cestnej nakladnej dopravy z Unie, a podmienky ich vykonavania.

Ak Komisia zisti, ze prava, ktoré Spojené kralovstvo udelilo prevadzkovatel'om
cestnej nakladnej dopravy z Unie, nie st de iure ani de facto rovnocenné s pravami
udelenymi prevadzkovatel'om cestnej ndkladnej dopravy zo Spojeného kralovstva na
zéklade tohto nariadenia alebo Ze dané prava nie st rovnako dostupné pre vsetkych
prevadzkovatel'ov cestnej nékladnej dopravy z Unie, mdZe v zaujme rovnocennosti
prostrednictvom delegovanych aktov:

a)  stanovit’ limity pripustnej kapacity dostupnej pre prevadzkovatelov cestnej
nakladnej dopravy zo Spojeného kralovstva alebo obmedzit’ pocet ciest, alebo
oboje;

b)  pozastavit’ uplatiovanie tohto nariadenia; alebo

C)  prijat’ iné vhodné opatrenia.
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adopliiaju nariadenia Rady (EHS) &.3821/85 a (ES) &.2135/98 a zru$uje nariadenie Rady (EHS)
¢.3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.20086, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 zo 4. februara 2014 o tachografoch v
cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 0 zd&znamovom zariadeni v cestnej
doprave a meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych
pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).
Smernica Rady 96/53/ES z 25. jala 1996, ktorou sa v Spolodenstve stanovuju najvicSie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 5).

Smernica Rady 92/6/EHS z 10. februara 1992 o montazi a pouzivani zariadeni obmedzujucich rychlost’
pre uréité kategorie motorovych vozidiel v Spologenstve (U. v. ES L 57, 2.3.1992, s. 27).

Smernica Rady zo 16. decembra 1991 tykajuca sa povinného pouZzivania bezpecnostnych pasov a
detskych zadrziavacich systémov vo vozidlach (U. v. ES L 373, 31.12.1991, s. 26).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 96/71/ES zo 16. decembra 1996 o vysielani pracovnikov
v ramci poskytovania sluzieb (U. v. ES L 18, 21.1.1997, s. 1).
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Clanok 6

Spravodliva hospodarska stut’az

Komisia monitoruje podmienky, za ktorych prevadzkovatelia cestnej nékladnej
dopravy z Unie sutazia s prevadzkovatemi cestnej nakladnej dopravy zo Spojeného
kralovstva pri poskytovani sluzieb cestnej ndkladnej dopravy, na ktoré sa vztahuje
toto nariadenie.

Ak Komisia dospeje k zaveru, ze v dosledku niektorej zo situacii uvedenych v
odseku 3 s uvedené podmienky zjavne menej priaznivé nez podmienky
prevadzkovatel'ov cestnej nakladnej dopravy zo Spojeného kralovstva, v snahe
napravit’ tito situaciu prostrednictvom delegovanych aktov méze:

a)  stanovit’ limity pripustnej kapacity dostupnej pre prevadzkovatelov cestnej
nakladnej dopravy zo Spojeného kral'ovstva alebo obmedzit’ pocet ciest, alebo
oboje;

b)  pozastavit’ uplatiiovanie tohto nariadenia; alebo

C)  prijat’ iné vhodné opatrenia.

Delegované akty podl'a odseku 2 mozno prijat’ s cielom zabezpecit’ napravu tychto
situacii:

a)  Spojené kralovstvo poskytuje subvencie;

b)  Spojené kralovstvo nezaviedlo alebo u¢inne neuplatiiuje pravne pravo
hospodarskej sut'aze;

C)  Spojené kralovstvo nezriadilo alebo nezachovalo nezavisly organ na ochranu
hospodarskej sutaze;

d)  Spojené kralovstvo uplatiiuje normy v oblasti ochrany pracovnikov,
bezpecnostnej ochrany, bezpe¢nosti, Zivotného prostredia alebo tykajuce sa
udelovania licencii prevadzkovatelom cestnej nakladne; dopravy alebo
kvalifikacie, odbornej pripravy a lekarskych prehliadok profesionalnych
vodigov, ktoré su na niz$ej trovni neZ normy stanovené v prave Unie, alebo ak
neexistuju prisluiné ustanovenia v prave Unie, st na niZ8ej trovni nez normy
uplatinované vSetkymi ¢lenskymi Stdtmi, no v kazdom pripade na niZSej trovni
nez prislusné medzindrodné normy;

e)  Spojené kralovstvo uplatiiuje pravidla spoplatinovania ciest a cestnych dani,
ktoré sa liSia od Pravidiel stanovenych v smernici Eurdpskeho parlamentu a
Rady 1999/62/ES™; a

f)  akakolvek forma diskrimindcie voc¢i prevadzkovatelom cestnej nakladne;
dopravy z Unie.

Na ucely odseku 1 si Komisia moze vyziadat' informacie od prislusnych organov
Spojeného kralovstva alebo prevadzkovatelov cestnej nakladnej dopravy zo
Spojeného  kralovstva. Ak prislusné organy Spojen¢ho kralovstva alebo
prevadzkovatelia cestnej nakladnej dopravy zo Spojeného kralovstva neposkytna
pozadované informdcie v primeranej lehote stanovenej Komisiou alebo poskytnu
neuplné informacie, Komisia mdze postupovat’ v sulade s odsekom 2.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17.j@na 1999 o poplatkoch za pouzivanie
urcitej dopravnej infrastruktary tazkymi nadkladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).

12

SK



SK

Clanok 7

Konzultécie a spolupréaca

1. Prislusné organy c¢lenskych S$tatov podla potreby konzultuja a spolupracuju s
prislusnymi organmi Spojeného kralovstva s cielom zabezpecit’ vykonavanie tohto
nariadenia.

2. Clenské §taty poskytnu Komisii na poziadanie a bez zbytoéného odkladu akékol'vek

informacie ziskané podla odseku 1 alebo akékol'vek iné informécie, ktoré su
relevantné pre vykonavanie ¢lanku 5 a ¢lanku 6 tohto nariadenia.

Clanok 8

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisia pred prijatim delegovaného aktu podla ¢lanku 5 ods. 2 alebo ¢lanku 6 ods. 2
konzultuje s odbornikmi ur¢enymi jednotlivymi ¢lenskymi Stdtmi v stlade so
zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13.
aprila 2016*.

2. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu a
Rade.

Clanok 9

Nadobudnutie u¢innosti a uplatfiovanie

Toto nariadenie nadobuida u¢innost diiom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Uplatiiuje sa odo dia nasledujiceho po dni, ktorym sa zmluvy prestanu uplatiovat’ na
Spojené kralovstvo podl'a ¢lanku 50 ods. 3 Zmluvy o Eurdpskej dnii.

Toto nariadenie sa vSak neuplatiiuje, ak do uvedeného datumu nadobudla platnost’ dohoda o
vystupeni uzavretd so Spojenym kralovstvom v stlade s ¢lankom 50 ods. 2 Zmluvy o
Eurdpskej anii.

Toto nariadenie sa uplatiiuje do 31. decembra 2019.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢Elenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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