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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

o Przyczyny i cele wniosku

Zmiana klimatu stanowi powazne wyzwanie, ktorym nalezy si¢ pilnie zaja¢. Wtasnie dlatego
celem porozumienia paryskiego jest ograniczenie wzrostu temperatury globalnej do poziomu
znacznie nizszego niz 2 °C  wporéwnaniu z poziomem przedindustrialnym oraz
podejmowanie wysitkow majacych na celu ograniczenie wzrostu temperatury do 1,5 °C na
podstawie znacznej redukcji emisji gazow cieplarnianych ze wszystkich panstw.

Ze wzgledu na duze zuzycie paliw kopalnych, globalna dziatalno$¢ zeglugowa jest zrodtem
emisji znacznych ilo$ci gazow cieplarnianych i przyczynia si¢ do zmiany klimatu. Szacuje
si¢, ze emisje gazdéw cieplarnianych z miedzynarodowego transportu morskiego stanowig
okoto 2-3 procent tacznych globalnych emisji gazow cieplarnianych. Jest to znacznie wigcej
niz emisje ktoregokolwiek panstwa UE. Gdyby sektor zeglugi byl panstwem, znalaztby si¢ na
szO6stym miejscu pod wzgledem emisji na Swiecie. Wptyw tego sektora na szczeblu unijnym
jest rownie znaczacy: w 2015 r. emisje z niego pochodzace stnowityl3 % ogolnych emisji
gazéw cieplarnianych z sektora transportu w UE®. Transport morski jest jednak jedynym
sektorem, w przypadku ktdrego unijny cel redukcji emisji ani szczego6lne dziatania na rzecz
tagodzenia zmian klimatu nie zostaty wyraznie okreslone.

W przysztosci wielkos¢ handlu morskiego prawdopodobnie wzrosnie, co doprowadzi do
znacznego wzrostu powigzanych ztym emisji gazow cieplarnianych, jezeli nie zostan,
szybko wprowadzone dzialania na rzecz tagodzenia zmian klimatu. Wedlug badania
Miedzynarodowe] Organizacji Morskiej (IMO) globalne emisje pochodzace z zeglugi
mogtyby wzrosng¢ o 50-250 % do 2050 r. w zaleznos$ci od przysztych zmian gospodarczych
i energetycznych W latach 1990-2008 na poziomie unijnym emisje CO, z transportu
morskiego wzrosty o 48 % i oczekuje sig, ze do 2050 r. wzrosng o 86 % powyzej poziomow
21990 r., mimo ze IMO przyjeta w 2011 r. minimalne normy dotyczace efektywnosSci
energetycznej nowych statkéw®. Je§li nie zostana podjete dzialania majace na celu
rozwigzanie kwestii tych emisji, powstanie zagrozenie dla celow porozumienia paryskiego
i wysitkéw prowadzonych w innych sektorach.

W nastgpstwie wydania unijnej biatej ksiegi transportu w 2011 r., w 2013 r. UE przyjeta
strategi¢ na rzecz stopniowego wiaczenia emisji z transportu morskiego do unijnej polityki
celem ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych®. Pierwszym etapem bylo przyjecie
w kwietniu 2015 r. przez Parlament Europejski i Rade rozporzadzenia (UE) 2015/757°
w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego (,,rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji”),

https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-
gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-10
http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Pages/Greenhouse-
Gas-Studies-2014.aspx

3 Rezolucja IMO MEPC.203(62).

4 COM(2013) 479.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).
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ktére w2016r. uzupelniono dwoma rozporzadzeniami delegowanymi® i dwoma
rozporzadzeniami  wykonawczymi’. Rozporzadzenic UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji opracowano w celu:

- gromadzenia rzetelnych i zweryfikowanych danych w zakresie emisji CO;
dotyczacych wszystkich statkow (o pojemnosci brutto powyzej 5 000 jednostek)
zawijajagcych do portow Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG), w tym
emisji CO, z tych statkdw w portach;

— zapewnienia rzetelnych informacji majacych na celu wsparcie przysztych decyzji
w sprawie ksztaltowania polityki i wsparcie wdrazania narz¢dzi politycznych, jak
rowniez umozliwienie realizacji celow lub §rodkoéw na szczeblu miedzynarodowym
(np. w zakresie efektywnosci energetyczne;j);

— zapewnienie niezbedne] przejrzystosci dotyczacej danych, aby pobudzié
wprowadzanie nowych technologii i $rodkéw operacyjnych umozliwiajacych
bardziej ekologiczng eksploatacje statkow.

Zgodnie zrozporzadzeniem UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
przedsigbiorstwa zeglugowe maja obowigzek zgtaszania swoich rocznych emisji CO; i innych
istotnych informacji wynikajacych z rejséw ich statkdw do i z portow EOG oraz w obrebie
portow EOG. Obowiazki dla przedsigbiorstw zeglugowych weszty w zycie w 2017 r. wraz
z przygotowaniem  planbw  monitorowania i przedtozeniem ich  akredytowanym
weryfikatorom. Monitorowanie zuzycia paliwa, emisji CO i efektywnoSci energetycznej
rozpoczelo si¢ w2018 r., aprzedlozenie pierwszych raportow emisji przewidziano na
kwiecien 2019 .

W 2016r., po wejsciu w zycie porozumienia paryskiego i przyjeciu rozporzadzenia UE
w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji, Komitet Ochrony Srodowiska
Morskiego (MEPC) IMO przyjat zmiany w Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki ustanawiajacej ramy prawne dotyczace globalnego
systemu gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez statki (,,globalny
system gromadzenia danych IMO”). Szczegoély i1 warunki wdrazania globalnego systemu
gromadzenia danych IMO uzgodniono w pézniejszym terminie w formie ,,wytycznych”
przyjetych przez MEPC 70 w pazdzierniku 2016 r. i MEPC 71 w lipcu 2017 r. Obowiazek
monitorowania w ramach globalnego systemu gromadzenia danych IMO zacznie
obowigzywac¢ w 2019 r., a raportowanie rozpocznie si¢ w 2020 r.

6 Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/2072 w sprawie czynnosci weryfikacyjnych

i akredytacji weryfikatorow zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2015/757 (Dz.U. L 320 z 26.11.2016, s. 5)
i rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/2071 z dnia 22 wrzeénia 2016 r. zmieniajace
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 w zakresie metod monitorowania
emisji dwutlenku wegla oraz przepisow dotyczacych monitorowania innych istotnych informacji (Dz.U.
L 320z 26.11.2016, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/1927 z dnia 4 listopada 2016 r. w sprawie szablonéw
plandow monitorowania, raportow na temat wielko$ci emisji 1 dokumentow zgodnosci zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Komisji (UE) 2015/757 w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego (Dz.U. L 299 z 5.11.20186, s.
1) irozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/1928 z dnia 4 listopada 2016 r. w sprawie
okreslania przewozonego tadunku w odniesieniu do kategorii statkow innych niz statki pasazerskie,
statki ro-ro ikontenerowce, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego (Dz.U. L 299 7 5.11.2016, s. 22).
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W zwigzku z tym od stycznia 2019 r. statki prowadzace dziatalnos¢ w zakresie transportu
morskiego powigzang z EOG be¢da musialy wywigzywaé sie z wymogow w zakresie
monitorowania i raportowania zar6wno na podstawie rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji, jak i w ramach globalnego systemu gromadzenia
danych IMO.

Wspolistnienie tych dwoch systemow monitorowania, raportowania i weryfikacji na szczeblu
unijnym i globalnym przewidziano w rozporzadzeniu UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji. Art. 22 tego rozporzadzenia stanowi: ,,W przypadku
wypracowania  migdzynarodowego porozumienia w sprawie globalnego  systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazow cieplarnianych (...) Komisja poddaje
niniejsze rozporzadzenie przegladowi oraz, w stosownych przypadkach, proponuje zmiany do
niniejszego rozporzadzenia, aby zapewni¢ jego dostosowanie do tego porozumienia
miedzynarodowego.”

W zwigzku z tym gléwnym celem niniejszego wniosku jest zmiana rozporzadzenia UE
w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji w celu wlasciwego uwzglednienia
nowego globalnego systemu gromadzenia danych IMO, aby w miare mozliwo$ci umozliwié
uproszczenie i ograniczenie procedur administracyjnych dla przedsigbiorstw i administracji,
jednocze$nie zachowujac cele rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania
I weryfikacji.

J Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowane zmiany Ww rozporzadzeniu UE w sprawie monitorowania, raportowania
I weryfikacji sg spdjne z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie, poniewaz nie powinny
narusza¢ kluczowych celow realizowanych w ramach unijnego systemu monitorowania,
raportowania i weryfikacji ibardziej ogdlnie sg spojne z unijng polityka przeciwdziatania
zmianie klimatu. W szczegdlnosci celem wniosku jest zachowanie przewidywanego
pozytywnego wplywu rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji pod wzgledem gromadzenia rzetelnych i zweryfikowanych danych, na ktorych
opiera¢ si¢ beda podejmowane w przyszio$ci decyzje w sprawie ksztalttowania polityki,
i zachecania do przyjecia $rodkow izachowan z zakresu efektywnosci energetycznej
w zegludze.

Ponadto w niniejszym wniosku kontynuuje si¢ podejscie okreslone w pozostatych unijnych
strategiach  politycznych  dotyczacych redukcji  emisji, w ktorych —monitorowanie,
raportowanie i weryfikacja emisji gazow cieplarnianych odgrywa zasadnicza rolg
w zapewnianiu  skutecznej realizacji unijnych strategii  politycznych  w zakresie
przeciwdziatania zmianie klimatu, podobnie jak dzieje si¢ to w ramach systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych. Wniosek jest spojny z przepisami
dotyczacymi przejrzystosci w ramach unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji,
w tym w zakresie weryfikacji przez strony trzecie.

o Spéjnos¢ z innymi obszarami polityki Unii

W marcu 2015 r. UE przedlozyta ustalony na poziomie krajowym wktad (,NDC”) UE i jej
panstw cztonkowskich w Ramowg konwencj¢ Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian
klimatu, zobowigzujac si¢ do realizacji wigzacego celu polegajacego na osiggnigciu
do 2030 r. co najmniej 40 % redukcji wewnetrznych emisji gazéw cieplarnianych w catej
gospodarce ponizej poziomow z1990r., zgodnie zramami polityki klimatyczno-
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energetycznej do roku 2030 zatwierdzonymi przez Rad¢ Europejska w pazdzierniku 2014 r. i
od tego roku przyjetymi w formie aktéw prawnych®. Wszystkie sektory musza wnie$é¢ swoj
wktad w przejscie na gospodarke niskoemisyjng i W realizacje porozumienia paryskiego.

Whniosek jest spdjny ze strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej dotyczaca dziatan
zmierzajacych do dalszej redukcji emisji gazoéw cieplarnianych w sektorze transportu,
w ramach szerszych staran na rzecz dekarbonizacji podejmowanych i prowadzonych przez
UE, w tym w odniesieniu do 2030 r.°

Jako zrédlo rzetelnych informacji na temat emisji CO, z poszczegolnych statkow,
rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji ma kluczowe
znaczenie dla utatwienia podejmowania przysztych decyzji na szczeblu unijnym oraz
zarzadzania ewentualnymi przysztymi strategiami politycznymi w tym sektorze w zakresie
przeciwdziatania zmianie klimatu. Wniosek stanowi zabezpieczenie tej kluczowej zasady.
Rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji jako obowigzujacy
instrument polityki UE jest pierwszym krokiem we wlasciwym kierunku, ktéry nalezy
wykorzysta¢ jako podstawe do dalszej zmiany polityki.

Whiosek jest rowniez spojny z zasadg unii energetycznej: ,,efektywnos$¢ energetyczna przede
wszystkim”, poniewaz powinien wzmocni¢ wdrozenie srodkow efektywnos$ci energetycznej
w sektorze zeglugi.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC

o Podstawa prawna

W art. 191-193 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) potwierdzono
i doprecyzowano kompetencje UE w dziedzinie zmiany klimatu. Podstawe prawna niniejszego
wniosku stanowi art. 192 TFUE.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej cele
niniejszego wniosku mozna osiagna¢ wylacznie poprzez ztozenie przez Komisj¢ wniosku na
szczeblu unijnym, poniewaz we wniosku proponuje si¢ zmiang obowigzujacych przepisow
UE.

Gromadzenie i publikowanie danych dotyczacych emisji iefektywnoSci energetycznej
statkoOw na szczeblu unijnym ma t¢ zalete, ze wyniki sg3 w pelni pordownywalne, poniewaz
opieraja si¢ na jednym zestawie wymogow. Skuteczniej przyczynia si¢ to do usunigcia barier
rynkowych wynikajacych z braku informacji.

o Proporcjonalnosé

Whiosek jest zgodny z zasada proporcjonalno$ci, poniewaz nie wykracza poza to, co jest
konieczne do realizacji celow rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania

8 Dyrektywa (UE) 2018/410, rozporzadzenie (UE) 2018/842 i rozporzadzenie (UE) 2018/841 dotyczace
uzytkowania gruntow.
S COM(2016) 501.
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i weryfikacji, ajednocze$nie zapewnia prawidtowe funkcjonowanie rynku wewngtrznego
i konkurencyjnos¢ europejskiego przemystu zeglugi.

o Wybor instrumentu

Niniejszy wniosek w sprawie rozporzadzenia zmieniajgcego wynika z faktu, ze wniosek ma
zmieni¢ obowigzujace rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Nalezy zauwazy¢, ze przegladu rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji dokonuje si¢ bez wcze$niejszej oceny, poniewaz bytaby ona mozliwa dopiero
pod koniec 2019 r. po zakonczeniu pierwszego cyklu zgodnosci. W zwigzku z tym ocena
obowigzujacego rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji nie
byla czgécig prac przygotowawczych inie zostata uwzgledniona w ocenie wariantow
strategicznych.

o Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Proponowane zmiany Ww rozporzadzeniu UE w sprawie monitorowania, raportowania
i weryfikacji sa w szerokim zakresie zgodne z opiniami wyrazonymi przez zainteresowane
strony w ich odpowiedziach na internetowe konsultacje publiczne i ukierunkowang ankiete
elektroniczng. Organizacje spoleczenstwa obywatelskiego, krajowe jednostki akredytujace,
instytucje badawcze iobywatele/osoby powszechnie zgadzaja si¢, ze zmieniajac
rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji nalezy zachowac
niektore istotne cele. Cele te obejmujg szerzenie wiedzy na temat redukcji emisji, udzielanie
uczestnikom rynku rzetelnych informacji dotyczacych zuzycia paliwa i efektywnosci
energetycznej oraz gromadzenie danych stuzacych §wiadomemu ksztattowaniu polityki.
W przypadku sektora Zeglugi gléwnym priorytetem jest jednak zmniejszenie obciazenia
administracyjnego. Panstwa czltonkowskie EOG oraz unijni weryfikatorzy monitorowania,
raportowania i weryfikacji rowniez w znacznym stopniu popieraja te cele, w szczegolnosci
gromadzenie wiarygodnych danych w celu opracowania przysztych strategii politycznych
i zminimalizowania wysitkow administracyjnych.

o Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Badania dotyczace przewidywan w zakresie emisji opieraja si¢ na odnosnych danych z 3.
badania IMO na temat gazéw cieplarnianych™ I zostaly uwzglednione, w szczegdlnosci
w odniesieniu do emisji i prognoz emisji w przypadku zeglugi miedzynarodowej, jak rowniez
potencjatu redukcji emisji wynikajacego z technicznych i operacyjnych srodkow zeglugi
mig¢dzynarodowe;.

J Dokument roboczy stuzb Komisji — ocena skutkow

10 http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Documents/

Third%20Greenhouse%20Gas%20Study/GHG3%20Executive%20Summary%20and%20Report.pdf
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Ocene skutkow opracowano w celu zbadania, ktére z cech rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji mozna dostosowaé¢ do cech globalnego systemu
gromadzenia danych IMO. Dokument ten uzupeitnia ocen¢ skutkow, ktéra towarzyszyta
wnioskowi w 2013 r. obejmujgcemu oszacowanie kosztow powigzanych z rozporzadzeniem
UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji. Ponadto nowy dokument roboczy
stuzb Komisji obejmujacy te ocen¢ skutkOw opiera si¢ na wstgpnej ocenie skutkow
opublikowanej w czerwcu 2017 r. ikonsultacjach publicznych zakonczonych w grudniu
2017 r.

Rada ds. Kontroli Regulacyjnej Komisji Europejskiej przeprowadzita ocen¢ projektu oceny
skutkéw 1w dniu 13 lipca 2018 r. wydata pozytywna opini¢. Rada wydata zalecenia, aby
w dalszym stopniu doskonali¢ sprawozdanie i zostaly one uwzglednione w zmienionym
sprawozdaniu. Streszczenie oceny skutkow oraz opinia Rady ds. Kontroli Regulacyjnej

Cq . . . .11
znajduje si¢ na stronie internetowej Komisji~.

Biorac pod uwagg koniecznos¢ zachowania kluczowych celéw rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji, z géry odrzucono dwie cechy zaproponowane do
dostosowania: zarzadzanie iraportowanie w zakresie emisji CO,. Nie brano pod uwagg
takiego wariantu, jak dostosowanie zarzadzania, poniewaz oznaczaloby to, ze UE i jej
panstwa cztonkowskie moga gromadzi¢ wylacznie dane dotyczace emisji ze statkow pod
bandera panstw UE bez uwzgledniania emisji gazéw cieplarnianych ze statkow pod banderg
panstw spoza UE w ramach rejsow obejmujacych porty EOG. Ponadto dostosowanie
raportowania emisji CO, oznaczaloby, ze statki nie zglaszatyby danych dotyczacych emisji
CO,. Byloby to catkowicie niezgodne zsamym celem rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji, ktory dotyczy wynikow w zakresie emisji CO, ze
statkow i ich oddziatywania na klimat.

Majac na uwadze te ograniczenia, w ramach oceny skutkéw przeprowadzono ocen¢ trzech
wariantow strategicznych:

Wariant 1 — scenariusz odniesienia

Wariant ten odzwierciedla sytuacje, ktora miataby miejsce, gdyby nie podjeto
zadnych dziatan.

Wariant 2 — usprawnienie

W ramach tego scenariusza przeprowadzono oceng réznych wariantow dostosowania
pod wzgledem: zakresu, definicji, parametréw monitorowania, planow i szablonow
monitorowania, weryfikacji i przejrzystosci.

Wariant 3 — wysoki poziom ujednolicenia

W ramach tego wariantu rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania, raportowania
I weryfikacji zostaloby zmienione, aby zharmonizowa¢ wszystkie jego aspekty
techniczne z globalnym systemem gromadzenia danych IMO, co wigzatoby si¢
z ryzykiem ograniczenia jego oczekiwanego wptywu na rynek.

Poréwnanie trzech wariantow doprowadzito do nastepujacych wnioskoéw:

1 http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/?fuseaction=ia
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Dostosowanie w stosownych przypadkach definicji, parametréw monitorowania oraz planoéw
I szablondw monitorowania przyczynia si¢ do zmniejszenia obcigzenia administracyjnego
przedsiebiorstw zeglugowych iorganéw krajowych oraz tatwiejszego wywigzywania si¢
Z obowigzkoéw dotyczacych raportowania w ramach tych dwdch systemow.

Jednocze$nie nie stanowi zagrozenia dla celow realizowanych w ramach obowigzujacego
rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji i jego
przewidywanych pozytywnych skutkow.

Dostosowanie aspektow, takich jak zakres, weryfikacja i przejrzystos¢ miatoby jednak
powazny wplyw na cele realizowane w ramach rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji, a jednoczes$nie niekoniecznie przyczynitoby si¢ do znacznego
zmniejszenia obcigzenia administracyjnego. Gdyby dokonano dostosowania przejrzystosci,
utracona zostataby korzys$¢ polegajaca na dostgpnosci danych dotyczacych efektywnosci
energetycznej na poziomie statku, zachgcajacej do przyjecia takich §rodkow. Dostosowanie
wymogow dotyczacych weryfikacji oznaczatoby rezygnacje z jednolitego i niezaleznego
systemu weryfikacji przez strony trzecie. Ponadto dostosowanie zakresu doprowadzitoby do
pojawienia si¢ niekompletnych informacji na temat emisji w obrebie EOG.

W zwiazku z tym wariant 2 (usprawnienie) jest preferowanym wariantem i proponuje si¢
dostosowanie w stosownych przypadkach elementow, takich jak definicje, parametry
monitorowania oraz plany i szablony monitorowania.

J Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie

Proponowane podejécie polegajace na usprawnieniu ograniczyloby wysitki w zakresie
przestrzegania zgodnosci w stosunku do dotychczasowego Scenariusza postgpowania. Jak
wyjasniono powyzej, podejscie to przyczynitoby sie do zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego przedsiebiorstw zeglugowych iorganéw krajowych i fatwiejszego
wywigzywania si¢ z obowigzkow dotyczacych raportowania w ramach dwdch systemow
monitorowania, raportowania i weryfikacji. W tym kontekscie zaktada si¢, ze proponowany
przeglad rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji obejmie
potrzeby w zakresie programu sprawnosci i wydajno$ci regulacyjnej wymagajace zbadania
mozliwos$ci uproszczenia i udoskonalenia efektywnosci przepiséw UE.

o Prawa podstawowe

Whniosek zostal przygotowany z poszanowaniem praw podstawowych izasad uznanych
w szczegblnosci  w Karcie praw podstawowych Unii  Europejskiej. W szczegolnosci
przyczynia si¢ on do realizacji celu polegajacego na osiggnigciu wysokiego poziomu ochrony
srodowiska zgodnie z zasada zrownowazonego rozwoju okreslong w art. 37 Karty praw
podstawowych Unii Europejskie;j.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu finansowego na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE, KTORE NALEZY OPRACOWAC
. Szczegoélowe objasnienia poszczegolnych przepiséw wniosku
7
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W odpowiedzi na postepy poczynione przez Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
(MEPC) na jego posiedzeniach w pazdzierniku 2016 r. i lipcu 2017 r. podczas przyjmowania
wlasciwych wytycznych dotyczacych globalnego systemu gromadzenia danych IMO,
Komisja przeprowadzita analize¢ na podstawie art. 22 rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji.

Celem niniejszego wniosku jest zmniejszenie obcigzenia administracyjnego w przypadku
statkow prowadzacych dzialalno§¢ w zakresie transportu morskiego objeta zaréwno
rozporzadzeniem UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji, jak i globalnym
systemem gromadzenia danych IMO, z jednoczesnym zachowaniem szczegdtowych celow
dziatania UE w tym obszarze.

W zwiazku z tym proponuje si¢ wprowadzenie nastepujacych zmian:

1. Definicje ,,przedsigbiorstwa” 1 ,okresu sprawozdawczego”, jak rdéwniez
przydzielanie obowigzkow dotyczacych monitorowania i raportowania w przypadku
»zmiany przedsigbiorstwa” maja uwzglednia¢ rownolegle przepisy globalnego
systemu gromadzenia danych IMO. Dzi¢ki temu te same podmioty prawne beda
monitorowa¢ i raportowa¢ zgodnie z okresami sprawozdawczymi wyliczonymi
W podobny sposob, odnoszacymi si¢ do ich statkow prowadzacych dzialalnosc
w zakresie transportu morskiego powigzana z EOG na podstawie rozporzadzenia UE
w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji 1w ramach globalnego
systemu gromadzenia danych IMO. Wtym celu art.3 oraz art.11 wust.2
rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji zostang
zmienione.

2. Aby zapewni¢ gromadzenie uproszczonych danych na temat dzialalnosci statkow
wchodzacej w zakres obu systemoOw nalezy uwzgledni¢ przepisy globalnego systemu
gromadzenia danych IMO dotyczace danych, ktéore maja by¢ monitorowane
i raportowane kazdego roku. W tym celu nalezy zdefiniowac i raportowac ,,no$nosc”
jako obowigzkowy parametr, natomiast ,,przewozony tadunek” pozostaje
dobrowolnym parametrem monitorowania dla przedsigbiorstw, ktére chca dostarczy¢
obliczen $redniej efektywnosci energetycznej swoich statkow na podstawie
przewozonego tadunku. Obecny parametr unijnej zeglugi ,,czas sp¢dzony na morzu”
nalezy zastgpi¢ definicja ,,godzin, ktore statek spedza w drodze” stosowang
w ramach globalnego systemu gromadzenia danych IMO. Ponadto przy obliczaniu
»przebytej odlegtosci” nalezy za podstawe przyjmowaé warianty wybrane na
podstawie odnosnych wytycznych systemu gromadzenia danych IMO. W tym celu
art. 6 ust. 3, art. 9 ust. 1, art. 10, art. 11 ust. 3, art. 21 ust. 2 rozporzadzenia UE
w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji oraz zatacznik II czgs¢ A pkt 1
do tego rozporzadzenia zostang zmienione.

3. Minimalng tre$¢ plandw monitorowania nalezy upro$ci¢, tak aby uwzglednié
»Wytyczne opracowania planu zarzadzania efektywno$cig energetyczng statku
(SEEMP)” IMO, z wyjatkiem tych przepiséw, ktére sa niezbgdne, aby zapewni¢
monitorowanie i raportowanie wytacznie danych dotyczacych UE na podstawie
rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji. W tym
celu art. 6 ust. 3 rozporzadzenia zostanie zmieniony.

Z drugiej strony nalezy zachowaé niektore istotne cechy rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji. Sg one nast¢pujace:
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Zakres pod wzgledem statkow i dziatan objetych przepisami rozporzadzenia UE
w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji zostanie zachowany (tym
samym obejmujac wigkszo$¢ statkoOw o pojemnosci brutto powyzej S5 000
zawijajacych do portow UE w celach dotyczacych transportu morskiego).
Dziatalno$¢ statku, ktdrej nie uznaje si¢ za transport morski, taka jak poglebianie,
uktadanie rurociggdw i1 wspieranie dzialan w zakresie instalacji przybrzeznych nadal
nie podlegaja wymogom dotyczacym monitorowania i raportowania.

Emisje CO, ze statkdbw w obrebie portdéw unijnych réwniez beda monitorowane
I raportowane oddzielnie, tak aby zachg¢ca¢ do stosowania dostepnych $rodkow
dotyczacych redukcji emisji CO, w obrebie portdw UE i podnosi¢ swiadomos¢ na
temat emisji pochodzacych z zeglugi. Rowniez dane na temat rejséw wewnetrznych
kazdego panstwa czlonkowskiego UE bedg monitorowane i raportowane, tak aby
umozliwi¢ organom panstw cztonkowskich posiadanie rzetelnych i poréwnywalnych
danych dotyczacych emisji pochodzacych zich krajowej zeglugi. Obowigzujace
przepisy rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
dotyczace weryfikacji danych przez akredytowane strony trzecie zostang utrzymane
w mocy, tak aby zachowaé¢ cel UE polegajacy na dostarczaniu poréwnywalnych
w czasie i rzetelnych informacji w celu dalszego podejmowania decyzji na szczeblu
UE lub globalnym.

Przepisy rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
dotyczace publikacji danych na temat emisji CO; i efektywnosci energetycznej
poszczeg6lnych statkow rowniez zostang utrzymane, aby pomoc w usunigciu barier
rynkowych utrudniajacych przyjecie bardziej efektywnych energetycznie technologii
i zachowan w sektorze.
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2019/0017 (COD)
Whiosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu wlasciwego uwzglednienia globalnego
systemu gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez statki

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192
ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoiecznegolz,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow™®,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza™®,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Transport morski ma wptyw na globalny klimat w zwigzku z emisjami dwutlenku
wegla (CO;) pochodzacymi z zeglugi. W 2015 r. zegluga odpowiadala za 13 %
catkowitych emisji gazéw cieplarnianych w Unii pochodzacych z transportu®.
Miedzynarodowa zegluga morska pozostaje jedynym rodzajem transportu nieujgtym
W zobowigzaniu Unii do redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

2 Wszystkie sektory gospodarki powinny wnies¢ swoj wklad w redukcje emisji gazow
cieplarnianych zgodnie ze zobowigzaniem wspOtprawodawcoéw  wyrazonym
W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/842™ i dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/410"".

12 DzU.C[...]z[...],s. [...].
B3 XXX
1 XXX

1 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-

gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/842 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigzacych rocznych redukcji emisji gazéw cieplarnianych przez panstwa cztonkowskie od 2021 r.
do 2030 r. przyczyniajgcych sie do dzialan na rzecz klimatu w celu wywigzania si¢ z zobowigzan
wynikajgcych z Porozumienia paryskiego oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L
156 7 19.6.2018, s. 26).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/410 z dnia 14 marca 2018 r. zmieniajaca
dyrektywe 2003/87/WE w celu wzmocnienia efektywnych pod wzgledem kosztéw redukcji emisji oraz
inwestycji niskoemisyjnych oraz decyzj¢ (UE) 2015/1814 (Dz.U. L 76 z 19.3.2018, s. 3).
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W swojej rezolucji z lutego 2014 r. w sprawie ram polityki w zakresie klimatu
i energii do roku 2030 Parlament Europejski zaapelowal do Komisji i panstw
cztonkowskich o ustalenie wigzacego celu Unii, jakim jest ograniczenie do 2030r.
emisji gazow cieplarnianych o przynajmniej 40 % w poréwnaniu z poziomem
z 1990 r. Parlament Europejski zauwazyt rdwniez, ze wszystkie sektory gospodarki
beda musialy przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji gazow cieplarnianych, jezeli Unia ma
W sposéb znaczacy uczestniczy¢ w §wiatowych wysitkach.

W swoich konkluzjach z dnia 24 pazdziernika 2014 r. Rada Europejska zatwierdzita
wigzacy cel unijny zakladajacy ograniczenie wewnetrznych emisji  gazéw
cieplarnianych do roku 2030 o co najmniej 40 % w pordéwnaniu z poziomem z roku
1990. Rada Europejska stwierdzita réwniez, ze wazne jest, by ograniczy¢ emisje
gazow cieplarnianych i zagrozenia zwigzane z uzaleznieniem od paliw kopalnych
w sektorze transportu, oraz zwrdcita si¢ do Komisji o dalsze analizowanie
instrumentow i srodkow w ramach kompleksowego, neutralnego technologicznie
podejécia, wtym w zakresie promowania redukcji emisji oraz efektywnosci
energetycznej transportu.

Na podstawie unijnej bialej ksiegi transportu z 2011 r.*8, w 2013 r. Komisja przyjeta
strategi¢ na rzecz stopniowego wilaczenia emisji z transportu morskiego do unijnej
polityki w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych®®,

W kwietniu 2015r. Parlament Europejski iRada przyjelty rozporzadzenie (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku
wegla z transportu morskiego® (,,rozporzadzenie UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji”), ktore w 2016 r. uzupelniono dwoma rozporzadzeniami
delegowanymi? i dwoma rozporzadzeniami wykonawczymi®2. Celem rozporzadzenia
UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji jest gromadzenie danych
dotyczacych emisji pochodzacych zzeglugi na potrzeby dalszego ksztattowania
polityki i zachecania do redukcji emisji poprzez przekazywanie informacji na temat
efektywnosci statkow wihasciwym rynkom. W rozporzadzeniu UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji zobowigzuje si¢ przedsi¢biorstwa do
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https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-
illustrated-brochure_pl.pdf

COM(2013) 479.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego oraz zmiany
dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 55).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/2072 w sprawie czynnos$ci weryfikacyjnych
i akredytacji weryfikatorow zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego (Dz.U. L 320 z 26.11.2016, s. 5); Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2016/2071
zdnia 22 wrzeénia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w zakresie metod monitorowania emisji dwutlenku wegla oraz przepisow dotyczacych
monitorowania innych istotnych informacji (Dz.U. L 320 z 26.11.2016, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/1927 z dnia 4 listopada 2016 r. w sprawie szablonéw
planéw monitorowania, raportéw na temat wielko$ci emisji i dokumentéw zgodnoSci zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Komisji (UE) 2015/757 w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu morskiego (Dz.U. L 299 z 5.11.2016, s.
1); Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/1928 z dnia 4 listopada 2016 r. w sprawie
okreslania przewozonego tadunku w odniesieniu do kategorii statkow innych niz statki pasazerskie,
statki ro-ro ikontenerowce, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/757 w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego (Dz.U. L 299 z 5.11.2016, s. 22).
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corocznego monitorowania, raportowania i weryfikacji zuzycia paliwa, emisji CO;
i efektywnosSci energetycznej ich statkow podczas rejsow do portow Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (EOG) iztych portow, poczawszy od 2018r. Ma to
zastosowanie rowniez do emisji CO, W obrebie portéw EOG. Termin przedtozenia
pierwszych raportow emisji uptywa dnia 30 kwietnia 2019 r.

Art. 22 rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
stanowi, ze Komisja, w przypadku wypracowania migdzynarodowego porozumienia
w sprawie globalnego systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji, podda
przedmiotowe rozporzadzenie przegladowi oraz, w stosownych przypadkach,
zaproponuje zmiany, aby zapewni¢ jego dostosowanie do tego porozumienia
mig¢dzynarodowego.

W ramach porozumienia paryskiego przyjetego w grudniu 2015r. podczas 21.
Konferencji Stron Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian
Klimatu (UNFCCC)® Unia ijej pafistwa czlonkowskie przyjety cel redukciji
obejmujacy catos¢ gospodarki. Trwajg starania na rzecz ograniczenia emisji na Swiecie
Z obszar6w morskich za posrednictwem Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO) inalezy je wspiera¢. W pazdzierniku 2016r. IMO przyjeta® system
gromadzenia danych na temat zuzycia paliwa olejowego przez statki (,,globalny
system gromadzenia danych IMO”).

Bioragc pod uwage wspotistnienie tych dwoch systemow monitorowania, raportowania
I weryfikacji, Komisja na podstawie art. 22 rozporzadzenia UE w sprawie
monitorowania, raportowania i weryfikacji przeprowadzita ocen¢ sposobu, w jaki
dostosowac te dwa systemy, tak aby zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne statkow,
zachowujac jednocze$nie cele rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania,
raportowania i weryfikacji.

Ocena skutkow wykazata, ze czgsciowe dostosowanie dwoch —systemow
monitorowania, raportowania i weryfikacji moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia
obcigzenia administracyjnego przedsigbiorstw zeglugowych, a jednoczes$nie zachowaé
kluczowe cele rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania
| weryfikacji. Takie czesciowe dostosowanie nie powinno jednak powodowac zmiany
wymogow pod wzgledem zarzadzania, zakresu, weryfikacji, przejrzystosci ani
wymogow dotyczacych raportowania w zakresie emisji CO, wynikajacych
z rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji, poniewaz
powaznie zaszkodzitoby to celom rozporzadzenia 1 wplynglo na mozliwos¢
dostarczania informacji, na ktorych opiera¢ si¢ beda podejmowane w przysziosci
decyzje w sprawie ksztattowania polityki, oraz na mozliwos$¢ zachecania do przyjecia
srodkow 1 zachowan z zakresu efektywnos$ci energetyczne; w zegludze. W zwigzku
z tym wszelkie zmiany w rozporzadzeniu UE w sprawie monitorowania, raportowania
I weryfikacji powinny ogranicza¢ dostosowanie do globalnego systemu gromadzenia
danych IMO do definicji, parametrow monitorowania, plandéw i szablondw
monitorowania.

Zmiany w rozporzadzeniu UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji
powinny zapewnia¢, aby te same podmioty prawne byly odpowiedzialne za
monitorowanie w trakcie okreséw sprawozdawczych wyliczonych w podobny sposob,
jesli dziatalno$¢ statkow wchodzi w zakres obu systeméw. W zwigzku z tym, aby

23

Porozumienie paryskie (Dz.U. L 282 z 19.10.2016, s. 4).
Rezolucja IMO MEPC.278(70) zmieniajaca zalacznik VI do MARPOL.
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uwzgledni¢ przepisy IMO, nalezy zmieni¢ definicje dotyczace przedsigbiorstw
i okresbw  sprawozdawczych, wtym  raportowania w przypadku zmiany
przedsigbiorstwa.

Aby zapewni¢ gromadzenie uproszczonych danych na temat dziatalnos$ci statkoéw
wchodzacej w zakres obu systemow nalezy uwzgledni¢ przepisy globalnego systemu
gromadzenia danych IMO dotyczace danych, ktéore majg by¢ monitorowane
I raportowane kazdego roku. W tym celu nalezy raportowa¢ parametr ,,no$nosc”,
jednak ,,przewozony tadunek” powinien pozosta¢ dobrowolny. ,,Czas sp¢dzony na
morzu” nalezy zastapi¢ definicja ,,godzin, ktore statek spedza w drodze” stosowang
w ramach globalnego systemu gromadzenia danych IMO. Ponadto, aby zmniejszy¢
obcigzenie administracyjne, ,,przebyta odleglos’c’” nalezy oblicza¢ na podstawie
globalnego systemu gromadzenia danych IMO?°.

Tre$¢ plandw monitorowania nalezy uprosci¢, tak aby uwzgledni¢ globalny system
gromadzenia danych IMO zwyjatkiem tych czeSci planu, ktore sg niezbedne do
zapewnienia, aby wylacznie dane dotyczace Unii byly monitorowane i raportowane na
podstawie rozporzadzenia UE w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji.
W zwigzku z tym wszystkie przepisy ,,w odniesieniu do kazdego rejsu” powinny
pozostac cz¢$cig planu monitorowania.

Odroczenie daty rozpoczecia stosowania jest konieczne do zapewnienia, aby trwate
monitorowanie, raportowanie i weryfikacja zostaly konsekwentnie wdrozone
w okresie sprawozdawczym.

Celem rozporzadzenia (UE) 2015/757 jest monitorowanie, raportowanie i weryfikacja
emisji CO, ze statkow zawijajacych do portow EOG w ramach pierwszego etapu
wieloetapowego podejscia do redukeji emisji gazow cieplarnianych. Cel ten nie moze
zosta¢ osiggnigty w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze
wzgledu na jego zakres 1 skutki mozliwe jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii.
Nalezy uwzgledni¢ globalny system gromadzenia danych IMO, a niniejsze
rozporzadzenie zapewnia trwala poréwnywalnos¢ i rzetelno$¢ danych gromadzonych
na podstawie jednego zestawu wymogdéw. Unia moze podja¢ dziatania zgodne
z zasadg pomocniczosci okreslong wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci, okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiaggnigcia tego celu.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2015/757,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1)

Artykut 1
w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. d) otrzymuje brzmienie:

»d) »przedsigbiorstwo« oznacza wlasciciela statku lub kazda inng
organizacj¢ lub osobe, taka jak zarzadca lub podmiot czarterujacy statek
bez zatogi, ktora przejeta od wlasciciela odpowiedzialno$¢ za
eksploatacje statku 1wyrazita zgode na przejecie wszystkich

25

Rezolucja IMO MEPC 282 (70).
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2)

3)

4)

obowigzkow 1 wszelkiej odpowiedzialnos$ci natozonej rozporzadzeniem
(WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady;”;

b) lit. m) otrzymuje brzmienie:

,»m)

»okres sprawozdawczy« oznacza okres od dnia 1 stycznia do dnia 31
grudnia wlacznie. W odniesieniu do rejsOw rozpoczynajacych si¢
i konczacych w dwoch réznych latach kalendarzowych odnosne dane sg
zaliczane na poczet danego roku kalendarzowego;”;

c) dodaje si¢ nowg litere p):

»P)

»nosnosé« oznacza roznice Ww tonach miedzy wypornoscia statku
w wodzie 0 wzglednej gestosei wynoszacej 1025 kg/m® przy letnim
zanurzeniu amasa statku pustego. Zanurzenie do letniej wodnicy
fadunkowej nalezy przyjmowac jako maksymalne letnie zanurzenie,
poswiadczone  w Informacji 0 statecznosci ~ zatwierdzonej  przez
Administracje¢ lub upowazniong przez nig instytucje.”.

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i)

(i)
(i)
(iv)

v)

lit. a), b) i ¢) otrzymujg brzmienie:

»a) dane statku, tacznie znazwa, numerem identyfikacyjnym IMO,
rodzajem statku i nazwg przedsi¢biorstwa;”;

»(b) opis silnikow statku i innych czgéci zuzywajacych paliwo olejowe
oraz rodzajoéw paliwa olejowego;”;

»C)  wspotczynniki emisji;”.
uchyla sig lit. d);

uchyla sie lit. g);

lit. h) ppkt (iii) otrzymuje brzmienie:

,»(111) procedur, obowigzkéw, wzoréw obliczeniowych i zrodet danych do
okres$lania i1 rejestrowania godzin, ktore statek spedza w drodze;”;

lit. 1) otrzymuje brzmienie:

»1)  jakos¢ danych, wtym procedury identyfikowania i eliminowania
niekompletnosci danych;”.

w art. 9 ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) lit. e) i f) otrzymujg brzmienie:

»€)

”f)

godziny, ktore statek spedza w drodze;”;

przewozony tadunek, dobrowolnie;”.

w art. 10 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) lit. h) otrzymuje brzmienie:

1)

2

faczna liczba godzin, ktore statek spedza w drodze;”.
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5) w art. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku zmiany przedsigbiorstwa poprzednie przedsigbiorstwo
przedktada Komisji 1 organom odpowiedniego panstwa bandery raport
obejmujacy te same elementy co raport emisji, ale ograniczony do okresu
odpowiadajacego prowadzonym dzialaniom, za ktore przedsigbiorstwo
odpowiadato, w terminie mozliwie najblizszym daty, do ktérej zmiana
zostaje zakonczona i nie pozniej niz trzy miesigce po tej dacie.”;

b)  wust. 3 lit. a) dodaje si¢ nowy ppkt (xi):

»(X1) no$nos¢ statku;”.

6) art. 21 ust. 2 lit. g) otrzymuje brzmienie:
»Z) taczna roczna liczba godzin, ktore statek spedza w drodze;”.
7) W zalaczniku II wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.
Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia nastgpujacego po roku wejscia
W zycie niniejszego aktu. Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio

stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] .

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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