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Fisa rezumat

A. Necesitatea de a actiona

De ce? Care este problema abordata?

Tn temeiul articolului 22 din Regulamentul (UE) 2015/757 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor
de CO, generate de transportul maritim (,Regulamentul UE privind MRV”), Comisia propune modificarea
regulamentului respectiv pentru a se tine seama in mod corespunzator de sistemul global de colectare a datelor
privind consumul de pacura al navelor stabilit de OMI.

Ce se asteapta de la aceasta initiativa?

Scopul este de a facilita punerea in aplicare armonioasa a celor doua sisteme MRV, pastrand in acelasi timp
obiectivele Regulamentului UE privind MRV, si anume de a mentine colectarea de date solide si verificate
privind emisiile de CO, la nivelul fiecarei nave, pentru a stimula adoptarea de solutii in materie de eficienta
energetica si pentru a contribui la viitoarele decizii privind elaborarea politicilor.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE?

Prin mentinerea unui set unic de cerinte Th materie de MRV la nivelul Uniunii, actiunea propusd va asigura
comparabilitatea si fiabilitatea constante ale datelor privind emisiile de CO, provenite de la nave.

B. Solutii

Ce optiuni de politica legislative si nelegislative au fost luate in considerare? Exista sau nu o
optiune preferata? De ce?

Alinierea ,guvernantei” si a ,raportarii privind emisiile de CO,” a fost eliminatd de la Tnceput in scopul de a
mentine obiectivele Regulamentului UE privind MRV, insa au fost evaluate 3 optiuni de politica. Optiunea 1 a
aratat ce s-ar intampla in cazul in care nu s-ar lua nicio masura. Optiunea 2 a evaluat diferite scenarii de
rationalizare menite sa& reducd sarcina administrativa si sa protejeze obiectivele Regulamentului UE privind
MRV. Optiunea 3 s-a referit la armonizarea tehnica integralé a celor doua sisteme.

Optiunea preferata, si anume optiunea 2, este de a rationaliza cele doua sisteme Tn ceea ce priveste definitiile,
parametrii de monitorizare, planurile de monitorizare si modelele de reducere a sarcinilor administrative, dar fara
a modifica guvernanta, domeniul de aplicare si cerintele privind verificarea, transparenta si raportarea emisiilor
de CO,, astfel incat sa fie mentinute obiectivele Regulamentului UE privind MRV.

Care sunt sustinatorii fiecarei optiuni?

Optiunea 2 este in concordanta cu prioritatile exprimate de majoritatea partilor interesate care au participat la
consultarea publicd online si care au subliniat necesitatea de a alinia aspectele tehnice. In acelasi timp,
mentinerea abordarii UE privind verificarea si transparenta este conforma pozitiei societatii civile, a mediului
academic, a cetatenilor si a statelor membre.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt beneficiile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)?

Optiunea preferata mentine beneficile Regulamentului UE privind MRV in ceea ce priveste impactul de mediu,
social si economic si reduce sarcina administrativd pentru societati.

Care sunt costurile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)?

Prin rationalizarea anumitor aspecte ale celor douad sisteme MRV, optiunea preferata reduce sarcina
administrativa si costurile aferente pentru navele care trebuie sa raporteze in cadrul ambelor sisteme MRV.

Care va fi impactul asupra societatilor, IMM-urilor si microintreprinderilor?

Desi intreprinderile care fac obiectul ambelor sisteme MRV vor beneficia de o sarcina administrativd redusa,
aproximativ 99 % din IMM-urile din sectorul transportului maritim vor continua sa nu fie afectate, deoarece
navele cu un tonaj brut mai mic de 5000 nu intra in domeniul de aplicare al Regulamentului UE privind MRV.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale?
Nu va exista niciun impact semnificativ asupra bugetelor si administratiei nationale, deoarece Regulamentul UE




privind MRV este deja in vigoare. Totusi, acest sistem poate contribui la respectarea obligatiilor de raportare ale
statelor de pavilion.

Vor exista si alte efecte semnificative?

Nu au fost identificate alte efecte.

D. Actiuni subsecvente

Cand va fi revizuita politica?

Se prevede o monitorizare periodica prin intermediul informatiilor cu privire la o serie de indicatori pe care
statele membre trebuie sa le furnizeze la fiecare doi ani.




