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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozyto notyfikacje o zamiarze wystapienia
z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Oznacza to, ze jezeli
umowa 0 wystapieniu® nie zostanie ratyfikowana, prawo pierwotne i wtérne Unii przestanie
mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa od dnia 30 marca 2019r. (,data
wystapienia”). Zjednoczone Krolestwo stanie si¢ wtedy ,,panstwem trzecim”.

Wystapienie Zjednoczonego Krolestwa z Unii bez umowy ma wplyw na wazno$¢ autoryzacji
w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 11 dyrektywy 2004/49/WE
zarzagdcom infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania ieksploatacji infrastruktury
transgranicznej taczacej Unie i Zjednoczone Krolestwo.

W komunikacie Komisji pt. ,,Przygotowania do wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii
Europejskiej w dniu 30 marca 2019 r.: Plan dziatania awaryjnego™ Komisja okreslita zasady
lezace u podstaw $rodkoéw awaryjnych, w tym koncepcje, ze ich celem nie jest rozwigzanie
problemu niezastosowania $rodkéw zapewniajacych gotowos¢ przez zainteresowane strony
lub opdznien wich wdrazaniu. W komunikacie tym Komisja wymienita dziatania, ktore
uznaje za niezbedne, jednoczesnie przypominajac, ze dodatkowe dziatania mogg by¢
konieczne na pdzniejszym etapie.

W dniu 13 grudnia 2018 r. Rada Europejska (art. 50) ponowita apel o intensyfikacj¢ prac
stuzacych przygotowaniu si¢, na wszystkich szczeblach, na nast¢epstwa wystgpienia
Zjednoczonego Kroélestwa z Unii, z uwzglednieniem wszelkich mozliwych wersji rozwoju
wydarzen.

Komisja omoéwita mozliwe konsekwencje wystapienia z panstwami cztonkowskimi w ramach
seminariow zorganizowanych przez Rade Unii Europejskiej w 2018 r. Skutki wycofania oraz
srodki gotowosci szczegblowo omawiano ponadto podczas serii wizyt we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

W dziedzinie transportu kolejowego w wigkszo$ci przypadkéw zainteresowane strony moga
zneutralizowaé¢ skutki wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii  Europejskiej
w odniesieniu do certyfikatow, autoryzacji ilicencji za pomocg roéznych $rodkow,
W szczegblnosci poprzez ustanowienie siedziby w jednym z panstw cztonkowskich oraz
poprzez uzyskanie tam odpowiednich certyfikatéw, autoryzacji i licencji.

Rozwigzanie kwestii odnoszacych si¢ bezposrednio do dzialalnosci transgranicznej,
zapewnienia ich ciaglosci po dacie wystgpienia, a tym samym ztagodzenia zaktocen w Unii,
wymaga jednak negocjacji ipodpisania uméw miedzy zainteresowanymi panstwami
cztonkowskimi UE a Zjednoczonym Krolestwem. Zawarcie takich uméw dwustronnych
bedzie mozliwe dopiero kiedy Zjednoczone Krolestwo stanie si¢ panstwem trzecim.

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal agreement 0.pdf.
2 COM(2018) 880 final z 13.11.2018.
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W szczegdlnosci nalezy dostosowal status transgranicznego organu ds. bezpieczenstwa,
ustanowionego na mocy traktatu z Canterbury w odniesieniu do tunelu pod kanatem La
Manche, uwzgledniajac nowy status Zjednoczonego Kroélestwa jako panstwa trzeciego.

W zwiagzku ztym Komisja powinna zaproponowaé S$rodki umozliwiajgce utrzymanie
waznosci autoryzacji w odniesieniu do okre$lonych elementow infrastruktury kolejowej
zgodnie z odpowiednimi przepisami UE.

Taki przedluzony okres wazno$ci nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, aby dac
Zjednoczonemu Krolestwu i zainteresowanym panstwom cztonkowskim czas niezbedny do
zawarcia niezbednych umow.

Dotyczy to tylko autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie art. 11
dyrektywy 2004/49/WE zarzadcom infrastruktury w odniesieniu do zarzadzania i eksploatacji
infrastruktury transgranicznej taczacej Unig¢ i Zjednoczone Krolestwo.

Proponowane przepisy maja shuzy¢ zapewnieniu ciaglosci ograniczonej do dzialalno$ci
i ushug transgranicznych zgodnie z obowigzujacymi wymogami prawnymi Unii. Przerwanie
tych dziatan spowodowaloby powazne problemy spoleczne i gospodarcze. Pomagajac
organizacjom w przestrzeganiu prawa UE, niniejsza inicjatywa zapewni réwniez ochrong
konsumentow i obywateli.

Srodki przewidziane w niniejszym wniosku sa uwarunkowane stosowaniem przy zapewnieniu
transgranicznej tacznosci kolejowej norm bezpieczenstwa identycznych z wymogami UE
majacymi zastosowanie do infrastruktury na terytorium Zjednoczonego Krolestwa.

Powaznych zaklocen bedzie mozna jednak uniknaé tylko wowczas, gdy operatorzy kolejowi
i organy krajowe wprowadzg wszystkie konieczne $rodki, aby szybko i w odpowiednim
czasie przed dniem 30 marca 2019 r. wydac licencje umozliwiajgce dostep do rynku, licencje
maszynisty, atakze wszystkie inne certyfikaty iautoryzacje wymagane do dziatania na
terytorium Unii.

. Spojnosé z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowane rozporzadzenie ma stanowié¢ lex specialis i odnosi¢ si¢ do niektorych skutkow
wynikajacych z faktu, ze przepisy dyrektywy 2004/49/WE nie beda juz mialy zastosowania
do Zjednoczonego Krolestwa. Proponowane warunki $cisle ograniczono do tego, co jest
niezbedne w tym zakresie, aby unikna¢ zaktocen w dziatalnosci transgranicznej. Ponadto beda
one miaty zastosowanie przez ograniczony czas. Poza tym obowigzywa¢ beda nadal ogolne
przepisy aktow wymienionych powyzej. Niniejszy wniosek jest zatem w peilni zgodny
Z obowigzujacym prawodawstwem.

. Spéjnos¢ z innymi politykami Unii

Whniosek dotyczy bezpieczenstwa kolei ijakosci sieci potaczen kolejowych, uzupetniajac
dyrektywe 2004/49/WE na wypadek wystapienia Zjednoczonego Kroélestwa z Unii
Europejskiej bez umowy 0 wystgpieniu.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna
Podstawa prawng jest art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).
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. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Poniewaz wniosek stanowi uzupelnienie obowigzujgcego prawa Unii, ajego celem jest
utatwienie prawidtowego stosowania tego prawa po wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa
Z Unii, jego cel mozna osiggna¢ jedynie poprzez dziatanie na poziomie Unii.

. Proporcjonalnos¢

Rozporzadzenie, ktorego dotyczy wniosek, uznaje si¢ za proporcjonalne, poniewaz pozwala
ono unikng¢ niewspodtmiernych zaktocen przez wprowadzenie ograniczonej i niezbegdnej
zmiany prawnej, ktora uwzglednia potrzebe zapewnienia cigglo$ci transgranicznych
przewozow kolejowych ze Zjednoczonym Kroélestwem. Nie wykracza ono poza to, co jest
konieczne do osiggnigcia tego celu, ani nie wprowadza zadnych szerszych zmian ani srodkow
statych.

. Wybér instrumentu

Niniejszy wniosek zawiera ograniczony zestaw przepisOw dotyczacych bardzo specyficznej
i jednorazowej sytuacji. W zwigzku ztym nie nalezy wprowadza¢ zmian do dyrektywy
2004/49/WE ani dyrektywy 2016/798/UE, ktora zastapi ja z dniem 16 czerwca 2019r.
Odpowiednie przepisy dotyczace autoryzacji, ktorych dotyczy wniosek, sa objete dyrektywa
2004/49/WE. Biorac to pod uwage, uznano, ze wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady jest jedyna odpowiednig formg aktu prawnego.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI | OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowigzujacego prawodawstwa

Nie dotyczy, z uwagi na wyjatkowy i jednorazowy charakter zdarzenia, z powodu ktorego
konieczny byl niniejszy wniosek.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Szczegbdlne okoliczno$ci dotyczace negocjacji w sprawie wystgpienia Zjednoczonego
Krolestwa z Unii istale zmieniajaca si¢ sytuacja powaznie ograniczyly mozliwosci
publicznych konsultacji w sprawie niniejszego wniosku. Kwestie probleméw wynikajacych
Z wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z UE oraz ich mozliwych rozwigzan byly
wielokrotnie dyskutowane przez rézne zainteresowane strony z sektora kolei i przedstawicieli
tego panstwa cztonkowskiego.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Informacje te poddano wewnetrznej analizie prawnej i technicznej w celu zapewnienia, aby
proponowany $rodek pozwolil osiggna¢ zamierzony cel, a jednocze$nie byl ograniczony do
niezb¢dnego minimum.

. Ocena skutkow

Ocena skutkow nie jest konieczna ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i ograniczone
potrzeby w czasie, kiedy wdrozona zostanie zmiana statusu Zjednoczonego Krolestwa. Nie
istniejg inne warianty strategiczne, ktére zasadniczo r6znityby si¢ od proponowanej opcji.

. Prawa podstawowe

Whiosek nie ma wptywu na stosowanie ani na ochron¢ praw podstawowych.
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4, WPLYW NA BUDZET

Nie dotyczy.
5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy ze wzgledu na krotkoterminowy charakter proponowanego $rodka.
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w sprawie niektorych aspektow bezpieczenstwa Kolei i jakoSci sieci polaczen

w odniesieniu do wystapienia Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii

Polnocnej z Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6élnosci jego art. 91

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region(')w4,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

(3)

(4)

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo zlozylo notyfikacje o zamiarze
wystgpienia z Unii Europejskiej zgodnie zart. 50 Traktatu o Unii Europejskiej.
Traktaty przestang mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa od dnia wejscia
W zycie umowy o wystapieniu lub, w przypadku jej braku, dwa lata po notyfikaciji, tj.
od dnia 30 marca 2019r., chyba ze Rada Europejska w porozumieniu ze
Zjednoczonym Krodlestwem podejmie jednomyS$lnie decyzj¢ o przedtuzeniu tego
okresu.

W dziedzinie transportu kolejowego zainteresowane podmioty moga zapobiec
skutkom wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii w odniesieniu do certyfikatow
| autoryzacji za pomoca réznych $rodkow, takich jak przeniesienie siedziby do
panstwa cztonkowskiego oraz uzyskiwanie odpowiednich licencji i certyfikatow
W panstwie cztonkowskim.

Stosowanie unijnych przepisow bezpieczenstwa do tunelu pod kanalem La Manche
lezy obecnie w gestii organu ds. bezpieczenstwa utworzonego na podstawie traktatu
z Canterbury. System ustanowiony na mocy tego traktatu nalezy dostosowa¢ do
statusu Zjednoczonego Krolestwa jako panstwa trzeciego.

Srodki przewidziane w niniejszym wniosku sa uwarunkowane stosowaniem norm
I procedur bezpieczenstwa identycznych zwymogami UE do infrastruktury
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()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

wykorzystywanej w ramach transgranicznych potaczen kolejowych ze Zjednoczonym
Krolestwem.

Aby umozliwi¢ zainteresowanym stronom zawarcie niezbednych porozumien oraz
zastosowanie wszelkich innych $rodkow potrzebnych do wuniknigcia zakltocen
wynikajacych ze statusu Zjednoczonego Krolestwa jako panstwa trzeciego, nalezy
przedhuzy¢ wazno$¢ niektorych autoryzacji.

Czas trwania takiego przedtuzenia wazno$ci autoryzacji powinien by¢ ograniczony do
niezb¢dnego minimum, ktére umozliwi zainteresowanym panstwom cztonkowskim
podjecie niezbednych krokéw, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami prawa
Unii.

Powaznych zakldcen transgranicznych przewozéw kolejowych ze Zjednoczonym
Krolestwem bedzie mozna jednak unikng¢ tylko jezeli operatorzy kolejowi i organy
krajowe wprowadzg wszystkie konieczne $rodki, aby szybko i w odpowiednim czasie
przed dniem 29 marca 2019 r. wydac¢ licencje umozliwiajace dostep do rynku, licencje
maszynisty, atakze certyfikaty, licencje iautoryzacje wymagane do prowadzenia
operacji na terytorium Unii.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania niniejszego rozporzadzenia nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wycofania korzysci
przyznanych posiadaczom autoryzacji w przypadkach, gdy normy bezpieczenstwa
identyczne z odpowiednimi wymogami unijnymi nie zostang zagwarantowane
w odniesieniu do catej infrastruktury, ktorej dotyczg te autoryzacje. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011°. Biorac pod uwage potencjalny wptyw tych $rodkéw na
bezpieczenstwo kolei, do ich przyjmowania nalezy stosowa¢ procedure sprawdzajaca.
Biorac pod uwage pilny charakter sprawy, Komisja powinna przyja¢ akty
wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie.

Ze wzgledu na pilny charakter sytuacji zwigzanej z wystgpieniem Zjednoczonego
Krolestwa z Unii Europejskiej, nalezy zastosowa¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni,
o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr1 w sprawie roli parlamentéw narodowych
w Unii Europejskiej, zataczonego do Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu
o0 funkcjonowaniu Unii Europejskiej ido Traktatu ustanawiajagcego Europejska
Wspolnote Energii Atomowe;.

Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢
zastosowanie od dnia nastgpujacego po dniu, w ktérym Traktaty przestang miec
zastosowanie do Zjednoczonego Kroélestwa i w Zjednoczonym Krolestwie, chyba ze
zawarta ze Zjednoczonym Krolestwem umowa 0 wystgpieniu wesztaby w zycie przed
ta data.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajgce przepisy 1izasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢, Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze  rozporzadzenie  ustanawia  przepisy  szczegblowe  w zwigzku
Z wystgpieniem Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocnej
(,,Zjednoczone Krolestwo™) z Unii Europejskiej w odniesieniu do niektorych
autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE?.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa
wydanych na podstawie art. 11 dyrektywy 2004/49/WE zarzadcom infrastruktury
w zakresie zarzadzania ieksploatacji infrastruktury transgranicznej taczacej Unig
i Zjednoczone Krolestwo, ktore sag wazne w dniu poprzedzajacym date rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje z dyrektywy
2004/49/WE oraz aktow wykonawczych przyjetych na jej podstawie. Odpowiednie definicje
zawarte w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798" oraz wszelkich
aktach delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej podstawie majg zastosowanie od
dnia, w ktérym dyrektywa ta zacznie obowigzywac¢ w odniesieniu do autoryzacji, o ktorych
mowa w art. 1 ust. 2.

Artykut 3

Waznos$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa

Autoryzacje, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 zachowujg wazno$¢ przez 3 miesigce od daty
rozpoczegcia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

1.

Artykut 4

Zasady i obowigzki dotyczace autoryzacji

Autoryzacje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, podlegaja
przepisom majacym do nich zastosowanie zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE oraz

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowej oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej ipobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei)
(Dz.U. L 164 7 30.4.2004, s. 44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztatcona), Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102.
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z dyrektywa (UE) 2016/798 od dnia rozpoczecia stosowania tej ostatniej
w odniesieniu do tych autoryzacji, atakze przepisom aktow wykonawczych
I delegowanych przyjetym na mocy tych dyrektyw.

Posiadacze autoryzacji, o ktorych mowa wart. 1 ust. 2, oraz, w stosownych
przypadkach, organ wydajacy te autoryzacje, jezeli nie jest nim krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, w kompetencji ktoérego znajduje si¢ infrastruktura na terytorium
Unii, wspoOlpracuja z krajowym organem ds. bezpieczenstwa i przekazuja mu
wszystkie istotne informacje i dokumenty.

Jezeli informacje lub dokumenty nie zostang dostarczone w terminie wyznaczonym
we wnioskach wystosowanych przez odpowiedni krajowy organ ds. bezpieczenstwa,
o0 ktorym mowa w ust. 2, po otrzymaniu powiadomienia od krajowego organu ds.
bezpieczenstwa Komisja moze, w drodze aktéw wykonawczych przyjetych zgodnie
z art. 7 ust. 2, cofna¢ korzys¢ przyznang posiadaczowi na podstawie art. 3.

Posiadacze autoryzacji, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia,
niezwlocznie informujg Komisje i Agencje Kolejowa Unii Europejskiej o wszelkich
dzialaniach innych wlasciwych organow ds. bezpieczenstwa, ktére mogg kolidowac
zich obowigzkami wynikajacymi z niniejszego rozporzadzenia, dyrektywy
2004/49/WE i dyrektywy (UE) 2016/798.

Przed cofnigciem korzys$ci na podstawie art. 3 Komisja w odpowiednim czasie
informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o Ktorym mowa w ust. 2, organ, ktory
wydal autoryzacje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, posiadaczy tych autoryzacji oraz
krajowy organ ds. bezpieczenstwa Zjednoczonego Krolestwa, o zamiarze jej
cofnigcia i daje im mozliwo$¢ wyrazenia opinii.

Artykut 5

Normy bezpieczenstwa

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o Ktorym mowa w art. 4 ust. 2, monitoruje
stosowanie norm bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do infrastruktury
transgranicznej, o ktorej mowa w art. 1 ust. 2. Krajowy organ ds. bezpieczenstwa
przekazuje Komisji i Agencji Kolejowej Unii Europejskiej regularne sprawozdania
dotyczace tej kwestii, w stosownych przypadkach wraz z zaleceniem podjgcia przez
Komisje dziatan na podstawie ust. 2.

W przypadku gdy Komisja ma uzasadnione watpliwosci co do tego, czy normy
bezpieczenstwa stosowane przy eksploatacji infrastruktury wchodzacej w zakres
niniejszego rozporzadzenia lub eksploatacji czgsci tej infrastruktury, ktéra znajduje
si¢ w Zjednoczonym Krolestwie, sg zgodne z odpowiednimi przepisami Unii, cofa
w drodze aktow wykonawczych przyjetych zgodnie z art. 7 ust. 2 korzy$¢ przyznang
posiadaczowi na podstawie art. 3.

Do celow ust. 1 krajowy organ ds. bezpieczenstwa moze zwroci¢ si¢ do
odpowiednich wtasciwych organéw o udzielenie informacji, wyznaczajac na to
rozsadny termin. Jezeli krajowy organ ds. bezpieczenstwa nie dostarczy zadanych
informacji w terminie wyznaczonym przez wlasciwy organ lub beda one
niekompletne, po otrzymaniu powiadomienia od Kkrajowego organu ds.
bezpieczenstwa Komisja moze, w drodze aktow wykonawczych przyjetych zgodnie
z art. 7 ust. 2, cofna¢ korzy$¢ przyznang posiadaczowi zgodnie z art. 3.
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Przed cofnigciem korzys$ci na podstawie art. 3 Komisja w odpowiednim czasie
informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, organ,
ktory wydat autoryzacje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, posiadaczy tych autoryzacji
oraz krajowy organ ds. bezpieczenstwa Zjednoczonego Krolestwa, o zamiarze jej
cofnigcia i daje im mozliwo$¢ wyrazenia opinii.

Artykut 6

Konsultacje i wspolpraca

Wiasciwe organy panstw cztonkowskich konsultujg si¢ i wspotpracujg z wtasciwymi
organami Zjednoczonego Krolestwa, gdy jest to niezbedne w celu zapewnienia
wykonania niniejszego rozporzadzenia.

Na wniosek Komisji panstwa czlonkowskie bez zbednej zwloki przekazuja jej
wszelkie informacje uzyskane na podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje
majace znaczenie przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7

Komitet

Komisje wspiera komitet, o ktorym mowa w art. 51 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797%. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011 w zwiazku z jego art. 5.

Artykut 8

Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu
W Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastepujacego po dniu, w Ktorym
Traktaty  przestaja mie¢  zastosowanie do  Zjednoczonego  Krolestwa
i w Zjednoczonym Krolestwie na podstawie art. 50 wust. 3 Traktatu o Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania, jezeli umowa o wystgpieniu zawarta
ze Zjednoczonym Krdlestwem zgodnie z art. 50 ust. 2 Traktatu o Unii Europejskiej
wejdzie w zycie w terminie, 0 ktdrym mowa w ust. 2.

Niniejsze rozporzadzenie przestaje obowigzywaé trzy miesigce po jego dacie
rozpoczecia stosowania, zgodnie z uUst. 2.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
10
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