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Sissejuhatus

Ké&esolevas aruandes késitletakse autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsemist liikmesriikides
ning selle eesmark on tagada Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21.oktoobri 2009. aasta
madruse (EU) nr1071/2009 (millega kehtestatakse (hiseeskirjad —autoveo-ettevotja
tegevusalal tegutsemise tingimuste kohta ja tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv
96/26/EU") (edaspidi ,,mairus (EU) nr 1071/2009“) kohaldamise pdhjalikum jirelevalve.
Méarust kohaldatakse koikide ELis asutatud ettevGtjate suhtes, kes tegutsevad autoveo-
ettevotja tegevusalal voi kes kavatsevad sel tegevusalal tegutsema asuda. Autoveo-ettevdtja
tegevusala holmab nii kaupade autoveo ettevdtjaid® kui ka sOitjate autoveo ettevdtjaid®.
Méaruse kohaldamisalasse ei kuulu teatava kategooria ettevotjad, néiteks need, kes kasutavad
mootorsdidukeid, mille taismass on vaiksem kui 3,5 tonni*. Maaruses (EU) nr 1071/2009
méaaratakse kindlaks Uhiseeskirjad kaupade autoveo ettevOtja ja sOitjate autoveo ettevotja
tegevusalale lubamiseks.

Kooskdlas méaéruse artikliga 3 peavad autoveo-ettevotja tegevusalal tegutsevad ettevotjad
toimima litkmesriigis stabiilselt ja tdhusalt, olema hea mainega, asjakohase
finantssuutlikkusega ja nOutava ametialase padevusega. Lisaks kehtestatakse méaéruse
artikliga 4 autoveo-ettevotjatele kohustus nimetada veokorraldaja, kellel on ametialase
padevuse tunnistus, mis kinnitab vajalike oskuste ja teadmiste olemasolu veo korraldamiseks
tegelikult ja pidevalt kooskdlas kdigi Gigus- ja valdkondlike nduetega. Autoveo-ettevotjatele
maarusega (EU) nr 1071/2009 kehtestatud tingimuste taitmise kontrollimise kohustus lasub
lilkmesriikidel. Peale selle on Euroopa Liidus tegutsevate ettevGtjate jarelevalves peamisel
kohal liikmesriikide hasti korraldatud halduskoostoo.

Maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 26 16ikes 1 on satestatud liikmesriikide ja komisjoni
aruandekohustuste tahtajad:

e liikmesriigid peavad koostama iga kahe aasta jarel padevate asutuste tegevusaruande
ja edastama selle komisjonile, nagu on ndutud méaaruse artiklis 26;

e komisjon peab koostama liikmesriikide edastatud teabe pdhjal iga kahe aasta jarel
Euroopa Parlamendile ja nGukogule esitatava aruande.

Liikmesriikide aruanded kujutavad endast olulist alusmaterjali komisjoni aruande jaoks.
Maaruse artiklis 26 selgitatakse, et riiklikud aruanded peaksid sisaldama:

,,a) sektori tlevaadet hea maine, finantsolukorra ja ametialase padevuse osas;

LELT L 300, 14.11.2009, Ik 51.

2 Maaruse artikli 2 punkti 1 kohaselt on kaupade autoveo ettevtja tegevusala kdigi selliste ettevotjate tegevus,
kes veavad kaupu rendi vOi tasu eest mootorsdidukiga vGi autorongiga.

¥ Madruse artikli 2 punkti 2 kohaselt on s6itjate autoveo ettevétja tegevusala kdigi selliste ettevotjate tegevus, kes
osutavad sOitjateveo teenuseid Uldiste vdi teatavate kasutajakategooriate vedamiseks sditja vBi veokorraldaja
makstud tasu eest mootorsGidukitega, mis on ehitatud, varustatud ja ette nahtud rohkem kui heksa inimese
veoks, k.a juht.

*Maaruse artikli 1 I6ikes 4 on kirjas: ,,Liikmesriigid v&ivad siiski nimetatud piirmééra vihendada kdigi vai
teatavate autoveoliikide puhul®.



b) valja antud lubade arvu liikide ja aastate kaupa, peatatud voi tihistatud lubade arvu,
tegevusalale sobimatuks tunnistamiste arvu ning kdnealuste otsuste pdhjuseid,;

c) igal aastal vélja antud ametialase padevuse tunnistuste arvu;

d) pohilist statistikat riiklike elektrooniliste registrite ja nende kasutamise kohta péadevate
asutuste poolt ning

e) Ulevaadet teiste liikmesriikidega vahetatud teabe kohta vastavalt artikli 18 IGikele 2, mis
hdlmab eelkdige teise litkmesriigi poolt teatatud rikkumiste arvu aasta kohta ja saadud
vastuseid, ning vastavalt artikli 18 18ikele 3 tehtud paringute ja saadud vastuste arvu aasta
kohta“.

Kéesolevas aruandes kasitletakse riikide esitatud andmete kvaliteeti ja esitamise Gigeaegsust
(11 osa) ning analttsitakse liikmesriikide aruandeid (111 osa). IV osas esitatakse jareldused.

Andmete esitamine

See on maaruse (EU) nr 1071/2009 kohane kolmas aruanne, mis hdlmab ajavahemikku
1. jaanuarist 2015 kuni 31. detsembrini 2016. Esimeses aruandes® vaadeldi ajavahemikku
4. detsembrist 2011 (m&&ruse jOustumise kuupdev) kuni 31.detsembrini 2012. Teises
aruandes® vaadeldi ajavahemikku 1. jaanuarist 2013 kuni 31. detsembrini 2014. Kaesolev
aruandeperiood Kkattub ajaliselt autovedudega seotud sotsiaalGigusnormide rakendamist
kasitleva aruandega,” nagu noutakse maaruse nr 1071/2009 artikli 26 1Gikes 2. Selline
stnkroniseerimine vdimaldab liikmesriikidel ja sidusrihmadel saada sidusa Ulevaate sellest,
millised olid samal aruandeperioodil sektori siseturg ja sotsiaaldigusnormid.

Kooskdlas maaruse (EU) nr 1071/2009 artiklis 26 sisalduva aruandekohustusega esitasid kdik
liilkmesriigid oma aruanded. See on edasiminek vdorreldes eelmise aruandeperioodiga, kui
kuus liikmesriiki aruannet ei esitanud. Moni liikmesriik esitas oma andmed 30. septembri
2017. aasta tahtajast palju hiljem, mis mdjutas komisjoni k&esoleva aruande koostamise
ajakava. Mitmes aruandes ei esitatud teatavat vajalikku teavet, mis takistas pohjaliku anal(iusi
tegemist.

Selleks et tagada kooskdla ja aidata liikmesriikide padevatel asutustel tdita oma
aruandekohustust, pakkusid komisjoni talitused 2015. aastal liikmesriikidele standardvormi,
mida tuli hakata kasutama alates teisest aruandeperioodist. Peaaegu k&ik aruande esitanud
liilkmesriigid kasutasid seda standardvormi.

> COM(2014) 592 final, 25. september 2014.

8 COM(2017) 116 final, 7. marts 2017.

" Sellele osutatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. martsi 2006. aasta maaruse (EU) nr 561/2006 (mis
kasitleb teatavate autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide Uhtlustamist ja millega muudetakse ndukogu
maarusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu maérus (EMU) nr 3820/85)
artiklis 17 (ELT L 102, 11.4.2008, Ik 1).



Kuna ké&esoleval aruandeperioodil aruande esitanud liikmesriigid ei ole samad, kes esitasid
aruande eelmistel aruandeperioodidel, ning vottes arvesse esitatud teabe Killustatust, ei vii
kahe aruandeperioodi vordlused tldjuhul sisuliste jareldusteni.

Komisjoni 31. mail 2017 vastu vetud maanteealgatuste taustal® teostati uuring maaruste (EU)
nr 1071/2009 ja nr 1072/2009 jarelhindamise kohta’. Komisjon véttis vastu ka komisjoni
talituste td6dokumendi koos mdjuhinnanguga maaruste (EU) nr 1071/2009 ja nr 1072/2009
labivaatamise kohta™. Vajaduse korral kasutatakse kaesolevas aruandes sellest uuringust ja
mdjuhinnangust périt teavet.

Autoveo-ettevotja tegevusalal tequtsemist kdsitlevate andmete anallitis

1. Autoveosektori hea maine, finantsolukorra ja ametialase padevuse tlevaade

Aruande selles osas késitletakse liikmesriikide esitatud teabe alusel riiklike nGuete esitamist,
kontrollide korraldamist, nduete taitmise taset ja ettetulnud raskusi. Liikmesriikide aruannete
Killustatuse tGttu ei ole see Ulevaade kdikehGlmav. Vajaduse korral on liikmesriikide
aruandeid tdiendatud eespool nimetatud hindamisuuringu andmetega.

Nagu maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 3 I6ikega 2 on teatud tingimustel lubatud, on osa
liilkmesriike kehtestanud riigisisesed néuded, millele tuleb lisaks mééruses kehtestatud neljale
ndudele (stabiilne ja t6hus toimimine, hea maine, asjakohane finantssuutlikkus ja ndutav
ametialane padevus) vastata, et padaseda tegutsema autoveo-ettevotja tegevusalal. Naiteks lisas
Slovakkia veokorraldaja miinimumvanuse (21 aastat) ndude. Austria lisas tingimuse, et
autoveo-ettevotjal peavad olema vajalikud parkimiskohad teest eemal Uhe ja sama vOi
naabruses asuva halduspiirkonna omavalitsusiiksuses vdi mdnes teises omavalitsusuksuses.
Hispaanias kehtib lisanbue, et taotlejal peab olema kolm sdidukit, millest vahemalt Uhe
kandevOime on 60 tonni*'. Belgia, Kreeka, Soome, Itaalia, Liti, Madalmaad, Rootsi, TSehhi
Vabariik ja Prantsusmaa otsustasid autoveoturule padsu kasitlevate eeskirjade taitmise
kohustust laiendada véahemalt osaliselt ettevotjatele, kes kasutavad sbidukeid, mille lubatud
tdismass ei tleta 3,5 tonni™.

Viisid, kuidas liikmesriigid madruses satestatud autoveo-ettevdtja tegevusalal tegutsema
paasemiseks vajaliku nelja ndude taitmist kontrollivad, ning tehtud kontrollide arv lahknevad
vdga suurel mééral.

8 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en.

% http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-regulations-
2009r1071-and-2009r1072.pdf.

19 hitps://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/T X T/?uri=CELEX:52017SC0194.

1 See riiklik ndue ei ole siiski kooskdlas maaruses satestatud tingimustega, mis viis Euroopa Kohtu otsuse
vastuvdtmiseni 8. veebruaril 2018, millega kohustati Hispaaniat see ndue kehtetuks tunnistama (kohtuotsus,
Euroopa Kohus, Euroopa Komisjon vs. Hispaania, C-181/17).

12 \/t méjuhinnangu tabel 4, millele viidatakse joonealuses markuses 10.


https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en.
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52017SC0194.

Eesti teatas, et madruse nOuete taitmist kontrollitakse riskipShise susteemi alusel, mille
sintmérk on eelkdige ettevGtjad, kelle puhul on suurenenud oht, et nad rikuvad autoveo
eeskirju rangalt voi tihti.

lirimaal kontrollitakse koikide ettevdtjate head mainet, finantssuutlikkust ja ametialast
padevust tegevusloa uuendamise menetluse raames vahemalt iga viie aasta jarel. Lisaks voib
sagedamini kontrollida teatavaid ettevdtjaid, kellega seonduvat riski peetakse suureks voi kes
on sattunud pédeva asutuse téhelepanu alla. Hea maine kontrollimiseks kisitleb
veokorraldajat v&i muud asjakohast isikut lirimaa politsei asjaomane talitus. See talitus annab
padevale asutusele karistuste loetelu, mida saab kasutada hea maine kindlaksmé&&ramisel.
EttevOtja tegevusloa viieaastase kehtivusaja véltel ei ole tal tavaliselt vaja lube valjastavale
asutusele lisateavet esitada. Seda on vaja teha ainult siis, kui asutus on tuvastanud selle
ettevotjaga seoses mingi ohu.

Latis kontrollitakse vastavust finantssuutlikkuse ndudele ariregistri iga-aastastest aruannetest
parineva teabe pohjal. Samuti kontrollitakse koigi nelja nbude taitmist enne, kui vedude
tegemiseks antakse tegevusluba. Enamasti on loa peatamise aluseks riigi maksuinspektsiooni
taotlus, kui ta on otsustanud veoettevotja majandustegevuse peatada. Kuna Létis valjastatakse
igale konkreetsele sdidukile Ghenduse tegevusloa tGestatud koopia ja riigisiseste vedude luba
ning seda tehakse Uksnes kuni kaheteistkiimneks kuuks, ei pikendata nelja ndude tditmata
jatmise korral Uhenduse tegevusloa tbestatud koopiat ega riigisiseste vedude luba.
Kontrollitakse veokorraldaja, ettevotja ja selle juhatuse liikmete head mainet. Kui
veokorraldaja vOi juhatuse liige vahetub, kontrollitakse iga uue liikme mainet. LAéti
Oiguskaitseasutused on madrganud teatavaid raskusi  kindlustuspoliisiga  seotud
finantssuutlikkuse ndudele vastavuse kindlaksmairamisel, kuna maaruses (EU) nr 1071/2009
puudub Uksikasjalik kirjeldus riskide kohta, mille veoettevdtja peaks kindlustama.

Belgias tehakse esimene stabiilse ja tdhusa toimimise kontroll Belgia ettevdtete Crossroads
andmebaasidega tutvumise teel péarast uue Uhenduse tegevusloa véljastamist. Pérast seda
korraldab kontrollimise Belgia kontrolliasutus. See kontroll toimub ka konkreetse ndudmise
alusel voi kui ettevdte on teadaolevalt rikkunud transpordialaseid Gigusakte. Lisaks toimub
kaks aastat pdarast transpordiga seotud rikkumiste t6ttu hea maine kaotamist
ennistamismenetlus.

Hispaanias kasutatakse ametialal tegutsema padsemise kriteeriumide tditmise kontrollimiseks
kahte meetodit. Esimese meetodi puhul ndutakse ettevdtjalt nelja ndude taitmist tbendavate
dokumentide esitamist. Teise meetodiga kaasnevad inspektorite kohapealsed kontrollid
ettevOtjate valdustes. Hispaanias peavad autoveo ettevotjad taotlema oma tegevusloa
uuendamist iga kahe aasta tagant ja seetdttu kontrollitakse nelja ndude taitmist iga kahe aasta
tagant. Lisaks tehakse igal aastal hulgaliselt kontrolle kinnitamaks, et ettevotjad, kelle
tegevusluba ei ole uuendatud, ei osale veotegevuses.

Poolas vastutab teel ja autoveo-ettevdtjate valdustes tehtavate kontrollide eest 400 inspektorit.
Inspektorite kogutud teave edastatakse rahvusvahelisele transpordiametile ja kohalikele
ametiasutustele, kes valjastavad (ihenduse tegevuslube ja kontrollivad méaaruses (EU)
nr 1071/2009 sétestatud nelja ndude taitmist. Poolas loetakse stabiilselt ja t6husalt toimivaks
koht, kus on olemas veotegevuse struktureeritud ja jarjepidevaks korraldamiseks sobiv



tehniline varustus ja seadmed, mille hulka kuulub vdhemalt (ks jargmistest elementidest:
parkimiskoht, mahalaadimise ala, s6idukite hooldamise seadmed.

Saksamaal oli riskihindamise stisteem ainult piirkondlikul tasandil, kuid alates 2014. aasta
juulist on see Uleriigiline. Hindamisel antakse riskile kas 5 punkti (kbige raskem rikkumine),
3 punkti (raskem / raske rikkumine) voi 1 punkt (muu rikkumine). Kui ettevdtja saab 5 punkti
(kuni 10 s6idukiga ettevdtja), 8 punkti (kuni 50 s6idukit) v6i 11 punkti (tGle 50 sdiduki),
antakse tema kohta hinnang, et temaga seotud risk on suurenenud.

Uhendkuningriigis on juhtide ja sGidukite standardiametil (Driver and Vehicle Standards
Agency) olnud alates 2006. aastast kasutusel siisteem OCRS (Operator Compliance Risk
Score). Seda téiustati 2012. aastal, et parandada selle prognoosivéimet. OCRS koondab teavet
tehnoseisundiga seotud rikkumiste kohta, mis on korrelatsioonis muude rikkumistega.

Taanis kontrollitakse riigisiseste vedude vdi Uhenduse tegevusloa kdikide taotlejate asjakohast
finantssuutlikkust, ametialast péadevust, vOlgu ja stabiilset toimimist. Head mainet
kontrollitakse ainult siis, kui politsei on teatanud probleemist vdi on muid mérke vdimaliku
probleemi olemasolust. Rikkumised registreeritakse viieks aastaks ja nende hulka arvatakse
rikkumised, mille politsei on tuvastanud teel tehtud kontrollide ajal. Taani ametiasutus
kontrollib tavaliselt k&iki uusi taotlejaid ja umbes 250 senist ettevotjat. Viimased valitakse
riskinindamise susteemi alusel. Ettevdtjad peavad tditma esialgse 150 000 Taani Kkrooni
(umbes 20 000 eurot) suuruse finantssuutlikkuse ndude, et saada esimesed kaks tegevusluba,
samal ajal kui madrusega (EU) nr 1071/2009 ndutakse ainult 9 000 euro suurust reservi
esimese sOiduki puhul ja 5000 euro suurust reservi iga lisasdiduki kohta®. Taanis ndutakse
iga lisasdiduki kohta 40 000 Taani krooni (umbes 5 400 eurot). Lisaks ei tohi ettevotjal olla
valitsuse ees maksuvdlga, mis uletab 50 000 Taani krooni (umbes 6 700 eurot). Taani
transpordiamet teeb ettevOtja asjakohast finantssuutlikkust kontrollides selle kohta
jarelepérimise Taani maksuhalduritele.

Rumeenias on rikkumiste kontrollimiseks riskihindamise susteem, mis kajastab iga
veoettevotja kbiki autovedudega seotud rikkumisi. Kui ettevote avab filiaali, kontrollitakse
selle stabiilset ja tdhusat toimimist.

Madalmaades on Hollandi riigisiseste ja rahvusvaheliste autovedude organisatsioon (Dutch
Road Haulage Organisation for National and International Transport (NIWQ)) t66tanud valja
meetodi, millega tuvastada autoveo-ettevotjad, kellega kaasneb oht, et nad ei tdida enam
asjakohase finantssuutlikkuse nduet. Sellise ohuga autoveo-ettevétjaid jalgitakse hoolikalt.
Kui suure ohuga autoveo-ettevotja ei suuda taita maaruse (EU) nr 1071/2009 artiklis 13
sdtestatud taéhtaja jooksul asjakohase finantssuutlikkuse nduet, tihistatakse Uhenduse
tegevusluba. Selle meetodi tOttu on veoettevotjad kohustatud tditma asjakohase
finantssuutlikkuse nduet kogu thenduse tegevusloa kehtivuse kestel, mitte ainult taotlemise
ajal. Riski hindamist kasutatakse ka ndutava ametialase padevuse puhul. Esitatud andmete
kohaselt ei ole NIWO seni luba hea maine ndude alusel peatanud ega tihistanud.

Soomes on riskihindamise stisteem ihendatud hea maine kontrollimisega. Koiki asjaomaseid
isikuid puudutavat hea maine stistemaatilist kontrolli peetakse keerukaks ulesandeks, mistottu
ongi vaja riskihindamist.

B3 vt maaruse artikli 7 18ige 1.



Luksemburgis teeb enne loa valjastamist kontrolle majandusministeerium, et kinnitada koigi
nelja ndude taitmist. Et kaitsta teisi lepinguosalisi, kontrollitakse head mainet ka juhul, kui loa
valdajal tekivad finantsraskused, néaiteks maksejouetus vOi pankrot. Head mainet,
finantssuutlikkust, ametialast padevust ning stabiilset ja tShusat toimimist kontrollitakse
samuti siis, kui loa valdaja taotleb uut luba, naiteks laiendades tegevusvaldkonda veel Uhte
sektorisse, mille jaoks tal on vaja tdiendavat luba.

Kui késitleda raskusi, mis on ette tulnud stabiilse ja tGhusa toimimise kontrollimisel, mida
peetakse ressursimahukamaks kui muid kontrolle, siis réhutab mitu Giguskaitseasutust
kontrollide keerukat laadi ja vahest haldussuutlikkust, et kontrollida kdiki asjaomases
liilkmesriigis registreeritud autoveo-ettevotjaid.

Ainult kaks liikmesriiki esitasid andmed kontrollide arvu kohta seoses autoveo-ettevotja
tegevusalal tegutsema paasemiseks vajaliku nelja ndudega. Eestis kontrolliti 2015.—
2016. aastal 80 korda head mainet ja 80 korda ametialast padevust. Rootsis toimus 131 hea
maine kontrolli.

2. Load

Maidruse (EU) nr1071/2009 artiklis 2 esitatud maaratluse jirgi on autoveo-ettevdtja
tegevusalal tegutsemise luba ,,haldusotsus, millega lubatakse kdesolevas miéruses sétestatud
tingimustele vastaval ettevotjal tegutseda autoveo-ettevotja tegevusalal®.

Haldusotsuse @iguslik sisu on liikmesriigiti erinev. See vdib olla eeltingimus, et saada
riigisisesteks vedudeks tegevusluba ja/vi rahvusvahelisteks vedudeks tGhenduse tegevusluba,
see vOib olla vBrdsustatud ainult riigisiseste vedude tegevusloaga voi tahendada ka thte ihtset
luba nii riigisisesteks kui ka rahvusvahelisteks vedudeks.

Néiteks Bulgaarias ja Leedus on nelja liiki load (riigisisese sOitjateveo tegevusluba, riigisisese
kaubaveo tegevusluba, thenduse sbitjateveo tegevusluba ja (ihenduse kaubaveo tegevusluba).
Siiski antakse Bulgaarias riigisiseste ja rahvusvaheliste vedude jaoks vaélja ainult (ks
dokument (st luba).

Belgias véljastatakse loana ainult ihenduse tegevuslube kas s6itjateveoks voi kaubaveoks.

Alates 2012. aastast on Eestis asutatud ettevdtjad, kes kavatsevad autoveoturul tegutseda,
kohustatud taotlema thenduse tegevusluba, mis on ainus selles liikkmesriigis olemasolev loa
liik.

Luksemburgis on U(ksnes kaht liiki load: (ks riigisisesteks ja teine rahvusvahelisteks
vedudeks.

Rumeenias véljastatakse loana ainult Gihenduse tegevuslube kas sditjateveoks vdi kaubaveoks.

Uhendkuningriigis on kaht peamist liiki lube, mida kohaldatakse sditjate ja kaupade autoveo
ettevOtjate suhtes. Need on riigisisene standardluba (Standard National Licence) ja
rahvusvaheline luba (International Licence). Rahvusvaheline luba on ettevdtjatele, kes teevad
rahvusvahelisi vedusid, ja see kattub Uhenduse tegevusloa omanike omaga. Lisaks on
Uhendkuningriigis Uksikettevdtjatele mdeldud lisakategooriad, mis jadvad maaruse (EU)



nr 1071/2009 kohaldamisalast vélja. Veel Uks klassifikatsioon on olemas nende sditjateveoga
tegelevate organisatsioonide jaoks, kes ei ole ettevGtjad ja kelle puhul ei leita, et nad
tegutsevad rendi voi tasu eest, nagu koolid, heategevusorganisatsioonid ja kogukonnariihmad.

Kuna autoveosektoris tegutseda soovivate ettevGtjate jaoks on olemas erinevat liiki lube, on
voimalik liikmesriikide esitatud andmeid vorrelda ainult Gldjoontes. Siiski esitas enamik
liilkmesriike tegevusloaga ettevdtjate koguarvu 31. detsembri 2016. aasta seisuga, mis kujutab
endast antud, peatatud voi tuhistatud tegevuslubade arvu kasitlevate andmete vordlusalust.
Austrias on tegevusloaga ettevOtjaid (kaubad ja sOitjad) 11499, Belgias9 007,
Bulgaarias 13 354,  Kiprosel 2945,  Tsehhi  Vabariigis 24 482,  Saksamaal 51 127,
Taanis 5618, Eestis 3330, Kreekas 12 187,  Hispaanias 96 237,  Soomes 15 941,
Prantsusmaal 128 319, Ungaris 13 267, Horvaatias 601, lirimaal 5585, Itaalias 105 560,
Leedus 866, Luksemburgis 497,  Latis 4313, Maltal 684, Madalmaades 13 172,
Poolas 84 304, Portugalis 8 674, Rootsis 17 608, Sloveenias5 811, Slovakkias 8 564 ja
Uhendkuningriigis on tegevusloaga ettevdtjaid 42 573. ELis oli kokku 608 212 kauba- ja
77 913 sditjateveo ettevotjat'®.

Suurem osa tegevusloaga ettevdtjatest on kaupade autoveo ettevotjad. Kui tegevusloaga
tegutsevate kaupade autoveo ettevotjate osakaal oli aruande esitanud litkmesriikide kdigist
tegevusloaga ettevotjatest 31. detsembri 2016. aasta seisuga 89 % (31. detsembri 2014. aasta
seisuga 88 %), siis sditjate autoveo ettevotjate osakaal oli ainult 11 %. Ainus erand oli Malta,
kus sditjate autoveo ettevotjate arv (596) Uletas kaugelt kaupade autoveo ettevdtjate arvu (88),
samal ajal kui Prantsusmaal oli sGitjate autoveo ettevotjate osakaal veidi Ule ELi keskmise
(24 %).

2.1. Antud tegevusload

Kahekiimne nelja liikmesriigi*’ esitatud andmete alusel anti aruandeperioodil sditjate (25 788)
ja kaupade (252 304) autoveo ettevdtja tegevusalal tegutsemiseks 278 092 luba.

Antud lubade arv ulatub 27st Maltal kuni 122 790ni Hispaanias. Uksikasjalik tabel saadud
teabega on esitatud kaesoleva aruande 1 lisas.

Enamik 2015. ja 2016. aastal antud lubadest on seotud kaupade autoveo ettevdtjatega (kokku
91 %) ja vaid véike osa sditjate autoveo ettevotjatega (9 %).

! Kreeka ja Madalmaad teatasid ainult kaubaveo-ettevotjate arvu.
1> Kreeka ja Madalmaad teatasid ainult kaubaveo-ettevotjate arvu.

18 Kolm liikmesriiki ei esitanud andmeid s@itjate autoveo ettevétjate arvu kohta ja tiks liikmesriik ei esitanud
andmeid kaubaveo-ettev6tjate arvu kohta.

7 Austria, Portugal, Belgia, Bulgaaria, TSehhi Vabariik, Saksamaa, Taani, Eesti, Kreeka, Hispaania, Soome,
Prantsusmaa, Horvaatia, lirimaa, Itaalia, Luksemburg, L&ti, Malta, Madalmaad, Poola, Rootsi, Sloveenia,
Slovakkia, Uhendkuningriik.



2.2. Tuhistatud ja peatatud tegevusload

Kahekiimne viie liikmesriigi*® esitatud andmete alusel oli aastatel 2015-2016 tihistatud voi
peatatud tegevuslubade koguarv 130 998. VV@ib taheldada, et kdige rohkem tuhistati ja peatati
tegevuslube Hispaanias ning see arv kilndis soOitjate- ja kaubaveo puhul 76 534ni. Skaala
teises otsas olid vaga vaikese tuhistamiste ja peatamiste arvuga Portugal (1), lirimaa (7),
Luksemburg (13) ja Rumeenia (15). Uksikasjalik teave tiihistatud ja peatatud tegevuslubade
kohta on esitatud kaesoleva aruande |1 lisas.

Enamikus liikmesriikides, kes teatasid tuhistamise ja peatamise pOhjustest, tuhistati voi
peatati tegevusload peamiselt tegevusloa / Uhenduse tegevusloa aegumise ja ettevotja
likvideerimise tottu voi ettevotja taotlusel.

Hispaania markis siiski, et lubade tuhistamise vBi peatamise peamine p8hjus on kutsealal
tegutsemise nelja ndude tditmata jatmine (47 719 tuhistamist sellel alusel). Rootsis oli
peamine tuhistamispdhjus stabiilse ja tBhusa toimimise ndude taitmata jatmine (1 514
sellekohast tiihistamist), nii oli see ka Eestis (167) ja Sloveenias (55). Uhendkuningriigis oli
peamine tihistamispdhjus hea maine puudumine (466 sellekohast tiihistamist ja peatamist).

3. Ametialase padevuse tunnistused

Ametialase padevuse tunnistusi, mis tdendavad sdidukijuhi kandidaatide edukalt l&bitud
kirjalikke ja suulisi eksameid, véljastavad pédevad asutused ja need kujutavad endast
ametialase padevuse tdendit, nagu on satestatud maaruse (EU) nr 1071/2009 artiklis 8.

Kahekiimne viie liikmesriigi® esitatud teabe kohaselt valjastati aruandeperioodil
477 761 ametialase padevuse tunnistust. See arv h6lmab eksami alusel véljastatud tunnistusi,
mis on antud vilja maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 8 kohase eksami alusel ja td6kogemuse
tunnustamise kaudu nimetatud maéaruse artiklis 9 nimetatud erandi pdhjal.

Sellel aruandeperioodil anti Euroopa Liidus suurim osa tunnistustest Hispaanias (388 218),
kellele  jargnesid  Madalmaad (25 597), Rumeenia (20 960), Poola (7 100) ja
Prantsusmaa (6 616). Uksikasjalikud andmed on esitatud kaesoleva aruande 111 lisas.

4. Tegevusalal sobimatuks kuulutatud veokorraldajad

Madruse (EU) nr 1071/2009 artiklis 14 on satestatud, et kui veokorraldaja kaotab oma hea
maine, kuulutab padev asutus veokorraldaja sobimatuks juhtima ettevotja veotegevust.

Sobimatuks kuulutamist esines kiimnes aruande esitanud liikmesriigis: Austria (3), Belgia (5),
Taani (82), Saksamaa (5), Hispaania (17), Eesti (11), Soome (15), Itaalia (72), Rootsi (49) ja
Uhendkuningriik (253). Liikmesriikide esitatud andmed on kéesoleva aruande 1l lisas.

5. Teabevahetus

'8 Malta, Ungari ja Kiipros selle punkti kohta andmeid ei esitanud.

9 Austria, Belgia, Bulgaaria, TSehhi Vabariik, Saksamaa, Taani, Eesti, Kreeka, Hispaania, Soome, Prantsusmaa,
Horvaatia, Ungari, lirimaa, Itaalia, Leedu, L&ti, Malta, Madalmaad, Poola, Portugal, Rumeenia, Rootsi,
Sloveenia ja Slovakkia.



V.

Maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 16 kohaselt peab iga liikmesriik riiklikku registrit autoveo-
ettevotjate kohta, kellele on antud luba tegutseda autoveo-ettevdtja tegevusalal. Nendesse
registritesse sisestatavate andmete miinimumnduded ja Uhiseeskirjad registrite omavahelise
Uhendamise kohta Euroopa autoveo-ettevdtjate registri (European Register of Road Transport
Undertakings, ERRU) kaudu on esitatud komisjoni otsuses (EL) 2016/480%°. Eelkdige
hdlmavad need andmed veoettevotjate head mainet, toimepandud raskeid rikkumisi ja teavet
uhenduse tegevuslubade kohta.

Kooskdlas maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 16 16ikega 5 nahti jargmise sammuna ette
ERRU loomine, et soodustada pédevate asutuste koostodd Euroopa autoveoalaste digusaktide
piiritilese jOustamise edasisel tdhustamisel. ERRU register peaks lihtsustama piiritilest
jOustamist, muutes seda kulutdhusamaks tingimusel, et kdik liikmesriigid on Gihendatud ja nad
kasutavad slsteemi tBhusalt, vahetades nende andmebaasidest parinevaid kvaliteetseid
andmeid. Riiklike registrite omavaheline Uhendatus tuli tagada hiljemalt 31. detsembriks
2012.

Vaatamata markimisvééarsetele viivitustele mones liitkmesriigis on nttdseks koik litkmesriigid
oma riiklikud autoveo-ettevotjate registrid omavahel hendanud.

Mitu liikmesriiki mérkisid, et ERRUs osalemine tdi kaasa parema koostd0 ja teabevahetuse
litkmesriikide vahel ning suurendas nende riiklike elektrooniliste registrite tShusust.
Mérkimisvéaarsel hulgal teabevahetust raskete rikkumiste ja hea maine kohta on registreeritud
Belgias, Tsehhi Vabariigis, Saksamaal, Eestis, Horvaatias, Itaalias, Latis, Sloveenias ja
Rootsis. Suurem osa nendest teabevahetuse juhtudest puudutab teise liikmesriiki saadetud ja
teisest liikmesriigist saadud taotlusi kontrollida head mainet. Markimisvéarne on, et
teabevahetuse maht on eelmise aruandeperioodiga vorreldes markimisvaarselt kasvanud?'. See
naib osutavat sellele, et riiklike elektrooniliste registrite omavahel Ghendamise I6puleviimine
ergutab ERRUd enam kasutama ja liikmesriigid ldiselt kasutavad platvormi tiha rohkem ja
rohkem. Liikmesriikide esitatud andmed on kdesoleva aruande IV lisas.

Jareldused

Ké&esolevas aruandes antakse Ulevaade teabest, mille liikmesriigid esitasid autoveo-ettevotja
tegevusalal tegutsemist kasitleva maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 26 alusel. See teave
h6lmab magruse (EU) nr 1071/2009 liikmesriikides rakendamise aspekte, mis on loetletud
selle méaruse artikli 26 16ikes 1, ajavahemikul 1. jaanuarist 2015 kuni 31. detsembrini 2016.

Liitkmesriikide esitatud andmete kvaliteet ja esitamise Gigeaegsus erinesid margatavalt ning
see mojutas kéesoleva aruande Gldist kvaliteeti. MGningate andmete puudumise tottu maéruse
teatavate aspektide kohta ei olnud voimalik esitada selles aruandes madruse (EU)
nr 1071/2009 rakendamise taielikku anallitsi. Nii aruande esitanud liikmesriikide arv kui ka
esitatud andmete pohjalikkus on eelmise aruandeperioodiga vorreldes siiski oluliselt
suurenenud.

% Komisjoni 1. aprilli 2016. aasta rakendusmaarus (EL) 2016/480, millega kehtestatakse autoveo-ettevdtjate
riiklike elektrooniliste registrite omavahelist hendamist kasitlevad (hiseeskirjad ja tunnistatakse kehtetuks
maérus (EL) nr 1213/2010 (ELT L 87, 2.4.2016, Ik 4).

2l \aatamata asjaolule, et mitu liikmesriiki ei esitanud andmeid eelmisel aruandeperioodil toimunud
teabevahetuse kohta, on kahe aruandeperioodi vaheline kasv véga suur.
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Tuleb rdhutada, et liikmesriikidevahelise halduskoostdd stisteem on k&esoleva aruande
koostamise ajaks véga palju edasi arenenud. Komisjon toetab ka selle edasist taiustamist, et
hoogustada maaruse (EU) nr 1071/2009 jarjekindlat ja tShusat rakendamist kdikides ELi
liikmesriikides.

Komisjon tuletab liikmesriikidele meelde nende kohustust esitada néutud tahtaja jooksul
taielik aruanne, mis sisaldab koiki maaruse (EU) nr 1071/2009 artikli 26 I8ikes 1 loetletud
andmeelemente, et oleks vGimalik koostada tadiemahuline aruanne ja véltida Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 258 kohaseid rikkumismenetlusi. Samuti kutsub komisjon
liilkmesriike les kasutama riiklike aruannete jarjepidevuse huvides aruande standardvormi.
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