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Inledning

Denna rapport handlar om den verksamhet som bedrivs av vagtransportforetagen i
medlemsstaterna.  Syftet &ar att forbattra 6vervakningen av tillampningen av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betraffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphévande av radets direktiv 96/26/EG" (nedan kallad férordning
(EG) nr 1071/2009). Denna forordning ar tillamplig pa alla foretag som é&r etablerade i EU
och som bedriver eller har for avsikt att bedriva yrkesmassig trafik. Med bedrivande av
yrkesmassig trafik avses bade yrkesméssigt bedrivande av godstransporter pa véag® och
yrkesmassigt bedrivande av persontransporter pa vag®. Vissa kategorier av foretag, t.ex.
foretag som anvander motorfordon vars tillatna totalvikt understiger 3,5 ton omfattas inte av
forordningen®. | forordning (EG) nr 1071/2009 faststalls gemensamma regler som ror rétten
att bedriva yrkesmassiga gods- och persontransporter.

| enlighet med artikel 3 i férordningen ska foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik vara
faktiskt och fast etablerade i en medlemsstat, ha gott anseende, ha tillrackliga ekonomiska
resurser och erforderligt yrkeskunnande. | artikel 4 i forordningen faststalls darutdver att
foretag som bedriver yrkesmassig trafik ska utse en trafikansvarig som har ett intyg om
yrkeskunnande som bekréftar att han/hon besitter de fardigheter och kunskaper som kréavs for
att faktiskt och fortlopande leda trafikverksamheten i enlighet med alla krav i lagstiftningen
och inom branschen. Medlemsstaterna ansvarar for kontrollerna av att transportféretagen
foljer bestammelserna i férordning (EG) nr 1071/2009. Ett vélorganiserat administrativt
samarbete mellan medlemsstaterna &r darutdver mycket viktigt for att effektivisera
dvervakningen av foretag som ar verksamma inom Europeiska unionen.

| artikel 26.1 i forordning (EG) nr 1071/2009 anges tidsfrister for medlemsstaternas och
kommissionens rapportering:

e Vartannat ar raknat fran det datum da forordningen borjar tillampas ska
medlemsstaterna tillstdlla kommissionen en rapport i enlighet med artikel 26 i
forordningen om de behdriga myndigheternas verksamhet.

e Pé grundval av medlemsstaternas rapporter ska kommissionen vartannat ar dverlamna
en rapport till Europaparlamentet och radet.

YEUT L 300, 14.11.2009, s. 51.

2 Enligt artikel 2.1 i forordningen &r “yrkesmaéssigt bedrivande av godstransporter pa vdag” den verksamhet som
bedrivs av ett féretag som med motorfordon eller fordonskombinationer transporterar gods for annans rékning.

3 Enligt artikel 2.2 i forordningen ar “yrkesmaéssigt bedrivande av persontransporter pa vag” den verksamhet
som bedrivs av ett foretag som, med motorfordon byggda och utrustade pa sddant satt att de ar lampliga att
transportera fler &n nio personer — inklusive foraren — och avsedda for detta andamal, bedriver persontrafik for
allmanheten eller sarskilda anvandarkategorier mot erséttning som betalas av de transporterade personerna eller
av organisatoren.

4 Enligt artikel 1.4 i forordningen far medlemsstaterna dock ”sénka denna troskel for alla eller vissa typer av
vagtransportverksamhet”.



De nationella rapporter som ldamnas av medlemsstaterna utgor ett viktigt underlag for
kommissionens rapport. | artikel 26 i forordningen beskrivs vilka uppgifter som ska inga i de
nationella rapporterna:

”a) En oversikt av sektorn vad giller gott anseende, ekonomiska resurser och yrkeskunnande.

b) Uppgift, per typ och ar, om antalet tillstand som utfardats, tillfalligt dragits in och
aterkallats samt om antalet olamplighetsforklaringar, liksom skélen till dessa.

c) Antalet intyg om yrkeskunnande som utféardas per ar.

d) Vasentlig statistik rorande de nationella elektroniska registren och hur de anvénds av de
behoriga myndigheterna.

e) En oversyn av informationsutbytet med andra medlemsstater enligt artikel 18.2, med
uppgift bland annat om antalet konstaterade oOvertradelser varje ar som meddelats andra
medlemsstater och svar som tagits emot samt antalet fragor och svar som varje ar tagits emot i
enlighet med artikel 18.3.”

Denna rapport omfattar kvaliteten och punktligheten hos den nationella rapporteringen
(avsnitt I1) samt en analys av medlemsstaternas rapporter (avsnitt 111). Slutsatserna presenteras
i avsnitt IV.

Inlamnande av uppgifter

Detta &r den tredje rapporten i enlighet med férordning (EG) nr 1071/2009. Den omfattar
perioden fran den 1 januari 2015 till den 31 december 2016. Den forsta rapporten® omfattade
perioden fran den 4 december 2011 (da forordningen borjade tillampas) till den 31 december
2012. Den senaste rapporten® omfattade perioden fran den 1 januari 2013 till den 31 december
2014. Denna rapporteringsperiod ar synkroniserad med rapporten om genomforandet av
sociallagstiftning pa vagtransportomradet’, pa det satt som faststalls i artikel 26.2 i forordning
(EG) nr 1071/2009. Genom denna synkronisering kan medlemsstaterna och intressenterna fa
en sammanhangande bild av sektorn bade i forhallande till den inre marknaden och
sociallagstiftningen som avser samma rapporteringsperiod.

Samtliga medlemsstater ldmnade in sina nationella rapporter enligt rapporteringsskyldigheten
i artikel 26 i férordning (EG) nr 1071/2009. Det ar en forbattring jamfort med den senaste
rapporteringsperioden, da sex medlemsstater inte lamnade in en rapport. Vissa medlemsstater
lamnade dock inte sina uppgifter fore tidsfristens utgang den 30 september 2017, utan med en

> COM(2014) 592 final, 25.9.2014.
® COM(2017) 116 final, 7.3.2017.

7 Som namns i artikel 17 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning p& vagtransportomradet och om &ndring av radets forordningar (EEG)
nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102,
11.4.2006, s. 1).



kraftig forsening, vilket paverkade de tidsméassiga forberedelserna av kommissionens rapport.
| ett antal rapporter ldmnades inte all ndédvéandig information, vilket forhindrade en
heltdckande analys.

For att skapa enhetlighet och hjalpa de behériga nationella myndigheterna att fullgéra sin
rapporteringsskyldighet uppréattade kommissionens tjanstemén 2015 ett standardformulé&r som
medlemsstaterna kan anvanda fran och med den andra rapporteringsperioden. Nastan alla
medlemsstater som lamnade in nationella rapporter anvénde standardformularet.

Eftersom de medlemsstater som l&mnade in rapporter under denna rapporteringsperiod inte ar
desamma som de som ldamnade in rapporter under den foregaende rapporteringsperioden, och
med tanke pa att uppgifterna &ar fragmenterade, leder jamforelser mellan de tva
rapporteringsperioderna generellt inte till meningsfulla slutsatser.

Inom ramen for de initiativ pa véagtransportomradet som kommissionen antog den 31 maj
2017% genomfordes en studie av efterhandsutvarderingen av forordningarna (EG)
nr 1071/2009 och (EG) nr 1072/2009°. Kommissionen antog &ven ett arbetsdokument fran
kommissionens avdelningar med en konsekvensbeddémning for dversynen av forordningarna
(EG) nr1071/2009 och (EG) nr1072/2009%. Information fran studien och
konsekvensbeddmningen anvénds i denna rapport nér det ar relevant.

Analysen av uppgifter om foretag som bedriver yrkesmassig trafik

1. En oversikt av sektorn vad galler gott anseende, ekonomiska resurser och
yrkeskunnande

| denna del av rapporten presenteras nationella krav, organiseringen av kontroller,
regelefterlevnad och eventuella svarigheter pa grundval av den information som lamnats av
medlemsstaterna. P& grund av att medlemsstaternas rapporter var ofullstandiga &r denna
oversikt inte heltdckande. Vid behov kompletteras medlemsstaternas rapporter med uppgifter
fran den ovan namnda utvarderingsstudien.

| enlighet med vad artikel 3.2 i forordning (EG) nr 1071/2009 tillater pa vissa villkor har
atskilliga medlemsstater infort nationella krav som maste uppfyllas for att fa bedriva
yrkesmassig trafik, utdver de fyra krav som stélls i férordningen (faktisk och fast etablering,
gott anseende, tillrackliga ekonomiska resurser och erforderligt yrkeskunnande). Slovakien
har till exempel infort ett krav om att den trafikansvariga maste vara minst 21 ar. Osterrike har
ett krav om att vagtransportforetag maste ha tillrackligt med parkeringsplatser i kommunen
eller i en annan kommun i samma eller angransande distrikt. | Spanien finns ett krav pa att de
sokande maste ha tre fordon med minst en nyttolast pa 60 ton''. Belgien, Grekland, Finland,

® https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en

? http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-regulations-
2009r1071-and-2009r1072.pdf

19 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:520175C0194

! Detta nationella krav har emellertid inte stod i férordningen. Darfor alade EU-domstolen i sin dom av den 8
februari 2018 Spanien att upphéva detta krav (EU-domstolens dom i mal C-181/17, Europeiska kommissionen
mot Spanien).


https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-regulations-2009r1071-and-2009r1072.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52017SC0194

Italien, Lettland, Nederlanderna, Sverige, Tjeckien och Frankrike har beslutat att atminstone
delvis utvidga skyldigheten att folja reglerna om ratt att bedriva yrkesmassig trafik till
godstransportforetag vilkas fordon har en tillaten totalvikt som understiger 3,5 ton*.

Det finns stora skillnader mellan de metoder som medlemsstaterna anvénder for att
kontrollera att de fyra krav for att bedriva yrkesmaéssig trafik som stalls i férordningen &r
uppfyllda, liksom mellan antalet kontroller som utfors.

Estland rapporterade att kontroller av om kraven i forordningen &r uppfyllda utfors enligt ett
riskbaserat system och framst ar inriktade pa foretag som loper storre risk att bega allvarliga
eller frekventa dvertradelser av vagtransportreglerna.

| Irland gors kontroller av anseende, ekonomiska resurser och yrkeskunnande minst vart
femte ar i samband med fornyelsen av tillstand for varje foretag. Kontrollerna kan goras oftare
nér det galler foretag som beddms som hogriskforetag eller som har anmalts till den behdériga
myndigheten. Anseendet kontrolleras genom att den trafikansvariga och eventuellt andra
relevanta personer granskas hos det nationella polisvasendets National Vetting Bureau, som
lamnar ett utdrag ur belastningsregistret som kan anvandas for att styrka anseendet till den
behériga  myndigheten.  Under trafiktillstdndets ~ femariga  giltighetstid  behover
transportforetaget normalt inte lamna ndgon ytterligare information till tillstindsmyndigheten,
sdvida inte myndigheten har upptéckt att det finns en risk forknippad med foretaget i fraga.

| Lettland kontrolleras efterlevnaden nédr det galler ekonomiska resurser med hjélp av
information fran bolagsregistrets arsrapporter. Dessutom kontrolleras att alla de fyra kraven &r
uppfyllda innan tillstand lamnas att bedriva transportverksamhet. Att tillstand dras in bottnar
oftast i framstallningar fran den statliga skatteinspektionen, till foljd av att denna har beslutat
att dra in transportforetagens tillstand att bedriva verksamhet. | Lettland ar varje enskilt
fordon forsett med bestyrkta kopior av gemenskapstillstdnden och tillstanden for nationell
trafik, med en giltighetstid pd hogst tolv manader. Om de fyra kraven inte uppfylls fornyas
inte dessa. Den trafikansvarigas, foretagets och styrelseledamdternas anseende kontrolleras.
Né&r den trafikansvariga eller foretagets styrelseledamdéter byts ut kontrolleras ersattarnas
anseende. De lettiska tillsynsmyndigheterna papekar att de har vissa svarigheter med att
faststalla efterlevnaden av kravet pa ekonomiska resurser i fraga om ansvarsforsakringen,
eftersom de risker som transportforetagen ska forsakra sig mot inte beskrivs detaljerat i
forordning (EG) nr 1071/20009.

| Belgien gors de forsta kontrollerna av faktisk och fast etablering genom en sokning i
databasen Crossroads Database of Undertakings nar ett nytt gemenskapstillstand har beviljats.
Darefter organiserar den belgiska kontrollmyndigheten en kontroll. Denna kontroll gors ocksa
pa begéran eller om det &r kant att ett foretag har brutit mot transportlagstiftningen. Dessutom
genomfors ett aterstallningsforfarande tva ar efter det att ett foretag forlorat gott anseende pa
grund av “transportrelaterade overtradelser”.

| Spanien tillampar man tva metoder for att kontrollera att kriterierna for att bedriva
yrkesmassig trafik ar uppfyllda. Den forsta metoden bestar i att foretagen ombeds att Iamna in

12 Se tabell 4 i den konsekvensbeddémningsrapport som namns i fotnot 10.



dokumentation som visar att de fyra kraven ar uppfyllda. Den andra metoden gar ut pa att
inspektorer gor kontroller pa plats ute hos foretagen. Eftersom spanska vagtransportforetag
maste anscka om fornyelse av tillstanden vartannat ar kontrolleras uppfyllandet av de fyra
kraven vartannat ar. Dessutom genomfors en rad inspektioner varje ar i syfte att kontrollera att
foretag vilkas tillstand inte har fornyats inte bedriver transportverksamhet.

| Polen genomfor 400 inspektorer kontroller ute pa vagarna och hos godstransportforetagen.
De uppgifter som inspektorerna samlar in vidarebefordras till det internationella
transportkontoret och till de lokala myndigheter som utfardar gemenskapstillstand och
kontrollerar att de fyra kraven i forordning (EG) nr 1071/2009 &r uppfyllda. 1 Polen anses en
faktisk och fast etablering foreligga om foéretaget har den tekniska utrustning och de
anordningar som kravs for att genomfora transportverksamhet pa ett strukturerat och
kontinuerligt satt. Dari ska minst inga en parkeringsplats, ett lossningsomrade eller utrustning
for underhall av fordonen.

| Tyskland fanns det tidigare bara ett riskvarderingssystem pa regional niva, men i juli 2014
infordes ett landsomfattande sadant. De allvarligaste Gvertradelserna renderar fem poang,
allvarliga Overtradelser tre podng och 6vriga 6vertréadelser en poang. Foretaget med hogst tio
fordon anses ha forhojd risk om de har kommit upp i fem poéng, foretag med upp till 50
fordon vid atta poang och foretag med fler an 50 fordon vid 11 poang.

Driver and Vehicle Standards Agency i Forenade kungariket har sedan 2006 ett system med
beteckningen OCRS (Operator Compliance Risk Score). Systemet forfinades 2012 for att
forbattra prognostiseringsformagan. OCRS innehéller uppgifter om overtradelser av
trafiksédkerhetsreglerna, vilka korreleras med andra dvertradelser.

| Danmark kontrolleras att alla nya foretag som ansoker om nationella tillstand eller
gemenskapstillstand har de ekonomiska resurser och det yrkeskunnande som kréavs. Dessutom
kontrolleras hur stora skulder de har och om de &r fast etablerade. Anseendet kontrolleras bara
om polisen har rapporterat ett problem eller om det finns andra indikationer pa att det kan
finnas problem. Overtradelser som polisen har upptickt i samband med kontroller ute pa
végarna registreras och ligger kvar i registret i fem ar. Den danska myndigheten kontrollerar
vanligen alla nya sokande samt omkring 250 befintliga transportforetag. De sistndmnda valjs
ut pa grundval av riskvarderingen. Transportforetagen maste ha ekonomiska resurser
uppgaende till 150 000 danska kronor (omkring 20 000 euro) for att fa sina forsta tva tillstand.
Enligt forordning (EG) nr 1071/2009 kréavs det endast 9 000 euro for det forsta fordonet och
5 000 euro for varje ytterligare fordon®. I Danmark kréavs det 40 000 danska kronor (omkring
5400 euro) for varje ytterligare fordon. Foretagen far dessutom inte ha obetalda forfallna
skulder till staten som 6verstiger 50 000 danska kronor (omkring 6 700 euro). Den danska
transportmyndigheten gor en forfragan om detta hos skattemyndigheten i samband med att
foretagets ekonomiska stallning kontrolleras.

I Rumaénien gors kontrollerna av Overtradelser med hjalp av ett riskvarderingssystem som
innehaller alla transportforetagens vagtrafikbrott. Om ett foretag startar en filial kontrolleras
dess faktiska och fasta etablering.

Y Se artikel 7.1 i forordningen.



| Nederldanderna har organisationen for nationella och internationella végtransporter (NIWQO)
utvecklat en metod for att upptécka transportféretag som riskerar att inte langre kunna
uppfylla kravet pa tillrackliga ekonomiska resurser. Transportféretag som loper denna risk
overvakas noggrant. Om ett hogriskforetag inte kan uppfylla kravet pa tillrackliga
ekonomiska resurser inom de tidsfrister som anges i artikel 13 i forordning (EG) nr 1071/2009
dras gemenskapstillstandet in. Enligt denna metod maste transportforetagen uppfylla kravet pa
tillrackliga ekonomiska resurser under hela gemenskapstillstandens giltighetstid, inte bara
under ansokningsperioden. Riskvarderingen avser ocksa det erforderliga yrkeskunnandet.
Enligt de uppgifter som rapporterats har NIWO hittills varken dragit in eller aterkallat
tillstdnd pa grundval av kravet pa gott anseende.

| Finland &r riskvarderingssystemet kopplat till kontroller av anseendet. Eftersom
systematiska kontroller av alla berdérda personers anseende anses vara en kréavande uppgift
behover en riskvérdering goras.

| Luxemburg utfor ekonomiministeriet kontroller innan tillstand utfardas fér att kontrollera
efterlevnaden av samtliga fyra krav. Kontroller av gott anseende gors ocksa nar
tillstandshavare har ekonomiska svarigheter, sasom insolvens eller konkurs, for att skydda
avtalsparterna. Kontroller av gott anseende, ekonomiska resurser och faktisk och fast
etablering gors ocksa nar en tillstindshavare ansoker om ett nytt tillstand, exempelvis for att
utoka verksamheten till en annan sektor som tillstdndshavaren behdver ett ytterligare tillstand
for.

Nar det galler de problem som uppstar i samband med kontroller av om foretagen ar faktiskt
och fast etablerade, vilka anses vara mer resurskravande an andra kontroller, framhaller
manga verkstallande myndigheter hur krdvande kontrollerna &r samt att det saknas
administrativ kapacitet att kontrollera alla vagtransportféretag som ar registrerade i en viss
medlemsstat.

Endast tva medlemsstater lamnade in uppgifter om antalet kontroller som utforts av de fyra
kraven gallande ratten att bedriva yrkesméssig transport pa vag. | Estland genomfordes 80
kontroller av anseende och 80 kontroller av yrkeskunnande under perioden 2015-2016. |
Sverige gjordes 131 kontroller av gott anseende.

2. Tillstdnd

| artikel 2 i forordning (EG) nr 1071/2009 definieras tillstand att bedriva yrkesmassig trafik
som ett forvaltningsbeslut som innebér att ett foretag som uppfyller villkoren enligt denna
forordning far tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik”.

Sadana “forvaltningsbeslut” har olika riittslig karaktir i olika medlemsstater. Ett tillstand kan
vara en forutsattning for att fa ratt att bedriva trafik nationellt och/eller inom gemenskapen for
internationella transporter, det kan vara likvardigt med ett tillstand att enbart bedriva nationell
trafik eller vara ett enda tillstand som ger rétt att bedriva trafik nationellt och internationellt.

| Bulgarien och Litauen finns det till exempel fyra olika slags tillstand (tillstand for nationella
persontransporter, tillstand for nationella godstransporter, gemenskapstillstand ~ for
persontransporter och gemenskapstillstand for godstransporter). | Bulgarien utfardas



emellertid bara ett dokument (det vill saga tillstdnd) for nationella och internationella
transporter.

| Belgien utfardas endast gemenskapstillstand, for antingen person- eller godstransporter.

Fran och med 2012 maste foretag som ar etablerade i Estland och har for avsikt att bedriva
yrkesmassig trafik ansoka om gemenskapstillstand, som ar den enda typen av tillstdnd som
finns i denna medlemsstat.

| Luxemburg finns det bara tva slags tillstand, ett for nationella transporter och ett for
internationella transporter.

| Ruménien utfardas endast gemenskapstillstand, for antingen person- eller godstransporter.

| Forenade kungariket finns det tva huvudtyper av tillstand for foretag som bedriver person-
eller godstransporter: nationella standardtillstand och internationella tillstand. Internationella
tillstdnd utfardas till foretag som bedriver internationella transporter och motsvarar
gemenskapstillstand. Dessutom finns det i Forenade kungariket andra kategorier for foretag
som utfor transporter for egen rékning och som inte omfattas av forordning (EG)
nr1071/2009. En annan kategori utgdrs av organisationer som utfor icke yrkesmaéssiga
persontransporter och inte &ar foretag, sasom skolor, valgorenhetsorganisationer och
intressegrupper.

Eftersom det finns olika typer av tillstand att bedriva yrkesmassig trafik ar det endast maojligt
att gora en allman jamforelse av uppgifterna fran medlemsstaterna. De flesta medlemsstaterna
lamnade emellertid uppgifter om det totala antalet transportforetag som hade tillstdnd den 31
december 2016, vilket anvandes som utgangspunkt for uppgifterna om antal tillstand som
hade beviljats, tillfalligt dragits in eller aterkallats. Osterrike har 11 499 féretag med tillstand
(for gods- och persontransporter), Belgien 9 007, Bulgarien 13 354, Cypern 2 945, Tjeckien
24 482, Tyskland 51 127, Danmark 5 618, Estland 3 330, Grekland 12 187", Spanien 96 237,
Finland 15941, Frankrike 128 319, Ungern 13 267, Kroatien 601, Irland 5585, lItalien
105 560, Litauen 866, Luxemburg 497, Lettland 4 313, Malta 684, Nederlanderna 13 172",
Polen 84 304, Portugal 8 674, Sverige 17 608, Slovenien 5811, Slovakien 8 564 och
Forenade kungariket 42 573. Totalt fanns 608 212 godstransportféretag och 77 913
persontrafikforetag i EU™.

Det stora flertalet foretag som har tillstind ar godstransportforetag. Andelen
godstransportforetag med tillstdnd av det totala antalet transportféretag med tillstand i de
rapporterande medlemsstaterna var 89 % den 31 december 2016 (88 % den 31 december
2014). Andelen persontransportforetag var bara 11 %. Enda undantaget var Malta, dar antalet
persontransportforetag (596) klart dversteg antalet godstransportféretag (88). | Frankrike var
andelen persontransportforetag betydligt hogre &n genomsnittet i EU (24 %).

' Grekland och Nederlanderna rapporterade bara antalet godstransportforetag.
> Grekland och Nederlanderna rapporterade bara antalet godstransportforetag.

'® Tre medlemsstater rapporterade inte antalet persontransportféretag och en medlemsstat rapporterade inte
antalet godstransportforetag.



2.1 Utfardade tillstand

Pa grundval av uppgifter som lamnades av 24 medlemsstater” beviljades 278 092 tillstand for
att bedriva yrkesmassiga persontransporter (25 788) och godstransporter (252 304) under
rapporteringsperioden.

Antalet tillstand som utfardades strackte sig fran 27 i Malta till 122 790 i Spanien. En
detaljerad tabell 6ver de uppgifter som lamnades finns i bilaga I till denna rapport.

Storre delen av de utfardade tillstanden 2015 och 2016 avsag godstransportforetag (totalt
91 %) och bara en liten del (9 %) persontransportforetag.

2.2 Aterkallade och tillfalligt indragna tillstand

Pa grundval av de uppgifter som har rapporterats av 25 medlemsstater*® uppgick det totala
antalet aterkallade och tillfalligt indragna tillstand under perioden 2015-2016 till 130 998. Det
kan konstateras att flest tillstdnd aterkallades och drogs in tillfalligt i Spanien (76 534 for
person- och godstransporter). | andra dnden av skalan rapporterades mycket fa aterkallelser
och tillfalliga indragningar i Portugal (1), Irland (7), Luxemburg (13) och Ruménien (15).
Narmare information om aterkallade och tillfalligt indragna tillstand finns i bilaga Il till denna
rapport.

Enligt de medlemsstater som lamnade information om varfor tillstand aterkallades eller drogs
in tillfalligt var de huvudsakliga skélen att tillstand eller gemenskapstillstand hade lopt ut, att
foretag skulle avvecklas eller att transportforetagen begérde detta.

Spanien uppgav dock att det huvudsakliga skalet till att aterkalla eller tillfalligt dra in tillstand
var bristande efterlevnad av de fyra kraven for tilltrade till yrket (47 719 aterkallelser av det
skalet). | Sverige var det viktigaste skalet till att tillstdnd aterkallades underlatenhet att
uppfylla kravet pa faktisk och fast etablering (1 514 aterkallelser av det skalet), vilket dven
géllde Estland (167) och Slovenien (55). | Forenade kungariket var det viktigaste skélet till
aterkallelser avsaknad av gott anseende (466 aterkallelser och tillfalligt indragna tillstand av
det skalet).

3. Intyg om yrkeskunnande

Intyg om yrkeskunnande som utvisar att personen i fraga har avlagt de skriftliga och muntliga
examensprov som avses i artikel 8 i forordning (EG) nr 1071/2009 utfardas av de behdriga
myndigheterna.

Y7 Osterrike, Portugal, Belgien, Bulgarien, Tjeckien, Tyskland, Danmark, Estland, Grekland, Spanien, Finland,
Frankrike, Kroatien, Irland, Italien, Luxemburg, Lettland, Malta, Nederlanderna, Polen, Sverige, Slovenien,
Slovakien, Forenade kungariket.

*¥ Malta, Ungern och Cypern rapporterade inte om denna punkt.



Enligt uppgifterna fran 25 medlemsstater™ utfardades 477 761 intyg om yrkeskunnande under
rapporteringsperioden. Hari ingar intyg som utfardats efter ett examensprov i enlighet med
artikel 8 i forordning (EG) nr 1071/2009 och genom erkannande av yrkeserfarenhet med st6d
av undantaget i artikel 9 i forordningen.

Spanien utfardade flest intyg i EU under rapporteringsperioden (388 218), foljt av
Nederlanderna (25 597), Rumanien (20 960), Polen (7 100) och Frankrike (6 616). Narmare
information finns i bilaga 111 till denna rapport.

4. Trafikansvariga som forklarats olampliga

Enligt artikel 14 i forordning (EG) nr 1071/2009 ska den behériga myndigheten, om en
trafikansvarig forlorar sitt goda anseende, forklara denne oldmplig att leda foretagets
transportverksamhet.

Olamplighetsforklaringar utfardades i tio av de rapporterande medlemsstaterna: Osterrike (3),
Belgien (5), Danmark (82), Tyskland (5), Spanien (17), Estland (11), Finland (15), Italien
(72), Sverige (49) och Forenade kungariket (253). De uppgifter som medlemsstaterna
lamnade finns i bilaga 11 till denna rapport.

5. Utbyte av information

Enligt artikel 16 i férordning (EG) nr 1071/2009 bor varje medlemsstat fora ett nationellt
register over de vagtransportforetag som har fatt tillstand att bedriva yrkesmassig trafik.
Minimikrav pa de uppgifter som ska foras in i dessa register och gemensamma regler for
sammankopplingen av dessa register till Europeiska registret for vagtransportforetag faststélls
i kommissionens beslut (EU) 2016/480%°. Dessa uppgifter avser framst transportforetagens
anseende, allvarliga 6vertradelser och information om gemenskapstillstand.

Europeiska registret for vagtransportforetag var tdnkt som ett nasta steg for att underlatta
samarbetet mellan nationella myndigheter for att framja den gransoverskridande kontrollen av
efterlevnaden av EU:s vagtransportlagstiftning i enlighet med artikel 16.5 i férordning (EG)
nr1071/2009. Europeiska registret for  vagtransportforetag boér  forenkla den
gransoverskridande kontrollen av efterlevnaden och gdra den mer kostnadseffektiv, under
forutsdttning att alla medlemsstater &r anslutna och verkligen anvander systemet for att utbyta
uppgifter av kvalitet som finns i deras databaser. Sammankopplingarna av nationella register
skulle ha uppnatts senast den 31 december 2012.

Trots kraftiga forseningar i nagra av medlemsstaterna har samtliga medlemsstater nu
sammankopplat sina nationella elektroniska register for vagtransportféretag.

Flera medlemsstater papekade att deltagandet i Europeiska registret for vagtransportforetag
ledde till forbattrat samarbete och informationsutbyte mellan medlemsstaterna, samtidigt som

% Osterrike, Belgien, Bulgarien, Tjeckien, Tyskland, Danmark, Estland, Grekland, Spanien, Finland, Frankrike,
Kroatien, Ungern, Irland, Italien, Litauen, Lettland, Malta, Nederlanderna, Polen, Portugal, Rumanien, Sverige,
Slovenien och Slovakien.

?® Kommissionens genomfdrandeférordning (EU) 2016/480 av den 1 april 2016 om inférande av gemensamma
bestammelser for sammankoppling av nationella elektroniska register Over vagtransportféretag och om
upphédvande av forordning (EU) nr 1213/2010, EUT L 87, 2.4.2016, s. 4.
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V.

det bidrog till att forbattra effektiviteten i deras nationella elektroniska register. Ett betydande
informationsutbyte om allvarliga Overtradelser och anseende har registrerats, sarskilt i
Belgien, Tjeckien, Tyskland, Estland, Kroatien, Italien, Lettland, Slovenien och Sverige.
Storre delen av detta utbyte ror framstéllningar om kontroller av anseende som har skickats
till och mottagits fran andra medlemsstater. Det ar vart att notera att informationsutbytenas
volym har okat betydligt jamfort med den foregaende rapporteringsperioden®. Detta tyder pa
att slutférandet av sammankopplingen av de nationella elektroniska registren uppmuntrar
ytterligare anvandning av Europeiska registret for végtransportforetag och att
medlemsstaterna generellt anvander plattformen i stdrre utstrdckning. De uppgifter som
medlemsstaterna lamnade finns i bilaga IV till denna rapport.

Slutsatser

Denna rapport ger en dverblick 6ver den information som ldmnats av medlemsstaterna enligt
artikel 26 i forordning (EG) nr 1071/2009 om gemensamma regler for ratten att bedriva
yrkesmassig trafik. Informationen avser de delar av medlemsstaternas tillampning av
forordning (EG) nr 1071/2009 som raknas upp 1 artikel 26.1 i denna forordning under
perioden fran den 1 januari 2015 till den 31 december 2016.

De stora variationerna i fraga om kvaliteten hos medlemsstaternas uppgifter och tidpunkten
for deras inlamnande paverkar den 6vergripande kvaliteten hos denna rapport. Pa grund av att
en del uppgifter saknas om vissa aspekter av forordningen innehaller denna rapport inte nagon
fullstandig analys av tillampningen av bestammelserna i férordning (EG) nr 1071/2009. Bade
antalet rapporterande medlemsstater och uppgifternas detaljniva har dock forbattrats avsevart
jamfort med den foregaende rapporteringsperioden.

Det bor understrykas att systemet for administrativt samarbete mellan medlemsstaterna hade
gjort stora framsteg vid tidpunkten for utarbetandet av denna rapport. Kommissionen stoder
dock &ven en forbattring av detta system, som bor bidra till en enhetlig och effektiv
tillampning av forordning (EG) nr 1071/2009 i samtliga medlemsstater.

Kommissionen paminner medlemsstaterna om deras skyldighet att lamna en fullstandig
rapport som innehaller alla uppgifter som raknas upp i artikel 26.1 i forordning (EG)
nr 1071/2009 inom den angivna tidsfristen, sa att en fullstandig rapport kan sammanstéllas
och s& att Gvertradelseforfaranden i enlighet med artikel 258 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt kan undvikas. Kommissionen uppmanar ocksa medlemsstaterna att
anvanda standardformularet for sin rapportering, sd att de nationella rapporterna blir
enhetliga.

' Trots att flera medlemsstater inte rapporterade om informationsutbyten under den féregaende

rapporteringsperioden dr 6kningen mellan de tva rapporteringsperioderna mycket betydande.
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