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w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
i Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w zwigzKku z przyjeciem poprawek do zalacznika
I1 do Miedzynarodowej konwencji 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
poprawek do Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas
przegladow masowcow i zbiornikowcow olejowych z 2011 r., poprawek do
Miedzynarodowego kodeksu srodkéw ratunkowych, poprawek do formularzy C, E i P
zalacznika do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zZycia na morzu oraz
poprawek do Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo
gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaplonu
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji ustanawiajacej stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu
Unii na74. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (,MEPC 74”)
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, ktore odbedzie si¢ w Londynie w dniach 13-17 maja
2019r., oraz nal0l. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (,,MSC 1017)
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, ktore odbgdzie si¢ w dniach 5-14 czerwca 2019 .
W zwigzku z przewidywanym przyjeciem poprawek do zatacznika II do konwencji MARPOL
dotyczacych pozostatosci tadunku i wody po myciu zbiornikdw zawierajacych unoszace si¢
na powierzchni substancje trwate o duzej lepkosci lub o wysokiej temperaturze topnienia,
poprawek do Migdzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas
przegladéw masowcow i zbiornikowcow olejowych (,.kodeks ESP”) z 2011 r., poprawek do
ust. 6.1.1.3 Migdzynarodowego kodeksu $srodkéw ratunkowych (,,kodeks LSA”), poprawek
do ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA, poprawek do wykazu wyposazenia (formularze C, E i P
zalagcznika do konwencji SOLAS) oraz poprawek do czesci A i A-1 Migdzynarodowego
kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej
temperaturze zaptonu (,,kodeks IGF”).

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)

Konwencja 0 Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) ustanawia IMO, ktorej celem
jest zapewnienie forum wspOlpracy miedzy rzadami w dziedzinie regulacji rzadowych
I praktyk dotyczacych wszelkich kwestii technicznych majgcych wptyw na zegluge w handlu
mi¢dzynarodowym oraz propagowanie powszechnego przyjmowania najwyzszych
mozliwych standardow w kwestiach bezpieczenstwa morskiego, efektywnosci zeglugi oraz
zapobiegania zanieczyszczaniu $rodowiska morskiego przez statki ijego kontroli, przy
jednoczesnym wspieraniu roéwnych warunkéw dzialania, atakze prowadzenie spraw
administracyjnych i prawnych.

Konwencja weszta w zycie dnia 17 marca 1958 r.
Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami tej konwencji.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (,,konwencja MARPOL”) z 1973 r., ktéra weszta w zycie
W dniu 2 pazdziernika 1983 r. Unia nie jest strong konwencji MARPOL.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Miedzynarodowej konwencji 0 bezpieczenstwie
zycia na morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktora weszta w zycie w dniu 25 maja
1980 r. Unia nie jest strong konwencji SOLAS.

W Miedzynarodowym kodeksie rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow
masowcOw i zbiornikowcow olejowych (,.kodeks ESP”) z201lr. okreslono wymogi
dotyczace rozszerzonego programu inspekcji  podczas przegladow  masowcoHw
pojedynczokadtubowych i podwojnokadtubowych oraz zbiornikowcow
pojedynczokadtubowych i podwojnokadtubowych zgodnie z przepisami prawidta XI-1/2
konwencji SOLAS.

W  Migdzynarodowym kodeksie $rodkéw ratunkowych (,kodeks LSA”) okreslono
migdzynarodowe wymogi w zakresie norm dotyczace $rodkéw ratunkowych ujetych
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w rozdziale III konwencji SOLAS, takich jak: osobiste $rodki ratunkowe, pomoce wzrokowe,
jednostki ratunkowe, todzie ratownicze, urzadzenia do wodowania i urzadzenia do wsiadania
oraz morskie systemy ewakuacji, wyrzutnie linki ratunkowej; i og6lne systemy alarmowe
oraz systemy powiadamiania.

Celem Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo gazowe lub
inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (,kodeks IGF”) jest zapewnienie normy
mie¢dzynarodowej w odniesieniu do statkow napedzanych paliwem gazowym lub paliwami
ciektymi o niskiej temperaturze zaptonu. W kodeksie uwzgledniono wszystkie obszary, ktore
wymagaja szczegbdlnej uwagi ze wzgledu na wykorzystanie paliwa gazowego lub paliwa
ciektego o niskiej temperaturze zaptonu, oraz okreslono kryteria dotyczace uktadu i instalacji
urzadzen napedowych i do celéw pomocniczych z wykorzystaniem jako paliwa gazu
ziemnego, tak aby poziom integralnosci tych urzadzen pod wzgledem bezpieczenstwa,
wiarygodnos$ci i1 niezawodnosci byt rdownowazny poziomowi, jaki mozna osiggnaé dzigki
nowym iporownywalnym konwencjonalnym urzadzeniom glownym i do celow
pomocniczych napedzanym paliwem olejowym.

2.2. Mi¢dzynarodowa Organizacja Morska

Miegdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo i ochrone zeglugi oraz za zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki. Jest to ogdlnoswiatowa instytucja zajmujgca si¢
wyznaczaniem norm w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i efektywnosci ekologicznej zeglugi
mi¢dzynarodowej. Jej glowna rola polega na stworzeniu ram regulacyjnych dla sektora
zeglugi, ktore beda sprawiedliwe 1 skuteczne oraz zostang powszechnie przyjete 1 wdrozone.

Do IMO moze przystapic¢ kazde panstwo i wszystkie panstwa cztonkowskie UE naleza do tej
organizacji. Od 1974 r. Komisja Europejska posiada status obserwatora w ramach
Miedzynarodowe] Organizacji Morskiej (IMO) na podstawie porozumienia o wspotpracy
pomigdzy Miedzyrzadowa Morska Organizacja Doradcza (IMCO)' a Komisja Wspdlnot
Europejskich w sprawach begdacych przedmiotem wspolnego zainteresowania stron.

W sktad Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO wchodza wszyscy cztonkowie IMO,
a jego posiedzenia odbywajg si¢ przynajmniej raz w roku. Komitet ten zajmuje si¢ kwestiami
srodowiskowymi wchodzacymi w zakres dzialan organizacji idotyczacymi zapobiegania
zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkow, objetym konwencja MARPOL, oraz kontroli
takich zanieczyszczen, w tym ropa naftowa, chemikaliami przewozonymi luzem, odpadami
i emisjami ze statkdw, takimi jak zanieczyszczenia powietrza i emisje gazow cieplarnianych.
Inne kwestie, ktorymi zajmuje si¢ komitet, to postepowanie z wodami balastowymi, systemy
przeciwporostowe, recykling statkow, gotowos$¢ ireagowanie na zanieczyszczenia oraz
identyfikacja obszarow specjalnych i szczegélnie wrazliwych obszaréw morskich.

Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego IMO zapewnia $rodki do celow wykonywania
wszelkich obowigzkéw powierzonych mu zgodnie z konwencja o IMO przez Zgromadzenie
Miedzynarodowe] Organizacji Morskiej lub Rade Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
badz wszelkich obowiazkéw w powyzszym zakresie, ktore moga zostaé powierzone mu
W jakimkolwiek innym instrumencie mi¢dzynarodowym lub na jego podstawie
i zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i jego
organdw pomocniczych sg podejmowane wigkszos$cig gtosow jego cztonkow.

W sktad Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO wchodzg takze wszyscy cztonkowie IMO,
ajego posiedzenia odbywajg si¢ przynajmniej raz w roku. Rozpatruje on wszelkie sprawy

! W 1982 r. zmieniono jej nazwe na Miedzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).
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wchodzace w zakres dziatan organizacji dotyczace pomocy nawigacyjnych, budowy
I wyposazenia statkow, obsady z punktu widzenia bezpieczenstwa, przepisow w zakresie
zapobiegania zderzeniom, obchodzenia si¢ ztadunkami niebezpiecznymi, procedur
I wymogdéw bezpieczenstwa morskiego, informacji hydrograficznych, dziennikow i zapiséw
nawigacyjnych, badania wypadkéw morskich, ratowania i ratownictwa, a takze wszelkie inne
kwestie majace bezposredni wptyw na bezpieczenstwo morskie.

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO zapewnia srodki do celow wykonywania wszelkich
obowigzkow powierzonych mu zgodnie zkonwencja o IMO przez Zgromadzenie
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej lub Rade Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
badz wszelkich obowigzkow w powyzszym zakresie, ktore moga zosta¢ powierzone mu
w jakimkolwiek innym instrumencie mi¢dzynarodowym lub na jego podstawie
i zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu i jego organdéw
pomocniczych sg podejmowane wigkszoscig gtosoOw jego cztonkow.

2.3. Proponowany akt Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO

W dniach 13-17 maja 2019r. podczas 74. posiedzenia (MEPC 74) Komitet Ochrony
Srodowiska Morskiego ma przyjaé poprawki do zatacznika II do konwencji MARPOL
dotyczace pozostatosci tadunku i wody po myciu zbiornikow zawierajacych unoszace si¢ na
powierzchni substancje trwate o duzej lepkosci lub o wysokiej temperaturze topnienia, aby
zmniejszy¢ oddziatywanie na srodowisko. Celem planowanych poprawek do zatacznika I do
konwencji MARPOL jest rozwigzanie problemu znacznego zanieczyszczenia
spowodowanego np. przez zrzut wosku parafinowego na Morzu Potnocnym i przez dziatania
panstw basenu Morza Baltyckiego w ciagu ostatnich kilku lat.

2.4. Proponowany akt Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO

W dniach 5-14 czerwca 2019r. podczas 101. posiedzenia (MSC 101) Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu ma przyjac poprawki do Miedzynarodowego kodeksu
rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow masowcoéHw i zbiornikowcow
olejowych z 2011 r. (,kodeks ESP”); poprawki do Migdzynarodowego kodeksu srodkow
ratunkowych (,,kodeks LSA”); poprawki do ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA; poprawki do wykazu
wyposazenia (formularze C, E 1 P zalagcznika do konwencji SOLAS); oraz poprawki do czgsci
A i A-1 Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo gazowe lub
inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (,,kodeks IGF”).

2.4.1. Celem planowanych poprawek do kodeksu ESP jest wprowadzenie zmian
redakcyjnych, aby okresli¢c wszystkie obowigzkowe wymogi oraz poprawic¢ tabele
i formularze. Ponadto w poprawkach zmiany redakcyjne polgczone zostang
z wprowadzeniem nowych zasadniczych wymogow w celu uwzglednienia ostatnich
aktualizacji serii Z10 ujednoliconych wymogow Migdzynarodowego Stowarzyszenia
Towarzystw Klasyfikacyjnych (IACS). Seria Z10 ujednoliconych wymogéw dotyczy
przeglgdow kadluba zbiornikowcow olejowych, masowcow, chemikaliowcow,
zbiornikowcéw  podwodjnokadtubowych i masowcoéw z podwojnym  poszyciem.
Ujednolicone wymogi IACS to rezolucje przyjete przez IACS, ktore dotyczq kwestii
bezposrednio zwigzanych ze szczegotowymi wymogami dotyczqcymi zasad i praktyk
towarzystw klasyfikacyjnych oraz zogolng filozofig, na ktorej opierajq si¢
wspomniane zasady i praktyki towarzystw klasyfikacyjnych, a takze kwestii
bezposrednio uwzglednionych w ramach takich zasad i praktyk oraz filozofii.
Z zastrzezeniem ratyfikacji przez organ zarzqdzajgcy kazdego towarzystwa
cztonkowskiego IACS, ujednolicone wymogi zostajg wigczone do zasad i praktyk
towarzystw cztonkowskich w terminie jednego roku od zatwierdzenia przez grupe ds.
polityki ogolnej TACS. Ujednolicone wymogi stanowiq wymogi minimalne. Ponadto
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24.2.

2.4.3.

24.4.

Jjezvk uzyty w projekcie poprawek jest zgodny z nomenklaturg IMO, aby unikngé
wieloznacznosci i braku spojnosci.

Celem planowanych poprawek w kodeksie LSA jest zapewnienie jednolitego
stosowania ust. 6.1.1.3 dotyczgcego recznego wodowania matych todzi ratowniczych,
ktore nie nalezq do jednostek ratunkowych statku.

Celem poprawek do ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA jest wylgczenie todzi ratunkowych
0dwoch  nmiezaleznych  uktadach  napedowych — z obowigzku  wyposazenia
W odpowiednie ptywajgce wiosta i zwigzane z nimi elementy (kotki wiostowe, dulki
lub rownorzedne urzqdzenia) umozliwiajgce plyniecie lodzig po spokojnym morzu.
Podczas inspekcji zauwazono, zZe niektore todzie ratunkowe o dwoch niezaleznych
uktadach napedowych nie byly wyposazone w wiosta topatkowe, wiosta albo zadne
inne stosowne elementy W celu umieszczenia takich wiosel, istwierdzono, Ze
w odpowiednim wymogu kodeksu LSA i MSC/Circ.980/Add. 1 nie uwzgledniono todzi
ratunkowych o dwdch niezaleznych uktadach napedowych.

Na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu zatwierdzono projekt
ujednoliconej interpretacji, W ktérym stwierdza sie, Ze ,, [w] przypadku todzi
ratunkowej 0 dwoch niezaleznych uktadach napedowych, jezeli instalacja ta sktada
sie zdwoch oddzielnych silnikow, linii watu, zbiornikow paliwa, systemow
przewodow rurowych i wszelkich innych urzqdzen pomocniczych, nie ma obowiqgzku
stosowania ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA. We wszystkich innych aspektach wyposazenie
todzi ratunkowej powinno by¢ w petni zgodne z Ust. 4.4.8 kodeksu LSA”.

Dotychczasowy ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA zostaje zastgpiony, aby dostosowac go do projektu
ujednoliconej interpretacji zatwierdzonej na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na

Morzu.
2.4.5.

2.4.6.

Celem planowanych poprawek w rejestrze wyposazenia (formularze C, E i P
zalgcznika do  konwencji SOLAS) jest wprowadzenie zmian w pozycji 8.1
w formularzach C, E i P wzalgczniku do konwencji SOLAS poprzez dodanie
przypisu, tak aby wskazac, ze nie wszystkie wymienione wskazniki majq zastosowanie
do wszystkich statkow i Ze w zwigzku z tym W stosownych przypadkach mozna je
usung¢. Zasadniczo nie na wszystkich rodzajach statkow sq zainstalowane
wspomniane wskazniki (wskaznik steru, Sruby napedowej, mocy napedu, skoku sruby

i trybu pracy).

Planowane poprawki do czesci A i A-1 Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa
statkow stosujgcych paliwo gazowe lub inne paliwa o Niskiej temperaturze zaptonu
(kodeks IGF) majg na celu zapewnienie spojnosci kodeksu IGF w odniesieniu do
obowiqzujgcych wymogow, ktore dotyczq statkow wykorzystujqcych gaz ziemny jako
paliwo, poprzez wprowadzenie niezbednych poprawek w oparciu 0 doswiadczenia
zdobyte w trakcie stosowania kodeksu.

STANOWISKO, JAKIE NALEZY ZAJAC W IMIENIU UNII

Poprawki do zalgcznika II do konwencji MARPOL dotyczace wymogow
W zakresie usuwania wody po myciu zbiornikéw zawierajacej unoszace si¢ na
powierzchni substancje trwale o duzej lepkosci

Na 68. posiedzeniu Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 68), ktore odbylo sie
w Londynie w dniach 11-15 maja 2015 r., uzgodniono, ze nowy dokument zatytulowany
»Przeglad wymogoéw zalacznika II do konwencji MARPOL, ktore maja wplyw na
pozostatosci tadunku i wod¢ po myciu zbiornikdw zawierajace unoszace si¢ na powierzchni
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substancje trwate o duzej lepkosci, a takze powigzane definicje i przygotowanie poprawek”
zostanie wlgczony do dwuletniego porzadku obrad podkomitetu ds. zapobiegania
zanieczyszczeniom i reagowania na nie, z docelowym terminem zakonczenia przypadajacym
na rok 2018.

Projekty poprawek do zatacznika Il do konwencji MARPOL zostaty sfinalizowane w trakcie
5. posiedzenia podkomitetu ds. zapobiegania zanieczyszczeniom i reagowania na nie (PPR 5),
ktore odbylo si¢ w Londynie w dniach 5-9 lutego 2018 r. Na 73. posiedzeniu Komitetu
Ochrony Srodowiska Morskiego (MEPC 73), ktére odbyto sie w Londynie w dniach 22—26
pazdziernika 2018 r., zatwierdzono z niewielkimi zmianami projekt poprawek do zatgcznika
I1 konwencji MARPOL w celu jego przyjecia na 74. posiedzeniu Komitetu.

Projekty poprawek do zatgcznika IT do konwencji MARPOL przedstawiono w zataczniku 13
do dokumentu IMO MEPC 73/19. W pkt 11.12 sprawozdania z 73. posiedzenia MEPC
(MEPC 73/19) wskazano, ze przewiduje si¢ przyjecie poprawek na 74. posiedzeniu MEPC.

3.2. Poprawki do Mi¢dzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji
podczas przegladow masowcow i zbiornikowcow olejowych (,,kodeks ESP”)
z2011r.

Na 5. posiedzeniu podkomitetu ds. projektowania i budowy statkow (SDC 5), ktore odbyto si¢
w Londynie w dniach 22-26 stycznia 2018 r., podkomitet przypomnial, ze na jego 4.
posiedzeniu (SDC 4), ktore odbyto si¢ wdniach 13-17 lutego 2017 r., upowazniono
Miedzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw Klasyfikacyjnych (IACS) i Sekretariat do
przeprowadzenia analizy kodeksu ESP z 2011 r. w celu zaproponowania zmian redakcyjnych
na potrzeby okre§lenia wszystkich obowigzkowych wymogoéw, poprawienia formatu tabel
i formularzy, oraz przedstawienia sprawozdania z poczynionych postepéw celem ich
omodwienia na SDC 5.

Na SDC 5 uzgodniono, ze wszystkie istotne przepisy zawarte obecnie w przypisach kodeksu
ESP z 2011 r. powinny zosta¢ wlaczone do gtownej czesci nowego tekstu skonsolidowanego.
Ponadto w ramach SDC 5 uzgodniono, ze w kodeksie ESP nalezy poprawi¢ format tabel
i formularzy. Na SDC 5 uzgodniono rowniez potaczenie zmian redakcyjnych
z wprowadzeniem nowych zasadniczych poprawek do kodeksu ESP z2011r,,
zaproponowanych przez Migdzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw Klasyfikacyjnych
I dotyczacych ostatnich aktualizacji serii Z10 ujednoliconych wymogéw Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Towarzystw Klasyfikacyjnych.

Na SDC 5 zatwierdzono wniosek o0 przedtozenie projektu poprawek do kodeksu ESP z 2011 r.
do zatwierdzenia na 99. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 99), ktore
odbyto si¢ w Londynie w dniach 16-25 maja 2018 r., z mys$la o p6zniejszym przyjeciu
poprawek na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 100) i ich wejsciu
w zycie z dniem 1 lipca 2020 r.

Na 99. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu rozpatrzono projekt poprawek do
kodeksu ESP z2011r. przygotowany na SDC 5 zgodnie z procedurg przeprowadzania
regularnych aktualizacji kodeksu, a takze zatwierdzono projekt poprawek do kodeksu ESP
z 2011 r. w celu ich przyjecia podczas 100. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.

W trakcie 100. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, ktére miato miejsce
w Londynie w dniach 3-7 grudnia 2018r., rozpatrzono projekt poprawek wraz
z proponowanymi zmianami i zauwazono, ze jezyk, ktory zastosowano w projekcie
poprawek, nie jest zgodny z nomenklaturg IMO, tj. uzyto formy ,,ma/majg” zamiast ,,nalezy”,
co moze nickorzystnie wptyng¢ na opracowywanie przepisbw IMO w przysztosci, poniewaz
mogloby to prowadzi¢ do niejednoznacznosci i niespdjnosci. Ponadto zauwazono, ze projekt
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poprawek w kodeksie ESP z 2011 r. powinien uwzglednia¢ projekt skonsolidowanej wersji
kodeksu ESP opracowywany obecnie przez podkomitet ds. projektowania i budowy statkdw.

Po dyskusji na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu podj¢to decyzje
0 zawieszeniu przyjecia projektu poprawek do kodeksu ESP z 2011 r. w celu przygotowania
zrewidowanego zestawu zawierajgcego projekt poprawek do kodeksu ESP z 2011r.,
w ktorym, w stosownych przypadkach, zamiast formy ,,ma/maja” stosuje si¢ forme ,,nalezy”,
aby przedlozy¢ go w celu przyjecia na 101. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.

Kwestia ta zostala wlaczona do decyzji Rady 2018/1601% Zgodnie z art. 3 ust. 3 tej decyzji
Rady drobne zmiany stanowisk, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii w odniesieniu do
przedmiotowych poprawek do kodeksu ESP z2011r., mogg zosta¢ uzgodnione bez
przyjmowania przez Rade kolejnej decyzji. Poniewaz jednak zmian w poprawkach do
kodeksu ESP nie mozna uzna¢ za drobne, kwestia ta zostata po raz kolejny uwzgledniona
W niniejszym wniosku dotyczacym decyzji Rady w sprawie stanowiska, jakie nalezy zajaé
w imieniu Unii Europejskiej na forum Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 101.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu.

Projekt rezolucji Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu dotyczacej poprawek do kodeksu ESP
z 2011 r. przedstawiono w zalgczniku [X] r. do sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 100/XX/Add.X). W pkt [10.20] sprawozdania z 100.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC 100/XX)] wskazano, ze przyjgcie
wspomnianych poprawek ma nastgpi¢ na 101. posiedzeniu Komitetu.

3.3. Poprawki do ust. 6.1.1.3 Miedzynarodowego kodeksu $rodkow ratunkowych
(kodeksu LSA)

Na 96. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 96), ktore odbylo sig¢
w Londynie w dniach 11-20 maja 2016 r., uzgodniono, ze nowy dokument zatytutowany
,Jednolite stosowanie ust. 6.1.1.3 kodeksu LSA” zostanie wlaczony do dwuletniego programu
prac podkomitetu w latach 2016-2017 i do tymczasowego porzadku obrad podkomitetu ds.
systemOw okretowych 1wyposazenia statkow, z docelowym terminem zakonczenia
przypadajacym na rok 2017. Dokument ma na celu opracowanie poprawek do ust. 6.1.1.3
kodeksu LSA, aby utatwi¢ jego jednolite wdrozenie, a W szczegdlnosci umozliwi¢ korzystanie
Z obstugiwanych recznie mechanizméw do wodowania todzi ratowniczych, ktore nie stanowia
jednostek ratunkowych statku.

W trakcie 4. posiedzenia podkomitetu ds. systemow okretowych 1 wyposazenia statkow (SSE
4), ktoére mialo miejsce w Londynie w dniach 20-24 marca 2017 r., oraz podczas jego 5.
posiedzenia (SSE 5), ktore odbyto si¢ w Londynie w dniach 12-16 marca 2018 r., oméwiono
zastrzezenia dotyczace zagrozen, jakie wigzatyby sie z przyjeciem projektu poprawki do
kodeksu LSA, jesli etap wodowania lodzi ratunkowej z miejsca ustawienia za burt¢ bylby
dozwolony w przypadku braku wyznaczenia osob stanowigcych zatoge todzi ratunkowej, gdy
znajduje si¢ ona na statku, oraz przedstawiono opinie dotyczace zakresu stosowania
poprawki.

Decyzja Rady (UE) 2018/1601 z dnia 15 pazdziernika 2018 r. w sprawie stanowiska, jakie ma by¢
zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 73.
posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego i 100. posiedzenia Komitetu Bezpieczefistwa na
Morzu w zwiazku z przyj¢ciem zmian do prawidla 14 zatacznika VI do Migdzynarodowej konwencji

0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz zmian do Migdzynarodowego kodeksu
wdrazania rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladdw masowcow i zbiornikowcow
olejowych z 2011 r., Dz.U. L 267 z 25.10.2018, s. 6.
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Na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 100), ktére odbyto si¢
w Londynie w dniach 3—7 grudnia 2018 r., Komitet zgodzit si¢ zatwierdzi¢ projekt poprawek
do kodeksu LSA w celu ich przyjecia podczas 101. posiedzenia. Niezaleznie od tej decyzji
Komitet zwroécit si¢ do podkomitetu ds. systeméw okretowych 1 wyposazenia statkéw, aby
na 6. posiedzeniu, ktoére odbedzie si¢ w Londynie w dniach 4-8 marca 2019 r., omdwiono
utrzymujgce si¢ nadal zastrzezenia dotyczace projektow poprawek, aby zapewni¢ doradztwo
na potrzeby 101. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, zanim poprawki zostang

przyjete.

Projekt poprawek do wust.6.1.1.3 kodeksu LSA przedstawiono w zataczniku [x] do
sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC 100/xx/Add.x)].
W pkt [9.6] sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC
100/xx)] stwierdzono, ze przyjecie wspomnianych poprawek ma nastgpi¢ na 101. posiedzeniu
Komitetu.

3.4. Poprawki do ust. 4.4.8.1 Miedzynarodowego kodeksu $srodkow ratunkowych

Na 5. posiedzeniu podkomitetu ds. systemow okretowych i wyposazenia statkow (SSE 5),
ktore odbyto si¢ w Londynie w dniach 12-16 marca 2018r., Unia z powodzeniem
zaproponowata ujednolicong interpretacje ust. 4.4.8.1 Miedzynarodowego kodeksu srodkéw
ratunkowych (LSA) oraz formularze znormalizowanych sprawozdan z ocen i badan srodkow
ratunkowych i (MSC/Circ.980/Add.1, sekcja 4.4.1.2). Na 100. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu zatwierdzono projekt ujednoliconej interpretacji i dalsze poprawki
do ust.4.4.8.1 kodeksu LSA majace na celu osiggnigcie spojnosci migdzy wymogami
kodeksu a ujednolicong interpretacja.

Poprawki do ust. 4.4.8.1 Miedzynarodowego kodeksu $rodkéw ratunkowych (kodeks LSA)
przedstawiono w zalaczniku [x] do sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC 100/xx/Add.x)]. W pkt [9.23] sprawozdania z 100.
posiedzenia Komitetu Bezpieczefstwa na Morzu [(MSC 100/xx)] wskazano, ze przyjecie
wspomnianych poprawek ma nastgpi¢ na 101. posiedzeniu Komitetu.

3.5. Poprawki do wykazu wyposazenia (formularze C, E i P zalacznika do konwencji
SOLAS)

Na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 100), ktére odbyto si¢
w Londynie w dniach 3—7 grudnia 2018 r., uzgodniono, Ze rozpatrzone zostang poprawki do
wykazu wyposazenia (formularze C, E 1 P zalgcznika do konwencji SOLAS) zgodnie
z zatozeniem, ze komitety mogg rozwazy¢ drobne poprawki/kwestie w punkcie porzadku
obrad ,Sprawy rézne”. Po rozpatrzeniu sprawy na 100. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu zatwierdzono proponowany projekt poprawek z zamiarem jego
przyjecia podczas 101. posiedzenia Komitetu (MSC 101).

Projekty poprawek w wykazie wyposazenia (formularze C, E i P zalacznika do konwencji
SOLAS) przedstawiono w zataczniku [x] do sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC 100/xx/Add.x)]. W pkt [9.30] sprawozdania z 100.
posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC 100/xx)] stwierdzono, ze przyjecie
wspomnianych poprawek ma nastgpi¢ na 101. posiedzeniu Komitetu.

3.6. Poprawki do czesci A i A-1 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa
statkow stosujacych paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze
zaplonu (Kodeks IGF)

W trakcie czwartego posiedzenia podkomitetu ds. przewozu tadunkéw i kontenerow (CCC 4),
ktore odbyto si¢ w Londynie w dniach 11-15 wrzesnia 2017 r., przywrdcono grupe¢ robocza
ds. opracowania przepisow technicznych dotyczacych bezpieczenstwa  statkow
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wykorzystujacych paliwa o niskiej temperaturze zaptonu, aby kontynuowata ona prace nad
projektami poprawek do kodeksu IGF w odniesieniu do ogniw paliwowych oraz nad
opracowaniem projektu przepisow technicznych dotyczacych bezpieczenstwa statkow
wykorzystujacych jako paliwo alkohol metylowy/etylowy. Na 4. posiedzeniu podkomitetu ds.
przewozu tadunkow i kontenerow zatwierdzono projekt poprawek do czesci A i A-1 kodeksu
IGF w odniesieniu do wymogdéw dotyczacych gazu ziemnego przygotowanych przez grupe
robocza oraz wezwano do zatwierdzenia na 99. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu, ktore odbyto sie¢ w dniach 16-25 maja 2018 r. w Londynie, poprawek z zamiarem ich
przyjecia na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 100).

Na 99. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu rozpatrzono projekt poprawek do
czesci A 1 A-1 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkdw stosujacych paliwo
gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks IGF) wraz z dodatkowymi
uwagami do projektu poprawek, wtym sugesti¢ dotyczaca uwzglednienia rozwigzania
alternatywnego w celu zapewnienia ochrony przed wyciekami z rur przenoszacych ptynne
paliwo poza sitownig. W nastgpstwie dyskusji na 99. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa
na Morzu uzgodniono, ze zatwierdzenie projektu poprawek do czgéci A i A-1 kodeksu IGF
zostanie wstrzymane, i poinstruowano, aby na 5. posiedzeniu podkomitetu ds. przewozu
tadunkow 1 konteneréw (CCC 5), ktore odbyto si¢ w Londynie w dniach 10-14 wrze$nia
2018 r., ponownie rozpatrzono projekt poprawek do prawidla 9.5.6 i przekazano ustalenia
na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczefstwa na Morzu, traktujac te kwesti¢ jako sprawe
o0 charakterze pilnym.

Na 5. posiedzeniu podkomitetu ds. przewozu tadunkéw i kontenerow rozpatrzono projekt
poprawek do prawidta 9.5.6 kodeksu IGF iuzgodniono, ze nie ma potrzeby wprowadzania
dalszych zmian w tym prawidle. Na 5. posiedzeniu podkomitetu ds. przewozu tadunkow
i kontenerdw postanowiono zatem zwrdci¢ sie do Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu
0 zatwierdzenie w trybie pilnym na 100. posiedzeniu, ktére odbyto si¢ w Londynie w dniach
3-7 grudnia 2018 r., projektu poprawek w czgsciach A i A-1 kodeksu IGF, ktére to poprawki
okreslono w zatagczniku 1 do dokumentu CCC 4/12, zzamiarem ich przyjecia na 101.
posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 101).

Na 100. posiedzeniu Komitetu Bezpieczefistwa na Morzu zatwierdzono stanowisko
wypracowane podczas 5. posiedzenia podkomitetu ds. przewozu tadunkéw i konteneréw,
zgodnie z ktérym nie ma potrzeby wprowadzania dalszych zmian w prawidle 9.5.6
W odniesieniu do rozwigzania alternatywnego w celu ochrony przed wyciekami. Opinie byly
jednak podzielone w odniesieniu do kwestii, czy konieczne jest uwzglgdnienie dodatkowych
zapisOw, aby zapewni¢ stosowanie wymogow dotyczacych wykrywania wyciekow
w przypadku rur paliwowych, w ktorych znajduje si¢ paliwo ciekte. Na 100. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu uzgodniono tekst w brzmieniu przygotowanym przez
podkomitet ds. przewozu tadunkéw i konteneréw i zatwierdzono poprawki do czesci A i A-1
kodeksu IGF z zamiarem ich przyjecia na 101. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu, zauwazajac jednoczesnie, ze na etapie przyje¢cia bedzie jeszcze mozna przedstawié
dalsze wnioski.

Projekty poprawek do czgsci A 1 A-1 Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow
stosujacych paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks IGF)
zawarto w zataczniku [x] do sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu [(MSC 100/xx/Add.x)]. W pkt [11.5] sprawozdania z 100. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu [(MSC 100/xx)] stwierdzono, Ze przyjecie wspomnianych
poprawek ma nastgpic¢ na 101. posiedzeniu Komitetu.
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3.7. Odnosne przepisy unijne i kompetencje UE
3.7.1.  Poprawki do prawidta zatqcznika Il do konwencji MARPOL

Dyrektywa 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zanieczyszczenia
pochodzacego ze statkow oraz wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa wiacza
do prawa Unii normy mi¢dzynarodowe dotyczace zanieczyszczen pochodzacych ze statkow i
ma na celu zapewnienie, by osoby odpowiedzialne za nielegalne zrzuty zanieczyszczen
podlegaty odpowiednim sankcjom. Substancje zanieczyszczajace zdefiniowano w dyrektywie
jako substancje objete zalgcznikami I 1 II do konwencji MARPOL. Ponadto dyrektywa
2000/59/WE w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki
I pozostatosci fadunku naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek zapewnienia dostepnosci
portowych urzadzen do odbioru odpadéw odpowiednich do potrzeb statkéw zwykle
korzystajacych z portow inaklada wymog, aby statki zrzucaly swoje odpady, w tym
pozostatosci tadunku, do tych urzadzen przed wyptynigciem, majac na wzgledzie jako
ostateczny cel ograniczenie zrzutéw odpadoéw ze statkdéw do morza. Zgodnie z ta dyrektywa
wode po myciu zbiornikéw, o ktdrej mowa w zatgczniku II, mozna uznaé za pozostatosci
tadunku. Ponadto dyrektywa 2000/59/WE zobowigzuje statki do wcze$niejszego
powiadamiania kolejnego portu o wszelkich odpadach i pozostatosciach tadunku, ktore
zamierza odprowadzi¢, atakze otym, co zostanie zatrzymane na statku, jak rowniez
0 dostepnej pojemnosci sktadowej na statku.

W zwigzku z tym poprawki do zatgcznika II do konwencji MARPOL, ktére maja zostaé
przyjete na 101. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, dotyczace pozostatosci
tadunku i wody po myciu zbiornikéw zawierajacych unoszace si¢ na powierzchni substancje
trwale o duzej lepkos$ci lub wysokiej temperaturze topnienia, beda miaty wptyw na prawo UE
w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
W sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze statkow oraz wprowadzenia sankcji
w przypadku naruszenia prawa oraz dyrektywy 2000/59/WE w sprawie portowych urzadzen
do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku.

3.7.2.  Poprawki do Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas
przeglgdow masowcow i zbiornikowcow olejowych (,, kodeks ESP”) z 2011 r.

Rozporzadzenie Parlamentu  Europejskiego iRady (UE) nr530/2012 w sprawie
przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwdjnokadlubowej lub réwnowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych ma
na celu przyjecie przyspieszonego programu wprowadzania dla zbiornikowcow
pojedynczokadtlubowych konstrukcji podwojnokadlubowej lub rownowaznego rozwigzania
konstrukcyjnego, wymaganych na podstawie konwencji MARPOL 73/78, jak okreslono
w art. 3 tego rozporzadzenia, oraz ustanowienie zakazu transportu do lub z portow panstw
cztonkowskich olejoéw ciezkich w zbiornikowcach pojedynczokadtubowych.

W rozporzadzeniu (UE) nr 530/2012 wprowadzono obowigzek stosowania Programu Oceny
Stanu Technicznego IMO w przypadku zbiornikowcow pojedynczokadtubowych majacych
ponad 15 lat. Zgodnie z art. 5 takie zbiornikowce muszg spetnia¢ wymogi Programu Oceny
Stanu Technicznego, zdefiniowanego w art. 6 jako Program Oceny Stanu Technicznego
przyjety w rezolucji MEPC 94(46) z dnia 27 kwietnia 2001 r. zmienionej rezolucja MEPC
99(48) z dnia 11 pazdziernika 2002 r. irezolucja MEPC 112(50) z dnia 4 grudnia 2003 .
W rozszerzonym programie inspekcji podczas przegladow masowcoOw i zbiornikowcow
(zwanym  w skrocie rozszerzonym programem inspekcji, ESP) okreslono sposob
przeprowadzania takiej zintensyfikowanej oceny. Z uwagi na fakt, ze w Programie Oceny
Stanu Technicznego jako narzedzie do osiggnigcia celu tego programu stosuje si¢ ESP,
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wszelkie zmiany dotyczace inspekcji w ramach ESP beda miaty bezposrednie i automatyczne
zastosowanie na mocy rozporzadzenia (UE) nr 530/2012.

Poprawki wprowadzajace zmiany do rozszerzonego programu inspekcji, ktore maja zostacé
przyjete na 101. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, bedg zatem miaty wplyw
na prawo Unii w zwiazku ze stosowaniem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 530/2012 W sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji
podwdjnokadtubowej lub réwnowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do
zbiornikowcoéw pojedynczokadtubowych.

3.7.3.  Poprawki do ust. 6.1.1.3 kodeksu LSA

Urzadzenia do wodowania i wciggarki uwzgledniono w rozporzadzeniu wykonawczym
Komisji (UE) 2018/773 z dnia 15 maja 2018 r. w sprawie wymogdw w zakresie projektu,
budowy i dziatania oraz norm dotyczacych badan dla wyposazenia morskiego i uchylajgcym
rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/306. W tym rozporzadzeniu wykonawczym zawarto
odniesienie do kodeksu LSA i rezolucji MSC.81(70) w zwiazku z pozycjami MED/1.21, 1.23,
1.24 i 1.25 dotyczacych urzadzen do wodowania. Wyposazenie to wchodzi zatem w zakres
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
wyposazenia morskiego i uchylajacej dyrektywe Rady 96/98/WE.

Poprawki do kodeksu LSA, ktore maja zostaé przyjete na 101. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu, beda zatem miaty wptyw na prawo Unii w zwigzku ze
stosowaniem dyrektywy 2014/90/UE i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/778.

3.7.4.  Poprawki do ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA

Lodzie ratunkowe uwzgledniono w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/773
zdnia 15 maja 2018 r. w sprawie wymogow w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz
norm dotyczacych badan dla wyposazenia morskiego iuchylajacym rozporzadzenie
wykonawcze (UE) 2017/306. W tym rozporzadzeniu wykonawczym zawarto odniesienie do
kodeksu LSA i rezolucji MSC/Circular 980 w zwigzku z pozycja MED/1.7. Wyposazenie to
wchodzi zatem w zakres dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23
lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajacej dyrektywe Rady 96/98/WE.

Poprawki do kodeksu LSA, ktore majg zostaé przyjete na 101. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenistwa na Morzu, beda zatem miaty wplyw na prawo Unii w zwiazku ze
stosowaniem dyrektywy 2014/90/UE i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/778.

3.7.5.  Poprawki do wykazu wyposazenia (formularze C, E i P zalgcznika do konwencji

SOLAS)

Zgodnie zart.6 ust.2 lit.a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regul inorm
bezpieczenstwa statkoéw pasazerskich w przypadku statkéw pasazerskich klasy A stosuje si¢
konwencje SOLAS ze zmianami.

Poprawki do wykazu wyposazenia, ktore majg zosta¢ przyjete na 101. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu, beda zatem mialy wplyw na UE w zwigzku ze stosowaniem
dyrektywy 2009/45/WE.

3.7.6.  Poprawki do czesci A i A-1 Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow
stosujgcych paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks
IGF)

Zgodnie zart.6 ust.2 lit.a) ppkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regul inorm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich w przypadku statkow pasazerskich klasy A stosuje si¢
konwencje SOLAS ze zmianami. Przestrzeganie kodeksu IGF jest obowigzkowe w przypadku
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statkow pasazerskich w ramach konwencji SOLAS. Ponadto w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE zdnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych wymaga si¢ od panstw czlonkowskich, by od konca
2025 r. zapewnity statkom morskim dostepnos¢ LNG w glownych portach UE. Panstwa
cztonkowskie UE opracowaly krajowe ramy polityki rozwoju rynku paliw alternatywnych
iich infrastruktury, ze szczegdlnym uwzglednieniem rdéznych dziatan i inicjatyw
podejmowanych na rzecz wsparcia i rozwoju punktow tankowania LNG przeznaczonych dla
statkow morskich.

Poprawki do kodeksu LSA, ktore majg zostaé przyjete na 101. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu, beda zatem mialy wplyw na prawo Unii w zwigzku ze
stosowaniem dyrektywy 2009/45/WE i dyrektywy 2014/94/UE.

3.7.7.  Kompetencja UE

Poprawki do zatacznika II do konwencji MARPOL dotyczace pozostatosci tadunku i wody po
myciu zbiornikdéw zawierajagcych unoszace si¢ na powierzchni substancje trwale o duzej
lepkosci lub wysokiej temperaturze topnienia beda miaty wptyw na prawo UE w zwigzku ze
stosowaniem dyrektywy 2005/35/WE oraz dyrektywy 2000/59/WE.

Poprawki do kodeksu ESP z2011r. bedg miaty wplyw na prawo Unii w zwiazku ze
stosowaniem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012 w sprawie
przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwojnokadtubowej lub réwnowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcdw pojedynczokadtubowych.

Poprawki do pkt 6.1.1.3 Migdzynarodowego kodeksu $rodkow ratunkowych (kodeksu LSA)
beda miaty wplyw na stosowanie prawa UE w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy
2014/90/UE i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/778.

Poprawki do ujednoliconej interpretacji ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA beda miaty wptyw na
stosowanie prawa UE w zwiazku ze stosowaniem dyrektywy 2014/90/UE i rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2018/778.

Poprawki do wykazu wyposazenia (formularze C, E 1 P zalacznika do konwencji SOLAS)
beda miaty wplyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2009/45/WE.

Poprawki do czesci A 1 A-1 Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych
paliwo gazowe lub inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks IGF) beda miaty
wplyw na prawo Unii w zwigzku ze stosowaniem dyrektywy 2009/45/WE oraz dyrektywy
2014/94/UE.

4, PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) przewiduje decyzje
ustalajgce ,,stanowiska, ktore majg by¢ zajete w imieniu Unii w ramach organu utworzonego
przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki prawne, z wyjatkiem aktow
uzupelniajacych lub zmieniajgcych ramy instytucjonalne umowy”.
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Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest czlonkiem organu
czy tez strong danej umowys.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore maja skutki prawne na mocy
przepisOw prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktére na mocy prawa miedzynarodowego nie sg wigzace, ale moga ,,w sposob
decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ przepiséw przyjetych przez prawodawce Unii™,

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego IMO i Komitet Bezpieczenstwa na Morzu sa
organami utworzonymi na podstawie umowy, a mianowicie Konwencji 0 Mi¢dzynarodowej
Organizacji Morskiej.

Akty, do przyjecia ktéorych wzywa sie Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego IMO
i Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO, stanowig akty majace skutki prawne. Planowane
akty moga w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tre$¢ nastgpujacych przepiséw Unii:

- dyrektywa  2005/35/WE  Parlamentu  Europejskiego i Rady  w sprawie
zanieczyszczenia pochodzacego ze statkow oraz wprowadzenia sankcji w przypadku
naruszenia prawa oraz dyrektywa 2000/59/WE w sprawie portowych urzadzen do
odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku. Wynika to
z faktu, ze substancje zanieczyszczajace zdefiniowano w dyrektywie 2005/35/WE
jako substancje objete zalacznikami I 1 II do konwencji MARPOL. Ponadto
dyrektywa 2000/59/UE naklada na panstwa cztonkowskie obowigzek zapewnienia
dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpadéw odpowiednich do potrzeb
statkow zwykle korzystajacych z portow, majac na wzgledzie jako ostateczny cel
ograniczenie zrzutdéw odpadow ze statkow oraz pozostatosci tadunku do morza,
a tym samym — zwigkszenie ochrony srodowiska morskiego;

— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr530/2012 w sprawie
przyspieszonego  wprowadzania  konstrukcji  podwdjnokadtubowej lub
rOwnowaznego rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcow
pojedynczokadtubowych. Wynika to z faktu, ze w rozporzadzeniu (UE) nr 530/2012
ustanowiono wymdg stosowania Programu Oceny Stanu Technicznego IMO,
a W programie tym stosuje si¢ ESP jako narzg¢dzie do osiggnigcia jego celu;

— rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/773 zdnia 15 maja 2018r.
w sprawie wymogow w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz norm
dotyczacych badan dla wyposazenia morskiego 1uchylajagce rozporzadzenie
wykonawcze (UE) 2017/306, oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia morskiego i uchylajaca
dyrektywe Rady 96/98/WE. Wynika to z faktu, ze w rozporzadzeniu wykonawczym
(UE) 2018/773 odniesiono si¢ do kodeksu LSA w kwestii urzadzen do wodowania,
a zatem ten rodzaj wyposazenia wchodzi w zakres dyrektywy 2014/90/UE;

— dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich. Wynika to z faktu, ze dyrektywa 2009/45
stanowi, iz statki pasazerskie klasy A maja by¢ w pelni zgodne zwymogami
konwencji SOLAS, ze zmianami;

$ Wyrok Trybunatu Sprawiedliwoéci w sprawie C-399/12, Niemcy/Rada (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258,
pkt 64.
4 Wyrok Trybunatu Sprawiedliwoéci w sprawie C-399/12, Niemcy/Rada (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258,
pkt 61-64.
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— dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego
I Rady 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Wynika
to z faktu, ze dyrektywa 2009/45/WE stanowi, iz statki pasazerskie klasy A majg by¢
w petni zgodne z wymogami konwencji SOLAS, ze zmianami, a takze ze wzglgdu na
fakt, ze w dyrektywie 2014/94/UE wymaga si¢ od panstw cztonkowskich
zapewnienia dostgpnosci LNG w gtéwnych portach UE dla statkbw morskich od
konca 2025 r.

Planowane akty nie uzupelniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.

W zwiazku z tym proceduralng podstawg prawng proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjmowanej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
przede wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktérego zajmowane
jest stanowisko w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy
sktadowe, a jeden z tych celow lub elementéw da si¢ okresli¢ jako gldwny, za§ drugi ma
jedynie pomocniczy charakter, decyzja przyjeta na mocy art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢
jedna materialng podstawe prawna, tj. podstawe, ktérej wymaga gléwny lub dominujacy cel
lub element sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Glowny cel 1 tre$¢ planowanego aktu prawnego odnoszg si¢ do kwestii transportu morskiego.
Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 100 ust. 2 TFUE.

4.3. Whiosek

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 100 ust. 2 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2019/0087 (NLE)
Whiosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii Europejskiej na forum
Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
i Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu w zwigzku z przyjeciem poprawek do zalacznika
I1 do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
poprawek do Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu inspekcji podczas
przegladow masowcow i zbiornikowcow olejowych z 2011 r., poprawek do
Miedzynarodowego kodeksu Srodkow ratunkowych, poprawek do formularzy C, E i P
zalacznika do Miedzynarodowej konwencji 0 bezpieczenstwie Zycia na morzu oraz
poprawek do Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo
gazowe lub inne paliwa o0 niskiej temperaturze zaplonu

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100
ust. 2 w zwigzku z jego art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1) Dziatanie Unii w sektorze transportu morskiego powinno mie¢ na celu ochrone
srodowiska morskiego i poprawe bezpieczenstwa morskiego.

(2 Konwencja 0 Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (,,IMO”) weszta w zycie w dniu
17 marca 1958r. IMO to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za Dbezpieczenstwo iochrone zeglugi oraz
zapobieganie zanieczyszczeniom mérz i powietrza powodowanym przez statki.

3) Na podstawie art. 38 lit. a) konwencji o IMO Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
pelni funkcje, ktore zostaty powierzone lub moga zosta¢ powierzone IMO na mocy
migdzynarodowych  konwencji o zapobieganiu  zanieczyszczaniu  $rodowiska
morskiego przez statki ijego kontroli, w szczegdlnosci w odniesieniu do
przyjmowania i wprowadzania poprawek do prawidet lub innych przepisow.

4 Na podstawie art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
zapewnia Srodki do celow wykonywania wszelkich obowigzkéw powierzonych mu
zgodnie z ta konwencja przez Zgromadzenie IMO Iub przez Rade IMO badz
wszelkich obowigzkéw w zakresie wspomnianego artykulu, ktéore moga zostac
powierzone Komitetowi Bezpieczenstwa na Morzu na podstawie jakiegokolwiek
innego instrumentu mi¢dzynarodowego i zaakceptowane przez IMO.

(5) Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(,,konwencja MARPOL”) weszta w zycie w dniu 2 pazdziernika 1983 r.

(6) Zgodnie z art. 16 ust. 2 lit. ¢) konwencji MARPOL poprawki do tej konwencji moga
by¢ przyjmowane przez odpowiedni organ, wtym przypadku Komitet Ochrony
Srodowiska Morskiego.
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(7)
(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (,,SOLAS”) weszla
w zycie w dniu 25 maja 1980 r.

Zgodnie z art. VIII lit. b) ppkt (iii) konwencji SOLAS Komitet Bezpieczenstwa na
Morzu IMO moze przyjmowac poprawki do konwencji SOLAS.

Na 74. posiedzeniu w dniach 13-17 maja 2019 r. (,MEPC 74”) Komitet Ochrony
Srodowiska Morskiego ma przyja¢ poprawki do =zalacznika II do konwencji
MARPOL.

Na 101. posiedzeniu w dniach 5-14 czerwca 2019 r. Komitet Bezpieczenstwa na
Morzu (,MSC 101”) ma przyja¢ poprawki do Migdzynarodowego kodeksu
rozszerzonego programu inspekcji podczas przegladow masowcoOw i zbiornikowcow
olejowych z2011r. (,kodeks ESP z2011r.”), do Migdzynarodowego kodeksu
srodkow ratunkowych (,,kodeks LSA”), do wykazu wyposazenia (formularze C, E i P
zalagcznika do konwencji SOLAS) oraz poprawki do czgsci A 1 A-1
Migdzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa statkow stosujacych paliwo gazowe lub
inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu (,,kodeks IGF”).

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na 74. posiedzeniu
MEPC, poniewaz poprawki do zalacznika II do konwencji MARPOL beda mogty
W sposOb decydujacy wywrze¢ wptyw na tres¢ przepiséw prawa Unii, mianowicie na
dyrektywe 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady® i dyrektywe 2000/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady®.

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na 101. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, poniewaz poprawki w kodeksie ESP z 2011,
beda mogly w sposob decydujacy wywrze¢ wptyw na tre$¢ prawa Unii, a mianowicie
na rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 530/2012"; poniewaz
poprawki w kodeksie LSA beda mogly mie¢ decydujacy wpltyw na tre$¢ prawa Unii,
tj. na rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)2018/7738 i dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/90/UE®; poniewaz poprawki do konwencji SOLAS beda
mogly w sposob decydujacy wywrze¢ wptyw na tres¢ prawa Unii, a mianowicie na
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE™®, a poprawki w kodeksie
IGF beda mogly wsposéb decydujacy wywrze¢ wplyw na tres¢ prawa Unii,
a mianowicie na dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE w sprawie

10

Dyrektywa 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
uznawania kwalifikacji zawodowych (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 22).

Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpaddéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku (Dz.U. L
3322 28.12.2000, s. 81).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr530/2012 z dnia 13 czerwca 2012r.
w sprawie przyspieszonego wprowadzania konstrukcji podwojnokadtubowej lub réwnowaznego
rozwigzania konstrukcyjnego w odniesieniu do zbiornikowcow pojedynczokadtubowych (Dz.U. L 172
2 30.6.2012, s. 3).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/773 z dnia 15 maja 2018 r. w sprawie wymogow
w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz norm dotyczacych badan dla wyposazenia morskiego
i uchylajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/306 (Dz.U. L 133 z 30.5.2018, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE zdnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
wyposazenia morskiego i uchylajgca dyrektywe Rady 96/98/WE (Dz.U. L 257 z 28.8.2014, s. 146).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkdw pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

regul inorm bezpieczenstwa statkow pasazerskich wraz z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE™.

Poprawki do zalgcznika II do konwencji MARPOL powinny zapewnia¢ zmniejszenie
oddzialywania na srodowisko zwigzanego z pozostalo§ciami tadunku i woda po myciu
zbiornikdw zawierajacymi unoszace si¢ na powierzchni substancje trwate o duzej
lepkosci lub wysokiej temperaturze topnienia.

Poprawki do kodeksu ESP z 2011 r. powinny obejmowac zmiany redakcyjne w tym
kodeksie, stuzace okresleniu wszystkich obowigzkowych wymogdéw i poprawieniu
tabel i formularzy, oraz taczy¢ zmiany redakcyjne z wprowadzeniem nowych
zasadniczych wymogoéw W celu uwzglednienia ostatnich aktualizacji serii Z10
ujednoliconych wymogéw  Miedzynarodowego  Stowarzyszenia Towarzystw
Klasyfikacyjnych.

Poprawki do ust. 6.1.1.3 kodeksu LSA powinny zapewnia¢ jednolite wdrazanie
dotyczace recznego wodowania malych todzi ratowniczych, ktére nie naleza do
jednostek ratunkowych statku.

Poprawki do ust.4.4.8.1 kodeksu LSA powinny zapewnia¢ wylgczenie todzi
ratunkowych o dwoch niezaleznych uktadach napgdowych z obowigzku wyposazenia
w odpowiednie ptywajace wiosta i zwigzane z nimi elementy umozliwiajace ptynigcie
todzig po spokojnym morzu.

Poprawki do pozycji 8.1 w wykazie wyposazenia (formularze C, E i P zalacznika do
konwencji SOLAS) powinny zapewnia¢ jasno$¢ w odniesieniu do faktu, ze nie
wszystkie wymienione wskazniki majg zastosowanie do wszystkich statkdw
I W zwigzku z tym mozna je w stosownych przypadkach usuwac.

Poprawki do czesci A i A-1 kodeksu IGF powinny zapewniac¢ spojnos¢ w odniesieniu
do obowigzujacych wymogéw dotyczacych statkow wykorzystujacych gaz ziemny
jako paliwo poprzez wprowadzenie niezb¢dnych zmian w oparciu 0 do$wiadczenia
zdobyte w trakcie stosowania kodeksu.

Stanowisko Unii powinno zostaé wyrazone przez dziatajace wspolnie w interesie UE
panstwa cztonkowskie Unii, ktore sg cztonkami Komitetu Ochrony Srodowiska
Morskiego IMO i Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na 74. posiedzeniu Komitetu Ochrony
Srodowiska Morskiego IMO, polega na zaakceptowaniu przyjecia poprawek do zalacznika I
do Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,
odnoszacych si¢ do wymogdéw w zakresie zrzutu dotyczacych wody po myciu zbiornikoéw
zawierajace] unoszace si¢ na powierzchni substancje trwale o duzej lepkosci, okreslonych
w zalgczniku 13 do dokumentu IMO MEPC 73/19/add.1.

11

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
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Artykut 2

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii na 101. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa
na Morzu IMO, polega na zaakceptowaniu:

a)

b)

przyjecia poprawek do Miedzynarodowego kodeksu rozszerzonego programu
inspekcji podczas przegladow masowcow i zbiornikowcdéw olejowych z 2011r.
okreslonych w zatagczniku [X] do dokumentu IMO [MSC 100/XX/Add.X];

przyjecia poprawek do ust. 6.1.1.3 kodeksu LSA okreslonych w zataczniku [X] do
dokumentu IMO [MSC 100/XX/Add.X];

przyjecia poprawek do ust. 4.4.8.1 kodeksu LSA okreslonych w zataczniku [X] do
dokumentu IMO [MSC 100/XX/Add.X];

przyjecia poprawek do pozycji 8.1 w wykazie wyposazenia (formularze C, E i P
w zalaczniku do konwencji SOLAS), okreslonych w zataczniku [X] do dokumentu
IMO [MSC 100/XX/Add.X];

przyjecia poprawek do czesci A 1 A-1 kodeksu IGF okreslonych w zataczniku [X] do
dokumentu IMO [MSC 100/XX/Add.X].

Artykut 3

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii, okre$lone w art. 1, ma zostaé
wyrazone przez panstwa cztonkowskie — z ktorych wszystkie sa cztonkami IMO —
dziatajace wspoélnie w interesie Unii.

Stanowisko, jakie nalezy zaja¢ w imieniu Unii, okre$lone wart.2, ma zostac
wyrazone przez panstwa czlonkowskie — z ktorych wszystkie sg cztonkami IMO —
w ramach dziatania podejmowanego wspoélnie w interesie Unii.

Drobne zmiany stanowisk, o ktérych mowa w art. 1 i 2, mogg zosta¢ uzgodnione bez
przyjmowania przez Radg kolejnej decyzji.

Artykut 4

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] T.

PL

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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