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NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitees ja meresdiduohutuse komitees

seoses rahvusvahelise laevade pdhjustatava merereostuse valtimise konventsiooni 11 lisa,

puistlastilaevade ja naftatankerite Glevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tdhustatud

programmi kéasitleva rahvusvahelise koodeksi (2011), rahvusvahelise paastevahendite

koodeksi, rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel lisa vormide C, E ja

P ning gaaskutusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi muudatuste vastuvétmisega
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kaesolev ettepanek késitleb otsust, millega madratakse kindlaks liidu nimel Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitee 74. istungjargul (MEPC 74) (mis toimub
Londonis 13.-17. mail 2019) ja Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse
komitee 101. istungjargul (MSC 101) (mis toimub Londonis 5.-14. juunil 2019) vdetav
seisukoht seoses muudatustega, mis on kavandatud teha MARPOLi konventsiooni Il lisas
suure viskoossuse ja/vdi korge sulamispunktiga pusivate ujuvate ainete lastijdatmete ja
mahutite pesuvee kohta, puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate
kontrollide tdhustatud programmi késitlevas rahvusvahelises koodeksis (ESP koodeks)
(2011), rahvusvahelise péaastevahendite koodeksi (LSA koodeks) punktides 6.1.1.3 ja 4.4.8.1,
seadmete dokumentatsioonis (SOLASI konventsiooni lisa vormid C, E ja P), gaaskutusel ja
muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGFi
koodeks) osades A ja A-1.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga luuakse IMO, mille eesmark on
tagada foorum valitsustevaheliseks koostooks valitsuste regulatiivse tegevuse ja tavade
valdkonnas koikides rahvusvahelist merekaubandust mdjutavates tehnilistes kisimustes,
toetada rangeimate vdimalike nduete ldist vastuvotmist meresdiduohutuse, navigeerimise
tdhususe ning laevade pb&hjustatud merereostuse véltimise ja kontrolli kiisimustes, et edendada
vOrdseid vdimalusi, ning kasitleda seonduvaid haldus- ja diguskusimusi.

Konventsioon joustus 17. martsil 1958.
Kdik liitkmesriigid on konventsiooni osalised.

Koik litkmesriigid on 2. oktoobril 1983 joustunud 1973. aasta rahvusvahelise laevade
pbhjustatava merereostuse valtimise konventsiooni (edaspidi ,,MARPOLi konventsioon®)
osalised. Liit ei ole MARPOL.I konventsiooni osaline.

Kdik liikmesriigid on 25. mail 1980 joustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon) osalised. Liit ei ole SOLASI
konventsiooni osaline.

Puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tShustatud
programmi kasitlevas rahvusvahelises koodeksis (ESP koodeks) (2011) on vastavalt SOLASI
konventsiooni reegli XI-1/2 satetele kehtestatud Uhekordse ja topeltkerega puistlastilaevade
ning Uhekordse ja topeltkerega naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide
tdhustatud programmi nduded.

Rahvusvahelises paastevahendite koodeksis (LSA koodeks) on sétestatud rahvusvahelised
standardnduded, mis késitlevad SOLASi konventsiooni Il peatikiga hdlmatud
paastevahendeid, sealhulgas isiklikke paastevahendeid, visuaalseid abivahendeid, p&astepaate
vOi -parvesid, valvepaate, paatide veeskamisseadmeid ja pealeminekuseadmeid ning laeva
evakuatsioonisusteeme, liiniheiteseadeid ning tldiseid haire- ja valjuhaaldisiisteeme.

Gaaskutusel ja muudel madala leekpunktiga kutustel tootavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) eesmérk on sétestada rahvusvaheline standard laevade jaoks,
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mis tootavad gaaskitusel voi madala leekpunktiga vedelkitustel. Koodeks késitleb koiki
valdkondi, mis on eriti olulised gaaskiituse ja madala leekpunktiga vedelkituse kasutamise
puhul, ning satestab maagaasil tootavate jou- ja abiseadmete projekteerimise ja paigalduse
kriteeriumid, mille puhul ohutuse, todkindluse ja usaldusvéarsuse tase on samavéaarne sellega,
mis on saavutatav uute ja samavaarsete tavapéaraste naftakitusel jou- ja abiseadmetega.

2.2. Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresBidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade p8hjustatud merereostuse véltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresfidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav (lemaailmne asutus. Selle pdhillesanne on luua laevanduse jaoks Oiglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse thiselt vastu ning mida rakendatakse uhiselt.

Organisatsiooni liikmeks vdivad olla k&ik riigid ning kdik ELi liikmesriigid on IMO liikmed.
Euroopa Komisjonil on alates 1974. aastast olnud Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis
(IMO) vaatleja staatus, mis pdhineb Valitsustevahelise Nduandva Merendusorganisatsiooni
(IMCO)! ja Euroopa Uhenduste Komisjoni vahelisel koostéokokkuleppel vastastikust huvi
pakkuvates klsimustes.

IMO merekeskkonna kaitse komitee koosneb kdikidest IMO liikmetest ja tuleb kokku
vahemalt (ks kord aastas. Komitee Kkasitleb vaatlusaluseid keskkonnakisimusi Kui
organisatsioon, kes tegeleb MARPOLI konventsiooniga hdlmatud ning laevade pGhjustatud
reostuse (sh nafta-, mahtlastina veetavate kemikaalide, laevade heitvee-, jaatme- ja
heitmereostuse, sh Ohusaasteainete ja kasvuhoonegaaside heite) kontrolli ja valtimisega.
Muud késitletavad kiisimused hdlmavad ballastvee kditlemist, kattumisvastaseid siisteeme,
laevade ringlussevottu, reostuseks valmisolekut ja reostustdrjet ning merekaitsealade ja eriti
tundlike merepiirkondade kindlaksmaaramist.

IMO merekeskkonna kaitse komitee tagab vahendid, et tdita talle IMO konventsiooni, IMO
assamblee vOi IMO nBukogu poolt madratud Ulesandeid v&i eespool nimetatud
tegevusvaldkonna alla kuuluvaid Glesandeid, mida vOidakse talle madrata mis tahes muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. Merekeskkonna kaitse komitee
ja selle allorganid teevad oma otsused liikmete haalteenamusega.

IMO meresdiduohutuse komitee koosneb kdikidest IMO liikmetest ja tuleb kokku vahemalt
uks kord aastas. Komitee kasitleb koiki kisimusi, mis j&ivad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsioonimargistust, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupdrke valtimise eeskirju, ohtliku lasti
kaitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja ndudeid, hidrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid, laevadnnetuste  uurimist, merepédastet ning  kOiki  muid
meresdiduohutust otseselt mdjutavaid kiisimusi.

IMO meresdiduohutuse komitee tagab vahendid, et tdita talle IMO konventsiooni, IMO
assamblee vb6i IMO ndukogu poolt madratud Ulesandeid vOi eespool nimetatud
tegevusvaldkonna alla kuuluvaid (lesandeid, mida vOidakse talle madrata mis tahes muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud. MeresGiduohutuse komitee ja
selle allorganid teevad oma otsused liikmete h&alteenamusega.

2.3. IMO merekeskkonna kaitse komitee kavandatav 6igusakt

Merekeskkonna kaitse komitee votab oma 13.-17. mail 2019 toimuval 74. istungjargul
(MEPC 74) vastu MARPOL. konventsiooni Il lisa muudatused suure viskoossuse ja/vdi korge

! 1982. aastal sai organisatsiooni uueks nimeks Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO).
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sulamispunktiga pusivate ujuvate ainete lastijadtmete ja mahutite pesuvee kohta, et vdhendada
keskkonnamdju. Kavandatavate MARPOLi konventsiooni Il lisa muudatuste eesmark on
vahendada markimisvadrset reostust, mida on néiteks parafiiniheide viimastel aastatel
pdhjustanud PGhjamere ja L&&nemere rannikuriikides.

2.4, IMO meresdiduohutuse komitee kavandatav akt

MeresBiduohutuse komitee kavatseb oma 101. istungjargul (MSC 101) 5.-14. juunil 2019
vastu vOtta muudatused, mis puudutavad puistlastilaevade ja naftatankerite tlevaatuste kéigus
tehtavate kontrollide tdhustatud programmi kasitlevat rahvusvahelist koodeksit (ESP
koodeks) (2011), rahvusvahelist pé&éstevahendite koodeksit (LSA koodeks), LSA koodeksi
punkti 4.4.8.1, seadmete dokumentatsiooni (SOLASI konventsiooni lisa vormid C, E ja P)
ning gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel to6tavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osasid A ja A-1.

2.4.1. ESP koodeksi kavandatavate muudatuste eesmark on lisada redaktsioonilised
muudatused, millega madaratakse kindlaks kdik kohustuslikud nduded ning
parandatakse tabeleid ja Dblankette. Lisaks (hendatakse muudatustega
redaktsioonilised muudatused ja uued sisulised nduded, et arvesse votta
Rahvusvahelise Klassifikatsioonithingute Assotsiatsiooni (IACS) uhtsete Z10 seeria
nbuete hiljutisi ajakohastusi. Uhtsed Z10 seeria nduded puudutavad naftatankerite,
puistlastilaevade, kemikaalitankerite, topeltpdhja ja -parrastega naftatankerite ja
topeltkerega puistlastilaevade Ulevaatusi. IACSi (htlustatud nduete puhul on
tegemist 1ACSi poolt vastuvbetud resolutsioonidega kisimustes, mis on otseselt
seotud konkreetse eeskirja nduete, klassifikatsioonithingute tavade ja Uldise
filosoofiaga, millel klassifikatsioonilihingute eeskirjad ja tavad p&hinevad (vOi
hdélmavad neid kusimusi). Eeldusel et IACSi iga liikmesthingu juhtorganid
ajakohastused ratifitseerivad, inkorporeeritakse thtlustatud nduded liikmesthingute
eeskirjadesse ja tavadesse (he aasta jooksul alates IACSi uldpoliitika to6rihma
poolsest heakskiitmisest. Uhtlustatud nduete puhul on tegemist miinimumnguetega.
Lisaks uUhtlustatakse kavandatud muudatuste sdnavara mitmetimdistetavuse ja
ebajarjekindluse valtimiseks IMO nomenklatuuriga.

2.4.2. LSA koodeksi kavandatavate muudatuste eesmark on tagada punkti 6.1.1.3 Uhtne
rakendamine seoses selliste véaikeste valvepaatide kasitsi veeskamisega, mis ei ole
laeva paastepaadid voi -parved.

2.4.3. LSA koodeksi punkti 4.4.8.1 muudatuste eesmark on vabastada kahe soltumatu
jOouseadmega paastepaadid ndudest olla varustatud ujuvate aerudega ja nende
tarvikutega (tullipulgad, -hargid vms vahendid), mis sobivad edasiliikumiseks
rahulikul merel. Kontrollide k&digus oli méargatud, et mdned kahe sGltumatu
jouseadmega paastepaadid ei olnud varustatud mdlade, aerude ega tihegi muu sama
laadi vahendiga, ning jareldati, et LSA koodeksi ja ringkirja MSC/Circ.980/Add.1
asjakohane ndue ei vita arvesse kahe s6ltumatu jduseadmega paastepaate.

24.4.  MSC 100 kiitis heaks iihtse tolgenduse ettepaneku, mille kohaselt ,, [k] ahe soltumatu
jOouseadmega varustatud paastepaadi suhtes, mille kummalgi seadmel on oma
mootor, sdukruvi voll, kiitusepaak, toitestisteem ja vajalikud abivahendid, ei ole vaja
kohaldada LSA koodeksi punkti 4.4.8.1. K&ikides muudes aspektides peab paastepaat
tdielikult vastama LSA koodeksi punktile 4.4.8.

LSA koodeksi praegune punkt 4.4.8.1 asendatakse, et viia see vastavusse MSC 100 poolt
heakskiidetud (htse t6lgenduse ettepanekuga.
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2.4.5. Seadmete dokumentatsiooni (SOLASiI konventsiooni lisa vormid C, E ja P)
kavandatavate muudatuste eesmark on muuta SOLASI konventsiooni lisas esitatud
vormide C, E ja P punkti 8.1, lisades joonealuse méarkuse, milles selgitatakse, et koiki
loetletud naitajaid ei kohaldata kdikide laevade suhtes ja need vdib vastavalt
vajadusele kustutada. Uldiselt ei kasutata kdne all olevaid naitajaid (rool, sBukruvi,
telgsurvejdud, sdukruvi samm ja toéomudel) kbikide laevatutpide puhul.

2.4.6. Gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osade A ja A-1 kavandatavate
muudatuste eesmark on saavutada IGFi koodeksi jarjekindlus maagaasikitusel
tootavate laevade suhtes kehtivate nduete osas, tehes vajalikud muudatused, mille
aluseks on koodeksi rakendamisel saadud kogemused.

3. L1IDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT

3.1. MARPOLIi konventsiooni Il lisa nduete muudatused, mis kasitlevad suure
viskoossusega ja pusivaid ujuvaid aineid sisaldava mahutite pesuvee
heitendudeid

Merekeskkonna kaitse komitee 68. istungjargul (MEPC 68), mis toimus Londonis 11.—
15. mail 2015, kiideti heaks uus lisandus dokumenti ,,MARPOLi konventsiooni II lisa
labivaatamine seoses suure Viskoossusega, tahkestavate ja pulsivate ujuvate ainete
lastijadtmete ja mahutite pesuvee suhtes kehtivate nbuete ja asjakohaste méaratlustega ning
muudatuste ettevalmistamine, et lisada see reostusennetuse ja -tdrje allkomitee
kaheaastasesse t00kavasse kavatsusega saavutada eesméark 2018. aastal.

MARPOL.i konventsiooni Il lisa muudatuste kavandit viimistleti reostusennetuse ja -t0rje
allkomitee 5. istungjargul (PPR 5) Londonis 5.-9. veebruaril 2018. 22.—-26. oktoobril 2018
Londonis toimunud merekeskkonna kaitse komitee 73.istungjargul (MEPC 73) Kiideti
MARPOL.i konventsiooni Il lisa muudatuste kavand heaks eesmérgiga see MEPC 74-| vastu
votta.

MARPOL.i konventsiooni Il lisa muudatuste kavand on esitatud IMO dokumendi MEPC
73/19 13. lisas. MEPC 73 aruande (MEPC 73/19) punktis 11.12 on margitud, et muudatused
on kavas vastu votta MEPC 74-I.

3.2. Puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kaigus tehtavate kontrollide
tOhustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (ESP koodeks) (2011)
muudatused

22.— 26. jaanuaril 2018 Londonis peetud laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee
5. istungjargul (SDC 5) tuletati meelde, et sama allkomitee 4. istungjargul (SDC 4), mis
toimus Londonis 13.-17. veebruaril 2017, lubati Rahvusvahelisel Klassifikatsiooniiihingute
Assotsiatsioonil (IACS) ja sekretariaadil analtitisida ESP koodeksit (2011), et esitada
ettepanekud redaktsioonilisteks muudatusteks (kdigi kohustuslike nduete véljaselgitamiseks),
parandada tabelite ja blankettide vormingut ning esitada eduaruanne nende kasitlemiseks
SDC 5-I.

SDC 5-1 lepiti kokku, et kdik praegu ESP koodeksi (2011) joonealustes markustes esitatud
sisulised satted tuleks lisada uue konsolideeritud teksti pdhiossa. Lisaks otsustati SDC 5-I
parandada ESP koodeksi tabelite ja blankettide vormingut. Samuti lepiti SDC 5-1 kokku
Uhendada redaktsioonilised mérkused ja ESP koodeksi (2011) uued sisulised muudatused,
mille ettepaneku esitas IACS ja milles kasitletakse IACSi Uhtsete Z10 seeria nduete hiljutisi
ajakohastusi.
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SDC 5-I kinnitati ettepanek esitada ESP koodeksi (2011) muudatuste kavand heakskiitmiseks
meresGiduohutuse komitee 99. istungjargule (MSC 99), mis toimus 16.-25. mail 2018
Londonis, et muudatused seejarel meresdiduohutuse komitee 100. istungjargul (MSC 100)
vastu votta ja joustada 1. juulil 2020.

MSC 99 arutas SDC 5 ettevalmistatud ESP koodeksi (2011) muudatuste kavandit vastavalt
koodeksi regulaarse ajakohastamise korrale ja kiitis ESP koodeksi (2011) muudatuste kavandi
heaks eesmargiga muudatused MSC 100-I vastu votta.

3.—7. detsembril 2018 Londonis toimunud MSC 100 arutas muudatuste kavandit koos
parandusettepanekutega ning maérkis, et muudatuste kavandi sdnastus ei ole kooskdlas IMO
nomenklatuuriga, st ingliskeelses tekstis on sona ,,shall* asemel kasutatud sonu ,,is to/are to*,
mis vOib hdirida IMO reeglite edasist koostamist, sest see voib tekitada mitmetimdistetavust
ja ebajarjekindlust. Lisaks margiti, et ESP koodeksi (2011) muudatuste kavandis tuleks
arvesse votta ESP koodeksi konsolideeritud versiooni kavandit, mida parasjagu koostab
laevade projekteerimise ja ehituse allkomitee.

Arutelu jarel otsustas MSC 100 ESP koodeksi (2011) muudatuste kavandi vastuvdtmise edasi
lukata, et valmistada ette ESP koodeksi (2011) redigeeritud muudatuste kavand, mille
ingliskeelses tekstis kasutatakse sonu ,,shall/should* sdnade ,,is to/are to* asemel, eesmirgiga
esitada see vastuvotmiseks MSC 101-le.

See kiisimus lisati ndukogu otsusesse 2018/16012. Nimetatud ndukogu otsuse artikli 3 18ike 3
kohaselt vbidakse seoses k@nealuste muudatustega 2011. aasta ESP koodeksis liidu nimel
vOetavate seisukohtade vdiksemates muudatustes leppida kokku ilma tdiendava ndukogu
otsuseta. Ent kuna ESP koodeksi muudatuste kavandisse tehtavaid muudatusi ei saa pidada
vdiksemateks, on see kiisimus lisatud taas ké&esolevasse ettepanekusse, mis késitleb ndukogu
otsust seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises
Mereorganisatsioonis meresdiduohutuse komitee 101. istungjargul.

MSC resolutsiooni kavand ESP koodeksi (2011) muudatuste kohta on esitatud MSC 100
aruande [(MSC 100/XX/Add.X)] [X]lisas. MSC 100 aruande [(MSC 100/XX)]
punktis [10.20] on mérgitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 101-1.

3.3. Rahvusvahelise péaastevahendite koodeksi (LSA koodeks) punkti 6.1.1.3
muudatused

Meresdiduohutuse komitee 96. istungjargul (MSC 96), mis toimus Londonis 11.-20. mail
2016, lepiti kokku uues lisanduses dokumenti ,,LSA koodeksi punkti 6.1.1.3 iihtne
rakendamine®, et lisada see allkomitee kaheaastasesse toOkavasse aastateks 2016-2017 ja
SSE 4 esialgsesse paevakavva kavatsusega saavutada eesmérk 2017. aastal. Lisanduse
eesmérk on tootada valja LSA koodeksi punkti 6.1.1.3 muudatused, et vdimaldada selle Gihtset
rakendamist ja eelkdige lubada kasutada ké&siajamiga mehhanisme selliste valvepaatide
veeskamiseks, mis ei ole laeva paastepaadid voi -parved.

Muret seoses ohtudega, mis voivad tuleneda LSA koodeksi muudatuste kavandist juhul, kui
valvepaadi veeskamise etappi, mil paat liigub lastimisasendist véljapoole parrast, lubataks
alustada, ilma et pardal oleks valvepaati méaratud arv meeskonnaliikmeid, samuti seisukohti

2 N6ukogu 15. oktoobri 2018. aasta otsus (EL) 2018/1601 seisukoha kohta, mis vdetakse Euroopa Liidu
nimel Rahvusvahelises Mereorganisatsioonis merekeskkonna kaitse komitee 73. istungjérgul ja
meresdiduohutuse komitee 100. istungjargul seoses rahvusvahelise laevade pbhjustatava merereostuse
véltimise konventsiooni VI lisa reegli 14 ning puistlastilaevade ja naftatankerite Ulevaatuste kdigus
tehtavate kontrollide thustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) muudatuste
vastuvdtmisega, ELT L 267, 25.10.2018, Ik 6.
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muudatuse kohaldamisala suhtes arutati laevasusteemide ja -seadmete alamkomitee
4. istungjargul (SSE 4) Londonis 20.-24. martsil 2017 ja laevasiisteemide ja -seadmete
alamkomitee 5. istungjargul (SSE 5) Londonis 12.—16. martsil 2018.

MeresBiduohutuse komitee 100. istungjargul (MSC 100), mis toimus Londonis 3.—7.
detsembril 2018, otsustas komitee LSA koodeksi muudatuste kavandi heaks kiita eesmargiga
need MSC 101-l vastu votta. Sellest otsusest olenemata palus komitee laevasiisteemide ja -
seadmete alamkomiteel arutada selle 6. istungjargul Londonis 4.—8. mértsil 2019 endist muret
seoses muudatuste kavandiga, et anda ndu MSC 101-le enne muudatuste vastuvotmist.

LSA koodeksi punkti 6.1.1.3 muudatuste kavand on esitatud MSC 100 aruande [(MSC
100/XX/Add.X)] [X] lisas. MSC 100 aruande (MSC 100/XX) punktis [9.6] on mérgitud, et
muudatused on kavas vastu votta MSC 101-I.

3.4. Rahvusvahelise paastevahendite koodeksi punkti 4.4.8.1 muudatused

Laevasusteemide ja -seadmete alamkomitee 5. istungjargul, mis toimus Londonis 12.—
16. martsil 2018, esitas liit edukalt Ghtse tdlgenduse ettepaneku péastevahendite koodeksi
(LSA koodeks) punkti 4.4.8.1 ja padastevahendite standarditud hindamise ja katsetuste
aruandevormide kohta (MSC/Circ.980/Add.1, punkt 4.4.1.2). MSC 100 kiitis heaks (htse
tdlgenduse ettepaneku teksti ja lisaks ka LSA koodeksi punkti 4.4.8.1 tdiendavad muudatused
koodeksi ndude ja thtse tdlgenduse kooskdlastamiseks.

Rahvusvahelise pééstevahendite koodeksi (LSA koodeks) punkti 4.4.8.1 muudatused on
esitatud MSC 100 aruande [(MSC 100/XX/Add.X)] [X]lisas. MSC 100 aruande
[(MSC 100/XX)] punktis [9.23] on margitud, et LSA koodeksi muudatused on kavas vastu
votta MSC 101-1.

3.5. Seadmete dokumentatsiooni (SOLASI konventsiooni lisa vormid C, E ja P)
muudatused

Meresdiduohutuse komitee 100. istungjargul (MSC 100), mis toimus Londonis 3.—7.
detsembril 2018, otsustati arutada seadmete dokumentatsiooni (SOLASI konventsiooni lisa
vormid C, E ja P) muudatusi, arvestades seisukohta, et komiteed vdivad kasitleda vaiksemaid
parandusi/kiisimusi pdevakorrapunktis ,,muud kiisimused®. Pidrast arutelu kiitis MSC 100
esitatud muudatuste kavandi heaks eesmérgiga need meresfiduohutuse komitee 101.
istungjargul (MSC 101) vastu vétta.

Seadmete dokumentatsiooni (SOLASi konventsiooni lisa vormid C, E ja P) muudatuste
kavand on esitatud MSC 100 aruande [(MSC 100/XX/Add.X)] [X] lisas. MSC 100 aruande
[(MSC 100/XX)] punktis [9.30] on margitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 101-I.

3.6. Gaaskutusel vdi muudel madala leekpunktiga Kkutustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osade A ja A-1 muudatused

Lasti- ja konteinerveo alamkomitee 4. istungjargul (CCC 4), mis toimus 11.—-15. septembril
2017 Londonis, taasasutati madala leekpunktiga kitustel téotavate laevade tehniliste
ohutusnormide koostamise to6rihm, mis jatkab t66d IGFi koodeksi kituseelemente
késitlevate muudatuste kavandiga ja kavandab esialgsed tehnilised ohutusnormid metuil- voi
ettulalkoholikitusel tootavatele laevadele. CCC 4-1 kinnitati IGFi koodeksi osade A ja A-1
muudatuste kavand seoses maagaasi puhul kehtivate erinBuetega, mille valmistas ette
toorihm, ning paluti meresdiduohutuse komitee 99. istungjargul (MSC 99), mis toimus 16.—
25. mail 2018 Londonis, muudatused heaks Kiita, et need seejarel meresdiduohutuse komitee
100. istungjargul (MSC 100) vastu votta.

MSC 99 arutas gaaskiitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osade A ja A-1 muudatuste kavandit koos
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selle kohta esitatud lisamarkustega, sealhulgas soovitus lisada alternatiivne lahendus kaitseks
valjaspool masinaruumi paiknevate veeldatud kituse torude lekete vastu. Arutelu jérel
otsustas MSC 99 IGFi koodeksi osade A ja A-1 muudatuste kavandi heakskiitmise edasi
lukata ning andis lasti- ja konteinerveo alamkomitee 5. istungjargule (CCC 5), mis toimus
10.-14. septembril 2018 Londonis, juhise arutada uuesti reegli 9.5.6 kavandatud muudatusi
ning esitada tulemused kiireloomulise kiisimusena MSC 100-le.

CCC 5 arutas IGFi koodeksi reegli 9.5.6 kavandatud muudatusi ja otsustas, et reeglit 9.5.6 eli
ole vaja rohkem muuta. Seega otsustas CCC 5 paluda MSC 100-1, mis toimus Londonis 3.-7.
detsembril 2018, kiireloomulise kiisimusena heaks kiita IGFi koodeksi osade A ja A-1
muudatuste kavand, nagu see esitati dokumendi CCC 4/12 1. lisas, eesmargiga see
meresdiduohutuse komitee 101. istungjargul (MSC 101) vastu votta.

MSC 100 ndéustus CCC 5-ga, et reegel 9.5.6 ei vaja rohkem muutmist seoses alternatiivse
lekkekaitse lahendusega. Seisukohad lahknesid siiski kiisimuses, kas on vajalik lisatekst, mille
eesmérk on tagada lekketuvastusnduete kohaldatavus veeldatud kitust juhtivate torude puhul.
MSC 100 ndustus CCC 4 koostatud tekstiga ja kiitis heaks IGFi koodeksi osade A ja A-1
muudatused eesmérgiga need MSC 101-l vastu vétta, markides siiski, et vastuvdtmise etapis
on veel voimalik esitada lisaettepanekuid.

Gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osade A ja A-1 muudatuste kavand on esitatud MSC 100
aruande [(MSC 100/xx/Add.x)] [X] lisas. MSC 100 aruande [(MSC 100/XX)] punktis [11.5]
on margitud, et muudatused on kavas vastu votta MSC 101-I.

3.7. Asjakohased EL.i digusaktid ja ELi padevus
3.7.1. MARPOLI konventsiooni Il lisa reegli muudatused

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2005/35/EU, mis kasitleb laevade pd&hjustatud
merereostust ning karistuste kehtestamist merereostusega seotud rikkumiste eest,
inkorporeerib laevade pOhjustatud reostuse rahvusvahelised standardid liidu digusesse ja
tagab, et ebaseaduslike heidete eest vastutavatele isikutele kehtestatakse piisavad karistused.
Saasteained on direktiivis méaaratletud kui MARPOL.i konventsiooni | ja Il lisaga h6lmatud
ained. Lisaks on direktiiviga 2000/59/EU (laevaheitmete ja lastijadtmete vastuvdtmise
seadmete kohta sadamates) kehtestatud liikmesriikidele ndue tagada, et sadamates on olemas
vastuvdtuseadmed, mis on piisavad selleks, et tdita tavaliselt sadamat kilastavate laevade
vajadused, ning laevade suhtes nBue anda jaatmed, sh lastijaatmed Ule enne sadamast
lahkumist, et vdhendada jadtmete laevadelt merre juhtimist. Il lisas késitletud mahutite
pesuvesi vastab konealuse direktiivi tahenduses lastijaatmetele. Direktiivi 2000/59/EU
kohaselt peavad laevad jargmisena kiilastatavale sadamale ette teatama tleantavate ja pardale
jaetavate heitmete ja lastijadtmete andmed ning kasutatavate ladustamisruumide mahu.

Muudatused, mis on kavas vastu votta MSC 101-l1 ja millega kehtestatakse MARPOLI
konventsiooni Il lisas muudatused, mis kasitlevad suure viskoossusega ja/vdi korge
sulamispunktiga pusivate ujuvate ainete lastijadtmeid ja mahutite pesuvett, mdjutaksid seega
liidu Bigust seoses Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2005/35/EU (mis kasitleb
laevade pdhjustatud merereostust ning karistuste kehtestamist merereostusega seotud
rikkumiste eest) ning direktiivi 2000/59/EU (laevaheitmete ja lastijadtmete vastuvGtmise
seadmete kohta sadamates) kohaldamisega.
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3.7.2. Puistlastilaevade ja naftatankerite (Glevaatuste kaigus tehtavate kontrollide
tdhustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (ESP koodeks) (2011)
muudatused

Euroopa Parlamendi ja nbukogu maéruse (EL) nr530/2012 (topeltpdhja ja -parraste vOi
samavadrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevotu kohta tihekordse
pdhja ja parrastega naftatankerite puhul) eesméark on kehtestada kiirendatud jarkjarguline
juurutamiskava konealuse madruse artiklis 3 defineeritud MARPOL 73/78 konventsiooni
topeltpbhja ja -parraste vdi samavaarsete konstruktsiooninduete kohaldamiseks uhekordse
pdhja ja parrastega naftatankerite suhtes ning keelata raske nafta transportimine liikmesriikide
sadamatesse vdi sadamatest (ihekordse pdhja ja parrastega naftatankeritega.

Méarusega (EL) nr 530/2012 on muudetud kohustuslikuks IMO kehtestatud seisukorra
hindamise kava kohaldamine (le 15 aasta vanuste (hekordse pdhja ja parrastega
naftatankerite suhtes. Artikli 5 kohaselt peavad sellised tankerid vastama seisukorra
hindamise kavale, mis on defineeritud artiklis 6 kui 27. aprilli 2001. aasta resolutsiooniga
MEPC 94(46) (muudetud 11. oktoobri 2002. aasta resolutsiooniga MEPC 99(48)) ja
4. detsembri 2003. aasta resolutsiooniga MEPC 112(50)) kehtestatud seisukorra hindamise
kava. Puistlastilaevade ja naftatankerite tlevaatuste kdigus tehtavate kontrollide tShustatud
programmis ehk laiendatud kontrolli programmis satestatakse sellise (Uksikasjalikuma
kontrollimise viis. Kuna seisukorra hindamise kava eesmérgi saavutamiseks kasutatakse
laiendatud kontrolli programmi, on k&ik laiendatud kontrolli programmi kohaste kontrollide
muudatused maaruse (EL) nr 530/2012 kaudu vahetult ja automaatselt kohaldatavad.

ESP koodeksi muudatused, mis on kavas vastu votta MSC 101-1, mdjutaksid seega ELi digust
seoses Euroopa Parlamendi ja ndukogu mé&éruse (EL) nr 530/2012 (topeltpbhja ja -parraste
vOi samavéaarsete konstruktsiooninbuete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevdtu kohta
uhekordse pdhja ja parrastega naftatankerite puhul) kohaldamisega.

3.7.3.  Rahvusvahelise paastevahendite koodeksi (LSA koodeks) punkti 6.1.1.3 muudatused

Komisjoni 15. mai 2018. aasta rakendusmaarus (EL) 2018/773, milles esitatakse
laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnduded ning Kkatsestandardid ja
tunnistatakse kehtetuks rakendusméarus (EL) 2017/306, hdlmab veeskamisseadmeid ja vintse.
Selles rakendusmadaruses viidatakse LSA koodeksile ja resolutsioonile MSC.81(70) seoses
reeglitega MED/1.21, 1.23, 1.24 ja 1.25, mis puudutavad veeskamisseadmeid. See varustus
kuulub seega Euroopa Parlamendi ja nGukogu 23. juuli 2014. aasta direktiivi 2014/90/EL
(milles kaésitletakse laevavarustust ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv
96/98/EU) kohaldamisalasse.

LSA koodeksi muudatused, mis on kavas vastu votta MSC 101-l, mdjutaksid seega liidu
digust seoses direktiivi 2014/90/EL ja rakendusmaaruse (EL) 2018/773 kohaldamisega.

3.7.4. Rahvusvahelise paastevahendite koodeksi (LSA koodeks) punkti 4.4.8.1 muudatused

Komisjoni 15. mai 2018. aasta rakendusmé&arus (EL) 2018/773, milles esitatakse
laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnduded ning Katsestandardid ja
tunnistatakse kehtetuks rakendusméarus (EL) 2017/306, hdlmab pééstepaate. Selles
rakendusmaaruses viidatakse LSA koodeksile ja resolutsioonile MSC/Circular 980 seoses
reegliga. MED/1.7. See varustus kuulub seega Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli
2014. aasta direktiivi 2014/90/EL (milles kasitletakse laevavarustust ja millega tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 96/98/EU) kohaldamisalasse.

LSA koodeksi muudatused, mis on kavas vastu votta MSC 101-l, mdjutaksid seega liidu
Oigust seoses direktiivi 2014/90/EL ja rakendusmaaruse (EL) 2018/773 kohaldamisega.
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3.7.5. Seadmete dokumentatsiooni (SOLASi konventsiooni lisa vormid C, E ja P)
muudatused

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta) artikli 6 IGike 2
punkti a alapunkti i kohaselt kohaldatakse SOLASI konventsiooni (muudetud kujul) A-klassi
reisilaevade suhtes.

Seadmete dokumentatsiooni muudatused, mis on kavas vastu v6tta MSC 101-l, mojutaksid
seega liidu Gigust seoses direktiivi 2009/45/EU kohaldamisega.

3.7.6. Gaaskitusel vdi muudel madala leekpunktiga kotustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osade A ja A-1 muudatused

Direktiivi 2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta) artikli 6 1Gike 2
punkti a alapunkti i kohaselt kohaldatakse SOLASI konventsiooni (muudetud kujul) A-klassi
reisilaevade suhtes. IGFi koodeks on SOLASI konventsiooni abil muudetud reisilaevade
suhtes kohustuslikuks. Lisaks tuleneb Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri
2014. aasta direktiivist 2014/94/EL (alternatiivkltuste taristu kasutuselevétu kohta)
liilkmesriikidele nGue tagada, et 2025. aastaks on pdhivérgu meresadamates olemas veeldatud
maagaasi tanklad. Liidu liikmesriigid on koostanud riigisisesed alternatiivkltuste turu ja
taristu arendamise poliitikaraamistikud, mille keskmes on eri toetusmeetmed ning algatused
merelaevade veeldatud maagaasi tanklate edendamiseks ja arendamiseks.

LSA koodeksi muudatused, mis on kavas vastu votta MSC 101-l, mojutaksid seega liidu
digust seoses direktiivi 2009/45/EU ja direktiivi 2014/94/EL kohaldamisega.

3.7.7.  ELi padevus

MARPOL. konventsiooni Il lisa muudatused, mis kasitlevad suure viskoossusega ja/vGi korge
sulamispunktiga plsivate ujuvate ainete lastijadtmeid ja mahutite pesuvett, mojutaksid liidu
Giguse kohaldamist seoses direktiivi 2005/35/EU ja direktiivi 2000/59/EU kohaldamisega.

ESP koodeksi (2011) muudatused mdjutaksid liidu digust seoses Euroopa Parlamendi ja
ndukogu madruse (EL) nr 530/2012 (topeltpbhja ja -parraste vOi samavaarsete
konstruktsiooninduete kiirendatud jérkjargulise kasutuselevotu kohta (hekordse pdhja ja
parrastega naftatankerite puhul) kohaldamisega.

Rahvusvahelise pdaastevahendite koodeksi (LSA koodeks) punkti 6.1.1.3 muudatused
mdjutaksid liidu Giguse kohaldamist direktiivi 2014/90/EL ja rakendusmaaruse (EL) 2018/773
kohaldamise kaudu.

LSA koodeksi punkti 4.4.8.1 (htse tBlgenduse muudatused mdjutaksid liidu diguse
kohaldamist seoses direktiivi 2014/90/EL ja rakendusmaaruse (EL) 2018/773 kohaldamisega.

Seadmete dokumentatsiooni (SOLASi konventsiooni lisa vormid C, E ja P) muudatused
mdjutaksid liidu digust seoses direktiivi 2009/45/EU kohaldamisega.

Gaaskutusel ja muudel madala leekpunktiga kutustel tootavate laevade rahvusvahelise
ohutuskoodeksi (IGFi koodeks) osade A ja A-1 muudatused mdjutaksid liidu Gigust seoses
direktiivi 2009/45/EU ja direktiivi 2014/94/EL kohaldamisega.

4. OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusdiguslik alus
4.1.1. POhimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 218 10ikes9 on sétestatud otsused, millega
,kehtestatakse lepingus sétestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel
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organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte, vélja arvatud &igusaktid, millega
tdiendatakse vo1 muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku®.

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige v3i asjaomase lepingu osaline®.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslikud tagajérjed asjaomase
organi suhtes kehtiva rahvusvahelise diguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
Oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,v0ivad

mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu véetud Sigusaktide sisu“.

4.1.2. Kohaldatavus k&esolevas asjas

IMO merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee on lepinguga, st
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsiooniga ettenéhtud organid.

Aktid, mille IMO merekeskkonna kaitse komitee ja meresdiduohutuse komitee peavad vastu
votma, on digusliku toimega aktid. Kavandatavad aktid vdivad otsustavalt mdjutada jargmiste
ELi Gigusaktide sisu:

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2005/35/EU, mis Kkaisitleb laevade
pdhjustatud merereostust ning karistuste kehtestamist merereostusega seotud
rikkumiste eest, ning direktiiv 2000/59/EU laevaheitmete ja lastijaatmete
vastuvdtmise seadmete kohta sadamates. Selle pdhjuseks on jargmised asjaolud:
saasteained on direktiivis 2005/35/EU maaratletud kui MARPOLI konventsiooni | ja
Il lisaga hdlmatud ained. Lisaks kehtestab direktiiv 2000/59/EU liikmesriikidele
ndude tagada, et sadamates on olemas vastuvotuseadmed, mis on piisavad selleks, et
taita tavaliselt sadamat kulastavate laevade vajadused, eesmargiga vahendada
laevadelt heitmete ja lastijadtmete merre juhtimist ning parandada sellega
merekeskkonna kaitset.

— Euroopa Parlamendi ja nGukogu madrus (EL) nr 530/2012 topeltpdhja ja -parraste
vOi samavaarsete konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevétu
kohta Uhekordse pohja ja parrastega naftatankerite puhul. Selle pdhjuseks on
jargmised asjaolud: méaérus (EL) nr 530/2012 muudab IMO seisukorra hindamise
kava kohustuslikuks ja seisukorra hindamise kava eesmérkide saavutamise
vahendina kasutatakse laiendatud kontrolli programmi.

— Komisjoni 15. mai 2018. aasta rakendusmaarus (EL) 2018/773, milles esitatakse
laevavarustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnduded ning katsestandardid ja
tunnistatakse kehtetuks rakendusméarus (EL) 2017/306, ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 23. juuli 2014. aasta direktiiv 2014/90/EL, milles Kkasitletakse
laevavarustust ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/98/EU. Selle
pohjuseks on jargmised asjaolud: rakendusmaaruses (EL) 2018/773 viidatakse seoses
veeskamisseadmetega LSA koodeksile ja seetdttu kuuluvad seda tudlpi seadmed
direktiivi 2014/90/EL kohaldamisalasse.

— Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/45/EU reisilagvade ohutuseeskirjade
ja -nduete kohta. Selle pdhjuseks on jargmised asjaolud: direktiivis 2009/45/EU on
séatestatud, et A-klassi reisilaevad peavad taielikult vastama SOLASi konventsiooni
(muudetud kujul) nduetele.

Kohtuotsus Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
Kohtuotsus Saksamaa vs. ndukogu, C-399/12, ECLI:EU: C:2014:2258, punktid 61-64.

H W
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— Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/45/EU reisilagvade ohutuseeskirjade
ja -nbuete kohta koos Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/94/EL
alternatiivkutuste taristu kasutuselevotu kohta. Selle pohjuseks on jargmised
asjaolud: direktiivis 2009/45/EU on sitestatud, et A-klassi reisilaevad peavad
taielikult vastama SOLASI konventsiooni (muudetud kujul) nuetele, ning direktiivi
2014/94/EL kohaselt peavad liikmesriigid tagama, et 2025. aastaks on ELi pdhivorgu
meresadamates olemas veeldatud maagaasi tanklad.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on esildatud otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 16ige 9.
4.2. Materiaaldiguslik alus

4.2.1. POGhimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohase otsuse materiaaliguslik alus s6ltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmaérgist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmarki vdi reguleeritakse kahte valdkonda ning Uht
neist vOib pidada peamiseks voi Ulekaalukaks, samas kui teine on kdrvalise tdhtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 I6ike 9 kohasel otsusel olema tksainus materiaaldiguslik
alus, st peamise voi Ulekaaluka eesmérgi voi valdkonna tottu ndutav diguslik alus.

4.2.2. Kohaldatavus kéesoleval juhul

Kavandatava akti peamine eesmaérk ja sisu on seotud meretranspordiga. Seepérast on esildatud
otsuse materiaal®iguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 I6ige 2.

4.3. Kokkuvodte

Esildatud otsuse 6iguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 13ige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 l8ikega 9.
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2019/0087 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni merekeskkonna kaitse komitees ja meresdiduohutuse komitees

seoses rahvusvahelise laevade pGhjustatava merereostuse valtimise konventsiooni 11 lisa,

puistlastilaevade ja naftatankerite tlevaatuste kaigus tehtavate kontrollide tdhustatud

programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (2011), rahvusvahelise paastevahendite

koodeksi, rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel lisa vormide C, E ja

P ning gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga kitustel tootavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi muudatuste vastuvétmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut
ning arvestades jargmist:

1) Meretranspordi  valdkonnas vdetava liidu meetme eesmdrk peaks olema
merekeskkonna kaitse ja meres6iduohutuse parandamine.

2 Rahvusvaheline Mereorganisatsiooni (edaspidi  ,,IMO*) konventsioon joustus
17. martsil 1958. IMO on meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud
mere- ja atmosfaarireostuse valtimise eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus.

3) IMO konventsiooni artikli 38 punkti a kohaselt tdidab merekeskkonna kaitse komitee
selliseid ulesandeid, mis on organisatsioonile antud laevade pdhjustatava merereostuse
valtimise ja kontrollimise rahvusvaheliste konventsioonidega vOi nende alusel,
eelkdige seoses eeskirjade ja muude sétete vastuvotmise ja muutmisega.

4) IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
vahendid, et tdita talle kdnealuse konventsiooni, IMO assamblee v6i IMO ndukogu
poolt maaratud Glesandeid vo6i kdnealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
ulesandeid, mida vodidakse meresGiduohutuse komiteele mé&érata mis tahes muu
rahvusvahelise digusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.

(5) Rahvusvaheline laevade pOhjustatava merereostuse valtimise konventsioon (edaspidi
»MARPOLI konventsioon®) joustus 2. oktoobril 1983.

(6) MARPOLI konventsiooni artikli 16 16ike 2 punkti ¢ kohaselt vdib selle muudatused
vastu votta asjakohane organ, kdesoleval juhul merekeskkonna kaitse komitee.

(7) Rahvusvaheline konventsioon inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi
konventsioon*) joustus 25. mail 1980.

(8) SOLASI konventsiooni VIl artikli punkti b alapunkti iii kohaselt vdib IMO
meresfiduohutuse komitee vastu votta SOLASI konventsiooni muudatusi.
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9)

(10)

11)

(12)

(13)

(14)

Merekeskkonna kaitse komitee votab oma 74. istungjargul, mis toimub 13.-17. mail
2019 (MEPC 74), vastu MARPOL. konventsiooni Il lisa muudatused.

MeresGiduohutuse komitee votab oma 101. istungjargul 5.-14. juunil 2019 (edaspidi
»MSC 101%) vastu puistlastilaevade ja naftatankerite ililevaatuste kdigus tehtavate
kontrollide tohustatud programmi kasitleva rahvusvahelise koodeksi (2011) (edaspidi
,2011. aasta ESP koodeks*), rahvusvahelise pdédstevahendite koodeksi (edaspidi ,,LSA
koodeks*), seadmete dokumentatsiooni (SOLASIi konventsiooni lisa vormid C, E ja P)
ning gaaskitusel ja muudel madala leekpunktiga Kkitustel todtavate laevade
rahvusvahelise ohutuskoodeksi (edaspidi ,,IGFi koodeks”) osade A jaA-1
muudatused.

On asjakohane madrata Kkindlaks liidu nimel MEPC 74-1 vdetav seisukoht, kuna
MARPOL.i konventsiooni Il lisa muudatused v@ivad otsustavalt mdjutada jargmiste
liidu Gigusaktide sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2005/35/EU° ja
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2000/59/EU°.

On asjakohane maédrata kindlaks liidu nimel MSC 101-1 vbetav seisukoht, kuna
2011. aasta ESP koodeksi muudatused v@ivad otsustavalt m@jutada jargmiste liidu
digusaktide sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EL) nr530/2012’, kuna
LSA koodeksi muudatused vbivad otsustavalt mdjutada jargmiste liidu digusaktide
sisu: komisjoni rakendusmaarus (EL) 2018/773% ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiv 2014/90/EL°, kuna SOLASi konventsiooni muudatused véivad otsustavalt
mojutada jérgmiste lildu Gigusaktide sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv
2009/45/EU™, ja kuna IGFi koodeksi muudatused véivad otsustavalt méjutada
jargmiste liidu digusaktide sisu: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2009/45/EU
reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta koosmdjus Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2014/94/EL™.

MARPOL. konventsiooni Il lisa muudatused peaksid vahendama suure viskoossusega
ja/vdi kdrge sulamispunktiga plsivate ujuvate ainete lastijadtmete ja mahutite
pesuveega seotud keskkonnamdju.

2011. aasta ESP koodeksi muudatused peaksid h6lmama redaktsioonilisi muudatusi,
millega madratakse kindlaks kdik kohustuslikud nduded ning parandatakse tabeleid ja
blankette, samuti tuleks nendega thendada redaktsioonilised muudatused ja uued

10

11

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. septembri 2005. aasta direktiiv 2005/36/EU kutsekvalifikatsioonide
tunnustamise kohta (ELT L 255, 30.9.2005, Ik 22).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/59/EU laevaheitmete ja
lastijaitmete vastuvitmise seadmete kohta sadamates (EUT L 332, 28.12.2000, Ik 81).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2012. aasta maarus (EL) nr 530/2012 topeltpdhja ja -parraste
vBi samavadrsete konstruktsiooninduete kiirendatud jarkjargulise kasutuselevdtu kohta ihekordse p&hja
ja parrastega naftatankerite puhul (ELT L 172, 30.6.2012, Ik 3).

Komisjoni 15. mai 2018. aasta rakendusmaarus (EL) 2018/773, milles esitatakse laevavarustuse
projekteerimis-, ehitus- ja toimivusnbuded ning katsestandardid ja tunnistatakse kehtetuks
rakendusmédrus (EL) 2017/306 (ELT L 133, 30.5.2018, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23.juuli 2014.aasta direktiiv 2014/90/EL, milles Kkasitletakse
laevavarustust ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/98/EU (ELT L 257, 28.8.2014,
Ik 146).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilagvade ohutuseeskirjade
ja -nduete kohta (ELT L 163, 25.6.20009, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL alternatiivkituste taristu
kasutuselevdtu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

sisulised nduded, et arvesse votta Rahvusvahelise Klassifikatsioonitihingute
Assotsiatsiooni Uhtsete Z10 seeria nduete hiljutisi ajakohastusi.

LSA koodeksi punkti 6.1.1.3 muudatuste eesmark on tagada selle tihtne rakendamine
seoses selliste véikeste valvepaatide Kkasitsi veeskamisega, mis ei ole laeva
paéastepaadid vdi -parved.

LSA koodeksi punkti 4.4.8.1 muudatuste eesmérk on vabastada kahe s@ltumatu
jouseadmega péastepaadid ndudest olla varustatud ujuvate aerudega ja nende
tarvikutega (tullipulgad, -hargid vms vahendid), mis sobivad edasiliikumiseks
rahulikul merel.

Seadmete dokumentatsiooni (SOLASI konventsiooni lisa vormide C, E ja P) punkti
8.1 muudatuste eesmdrk on tagada selgus, arvestades asjaolu, et koiki loetletud
naitajaid ei kohaldata kdikide laevade suhtes ja seega vdib need vastavalt vajadusele
kustutada.

IGFi koodeksi osade A ja A-1 muudatuste eesmark on saavutada maagaasikitusel
tOotavate laevade suhtes kehtivate nduete jarjekindlus, tehes vajalikud muudatused,
mille aluseks on koodeksi rakendamisel saadud kogemused.

Liidu seisukoha esitavad uhiselt liidu huvides ELi liikmesriigid, kes on IMO
merekeskkonna kaitse komitee ja meres6iduohutuse komitee liikmed,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Euroopa Liidu nimel IMO merekeskkonna kaitse komitee 74. istungjargul vdetav seisukoht
on ndustuda rahvusvahelise laevade pdhjustatava merereostuse valtimise konventsiooni Il lisa
muudatuste (mis kasitlevad suure viskoossusega ja pusivaid ujuvaid aineid sisaldava mahutite
pesuvee heitendudeid ning on esitatud IMO dokumendi MEPC 73/19/add.1 13. lisas)
vastuvltmisega.

Artikkel 2

Euroopa Liidu nimel IMO meresdiduohutuse komitee 101. istungjargul vdetav seisukoht on

jargmine:

@ ndustuda puistlastilaevade ja naftatankerite Glevaatuste kdigus tehtavate kontrollide
tdhustatud programmi kasitleva 2011. aasta rahvusvahelise koodeksi muudatuste
(esitatud IMO dokumendi [MSC 100/XX/Add.X] [X] lisas) vastuvGtmisega;

(b) ndustuda LSA koodeksi punkti 6.1.1.3 muudatuste (esitatud IMO dokumendi [MSC
100/XX/Add.X] [X] lisas) vastuvdtmisega;

(© ndustuda LSA koodeksi punkti 4.4.8.1 muudatuste (esitatud IMO dokumendi [MSC
100/XX/Add.X] [X] lisas) vastuvdtmisega;

(d) ndustuda seadmete dokumentatsiooni (SOLASI konventsiooni lisa vormide C, E ja
P) punkti 8.1 muudatuste (esitatud IMO dokumendi [MSC 100/XX/Add.X] [X] lisas)
vastuvotmisega;

(e) noustuda IGFi koodeksi osade A ja A-1 muudatuste (esitatud IMO dokumendi [MSC

100/XX/Add.X] [X] lisas) vastuvGtmisega.
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Artikkel 3

1. Artiklis 1 satestatud liidu nimel vetavat seisukohta véljendavad k&ik 1MOsse
kuuluvad litkmesriigid, tegutsedes Ghiselt liidu huvides.

2. Artiklis 2 satestatud liidu nimel vetavat seisukohta véljendavad k&ik 1MOsse
kuuluvad litkmesriigid, tegutsedes Ghiselt liidu huvides.

3. Artiklites 1 ja 2 osutatud seisukohtade vaiksemates muudatustes v@idakse leppida
kokku ilma taiendava ndukogu otsuseta.

Artikkel 4
Kaesolev otsus joustub selle vastuvdtmise paeval.

Brussel,

Ndukogu nimel
eesistuja
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