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Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

relativa a posi¢do a adotar, em nome da Unido Europeia, no Comité para a Protecdo do
Meio Marinho e no Comité de Seguranca Maritima, no que respeita a adogao de
determinadas alteracfes ao anexo Il da Convencao Internacional para a Prevencao da
Poluicdo por Navios, ao Codigo Internacional para o programa reforgado de inspecdes
no &mbito das inspecdes a graneleiros e petroleiros, de 2011, ao Cédigo Internacional
dos Meios de Salvacdo, aos modelos C, E e P do apéndice a Convencao Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar e ao Codigo Internacional de Seguranca
para navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéao
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. OBJETO DA PROPOSTA

A presente proposta refere-se a decisdo que estabelece a posi¢éo a adotar em nome da Unido,
na 74.2 sessao do Comité para a Prote¢cdo do Meio Marinho da Organizacdo Maritima
Internacional (MEPC 74), que ir& decorrer em Londres, de 13 a 17 de maio de 2019, e na
101.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima da Organizacdo Maritima Internacional (MSC
101), que ird igualmente decorrer em Londres, de 5 a 14 de junho de 2019, em relagdo ao
projeto de adocdo de determinadas alteracdes ao anexo Il da Convencdo MARPOL em
matéria de residuos da carga e lavagem de cisternas que contenham produtos de flutuacdo
persistente de viscosidade elevada e/ou elevado ponto de fusdo, ao Codigo internacional para
0 Programa Reforcado de InspecGes no ambito das vistorias a graneleiros e petroleiros
(Cédigo ESP) de 2011, ao ponto 6.1.1.3 do Codigo Internacional dos Meios de Salvacao
(Cdodigo LSA), ao ponto 4.4.8.1 do Cddigo LSA, aos Registos do Equipamento (modelos C, E
e P do apéndice a Convencdo SOLAS) e as partes A e A-1 do Cddigo Internacional de
Seguranca para Navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de
inflamacdo (Cddigo IGF).

2. CONTEXTO DA PROPOSTA
2.1. A Convencéo da Organizacdo Maritima Internacional (OMI)

A Convencao da Organizacdo Maritima Internacional (OMI) institui a OMI, cujo objetivo é
proporcionar um férum de cooperacdo intergovernamental no dominio da regulamentacdo
governamental e dos procedimentos relacionados com uma pandplia de assuntos técnicos
relevantes para a navegagdo comercial internacional e incentivar a adogdo generalizada das
normas 0 mais exigentes possivel em matéria de seguranca maritima, eficiéncia da navegacao
e prevencdo e controlo da poluigdo marinha causada pelos navios, promovendo condigdes de
concorréncia mais equitativas; além de lidar com questbes de natureza administrativa e
juridica.

A Convencéo entrou em vigor em 17 de marc¢o de 1958.
Todos os Estados-Membros sdo partes ha Convencao.

Todos os Estados-Membros sdo partes na Convencdo Internacional para a Prevencdo da
Poluicdo por Navios («kMARPOL>»), de 1973, que entrou em vigor em 2 de outubro de 1983.
A Unido néo é Parte na convengdo MARPOL.

Todos os Estados-Membros s&o partes na Convencdo Internacional de 1974 para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar («<SOLAS»), que entrou em vigor em 25 de maio de
1980. A Unido ndo é Parte na Convengdo SOLAS.

O Codigo internacional para o Programa Reforcado de Inspecdes no ambito das vistorias a
graneleiros e petroleiros (Codigo ESP) de 2011 estabelece requisitos para um programa
reforcado de inspecdes no &mbito das vistorias a graneleiros de casco simples e de casco
duplo e a petroleiros de casco simples e de casco duplo, em conformidade com as disposic¢des
da regra SOLAS XI-1/2.

O Cddigo Internacional dos Meios de Salvacdo (Codigo LSA) estabelece requisitos
internacionais para os dispositivos e meios de salvacdo abrangidos pelo capitulo Il da
Convencdo SOLAS, incluindo equipamentos meios de salvagcdo pessoais, ajudas visuais,
embarcacdes salva-vidas, embarcagdes de socorro, dispositivos de langamento & &gua e de
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embarque, sistemas de evacuacdo para 0 mar e aparelhos langa-cabos, bem como para os
sistemas gerais de alarme e de instalacdo sonora para comunicag6es publicas.

O objetivo do Cddigo Internacional de Seguranca para Navios que utilizam gases ou outros
combustiveis de baixo ponto de inflamacdo (Cddigo IGF) consiste em estabelecer uma norma
internacional para os navios que utilizam gés ou liquidos com baixo ponto de inflamagéo
como combustivel. O Cédigo aborda todos os dominios que merecem especial atengdo com
vista a utilizacdo de géas ou de liquidos de baixo ponto de inflamag¢do como combustivel,
estabelecendo os critérios para a montagem e instalacdo de maquinas de propulsdo ou fins
auxiliares, que utilizam gas natural como combustivel, o que ird aduzir um nivel de
integridade, em termos de seguranca e fiabilidade, equivalente ao oferecido por equipamento
principal e auxiliar novo e comparével, operado com combustivel convencional.

2.2. A Organizacdo Maritima Internacional

A Organizacao Maritima Internacional (OMI) é uma agéncia especializada das Nagdes Unidas
responsavel pela protecdo e seguranca da navegacdo, bem como pela prevencdo da poluicdo
marinha causada pelos navios. E a autoridade competente a nivel mundial em matéria de
estabelecimento de normas no dominio da seguranca e do desempenho ambiental do
transporte maritimo internacional. A sua principal fungdo consiste em criar um quadro
regulamentar equitativo e eficaz para o setor maritimo, universalmente adotado e aplicado a
nivel mundial.

A adesdo a Organizacao esta aberta a todos os Estados, sendo todos os Estados-Membros da
UE membros da OMI. A Comissdo Europeia tem um estatuto de observador na Organizagédo
Maritima Internacional (OMI) desde 1974, com base num acordo de cooperacdo e
colaboracdo entre a Organizagdo Maritima Consultiva Intergovernamental (OMCI)! e a
Comissao das Comunidades Europeias sobre assuntos de interesse mutuo para as Partes.

O Comité para a Protecdo do Meio Marinho da OMI é constituido por todos 0s membros da
OMI e reline, no minimo, uma vez por ano. Aborda as questdes ambientais, no ambito da
OMI, relativas ao controlo e a prevengdo da poluicdo causada por navios abrangidos pelo
Tratado MARPOL, incluindo o petréleo, os produtos quimicos transportados a granel, os
esgotos, o lixo e as emissdes dos navios, incluindo os poluentes atmosféricos e 0s gases com
efeito de estufa. Entre as outras questdes abrangidas contam-se a gestdo das aguas de lastro,
0s sistemas antivegetativos, a reciclagem de navios, a preparacao e o combate a poluicdo e a
identificacdo de zonas especiais e de zonas maritimas particularmente sensiveis.

O Comité para a Protecdo do Meio Marinho da OMI prevé mecanismos para executar
quaisquer incumbéncias que lhe sejam cometidas por forca da convencdo da OMI, da
Assembleia da OMI ou do Conselho da OMI, ou quaisquer obrigacdes que sobre ele possam
recair dentro do referido &mbito ou ao abrigo de qualquer outro instrumento internacional
reconhecido pela OMI. As decisGes do Comité para a Protecdo do Meio Marinho e dos seus
6rgaos subsidiarios sdo adotadas por maioria dos seus membros.

O Comité de Seguranca Maritima da OMI também € constituido por todos os membros da
OMI e reting, no minimo, uma vez por ano. Aprecia todas as matérias do foro de competéncia
da Organizacéo, relacionadas com sinalizacdo maritima, construcdo e equipamento de navios,
tripulacdo do ponto de vista da seguranca, regras para a prevencao de colisdes, movimentagéo
de cargas perigosas, procedimentos e requisitos de seguranca maritima, informacao
hidrogréfica, diarios de bordo e registos de informacdo, investigacdo de acidentes maritimos,

! Em 1982 passou a designar-se Organizacdo Maritima Internacional (OMI).
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missdes de salvamento, ou quaisquer outras questdes que possam afetar diretamente a
seguranca maritima.

O Comité de Seguranca Maritima da OMI prevé mecanismos para executar quaisquer
incumbéncias que Ihe sejam cometidas por forca da convengdo da OMI, da Assembleia da
OMI ou do Conselho da OMI, ou quaisquer obrigagdes que sobre ele possam recair dentro do
referido &mbito ou ao abrigo de qualquer outro instrumento internacional reconhecido pela
OMI. As decisdes do Comité de Seguranca Maritima e dos seus Orgdos subsidiarios sdo
adotadas por maioria dos seus membros.

2.3. O ato previsto do Comité para a Prote¢do do Meio Marinho da OMI

Na sua 74.2 sessdo (MEPC 74), que ira decorrer de 13 a 17 de maio de 2019, o Comité para a
Protecdo do Meio Marinho adotard determinadas alteracGes ao anexo Il da Convencéo
MARPOL, relativas aos residuos da carga e a lavagem de cisternas que contenham produtos
de flutuacéo persistente de viscosidade elevada e/ou elevado ponto de fuséo, a fim de reduzir
0 impacto no ambiente. O objetivo das alteracdes previstas no anexo Il da Convencéo
MARPOL consiste em combater a poluicdo substancial causada, por exemplo, pelo
vazamento de cera parafinica no Mar do Norte e nos Estados costeiros do Mar Baltico ao
longo de varios anos.

2.4. O ato previsto do Comité de Seguranca Maritima da OMI

Durante a sua 101.2 sessdo (MSC 101), que ira decorrer de 5 a 14 de junho de 2019, o Comité
de Seguranca Maritima deverad adotar alteracbes ao Cddigo internacional para o Programa
Reforcado de Inspeces no ambito das vistorias a graneleiros e petroleiros (Codigo ESP), de
2011, ao Cddigo Internacional dos Meios de Salvacdo (Codigo LSA), ao ponto 4.4.8.1 do
Codigo LSA, aos Registos do Equipamento (modelos C, E e P do apéndice a convencao
SOLAS) e as partes A e A-1 do Codigo Internacional de Seguranca para Navios que utilizam
gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamagéo (Codigo IGF).

2.4.1. O objetivo das alteracBes propostas ao Codigo ESP é proceder a alteracbes de
redacdo que identifiqguem todos os requisitos obrigatérios e melhorem os quadros e
modelos. Além disso, as alteracdes vao fundir as alteracdes de ordem redacional
com novos requisitos substanciais, para ter em conta as recentes atualizacdes a série
Z10 dos Requisitos Unificados da Associacdo Internacional das Sociedades de
Classificagcdo (IACS UR). A série UR Z10 diz respeito a peritagem de cascos de
petroleiros, graneleiros, navios-tanque de transporte de produtos quimicos,
petroleiros de casco duplo e graneleiros de parede dupla. Os Requisitos Unificados
da IACS sao resolucdes adotadas pela IACS sobre questdes diretamente ligadas a
requisitos ou abrangidos por regras especificas e praticas das sociedades de
classificagdo e a filosofia geral em que as regras e praticas das sociedades de
classificacdo séo estabelecidas. Sob reserva de ratificacdo pelo 6rgéo de gestéo de
cada membro da IACS, os Requisitos Unificados devem ser incorporados nas regras
e praticas dos membros, no prazo de um ano a contar da aprovacédo pelo grupo de
politica geral da IACS. Os Requisitos Unificados sdo requisitos minimos. Além
disso, a linguagem utilizada nos projetos de alteragdo estd alinhada com a
nomenclatura da OMI para evitar ambiguidades e incoeréncias.

2.4.2. As alteracOes previstas ao Codigo LSA tém por objetivo assegurar a aplicacao
uniforme do ponto 6.1.1.3, relativo ao langamento manual de pequenas embarcagoes
de socorro que ndo fazem parte das embarcacdes de sobrevivéncia de um navio.

2.4.3. As alteracbes ao ponto 4.4.8.1 do Codigo LSA tém por objetivo isentar as
embarcacdes salva-vidas com dois sistemas de propulsdo independentes da
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obrigacdo de estarem equipadas com remos flutuantes e itens conexos em nimero
suficiente (toletes, pernos ou dispositivos equivalentes) para avancar em condicGes
de calmaria. Durante as inspec¢des, constatou-se que algumas embarcacges salva-
vidas com dois sistemas de propulsdo independentes ndo tinham sido equipadas com
pas, remos ou outros dispositivos pertinentes para acomodar os mesmos, tendo-se
concluido que o requisito pertinente do Cddigo LSA e do MSC/Circ.980/Add.1 ndo
tem em conta as embarcagdes salva-vidas concebidas com dois sistemas de
propulsdo independentes.

2.4.4. O MSC 100 aprovou um projeto de interpretacdo uniforme segundo o qual nao é
necessario aplicar o ponto 4.4.8.1 do Cadigo LSA a «uma embarcacéo salva-vidas
equipada com dois sistemas de propulsdo independentes, quando o dispositivo
consiste em dois motores distintos, linhas de veios, reservatorios de combustivel,
sistemas de tubos e outros acessOrios conexos. Quanto aos restantes aspetos, a
embarcacdo salva-vidas deve cumprir integralmente o disposto no ponto 4.4.8 do
Caodigo LSA».

O atual ponto 4.4.8.1 do Cddigo LSA € substituido por forma a alinha-lo com o projeto de
interpretacéo uniforme aprovado na 100.2 sessdo do MSC.

2.4.5. Afinalidade das alteragdes previstas aos registos do equipamento (modelos C, E e P
do apéndice a Convencdo SOLAS) é alterar o ponto 8.1 dos modelos C, E e P do
apéndice a Convencdo SOLAS, inserindo uma nota de rodapé de modo a indicar que
nem todos os indicadores enumerados sdo aplicaveis a todos os navios, pelo que
podem ser suprimidos, se for caso disso. Em geral, nem todos os tipos de navios séo
equipados com os indicadores em causa (indicadores do angulo do leme e das
revolucgdes, impulsdo, passo e modo do hélice).

2.4.6. O objetivo das alteracdes previstas as partes A e A-1 do Cddigo Internacional para
a Seguranca dos Navios que utilizam gases ou de outros combustiveis de baixo ponto
de inflamacéo (Codigo IGF) é assegurar a coeréncia com o Codigo IGF, no que diz
respeito aos requisitos existentes para os navios que utilizam gas natural como
combustivel, introduzindo as alteracbes necessarias com base na experiéncia
adquirida com a aplicacédo do Cdadigo.

3. PosSICAO A ADOTAR EM NOME DA UNIAO

3.1. Alteracdes aos requisitos do anexo Il da Convencdo MARPOL relativos as
prescricbes de descarga aplicaveis a lavagem de cisternas que contenham
produtos de viscosidade elevada e de flutuagdo persistente

Na 68.2 sessdo do Comité para a Protecdo do Meio Marinho (MEPC 68), que decorreu em
Londres, de 11 a 15 de maio de 2015, foi aprovado um novo processo de «revisdo dos
requisitos do anexo Il da Convencdo MARPOL que tenham um impacto sobre os residuos da
carga e as lavagens de cisternas que contenham produtos de elevada viscosidade, solidificagdo
e flutuacdo persistente, bem como sobre as defini¢cbes correlatas e a preparacdo de
alteracfes», que serd incluido na ordem de trabalhos bienal do Subcomité para a Prevencéo e
a Resposta a Poluicdo, com o objetivo de concluséo em 2018.

Os projetos de alteracdes do anexo Il da Convencdo MARPOL foram finalizados na 5.2 sesséo
do Subcomité para a Prevencao e a Resposta a Poluicdo (PPR 5), que teve lugar em Londres,
de 5 a9 de fevereiro de 2018. Na 73.2 sessdo do Comité para a Protecdo do Meio Marinho
(MEPC 73), que decorreu em Londres entre 22 e 26 de outubro de 2018, foi aprovado o
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projeto de alteracdo do anexo Il da Convengdo MARPOL, com vista a sua ado¢do na MEPC
74.

O projeto de alteragdes do anexo Il da Convengdo MARPOL consta do anexo 13 do
documento MEPC 73/19 da OMI. O ponto 11.12 do relatério MEPC 73 (MEPC 73/19) indica
que a adocdo das alteracdes esta prevista no &mbito do MEPC 74.

3.2. Alteracbes ao Cadigo Internacional para o Programa Reforcado de Inspecoes
no &mbito das vistorias a graneleiros e petroleiros (Cédigo ESP), de 2011

Na 5.2 sessdo do Subcomité sobre Projeto e Construcdo de Navios (SDC 5), que teve lugar em
Londres em 22-26 de janeiro de 2018, recordou-se que a 4.2 sessdo deste subcomité (SDC 4),
que teve lugar em Londres em 13-17 de fevereiro de 2017, autorizou a Associacao
Internacional das Sociedades de Classificacdo (IACS) e o Secretariado a analisar o Codigo
ESP de 2011, a fim de propor alteracbes de redacdo para identificar todos os requisitos
obrigatorios; melhorar o formato dos quadros e modelos; e apresentar um relatorio sobre 0s
progressos realizados para ser estudado na SDC 5.

O SDC 5 concordou que todas as disposigdes materiais atualmente contidas nas notas de
rodapé do Codigo ESP de 2011 deveriam ser incluidas no corpo principal do novo texto
consolidado. Além disso, 0 SDC 5 concordou em melhorar o formato dos quadros e modelos
previstos no Cadigo ESP. Por dltimo, o SDC 5 decidiu fundir as alteraces redacionais com
novas alteracfes substanciais ao Codigo ESP de 2011, propostas pela IACS relativas as
recentes atualizacdes da série Z10 dos Requisitos Unificados (UR) da IACS.

O SDC 5 aprovou a proposta de apresentar o projeto de alteracGes do Codigo ESP de 2011 na
99.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima (MSC 99), que teve lugar em Londres em
16-25 de maio de 2018, para ser aprovado, com vista a subsequente adocdo das alteracdes na
100.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima (MSC 100) e a sua entrada em vigor em 1 de
julho de 2020.

O MSC 99 considerou o projeto de alteracdes do Codigo ESP de 2011, elaborado pelo SDC 5
em conformidade com o procedimento de atualizacdo regular do C6digo, e aprovou o projeto
de alteracdo do Cddigo ESP de 2011 com vista a sua ado¢do no MSC 100.

No MSC 100, que teve lugar em Londres de 3 a 7 de dezembro de 2018, o projeto de
alteracdes foi apreciado, conjuntamente com as alteracGes propostas, tendo-se feito notar que
a linguagem utilizada nas propostas de alteracdo ndo estava em conformidade com a
nomenclatura da OMI, nomeadamente, a utilizacdo, na versdo inglesa, de "is to/are to", ao
invés de "shall", poderia ser prejudicial para o futuro desenvolvimento dos regulamentos da
IMO, uma vez que poderia gerar ambiguidade e incoeréncias. Além disso, foi assinalado que
0 projeto de alteracbes ao Codigo ESP de 2011 deve ter em conta o projeto de versao
consolidada do Codigo ESP, atualmente em fase de elaboracéo pelo Subcomité sobre Projeto
e Construcdo de Navios.

Apo6s um debate, 0 MSC 100 decidiu aguardar a adoc¢do do projeto de alteragcdes ao Codigo
ESP de 2011, em suspenso, com vista a preparar um conjunto revisto de alteracdes ao Codigo
ESP de 2011 que utilize a formulagdo "shall/should" ao invés de "is to/are to", conforme
adequado, a apresentar no MSC 101 para adocdo.

Este ponto foi incluido na Decisio 2018/1601 do Conselho®. Em conformidade com o
artigo 3.%, n.° 3, da referida decis@o do Conselho, podem ser acordadas alteracbes menores a

Decisdo (UE) 2018/1601 do Conselho, de 15 de outubro de 2018, sobre a posi¢cdo a tomar, em nome da
Unido Europeia, no ambito da Organizagdo Maritima Internacional, durante a 73.2 sessdo do Comité
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posicdo a adotar em nome da Unido relativamente as alteragdes em causa ao Codigo ESP de
2011, sem que seja necessaria uma nova decisdo do Conselho. Contudo, uma vez que as
modificacbes introduzidas nas alteragdes ao Cddigo ESP ndo podem ser consideradas
menores, esta rubrica serd novamente incluida na presente proposta de decisdo do Conselho
sobre a posicao a adotar em nome da Unido Europeia na Organizacdo Maritima Internacional
durante a 101.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima.

O projeto de resolugdo MSC sobre as alteracdes ao Codigo ESP de 2011 consta do anexo [X]
do relatério do MSC 100 [(MSC 100/XX/Add.X)]. O ponto [10.20] do relatério do MSC 100
[(MSC 100/XX)] indica que a adocao das alteragdes esta prevista no @ambito do MSC 101.

3.3. AlteracGes ao ponto 6.1.1.3 do Codigo Internacional dos Meios de Salvagao
(Codigo LSA)

Na 96.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima (MSC 96), que teve lugar em Londres, entre
11 e 20 de maio de 2016, foi acordado prever um novo processo de «aplicacdo uniforme do
ponto 6.1.1.3 do Codigo LSAw, a incluir na agenda bienal do Subcomité para 2016-2017 e na
agenda provisoéria do SSE 4, com o objetivo de conclusdo em 2017. O objetivo desse processo
é desenvolver as alteracdes ao ponto 6.1.1.3 do Codigo LSA, a fim de facilitar a sua aplicacao
uniforme e, em especial, de permitir a utilizacdo de mecanismos manuais para o lancamento
de embarcacdes de socorro que ndo constituam uma das embarcacdes de sobrevivéncia do
navio.

A preocupacao quanto aos perigos que o projeto de alteracdo ao Codigo LSA iria introduzir se
a fase de lancamento de uma embarcacdo de socorro, da posicdo de estiva a bordo para a
posicdo exterior, fosse autorizada sem o0 numero de pessoas afetadas a tripulacdo da
embarcacdo de socorro a bordo, bem como o0s pontos de vista relacionados com o &mbito de
aplicacdo da alteracdo, foram discutidos na 4.2 sessdo do Subcomité sobre Sistemas e
Equipamento de Navios (SSE 4), que teve lugar em Londres, entre 20 e 24 de mar¢o de 2017,
e na 5.2 sessdo do Subcomité sobre Sistemas e Equipamentos de Navios (SSE 5), que decorreu
em Londres, de 12 a 16 de margo de 2018.

Na 100.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima (MSC 100), que decorreu em Londres, de
3 a 7 de dezembro de 2018, o Comité concordou em aprovar as propostas de alteracdo ao
Codigo LSA, com vista a sua adocdo no MSC 101. Ndo obstante esta decisdo, o Comité
instou a 6.2 sessdo do Subcomité sobre Sistemas e Equipamentos de Navios, que tera lugar em
Londres, de 4 a 8 de marco de 2019, a ter em conta as continuas preocupacdes sobre os
projetos de alteragdes, com vista a aconselhar o MSC 101 previamente a adogdo das
alteracdes.

Os projetos de alteracdo ao ponto 6.1.1.3 do Cddigo LSA sdo apresentados no anexo [x] do
relatério do MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)]. O ponto [9.6] do relatério do MSC 100
[(MSC 100/xx)] indica que a adog&o das alteracdes esta prevista no ambito do MSC 101.

3.4. Alteracgdes ao ponto 4.4.8.1 do Codigo dos Meios de Salvacao

Na quinta sessdo do Subcomité sobre Sistemas e Equipamentos de Navios (SSE 5), que
decorreu em Londres, de 12 a 16 de marco de 2018, a Unido propds com éxito uma
interpretacdo uniforme (1U) do ponto 4.4.8.1 do Codigo dos Meios de Salvacdo (LSA) e dos
modelos normalizados dos relatérios de avaliacdo e de ensaio dos meios de salvacdo

para a Protecdo do Meio Marinho e a 100.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima, no que respeita a
adocdo de determinadas alteraces a regra 14 do anexo V1 da Convencdo Internacional para a
Prevencdo da Poluicdo por Navios e ao Cédigo Internacional para o programa reforcado de inspecdes
no ambito das vistorias a graneleiros e petroleiros, de 2011, JO L 267 de 25.10.2018, p. 6.
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(MSC/Circ.980/Add.1, seccdo 4.4.1.2). O MSC 100 aprovou o texto do projeto de IU, bem
como outras alteracdes ao ponto 4.4.8.1 do Cddigo LSA destinadas a assegurar a coeréncia
entre o requisito do Cédigo e a 1U.

As alteracbes ao ponto 4.4.8.1 do Codigo Internacional dos Meios de salvacdo (Codigo LSA)
constam do anexo [X] do relatério do MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)]. O ponto [9.23] do
relatorio do MSC 100 [(MSC 100/xx)] indica que a adocdo das alteracdes estd prevista no
ambito do MSC 101.

3.5. AlteracGes aos registos do equipamento (modelos C, E e P do apéndice a
Convencgao SOLAS)

A 100.2 sessdo do Comite de Seguranca Maritima (MSC 100), que teve lugar em Londres,
entre 3 e 7 de dezembro de 2018, acordou em ponderar as alteracbes ao registo do
equipamento (modelos C, E e P do apéndice a Convencdo SOLAS), de acordo com o
pressuposto de que os comités podem considerar pequenas corre¢cdes/questdes no ponto
«Diversos» da ordem de trabalhos. Na sequéncia da analise efetuada, a 100.2 sessdo do MSC
aprovou os projetos de alteragdes com vista a sua adocdo na 101.2 sessdo do Comité de
Seguranca Maritima (MSC 101).

Os projetos de alteracdes aos registos do equipamento (modelos C, E e P do apéndice a
Convencao SOLAS) constam do anexo [x] do relatério do MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)].
O ponto [9.30] do relatério do MSC 100 [(MSC 100/xx)] indica que a adogdo das alteracBes
esta prevista no ambito do MSC 101.

3.6. Alteracdes as Partes A e A-1 do Cddigo Internacional de Seguranca para 0s
navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacao
(Cddigo IGF)

Na quarta sessdao do Subcomité sobre transporte de cargas e contentores (CCC 4), que teve
lugar em Londres, de 11 a 15 de setembro de 2017, foi reinstituido o Grupo de Trabalho sobre
o desenvolvimento de disposi¢es técnicas para a seguranca dos navios que utilizam
combustiveis de baixo ponto de inflamagdo, com vista a prosseguir os trabalhos sobre o
projeto de alteracbes ao Codigo IGF relativas as pilhas de combustivel e sobre o projeto de
estabelecimento de disposi¢fes técnicas para a seguranca dos navios que utilizam alcool
metilico/etilico como combustivel. O CCC 4 aprovou os projetos de alteracGes as partes A e
A-1 do Cddigo IGF relativos as necessidades especificas de géas natural, preparados pelo
Grupo de Trabalho, e convidou a 99.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima (MSC 99),
que teve lugar em Londres, entre 16 e 25 de maio de 2018, a aprovar as alteracbes com vista a
sua adocdo na 100.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima (MSC 100).

O MSC 99 apreciou os projetos de alteracdes as partes A e A-1 do Codigo Internacional para
a Seguranga dos Navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de
inflamacdo (Cddigo IGF), juntamente com observacOes adicionais sobre os projetos de
alteracdo, incluindo uma sugestdo no sentido de incluir uma solucdo alternativa para a
protecdo contra as fugas dos tubos de combustivel liquefeito fora dos espacos de maquinas.
Na sequéncia do debate, a 99.2 sessdo do MSC concordou em aguardar a aprovacdo dos
projetos de alteragdes as partes A e A-1 do Codigo da IGF, em suspenso, € instruiu a quinta
sessao do subcomité sobre transporte de carga e contentores (CCC 5), que teve lugar em
Londres, em 10e 14 de setembro de 2018, no sentido de reconsiderar as propostas de
alteracdo a regra 9.5.6 e de comunicar os resultados a 100.2 sessdo do MSC, a titulo de
questdo premente.

O CCC 5 considerou o projeto de alteragdo a regra 9.5.6 do Codigo IGF, e concordou que ndo
eram necessarias novas alteracbes a mesma. O CCC 5 aceitou, assim, convidar a 100.2 sessao
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do MSC, que teve lugar em Londres, de 3 a 7 de dezembro de 2018, a aprovar, a titulo de
questdo premente, os projetos de alteracdo as partes A e A-1 do Cddigo IGF, constantes do
anexo 1 do documento CCC 4/12, com vista a sua adog&o posterior na 101.2 sessdo do Comité
de Seguranca Maritima (MSC 101).

O MSC 100 concordou com o CCC 5, segundo o qual ndo seriam necessarias novas alteracdes
a regra 9.5.6, no que diz respeito a uma solucdo alternativa para a protecdo contra as fugas.
No entanto, as opinides dividiram-se quanto a necessidade de incluir texto adicional para
garantir a aplicabilidade dos requisitos de detecdo de fugas para os tubos que transportam
combustivel liquefeito. O MSC 100 concordou com o texto elaborado pelo CCC 4, e aprovou
as alteracOes as partes A e A-1 do Cddigo IGF, a adotar no MSC 101, tendo assinalado, ao
mesmo tempo, que podiam ainda ser apresentadas novas propostas na fase de adogéo.

Os projetos de alteracdes as partes A e A-1 do Caodigo Internacional para a Segurancga dos
Navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamagéo (Cddigo IGF)
constam do anexo [x] do relatério do MSC 100 [(MSC 100/xx/Add.x)]. O ponto [11.5] do
relatério do MSC 100 [(MSC 100/xx)] indica que a adogdo das alteracfes esta prevista no
ambito do MSC 101.

3.7. Legislagdo pertinente e competéncias da UE nesta matéria
3.7.1.  AlteracGes ao anexo Il do Regulamento MARPOL

A Diretiva 2005/35/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a polui¢do por navios e
a introducdo de sancGes em caso de infragbes incorpora no direito da UE as normas
internacionais relativas a poluicdo por navios e procura garantir que as pessoas responsaveis
por descargas ilegais estdo sujeitas a sancdes adequadas. As substancias poluentes constantes
da diretiva sdo definidas como substancias abrangidas pelos anexos | e Il da MARPOL. Além
disso, a Diretiva 2000/59/CE relativa aos meios portuarios de rececdo de residuos gerados em
navios e de residuos da carga exige que os Estados-Membros assegurem a disponibilidade de
meios portudrios de rececdo adequados as necessidades dos navios que normalmente utilizam
0S Seus portos e que 0s navios entreguem os seus residuos, incluindo os residuos da carga, a
um porto antes da partida, com o objetivo ultimo de reduzir as descargas de residuos
provenientes de navios no mar. As aguas de lavagem de cisternas referidas no anexo Il podem
ser consideradas como residuos da carga nos termos da presente diretiva. A Diretiva
2000/59/CE exige também que os navios notifiquem previamente ao porto seguinte quaisquer
residuos e residuos da carga que pretendam entregar e 0s que serdo mantidos a bordo, bem
como a capacidade de armazenamento disponivel.

Por conseguinte, as alteracdes a adotar na 101.2 sessdo do MSC, que introduzirdo alteracfes
ao anexo Il da MARPOL relativas aos residuos da carga e a lavagem de cisternas que
contenham produtos de flutuagéo persistente com viscosidade elevada e/ou um ponto de fusao
elevado, afetariam a legislacdo da UE, atraves da aplicacdo da Diretiva 2005/35/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a polui¢do por navios e a introducdo de sangdes
em caso de infracOes, e da Diretiva 2000/59/CE relativa aos meios portuérios de rececdo de
residuos gerados em navios e de residuos da carga.

3.7.2. Alteracbes ao Codigo Internacional para o Programa Reforcado de Inspecfes no
ambito das vistorias a graneleiros e petroleiros (Codigo ESP), de 2011

O Regulamento (UE) n.° 530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
introducdo acelerada de requisitos de constru¢do em casco duplo ou configuragédo equivalente
para 0s navios petroleiros de casco simples visa estabelecer um regime de introducédo
acelerada dos requisitos de construcdo em casco duplo ou configuragdo equivalente da
Convencdao MARPOL 73/78, conforme definido no artigo 3.° do regulamento, para 0s navios
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petroleiros de casco simples e proibir o transporte de/para portos dos Estados-Membros de
petrdleos e fracdes petroliferas pesados em navios petroleiros de casco simples.

O Regulamento (UE) n.° 530/2012 torna obrigatoria a aplicacdo do Programa de Avaliacdo de
Estado (CAS) da OMI aos navios petroleiros de casco simples com mais de 15 anos. O artigo
5. exige que esses petroleiros cumpram o CAS, depois definido no artigo 6.° como o
Programa de Avaliacdo de Estado adotado pela Resolucdo MEPC 94(46), de 27 de abril de
2001, na redagéo que lhe foi dada pela Resolugdo MEPC 99(48), de 11 de outubro de 2002, e
pela Resolucdo MEPC 112(50), de 4 de dezembro de 2003. O Programa Reforcado de
InspecOes no &mbito das vistorias a graneleiros e petroleiros, ou o Programa Reforgado de
Vistorias (ESP), indica como efetuar esta avaliacao reforcada. Dado que o CAS utiliza o ESP
como instrumento para alcancar o seu objetivo, as alteragdes do regime das inspe¢des ESP
serdo direta e automaticamente aplicaveis ao abrigo do Regulamento (UE) n.° 530/2012.

Por conseguinte, as alteragdes a adotar no MSC 101, que iriam introduzir alteragdes no
Codigo ESP, afetariam a legislacdo da UE através da aplicacdo do Regulamento (UE)
n.°530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a introdugdo acelerada de
requisitos de construcdo em casco duplo ou configuracdo equivalente para 0S navios
petroleiros de casco simples.

3.7.3.  AlteracGes ao ponto 6.1.1.3 do Cddigo LSA

Os dispositivos de lancamento a agua e guinchos estdo incluidos no Regulamento de
Execucdo (UE) 2018/773 da Comissdo, de 15 de maio de 2018, que indica as prescri¢bes de
concecao, construcao e desempenho e as hormas de ensaio para 0s equipamentos maritimos e
que revoga o Regulamento de Execucdo (UE) 2017/306. E feita referéncia, no regulamento de
execucdo, ao Codigo LSA e a Resolu¢do MSC.81 (70) em relacdo aos itens MED/1.21, 1.23,
1.24 e 1.25, no que diz respeito aos dispositivos de lancamento a 4gua. Este equipamento &,
pois, abrangido pelo ambito da Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de julho de 2014, relativa aos equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva
96/98/CE do Conselho.

Por conseguinte, as alteracdes a adotar no MSC 101, que introduzirdo alteracBes no Codigo
LSA, serdo suscetiveis de afetar a legislacdo da UE atraveés da aplicacdo da Diretiva
2014/90/UE e do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/778.

3.7.4.  Alteracbes ao ponto 4.4.8.1 do Cddigo LSA

As embarcaces salva-vidas estdo incluidas no Regulamento de Execucdo (UE) 2018/773 da
Comissdo, de 15 de maio de 2018, que indica as prescricdes de concecdo, construcdo e
desempenho e as normas de ensaio para 0S equipamentos maritimos e que revoga o
Regulamento de Execucdo (UE) 2017/306. E feita referéncia, no regulamento de execugéo, ao
Codigo LSA e a Circular 980 do MSC em relacdo ao item MED/1.7. Este equipamento &,
pois, abrangido pelo ambito da Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de julho de 2014, relativa aos equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva
96/98/CE do Conselho.

Por conseguinte, as alteracdes a adotar no MSC 101, que introduzirdo alteracbes no Codigo
LSA, serdo suscetiveis de afetar a legislagdo da UE através da aplicagdo da Diretiva
2014/90/UE e do Regulamento de Execucgéo (UE) 2018/778.
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3.7.5. Alteraces aos registos do equipamento (modelos C, E e P do apéndice a Convencéo
SOLAS)

O artigo 6.%, n.° 2, alinea a), subalinea i), da Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas
de seguranca para os navios de passageiros aplica a SOLAS, conforme alterada, aos navios de
passageiros da classe A.

Por conseguinte, as alteraces a adotar no MSC 101, que introduzirdo alteracbes no Registo
dos equipamentos, serdo suscetiveis de afetar a legislacdo da UE através da aplicacdo da
Diretiva 2009/45/CE.

3.7.6. Alteraces as Partes A e A-1 do Cddigo Internacional de Seguranca para 0s navios
que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéo (Cddigo
IGF)

O artigo 6., n.° 2, alinea a), subalinea i), da Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas
de seguranca para os navios de passageiros aplica a SOLAS, conforme alterada, aos navios de
passageiros da classe A. A Convencdo SOLAS torna o Codigo IGF vinculativo para 0s navios
de passageiros. Além disso, a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
22 de outubro de 2014, relativa a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos,
exige que os Estados-Membros assegurem a disponibilidade de gés natural liquefeito (GNL)
nos principais portos da UE para os navios de mar a partir de finais de 2025. Os quadros de
acdo nacionais foram finalizados pelos Estados-Membros da UE para o desenvolvimento do
mercado dos combustiveis alternativos e das respetivas infraestruturas, com especial destaque
para as diferentes medidas de apoio e iniciativas para a promogao e o desenvolvimento de
pontos de abastecimento de GNL para 0s navios de mar.

Por conseguinte, as alteracdes a adotar no MSC 101, que introduzirdo alteracfes no Codigo
LSA, serdo suscetiveis de afetar a legislacdo da UE atraveés da aplicacdo da Diretiva
2009/45/CE e da Diretiva 2014/94/UE.

3.7.7. Competéncia da UE

As alteracOes ao anexo Il da Convengdo MARPOL relativo aos residuos da carga e a lavagem
de cisternas que contenham produtos de flutuacdo persistente com viscosidade elevada e/ou
um ponto de fusdo elevado afetardo a aplicacdo da legislacdo da UE através da aplicacdo da
Diretiva 2005/35/CE e da Diretiva 2000/59/CE.

As alteracbes ao Codigo ESP de 2011 afetardo a legislacdo da UE através da aplicacdo do
Regulamento (UE) n.° 530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a introducédo
acelerada de requisitos de construcdo em casco duplo ou configuragdo equivalente para os
navios petroleiros de casco simples.

As alteragdes ao ponto 6.1.1.3 do Codigo Internacional dos Meios de Salvagdo (Codigo LSA)
afetardo a aplicagdo da legislacdo da UE através da aplicacdo da Diretiva 2014/90/UE e do
Regulamento de Execucédo (UE) 2018/778.

As alteragBes a interpretacdo uniforme do ponto 4.4.8.1 do Cddigo LSA afetardo a aplicacdo
da legislacdo da UE através da aplicacdo da Diretiva 2014/90/UE e do Regulamento de
Execucédo (UE) 2018/778.

As alteracOes aos Registos do Equipamento (modelos C, E e P do apéndice a Convengéo
SOLAS) afetardo a legislacdo da UE através da aplicagdo da Diretiva 2009/45/CE.

As alteracdes as partes A e A-1 do Cdodigo Internacional de Seguranga para Navios que
utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéo (Cddigo IGF) afetardo a
legislacdo da UE através da aplicacdo da Diretiva 2009/45/CE e da Diretiva 2014/94/UE.
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4, BASE JURIDICA
4.1. Base juridica processual
4.1.1. Principios

O artigo 218.°, n.° 9, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) prevé a
adocdo de decisdes que definam «as posi¢Oes a tomar em nome da Unido numa instancia
criada por um acordo, quando essa instancia for chamada a adotar atos que produzam
efeitos juridicos, com excecdo dos atos que completem ou alterem o quadro institucional do
acordo.»

O artigo 218.%, n.° 9, do TFUE ¢ aplicavel independentemente de a Uni&o ser ou ndo membro
do organismo ou parte no acordo®.

A nocgdo de «atos que produzam efeitos juridicos» inclui os atos que produzem efeitos
juridicos por forca das normas do direito internacional que regem a instancia em questdo. Esta
nocdo inclui ainda os instrumentos que ndo tém um efeito vinculativo por forca do direito
internacional, mas que «tendem a influenciar de forma determinante o conteido da
regulamentac&o adotada pelo legislador da Uni&o»”.

4.1.2. Aplicacdo ao caso vertente

O Comité para a Protecdo do Meio Marinho e o Comité de Seguranca Maritima da OMI séo
organismos criados por um acordo, concretamente a Convencdo da Organizacdo Maritima
Internacional.

Os atos que o Comité para a Protecdo do Meio Marinho e o Comité de Seguranca Maritima da
OMI forem chamados a adotar sdo atos que produzem efeitos juridicos. Os atos previstos
podem influenciar de forma determinante o conteudo da legislacao da UE:

— Diretiva 2005/35/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a poluicéo por
navios e a introducédo de sanc¢des em caso de infracdes e Diretiva 2000/59/CE relativa
aos meios portuarios de rececdo de residuos gerados em navios e de residuos da
carga. Tal deve-se ao facto de as substancias poluentes serem definidas na Diretiva
2005/35/CE como substancias abrangidas pelos anexos| e 11 da Convencéo
MARPOL. Além disso, a Diretiva 2000/59/UE exige que os Estados-Membros
assegurem a disponibilidade de meios portuarios de rececdo adequados as
necessidades dos navios que normalmente utilizam os seus portos, com o objetivo
altimo de reduzir as descargas no mar de residuos gerados em navios e de residuos
da carga, reforcando assim a prote¢do do meio marinho.

— Regulamento (UE) n.° 530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
introducdo acelerada dos requisitos de construgdo em casco duplo ou configuragéo
equivalente para os navios petroleiros de casco simples. Tal deve-se ao facto de o
Regulamento (UE) n.° 530/2012 fazer da aplicacdo do Programa de Avaliacdo de
Estado (CAS) da OMI um requisito e de o CAS utilizar o Programa Reforcado de
Vistorias (ESP) como instrumento para realizar o seu objetivo.

— Regulamento de Execucéo (UE) 2018/773 da Comissao, de 15 de maio de 2018, que
indica as prescrigdes de concecdo, construcdo e desempenho e as normas de ensaio
para oS equipamentos maritimos e que revoga o Regulamento de Execucdo (UE)
2017/306, e Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de

3 Processo C-399/12 - Alemanha/Conselho (OIV), ECLI: EU: C: 2014: 2258, n.° 64.
4 Processo C-399/12 - Alemanha/Conselho (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, n.* 61-64.
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julho de 2014, relativa aos equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva
96/98/CE do Conselho. Tal deve-se ao facto de o Regulamento de Execucdo (UE)
2018/773 fazer referéncia ao Codigo LSA no que respeita aos dispositivos de
lancamento a agua e de, por conseguinte, este tipo de equipamento ser abrangido
pelo @mbito da Diretiva 2014/90/UE.

- Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa as regras e
normas de seguranca para 0s navios de passageiros. Tal deve-se ao facto de a
Diretiva 2009/45/CE prever que 0s navios de passageiros da classe A devem
satisfazer integralmente as prescri¢des da Convengdo SOLAS, na sua Ultima redagéo.

- Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa as regras e
normas de seguranga para 0s navios de passageiros, e Diretiva 2014/94/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho relativa a criacdo de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos. Tal deve-se ao facto de a Diretiva 2009/45/CE estabelecer
que os navios de passageiros da classe A devem satisfazer integralmente as
prescricdes da Convencdo SOLAS, na sua versdo alterada, e de a Diretiva
2014/94/UE exigir que os Estados-Membros assegurem a disponibilidade de GNL
nos principais portos da UE para os navios de mar, a partir do final de 2025.

Os atos previstos ndo completam nem alteram o quadro institucional do acordo.

Por conseguinte, a base juridica processual da decisdo proposta é o artigo 218.°, n.°9, do
TFUE.

4.2. Base juridica material
4.2.1. Principios

A base juridica substantiva de uma decisao ao abrigo do artigo 218.%, n.° 9, do TFUE depende
essencialmente do objetivo e do conteudo do ato previsto em relacdo ao qual é adotada uma
posicdo em nome da Unido. Se o ato previsto tiver duas finalidades ou duas componentes, e se
uma dessas finalidades ou componentes for identificavel como sendo principal e a outra como
sendo apenas acessoria, a decisdo a adotar ao abrigo do artigo 218.°, n.° 9, do TFUE deve
assentar numa Unica base juridica substantiva, nomeadamente a exigida pela finalidade ou
pela componente principal ou preponderante.

4.2.2. Aplicacdo ao caso vertente

O objetivo e o conteudo principais do ato previsto estdo relacionados com o transporte
maritimo. Por conseguinte, a base juridica material da decisdo proposta é o artigo 100.°, n.° 2,
do TFUE.

4.3. Concluséao

A base juridica da decisdo proposta deve ser o artigo 100.°, n.° 2, do TFUE, em conjugacgéo
com o artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.
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2019/0087 (NLE)
Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicao a adotar, em nome da Unido Europeia, no Comité para a Protecédo do
Meio Marinho e no Comité de Seguranca Maritima, no que respeita a adogado de
determinadas alteragdes ao anexo Il da Convencao Internacional para a Prevencéo da
Polui¢do por Navios, ao Cddigo Internacional para o programa reforcado de inspecgdes
no ambito das inspecdes a graneleiros e petroleiros, de 2011, ao Cédigo Internacional
dos Meios de Salvacao, aos modelos C, E e P do apéndice & Convencéo Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar e ao Codigo Internacional de Seguranca
para navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéao

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2, em conjugacao com o artigo 218.%, n.° 9,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,
Considerando o seguinte:

(1)  Aacdo da Unido no setor do transporte maritimo devera ter por objetivo a protecdo do
meio marinho e o reforco da seguranca maritima.

(2) A Convencéo da Organizagdo Maritima Internacional («OMI») entrou em vigor em 17
de marco de 1958. A OMI é uma agéncia especializada das Nacbes Unidas
responsavel pela protecdo e seguranca da navegacdo e pela prevencdo da poluicdo
marinha e atmosférica por navios.

3) Nos termos da artigo 38.°, alinea a), da Convencédo da IMO, o Comité para a Protecéao
do Meio Marinho desempenha fungbes que sdo ou podem ser conferidas a OMI por
(ou ao abrigo de) convengdes internacionais para prevencao e controlo da poluicéo
marinha causada pelos navios, nomeadamente no que diz respeito a adogéo e alteracao
de regulamentos ou outras disposi¢oes.

4) Nos termos do artigo 28.°, alinea b), da Convencdo sobre a OMI, o Comité de
Seguranca Maritima da OMI prevé mecanismos para executar quaisquer incumbéncias
que lhe sejam cometidas por forca dessa convencédo, da Assembleia da OMI ou do
Conselho da OMI, ou quaisquer obrigacdes que Ihe possam ser atribuidas dentro do
ambito do referido artigo ou ao abrigo de qualquer outro instrumento internacional
reconhecido pela OMI.

5) A Convencéo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo por Navios («Convengao
MARPOL») entrou em vigor em 2 de outubro de 1983.

(6) Nos termos do artigo 16.%, n.° 2, alinea c), da Convencdo MARPOL, as alteracfes a
Convencdo podem ser adotadas pelo organismo competente, neste caso o Comité para
a Protecdo do Meio Marinho.

(7) A Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar («Convencéo
SOLAS») entrou em vigor em 25 de maio de 1980.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Nos termos do artigo VIII, alinea b), subalinea iii), da Convencdo SOLAS, o Comité
de Seguranca Maritima (MSC) da OMI tem competéncia para adotar alteracfes a
Convencdo SOLAS.

O Comité para a Protecdo do Meio Marinho, na sua 74.2 sesséo, que decorrera de 13 a
17 de maio de 2019 («MEPC 74»), deve adotar alteragdes ao anexo Il da Convencéo
MARPOL.

Durante a sua 101.2 sessdo (MSC 101), que ira decorrer de 5 a 14 de junho de 2019, o
Comité de Seguranca Maritima devera adotar alteracbes ao Codigo internacional para
0 Programa Reforgado de Inspe¢Oes no &mbito das vistorias a graneleiros e petroleiros
(«Cddigo ESP de 2011»), de 2011, ao Cddigo Internacional dos Meios de Salvacéo
(«Cddigo LSA»), aos Registos do Equipamento (modelos C, E e P do apéndice a
Convencdo SOLAS) e as partes A e A-1 do Cadigo Internacional de Seguranca para
Navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéao
(«Codigo IGF»).

E conveniente estabelecer a posicdo a adotar em nome da Unido na MEPC 74, uma
vez que as alteracdes ao anexo Il da Convencdo MARPOL serdo suscetiveis de
influenciar decisivamente o contetdo da legislacdo da Unido, designadamente a
Diretiva 2005/35/CE do Parlamento Europeu e do Conselho® e a Diretiva 2000/59/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho®.

E conveniente estabelecer a posicdo a adotar em nome da Unido durante o0 MSC 101,
uma vez que as alteracdes ao Codigo ESP de 2011 poderdo influenciar de forma
decisiva o contetdo da legislacdo da Unido, designadamente, o Regulamento (UE)
n.°530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho’, que as alteracdes ao Codigo
LSA poderdo afetar de forma decisiva o conteudo da legislacdo da Unido,
nomeadamente o Regulamento de Execucdo (UE) 2018/773% da Comisséo e a Diretiva
2014/90/UE U do Parlamento Europeu e do Conselho®, que as alteracées a Convencéo
SOLAS poderdo influenciar de forma decisiva o contetdo da legislacdo da Unido, a
saber, a Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™, que as
alteragbes ao Caodigo IGF poderdo influenciar de forma decisiva o conteldo da
legislacdo da Unido, designadamente, a Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e

10

Diretiva 2005/36/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de setembro de 2005, relativa ao
reconhecimento das qualificacdes profissionais (JO L 255 de 30.9.2005, p. 22).

Diretiva 2000/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro de 2000, relativa aos
meios portuérios de rece¢do de residuos gerados em navios e de residuos da carga (JO L 332 de
28.12.2000, p. 81).»

Regulamento (UE) n.° 530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho de 2012,
relativo a introdugdo acelerada de requisitos de construgdo em casco duplo ou configuracdo equivalente
para os navios petroleiros de casco simples (JO L 172 de 30.6.2012, p. 3).

Regulamento de Execucdo (UE) 2018/773 da Comissdo, de 15 de maio de 2018, que indica as
prescricGes de concecdo, construcdo e desempenho e as normas de ensaio para 0S equipamentos
maritimos e que revoga o Regulamento de Execucédo (UE) 2017/306 (JO L 133 de 30.5.2018, p. 1).
Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de julho de 2014, relativa aos
equipamentos maritimos e que revoga a Diretiva 96/98/CE do Conselho (JO L 257 de 28.8.2014,
p. 146).

Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa as regras e
normas de seguranca para 0s navios de passageiros (JO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

14

PT



PT

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

do Conselho relativa as regras e normas de seguranga para 0s navios de passageiros,
conjuntamente com a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho™.

As alteragdes ao anexo Il da Convengdo MARPOL devem assegurar a redugdo do
impacto no ambiente relacionado com os residuos da carga e as lavagens de cisternas
que contenham produtos de flutuacdo persistente de viscosidade elevada e/ou elevado
ponto de fuséo.

As alteracfes ao Codigo ESP de 2011 deverdo incluir alteracGes redacionais ao
Cadigo, que identifiguem todos os requisitos obrigatorios e melhorem os quadros e 0s
modelos, bem como fundir as alteracGes de ordem redacional com novos requisitos
substanciais, para ter em conta as recentes atualizagdes da série Z10 dos Requisitos
Unificados da Associacdo Internacional das Sociedades de Classificacao.

As alteracOes ao ponto 6.1.1.3 do Cdodigo LSA devem assegurar a aplicacdo uniforme
do lancamento manual de pequenas embarcacfes de socorro que ndo fagam parte das
embarcacdes de sobrevivéncia de um navio.

As alteracbes ao ponto 4.4.8.1 do Codigo LSA tém por objetivo isentar as
embarcacdes salva-vidas com dois sistemas de propulsdo independentes da obrigacao
de estarem equipadas com remos flutuantes e itens conexos em numero suficiente para
avancar em condicdes de calmaria.

As alteracfes ao ponto 8.1. dos modelos C, E e P dos Registos do Equipamento do
apéndice a Convencdo SOLAS devem assegurar clareza no que se refere ao facto de
que nem todos os indicadores enumerados sdo aplicaveis a todos os navios, pelo que
podem ser suprimidos, se for caso disso.

As alteragdes as partes A e A-1 do Cddigo IGF devem assegurar a coeréncia no que
respeita aos requisitos existentes para 0s navios que utilizam gas natural como
combustivel, introduzindo as alteracdes necessarias com base na experiéncia adquirida
com a aplicacdo do Cddigo.

A posicdo da Unido deve ser expressa pelos Estados-Membros da Unido que séo
membros do Comité para a Protecdo do Meio Marinho e do Comité de Seguranca
Maritima da OMI, agindo conjuntamente, no interesse da Unido,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A posicdo a adotar, em nome da Unido, na 74.2 sessdo do Comité para a Protecdo do Meio
Marinho da OMI consiste em dar o seu acordo a adocdo das alteracbes ao anexo Il da
Convencao Internacional para a Prevencdo da Poluicdo por Navios, no que diz respeito as
prescricOes de descarga aplicaveis a lavagem de cisternas que contenham produtos de
flutuacdo persistente e de viscosidade elevada, constantes do anexo 13 do documento MEPC
73/19/add.1. da OMI.

Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de outubro de 2014, relativa a
criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos (JO L 307 de 28.10.2014, p. 1).
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Artigo 2.°

As posicdes a adotar em nome da Unido na 101.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima da
OMI s&o as seguintes:

(@)

(b)
(©)

(d)

(€)

Adocdo de alteracbes ao Cddigo Internacional para o programa reforcado de
inspecdes nas vistorias a graneleiros e petroleiros, de 2011, estabelecidas no anexo
[X] do documento da OMI [MSC 100/XX/Add.X];

Adocéo das altera¢Bes ao ponto 6.1.1.3 do Codigo LSA que constam do anexo [X]
do documento da OMI [MSC 100/XX/Add.X];

Adocéo das alteracGes ao ponto 4.4.8.1 do Codigo LSA que constam do anexo [X]
do documento da OMI [MSC 100/XX/Add.X];

Adocdo das alteracbes ao item 8.1. dos Modelos C, E e P dos Registos do
Equipamento do apéndice a Convencdo SOLAS, que constam do anexo [X] do
documento da OMI [MSC 100/XX/Add.X];

Adocdo das alteracdes as partes A e A-1 do Codigo IGF, que constam do anexo [X]
do documento da OMI [MSC 100/XX/Add.X].

Artigo 3.°

A posigdo a tomar, em nome da Unido, tal como definida no artigo 1.°, é expressa
pelos Estados-Membros, que sdo todos membros da OMI, agindo conjuntamente no
interesse da Uni&o.

A posicdo a tomar, em nome da Unido, tal como definida no artigo 2.°, é expressa
pelos Estados-Membros, que sédo todos membros da OMI, agindo conjuntamente no
interesse da Unido.

Podem ser acordadas pequenas alteracBes as posicdes a que se referem os artigos 1.°
e 2.%, sem que seja necessaria uma nova decisdo do Conselho.

Artigo 4.°

A presente decisdo entra em vigor no dia da sua adogéo.

Feito em Bruxelas, em

PT

Pelo Conselho
O Presidente
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