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Tato sprava sa vzt'ahuje na obdobie od 1. januara do 31. decembra 2017.

UvoD

V roku 2017 sa opit’ zaznamenali obavy z globalnej hrozby, ktorl predstavuji improvizované vybusné
zariadenia (IED) ddémyselne ukryté v neopravnene zmanipulovanych elektronickych zariadeniach. VIady
USA a Spojeného kral'ovstva zakazali vSetky osobné elektronické zariadenia vicsie ako mobilné telefony na
palubach lietadiel smerujucich z letisk naché&dzajicich sa v niektorych krajindch Blizkeho vychodu
a severnej Afriky. Dlhodobd Gzka spoluprdca medzi Eurdpskou Uniou a USA zalozend na uznavani
prislusnych opatreni bezpecnostnej ochrany letectva umoznila riesit obavy tykajuce sa bezpecnostnej
ochrany presne zameranymi opatreniami, ktoré si nevyzadovali rozSirenie zdkazu takychto zariadeni na cely
svet vratane palub lietadiel s odletom z Eurdpy.

Komisia pokracovala vo svojom usili o posilnenie bezpecnostnej ochrany letectva na celom svete
prostrednictvom dlhodobej spoluprace s ICAQO a prostrednictvom projektu budovania kapacit CASE pre
Afriku a Blizky vychod.

Kyberneticka bezpeénost’ a ochrana verejnych priestorov letisk zostali prioritou.

Tak ako v predchadzajucich rokoch, Komisia nad’alej objasiiovala, harmonizovala a zjednodusovala pravne
predpisy Vv oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva v stlade s cielmi lep$ej pravnej regulacie EU.

Dokonc¢ili sa pripravné prace na novej dohode so Singapurom o jednorazovej bezpecnostnej kontrole
v prospech tak cestujucich, ako aj leteckého odvetvia, ¢im sa umoznilo jej formalne prijatie zaciatkom roka
2018.

PRVA CAST

INSPEKCIE

1. VSEOBECNE

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 z 11. marca 2008 o spolo¢nych pravidlach
v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva je zamerané na predchadzanie ¢inom protipravneho zasahovania
voci civilnému lietadlu v zaujme ochrany osdb a tovaru.

Na drovni Unie sa pri vykonavani pravidiel v oblasti bezpegnostnej ochrany letectva vychadza
z dvojvrstvového systému monitorovania dodrziavania predpisov, t. j. inSpekcie Komisie doplnené
0 posudenie vyro¢nych sprav ¢lenskych $tatov o vnutroStatnych ¢innostiach tykajicich sa monitorovania
(audity bezpecnostnej ochrany, inSpekcie a testy), ktoré vykonal kazdy clensky Stat.

V ¢lanku 15 nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa vyzaduje, aby Komisia vykonavala in§pekcie vratane in$pekcii
letisk, prevadzkovatel'ov a subjektov uplatiiujicich normy bezpe¢nostnej ochrany letectva s cielom
monitorovat’ uplatiiovanie predmetného nariadenia ¢lenskymi S$tatmi a aby v pripade potreby navrhla
odportcéania na zlepsenie bezpeénostnej ochrany letectva. Do programu Unie je zahrnuté aj Svajéiarsko, kym
Norsko a Island kontroluje podla paralelnych ustanoveni Dozorny urad EZVO (d’alej aj ,,ESA®).

Na vykonavanie inSpekcii mala Komisia v roku 2017 tim siedmich inSpektorov bezpecnostnej ochrany
letectva zamestnanych na plny pracovny uvdzok. Na tejto inSpekénej ¢innosti sa podiel’a skupina priblizne
100 narodnych auditorov vymenovanych ¢lenskymi $tatmi, Islandom, Nérskom a Svajéiarskom, ktori ziskali
opravnenie zucasthovat’ sa na inSpekciach Komisie na zaklade Skoleni, ktoré poskytla Komisia; od roku



2016" sa na tomto procese rovnako z&astiuju inspektori z Dozorného dradu EZVO (ESA) a Eurépskej
konferencie civilného letectva (ECAC) ako plnohodnotni inSpektori. Vyznamnym poctom narodnych
auditorov zcastiiujucich sa na inSpekcidch Komisie sa zabezpecuje systém partnerského preskimania
aumoziuje sa Sirenie metodik a najlepSich postupov medzi ¢lenskymi $tatmi. V prilohe 1 sa nachadza
tabulka so zhrnutim vSetkych ¢innosti Komisie a ESA tykajacich sa monitorovania dodrziavania predpisov,
ktoré boli vykonané v roku 2017.

V nariadeni Komisie (EU) ¢. 72/2010, v zneni zmien, sa stanovuji postupy vykonavania ingpekcii Komisie
V oblasti bezpecnostnej ochrany letectva. Obsahuje okrem iného aj ustanovenia tykajuce sa kvalifikacie
a pravomoci in$pektorov Komisie a vykonavania naslednych inspekcii.

Metodika na vykonavanie tychto inSpekcii bola vypracovana v Uzkej spolupréci s organmi bezpe¢nostnej
ochrany letectva Clenskych Stitov a je zalozena na skiimani u¢inného vykondvania opatreni bezpecnostne;j
ochrany. Oddelenie bezpecnostnej ochrany GR MOVE vypracovava a udrziava priru¢ky pre inSpekcie letisk
anakladov s cielom analyzovat' poziadavky a postupy na vykonavanie inSpekcii harmonizovanym
spésobom. Tieto priru¢ky obsahuju aj podrobné pokyny a usmernenia o vSetkych opatreniach bezpeénostnej
ochrany letectva, ktoré sa pozaduju v pravnych predpisoch EU. Okrem toho obsahuju aj Gdaje o vietkych
organizaénych a praktickych aspektoch ingpekcii Komisie. Tieto prirucky su utajované skuto¢nosti EU a si
k dispozicii len pre inSpektorov Komisie a prislusny organ v kazdom ¢lenskom State.

Komisia vykondva inSpekcie organov bezpecnostnej ochrany letectva ¢lenskych Statov (d’alej len ,,prislusné
organy”) a inSpekcie obmedzeného poctu letisk, prevadzkovatel'ov a subjektov uplatiiujucich normy
bezpecnostnej ochrany letectva. InSpekcie prislusnych organov st zamerané na overovanie, ¢i Clenské Staty
disponuji potrebnymi nastrojmi — vratane narodného programu kontroly kvality, potrebnych pravomoci
a prislusnych zdrojov — na to, aby mohli primerane vykonavat’ pravne predpisy Eurdpskej tnie v oblasti
bezpecnostnej ochrany letectva. Cielom inSpekcii na letiskach je overit, ¢i prisluSny orgén primerane
monitoruje u¢inné vykonavanie opatreni bezpecnostnej ochrany letectva a ¢i dokaze vel'mi rychlo odhalit
a odstranit’ pripadné nedostatky. V oboch pripadoch sa musi v stanovenom termine odstranit’ akykol'vek
nedostatok, ktory zistili inSpektori Komisie; spravy 0 inSpekcii sa vymienaju medzi vSetkymi ¢lenskymi
Statmi.

Zatial' ¢o véacsina inSpekcii bola vykonana v sllade sich pbvodne stanovenym planom, z nalezite
opodstatnenych dévodov doslo k zmene harmonogramu $tyroch in$pekcii.

Komisia v marci zorganizovala pracovnu skupinu pre inSpekcie s vedlcimi oddeleni kontroly kvality
bezpec¢nostnej ochrany civilného letectva v ¢lenskych Statoch s cielom poskytnat’ Clenskym $tatom spéatni
vazbu zinSpekcii, presadzovat’ transparentnost’ a harmonizovat metodiky monitorovania dodrziavania
predpisov.

1.1. Viacro¢né monitorovanie dodrziavania predpisov zo strany Komisie

Aby mala Komisia primeranu istotu o tirovni dodrziavania predpisov ¢lenskymi $tatmi, pouziva sa pristup
viacroéného monitorovania. Dokazy tykajlice sa uplatiovania nariadenia (ES) ¢&. 300/2008 a jeho
vykonavacich pravnych predpisov kazdym ¢lenskym Statom sa teda ziskavaja v cykle dvoch rokov, a to bud’
prostrednictvom in$pekcie jeho prislusného organu alebo inspekcie aspon jedného z jeho letisk. Okrem toho
sa dbkaz o uplatiiovani spoloénych zakladnych noriem bezpecnostnej ochrany letectva ziskava v cykle
piatich rokov na zéklade nepredvidatelného vyberu minimalne 15 % zo vietkych letisk EU, na ktoré sa
nariadenie (EU) &. 300/2008 vztahuje, vratane najvi¢sieho letiska z hladiska poétu cestujicich v kazdom
Clenskom State.

! Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2016/472 z 31. marca 2016, U. v. EU L 85, s. 28.
2



V sulade s poziadavkami ramcového nariadenia nesu Clenské Staty hlavni zodpovednost’ za monitorovanie
stladu s uplatiiovanim spoloénych zakladnych noriem na letiskach, u leteckych dopravcov a subjektov
zodpovednych za bezpeCnostni ochranu. InSpekcie, ktoré vykondva Komisia na vybranych letiskach,
predstavuju silny ukazovatel’ celkovej urovne dodrziavania predpisov v kazdom ¢lenskom $tate.

Periodicita a rozsah inSpekcii Komisie si stanovené v stratégii GR MOVE tykajlcej sa monitorovania
uplatiiovania noriem bezpecnostnej ochrany letectva EU. V stratégii sa zohl'adiiuje objem letectva kazdého
Clenského Statu, reprezentativna vzorka typu prevadzky letisk, troveni vykonavania nariadeni v oblasti
bezpec¢nostnej ochrany letectva, vysledky predchadzajicich inSpekcii Komisie, postidenia narodnych
vyroénych sprav o kontrole kvality, bezpecnostné incidenty (Ciny protipravneho zasahovania), Grovne
hrozieb a d’alsie faktory a posudenia, ktoré ovplyviiuju periodicitu monitorovania.

Od roku 2010 je miera dodrZiavania predpisov® zistena pocas in§pekeii Komisie priblizne 80 % (2010: 80 %,
2011: 80 %, 2012: 83 %, 2013: 80 %; 2014: 81 %, 2015: 80 %, 2016: 79 %, 2017: 81 %); av§ak pomerne
stabilné Cislo neznamena, Ze Clenské Staty nezvysili svoje usilie; prave naopak, usilie Clenskych Statov
V oblasti bezpecnostnej ochrany letectva sa vyrazne zvysSilo, pretoze v priebehu rokov sa zvysili aj
poziadavky, najmi v takych oblastiach, ako je bezpecnostna ochrana nékladu, detek¢na kontrola tekutin
a gélov alebo pouzivanie stopovej detekcie vybusnin.

2. INSPEKCIE PRISLUSNYCH VNUTROSTATNYCH ORGANOV

Komisia v roku 2017 pokracovala piatym cyklom inspekcii prislusnych organov. Celkovo sa po¢as daného
roka vykonalo devat' inSpekcii prislusnych organov. V pripade vicSiny Clenskych $tatov ukazali tieto
in$pekcie v porovnani s tymi predchadzajicimi podstatné zlepSenia.

Nedostatky, ktoré sa v roku 2017 vyskytovali naj¢astejSie, sa tykali nedostatkov vo vykonavani narodnych
programov kontroly kvality. Tazkosti sa zistili pri zabezpedovani toho, aby letiskd, letecki dopravcovia
aregulované subjekty so zodpovednostami v oblasti bezpecnostnej ochrany aktualizovali a udrziavali
programy bezpec€nostnej ochrany v sulade s vykonavacimi nariadeniami a rozhodnutiami Komisie. Okrem
toho niektoré Clenské Staty nemonitorovali s ocakdvanou pravidelnost'ou zahrani¢nych leteckych dopravcov
a plne neuplatiovali niektoré metodiky monitorovania dodrZiavania predpisov, ktoré sa pozaduju podla
nariadenia. Bol to vysledok obmedzenych zdrojov a zvySeného poctu dotknutych subjektov. Napriek tomu
vacsina kontrolovanych ¢lenskych $tatov zosuladila narodné programy bezpecnostnej ochrany letectva
spravnymi predpismi EU, vacsinou vykonala poziadavky tykajice sa odbornej pripravy v oblasti
bezpec¢nostnej ochrany, splnila minimalnu periodicitu pre in$pekciu opatreni bezpecnostnej ochrany na
letiskach a zabezpetila, aby boli zistené nedostatky odstranené v stanovenych terminoch.

Aby sa postupom Casu zabezpecila porovnatel'nost’ a umoznilo sa hodnotenie urovni dodrziavania predpisov,
Komisia pouziva metdodu vypoctu ukazovatela dodrziavania predpisov vtedy, ked’ si do vypoctu zahrnuté iba
hlavné poziadavky na bezpecnostni ochranu, ktoré st predmetom inSpekcie najcastejSie. Ide o poziadavky
tykajuce sa bezpecnostnej ochrany letisk, bezpecnostnej ochrany lietadla, bezpecnostnej ochrany cestujucich a
priru¢nej batoziny a bezpecnostnej ochrany podanej batoziny. Opatrenia bezpecnostnej ochrany s zoskupené
do stborov priamo suvisiacich poziadaviek na bezpecnostnu ochranu a si posudzované ako celok. Pevny
véhovy koeficient vyjadrujuci uroveii vykonavania na klaster sa potom uplatiiuje takto:
— stbor priamo stvisiacich poziadaviek klasifikovanych ako ,,plne v stilade* ma hodnotu 100 %,
— shbor priamo stvisiacich poziadaviek klasifikovanych ako ,,v stlade, vyZaduje sa vSak zlepSenie“ ma
hodnotu 75 %,
— subor priamo suvisiacich poziadaviek klasifikovanych ako ,,nevyhovujuce* ma hodnotu 50 %,
— subor priamo suvisiacich poziadaviek klasifikovanych ako ,,nevyhovujuce so zdvaznymi nedostatkami® ma
hodnotu 25 %.
Ukazovatel’ celkového dodrziavania predpisov za dany rok je teda sti¢tom vahovych koeficientov rozdelenych
podla poctu klasifikovanych suborov priamo suvisiacich poziadaviek.
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3. UVODNE INSPEKCIE NA LETISKACH

V roku 2017 sa vykonalo 18 tvodnych inSpekcii letisk. Pokryté boli vSetky kapitoly v stlade s prislusnymi
oblastami bezpe¢nostnej ochrany na kazdom letisku. Celkovy podiel klI'i€ovych opatreni, ktoré boli v roku
2017 v stlade s predpismi, bol 81 %, ¢o je priblizne rovnako ako v predchédzajucich rokoch.?

Po 6smom roku vykonavania nariadenia (ES) ¢. 300/2008 sa vo vysledkoch inSpekcii odraza tsilie
vynaloZené zo strany prislusnych organov a odvetvia. Va¢Sina poziadaviek na bezpe¢nostni ochranu, ktoré
vyplyvaju z tohto ambicidézneho pravneho predpisu, bola vykonana spravne; trovent dodrzania predpisov
v najdolezitejSich oblastiach bezpecnostnej ochrany letectva zostala nezmenena na urovni priblizne 80 %. Pri
ucinnosti vykonavania niektorych opatreni vSak stale existuje priestor na zlepsSenie.

Vécsina zistenych nedostatkov nadalej pramenila z problémov spdsobenych l'udskym faktorom. Tieto
problémy sa vyskytli najmé pri praktickom vykonavani urcitych oblasti, v ktorych st pravne poziadavky
nové alebo sa nedavno vyrazne zmenili. Konkrétne, niektoré ustanovenia tykajdce sa kontroly vstupu,
detekénej kontroly zamestnancov a detekénej kontroly priru¢nej batoziny si budu vyzadovat’ pokracujice
usilie zo strany prislu$nych organov, zainteresovanych stran z odvetvia a Komisie. Bezpe¢nostné prehliadky
lietadla boli d’alSou oblastou, v ktorej je nad’alej potrebné vyvijat’ usilie. Tieto otazky by sa mali riesit’
zintenzivnenim ¢innosti vnutrostatnej kontroly kvality v prislusnych oblastiach.

V roku 2017 sa opéatovne ukazala vysoka aroven dodrziavania predpisov v suvislosti s detekénou kontrolou
podanej batoziny, palubnych zasob, odbornou pripravou aso zariadeniami bezpecnostnej ochrany po
pomerne dobrych vysledkoch vroku 2015 a?2016, ato v désledku dalSieho zvySenia informovanosti
a praktickych skusenosti s revidovanymi vykonavacimi pravnymi predpismi, ktoré zlepsili zrozumitel'nost’
a konzistentnost’ opatreni.

4, NASLEDNE INSPEKCIE

V stlade s ¢lankom 13 nariadenia Komisie (EU) &. 72/2010, v zneni zmien, Komisia pravidelne vykonava
obmedzeny pocet naslednych inspekcii. Takato inSpekcia sa uskuto¢ni v pripade, Ze sa pocas uvodnej
inSpekcie zistili viaceré¢ zavazné nedostatky, ale aj na zaklade nahodného vyberu s cielom overit, ¢i maju
prislusné organy pravomoci potrebné na to, aby pozadovali odstranenie akéhokol'vek zisteného nedostatku
v stanovenych lehotach. Pocas roku 2017 sa vykonali Styri takéto Cinnosti, ktoré potvrdili odstranenie
vacsiny zistenych nedostatkov.

5. PosSUDENIA VYROCNYCH SPRAV CLENSKYCH $TATOV 0 KONTROLE KVALITY

V nariadeni Komisie (EU) &. 18/2010 z 8. januara 2010, ktorym sa meni a doplia nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008, pokial’ ide o $pecifikacie narodnych programov kontroly kvality
Vv oblasti bezpec¢nostnej ochrany civilného letectva, sa v bode 18 vyzaduje, aby Clenské Staty kazdorocne
predkladali Komisii spravu o opatreniach prijatych na plnenie svojich povinnosti podl'a tohto nariadenia
a 0 situacii bezpecnostnej ochrany letectva na letiskach nachadzajucich sa na ich izemi. Obsah spravy musi
byt v sulade s dodatkom 11l a sprava musi byt’ vypracovana podla vzoru, ktory predlozila Komisia.

Posudzovanie tychto sprav, okrem pravidelnych inSpekcii Komisie, predstavuje nastroj na to, aby Komisia
pozorne sledovala vykonavanie rozsiahlych vnutroStatnych opatreni na kontrolu kvality, ktoré umoznujt
rychlu detekciu a odstranenie nedostatkov v kazdom ¢lenskom $tate.

Posudzovanie zahfiia analyzu pravidelného monitorovania letisk, leteckych dopravcov a inych subjektov so
zodpovednostami v oblasti bezpecnostnej ochrany letectva, Grovni monitorovania osobodni strdvenych
v teréne, pdsobnosti a periodicity vhodnej kombinacie ¢innosti tykajicich sa monitorovania dodrZiavania
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predpisov, vnutrostatnych Grovni dodrziavania predpisov, naslednych ¢innosti a vyuZivania pravomoci
v oblasti presadzovania predpisov.

Vo vysledkoch postdenia vyroénych sprav zroku 2017 sa zaznamenali vyrazné zlepSenia v porovnani
s rokom 2016 v oblastiach pravidelného monitorovania, Grovni monitorovania osobodni stravenych v teréne
a minimalnej periodicity. Oblasti, ako napriklad rozsah ¢innosti tykajtcich sa monitorovania a opatrenia na
presadzovanie, ktoré sa pouzivaju, aby sa zabezpecilo odstranenie zistenych nedostatkov a zabranilo sa ich
opakovanému vyskytu, sa zdaju plne vykonané, ked’Ze zlepSenia overené v predchadzajucich rokoch sa
zachovali vo vicsine clenskych Statov. Zo spradv vsSak vyplynulo, Ze Clenské Staty maju stale tazkosti
s vykonavanim testovania niektorych oblasti bezpecnostnej ochrany, ktoré sa pozaduju podl'a nariadenia.

Komisia zaslala formalne individualne komplexné hodnotenie kazdému ¢&lenskému Statu, v ktorom
zdoraznila nedostatky alebo slabé stranky a poziadala o primerané napravné opatrenia, ktoré ma ¢lensky Stat
predlozit. Komisia bude pozorne sledovat’ vykonavanie tychto akénych planov a ak Clensky S§tat potvrdi
existenciu zdoraznenych nedostatkov alebo slabych stranok a nenavrhne primerané napravné opatrenia,
prijme forméalne opatrenia.

6. POSUDZOVANIA LETISK V TRETICH KRAJINACH

V priebehu roka bolo v ramci pracovnej dohody s Uradom pre bezpeénost’ dopravy USA, uzavretej podla
Dohody o leteckej doprave medzi EU aUSA’, vykonané posudenie jedného amerického letiska
(medzindrodného letiska Charlotte-Douglas). Takéto posudzovania sa pravidelne uskuto¢tiuju v ramci
jednorazovej bezpeénostnej kontroly a vV tomto postudeni sa potvrdilo, Ze vykondvanie opatreni bezpeénostnej
ochrany v USA je nadalej na rovnakej urovni ako vykonavanie pravnych predpisov EU v oblasti
bezpec¢nostnej ochrany letectva.

V sulade so zdsadami v stratégii v oblasti letectva pre Eurépu z roku 2015 Generalne riaditel’stvo pre
mobilitu a dopravu (GR MOVE) spolu so singapurskym ministerstvom dopravy intenzivne pracovali na
zavedeni jednorazovej bezpecnostnej kontroly medzi EU a Singapurom. V stvislosti so stanovenim toho, &i
opatrenia bezpecnostnej ochrany letectva v Singapurskej republike st rovnocenné opatreniam vyzadovanym
podla pravnych predpisov EU ingpekény tim EU v oktobri 2017 vykonal hodnotiacu navitevu na
singapurskom letisku Changi. Formalne prijatie jednorazovej bezpeénostnej kontroly bolo naplanované na
zacCiatok roka 2018.

7. OTVORENE SPISY, PRIPADY PODI’A CLANKU 15 A SUDNE KONANIA

In$pekené spisy sa neuzavru, kym sa Komisia neuisti, Ze boli vykonané primerané napravné opatrenia.
Trvanie spisu preto zavisi od dobrej spoluprace dotknutého ¢lenského $tatu. Uzatvorit’ bolo mozné 32
in$pekénych suborov (20 stborov tykajucich sa inSpekcii letisk a 12 suborov tykajicich sa inSpekcii
prislusnych organov). Na konci roka zostalo otvorenych celkovo 10 inSpekénych spisov tykajucich sa
prislusnych organov a 17 in§pekénych spisov tykajacich sa letisk.

Ak sa zistené nedostatky pri vykonavani opatreni bezpecnostnej ochrany na letisku povazuju za také
zavazné, e maju vyznamny vplyv na celkovii Groven bezpeénostnej ochrany civilného letectva v Unii,
Komisia uplatni &lanok 15 nariadenia Komisie (EU) &. 72/2010. To znamend, e vietky ostatné prisluiné
organy su upozornené na tdto situaciu a v suvislosti s letmi z predmetného letiska bude potrebné zvazit
kompenzaéné opatrenia. V roku 2017 nebolo ani raz potrebné uplatnit’ ¢lanok 15.

Bez ohl'adu na to, ¢i sa uplatiiuje ¢lanok 15 alebo nie, d’al§im opatrenim, ktoré ma Komisia k dispozicii
najméa v pripade dlhotrvajiceho neodstranenia alebo opatovného vyskytu nedostatkov, je otvorenie konania

4 U.v. EU L 134, 25.5.2007, s. 4.



0 poruseni povinnosti. V roku 2017 sa zacalo konanie o poruseni povinnosti proti dvom ¢lenskym §tatom pre
podozrenia z toho, ze nedostatoéne vykonavali narodny program kontroly kvality a ze oficidlne neprijali
revidované verzie narodnych programov bezpeénostnej ochrany a ndrodnych programov kontroly kvality.

DRUHA CAST
PRAVNE PREDPISY A DOPLNKOVE NASTROJE

1. PRAVNE PREDPISY

Civilné letectvo je aj nadalej atraktivnym cielom teroristickych skupin a na odvratenie tejto hrozby je
potrebné zabezpe¢it' vykonavanie primeranych ochrannych opatreni zodpovedajucich riziku. Komisia
a Clenské Staty preto neustale upravuju opatrenia na zmiernenie tychto hrozieb s cielom dosiahnut’ najvyssiu
uroven bezpe¢nostnej ochrany a zarovefi minimalizovat’ nepriaznivé uéinky na prevadzku.

V maji 2017 Komisia prijala nariadenie (EU) 2017/815 z 12. maja 2017, ktorym sa meni vykonavacie
nariadenie Komisie (EU) 2015/1998, pokial' ide o objasnenie, harmonizaciu a zjednoduSenie uréitych
Specifickych opatreni bezpeénostnej ochrany letectva. Neverejné ustanovenia o bezpecnostnej ochrane, ktoré
je potrebné poznat,, sa zaviedli prijatim vykonavacieho rozhodnutia Komisie C(2017) 3030 z 15. maja 2017,
ktorym sa meni rozhodnutie C(2015) 8005, pokial’ ide o objasnenie, harmonizéciu a zjednodusenie uréitych
Specifickych opatreni bezpecnostnej ochrany letectva.

Komisia takisto prijala vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/837 zo 17. maja 2017, ktorym sa
opravuje pol'ské a §védske jazykové znenie vykonavacieho nariadenia (EU) 2015/1998, ktorym sa
Ustanovuju podrobné opatrenia na vykonavanie spolo¢nych zakladnych noriem bezpe¢nostnej ochrany
letectva.

2. DATABAZA UNIE O BEZPECNOSTI DODAVATELSKEHO RETAZCA (DATABAZA UDSCS)

Databéza opravnenych zastupcov a znamych odosielatelov® je jedinym primarnym pravnym néstrojom, do
ktorého mdzu opravneni zastupcovia nahliadnut’ pri akceptovani zasielok od iného opravneného zastupcu
alebo znameho odosielatel’a od 1. jina 2010. Od 1. februra 2012 sa rozsirila o zoznam leteckych dopravcov
s povolenim na prepravu nakladu a posty do EU z letisk v tretich krajinach (ACC3). V roku 2013 sa tato
databaza prostrednictvom pravnych predpisov rozsirila tak, aby zahfiiala aj zoznam overovatelov
bezpe&nostnej ochrany letectva EU schvalenych Glenskymi §tatmi. Takisto sa premenovala na ,databazu

Unie o bezpe&nosti dodavatel'ského retazca“®

s cielom lepSie zohl'adnit’ rozsirenie rozsahu jej vyuzivania.
V databéaze bolo na konci roka 2017 evidovanych 14 000 opravnenych zastupcov, znamych odosielatel’ov,
nezavislych overovatelov, leteckych spolo¢nosti s ozna¢enim ACC3, regulovanych dodavatelov
a opravnenych zastupcov a znamych odosielatelov z tretich krajin. V priebehu celého roka 2017 bola aj

dosiahnuta ciel'ova miera dostupnosti databazy 99,5 %.

Komisia vytvorila tato databazu, ktorej pouzivanie je povinné pre subjekty v dodéavatel'skom retazci, na
zéklade nariadenia (EU) &. 185/2010 a rozhodnutia K(2010) 774.
6 Nariadenie Komisie (EU) &. 1116/2013 zo 6. novembra 2013, ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 185/2010, U.
v. EU L 299, 9.11.2013, s. 1.
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TRETIA CAST

SKUSKY, STUDIE A NOVE INICIATIVY

1. SKUSKY

,Skuska“ v zmysle pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nostnej ochrany letectva sa vykonava, ked’ sa
¢lensky Stat dohodne s Komisiou, Ze bude urcity ¢as pouzivat’ osobitné prostriedky alebo metddu, ktoré nie
sU uznaneé v pravnych predpisoch, a do¢asne nimi nahradi jednu z uznanych kontrol bezpe¢nostnej ochrany
pod podmienkou, ze takéto skusky neohrozia celkové tirovne bezpeénostnej ochrany. V pravnom zmysle sa
tento pojem neuplatituje na pripady, ked’ ¢lensky Stat alebo subjekt vykonava hodnotenie novej kontroly
bezpecnostnej ochrany zavedenej ako doplnok k jednej alebo viacerym kontrolam, na ktoré sa uz vztahuji
pravne predpisy.

V priebehu roka 2017 sa ukon¢ili dve skasky vykonané v Holandsku a vo Franctzsku. Tykali sa pouZivania
novej generacie zariadeni na detek¢énu kontrolu priruénej batoziny, ktoré si nevyzaduji vytiahnutie laptopov
pred detekcnou kontrolou a pouzivanie zariadenia na analyzu obuvi, ktorym sa zist'uje pritomnost’ kovovych
aj vybusnych materialov v kombinacii s prechodom cez rdmovy detektor kovov a bezpec¢nostnymi skenermi.
Obe skusky priniesli pozitivne vysledky, pricom sa zvazi zaclenenie skusky tykajicej sa zariadenia na
analyzu obuvi do pravnych predpisov v roku 2018. V priebehu roka 2017 sa nevykonali ani sa neiniciovali
ziadne iné skusky.

2. STUDIE A SPRAVY

V oktobri 2017 Komisia dostala §tadiu’ o ochrane verejnych &asti letisk v EU. V §tadii sa analyzovali
opatrenia prijaté na 11 eurdpskych letiskach na ochranu verejnych priestorov, postdila sa ich G¢innost’
a vypracovali sa odportc¢ania, najma pokial’ ide o usmernenia, posudzovanie rizik a vymenu informacii.

Koncom roka 2017 si GR MOVE nechalo vypracovat' §tadiu o ekonomickych (a inych) prinosoch
jednorazovej bezpe¢nostnej kontroly (One Stop Security, d’alej aj ,,O0SS*) s cielom analyzovat’ ekonomické
ainé prinosy vramci rozsahu pdsobnosti existujicich dohdd o OSS medzi EU a Spojenymi §tatmi
americkymi, EU a Kanadou a EU a Ciernou Horou. Ak sa §tadiou potvrdi vyznam ekonomickych (a/alebo
inych) prinosov spojenych s OSS, mohlo by to byt d’alsim stimulom pre pokracovanie v Usili o globalnu
udrzatel'nost’ bezpecnostnej ochrany letectva a nadviazanie rozhovorov o OSS s nasimi hlavnymi partnermi.
Stadia sa ukon¢i v septembri 2018.

3. NOVE INICIATIVY

Dalsi pokrok sa dosiahol, pokial’ ide o plan rozvoja technoldgii v oblasti bezpe&nostnej ochrany letectva.
Tento plan predstavuje rozne Cinnosti, ktoré zahfiiaju vSetky aspekty technologii a metdod bezpecnostnej
ochrany, a sluzi ako referen¢ny dokument pre vSetky eurdpske zainteresované strany zapojené do vyskumu
V oblasti bezpecnostnej ochrany letectva.

Pokial' ide o naklad, Komisia nadalej tzko spolupracovala s ¢lenskymi Statmi s cielom pripravit
vykonavanie rezimu na analyzu predbeznych informacii o ndklade (PLACI). V tejto suvislosti pokracovala
spolupréca s colnymi organmi, pokial ide o prebiehajuci medzinarodny projekt realizovany v ramci
spolo¢nej pracovnej skupiny ICAO/WCO pre predbezné informacie o naklade, v ktorom Komisia zohrava
aktivnu dlohu s G¢astou GR MOVE a GR TAXUD. Spolu so $tatmi a zainteresovanymi stranami sa Komisia
v rdmci tohto projektu zameriava na dosiahnutie prijatia a realizacie spolo¢ne dohodnutych zasad, moznych

Stadiu vypracovala konzultaéna spoloénost’ o&i.
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noriem a odportac¢anych postupov, pokial’ sa Stat alebo region rozhodne uplatiiovat’ takyto pristup v ramci
jedného alebo vsetkych obchodnych modelov v oblasti leteckého nakladu a posty.

STVRTA CAST

DIALOG S MEDZINARODNYMI ORGANMI A TRETIMI KRAJINAMI
1. VSEOBECNE

Komisia spolupracuje s medzinarodnymi organmi a kl'a¢ovymi obchodnymi partnermi a t¢astou na
stivisiacich medzinarodnych zasadnutiach, ako je kazdoro¢né zasadnutie fora ICAO o bezpec¢nostnej ochrane
letectva, je zabezpetena moznost’ koordinacie pozicii EU. S niektorymi tretimi stranami, ako st napriklad
USA, Kanada, Australia, Singapur atd’., sa vedie dvojstranny dialog, ktory Komisii umoziuje vybudovat’
dobra znalostnu zakladiu a vysoku Uroven dovery s krajinami, ktoré podobne pristupuju Kk bezpe¢nostnej
ochrane letectva.

2. MEDZINARODNE ORGANY

Komisia sa zacastnila na kazdoroénom =zasadnuti fora ICAO o bezpeCnostnej ochrane letectva
(AVSECP/28), ktoré sa konalo v Montreale od 29. maja do 2. juna 2017. Na tomto zasadnuti sa predstavil
a schvalil na predlozenie Rade ICAO globalny plan bezpecnostnej ochrany letectva (GASeP), ktory je
milnikom v rdmci politik AVSEC.

V nadvédznosti na rezoluciu zhromazdenia ICAO ¢. A39-19 o kybernetickej bezpe¢nosti z roku 2016 sa
Komisia z(i¢astnila na samite a vystave ICAO o0 kybernetickej bezpe¢nosti, ktoré boli spoloénym podujatim
0 bezpecnosti a bezpecnostnej ochrane s témou ,,Making sense of cyber* (,,Ako chépat’ virtudlnost*, Dubaj,
SAE, april 2017). GR MOVE predstavilo celostny pristup EU k budovaniu kybernetickej stratégie
s multidisciplinarnym pristupom s cielom reagovat’ na kybernetickti hrozbu v letectve a bojovat’ proti nej.
ICAO bola vyzvand, aby zintenzivnila svoje Gsilie a riesila kyberneticku bezpeénost’ v letectve na globalnej
urovnl.

3. TRETIE KRAJINY

Spojené Staty 21. marca 2017 prostrednictvom tzv. nudzovej zmeny/bezpecnostnej smernice (Emergency
Amendment/Security Directive — EA/SD) posilnili bezpe¢nostni ochranu letectva a leteckym dopravcom
prevadzkujacim lety zurcitych krajin do Spojenych Statov zakazali prevazat v priruénej batozine
elektronické zariadenia va¢sie nez mobilny telefon/smartfon. Spojené kral'ovstvo zaviedlo podobné pravidla
pre lety z obmedzeného poctu krajin smerujice na jeho izemie.

Clenské §taty a relevantné Gtvary Eurdpskej komisie a Eurdpskej sluzby pre vonkajsiu &innost’ (vratane
Spravodajského a situaéného centra EU) na stretnuti 29. marca 2017 vzhladom na obmedzenia, ktoré
zaviedli organy Spojeného kralovstva a Spojenych S$tatov, prediskutovali stav rizika. Komisia priamo
kontaktovala organy Spojenych S§tatov, potom nasledovalo niekolko technickych stretnuti s ciel'om
prediskutovat’ ohrozenie, mieru zranitel'nosti a rizikd. Strany sa zhodli na potrebe spolupréce pri posiliiovani
bezpeénostnej ochrany letectva a spolo¢ného strednodobého/dlhodobého rieSenia ohrozenia.

EU ma prisny bezpe¢nostny rezim, ¢o znamena, Ze jej opatrenia uz zodpovedaju celému radu vyslednych
opatreni EA/SD, a teda ntidzova zmena Spojenych $tatov ovplyvnila EU v mensej miere. EU a Spojené §taty



Vv tejto zalezitosti vedt vzajomné konzulticie a spolupracuju a celda otdzka prenosnych elektronickych
zariadeni sa ukazala ako vhodna prilezitost’ d’alej posilnit’ dialog a zavézok oboch stran k spolupréci.

Na drovni ICAO sa zriadila osobitna skupina, ktorej ulohou je zaoberat’ sa prenosnymi elektronickymi
zariadeniami na palube lietadla a ktorej sa dostala silna podpora ¢lenskych $tatov a Komisie. Pracovna
skupina zasadla v juli v ParizZi a zostavila viaceré odportcania, ako zmiernit' hrozbu ukrytych vybusnin bez
toho, aby bolo nutné zakazat predmety ako prenosné elektronické zariadenia. Dalej ICAO ustanovila
Multidisciplinarnu skupinu pre bezpecnost’ nakladu, ktorej ulohou je zaoberat’ sa kombinovanymi aspektmi
bezpecnosti, ochrany a ul'ahcenia tejto otazky.

Komisia sa podobne ako v minulych rokoch aktivne zapajala so Spojenymi $tatmi, pokial ide o otazky
bezpeénostnej ochrany letectva, do mnohych fér, najma v ramci skupiny EU-USA pre spolupracu v oblasti
bezpecnostnej ochrany dopravy (TSCG). TSCG sa zameriava na podporu spoluprace v mnohych oblastiach
spolocného zaujmu a zabezpecuje dalSie fungovanie opatreni jednorazovej bezpeCnostnej kontroly
a vzajomného uznavania prislunych systémov EU a USA v oblasti bezpetnostnej ochrany leteckého
nédkladu a posty. Obe iniciativy Setria prevadzkovatel'om leteckej dopravy Cas, naklady a znizuju zloZitost’
prevadzky.

Pokial’ ide o budovanie kapacit, projekt CASE® sa prispdsobil tak, aby pontkal nové &innosti s cielom lepsie
napliiat’ potreby partnerskych $tatov a priniest’ lepsie rieSenia vzhl’adom na vyvoj situacie ohrozenia. Dalej sa
na subregionalnej Grovni zacal cely rad vnuatrostatnych ¢innosti v oblasti odbornej pripravy. Hlavné otazky sa
tykali pouZivania zariadenia bezpe¢nostnej ochrany, odbornej pripravy vnuatrostatnych auditorov a seminarov
0 posudzovani zraniteI'nosti.

Pri prilezitosti dialogu o doprave so Singapurom (jun 2017) bola podpisana administrativna dohoda, ktorou
sa vyjadruje pretrvavajuci zavizok zrealizovat OSS medzi EU a Singapurom. Po ddkladnom procese
pozostavajucom zo simulacného cviCenia, ktorym sa analyzovali pravne predpisy Singapuru v oblasti
bezpecnostnej ochrany, a pozitivnej hodnotiacej navstevy na singapurskom letisku Changi (oktober 2017),
bol pripraveny predbezny legislativny navrh, ktory bol prekonzultovany s ¢lenskymi Statmi v Regulacnom
vybore pre bezpe¢nostni ochranu letectva a predlozeny kolégiu komisarov (december 2017)°.

8 V roku 2016 sa spustil projekt bezpe&nostnej ochrany civilného letectva v Afrike a na Arabskom polostrove
financovany zo zdrojov EU, ktory vykondva ECAC a ktory ma prebichat’ pocas $tyroch rokov. Jeho uéelom je
podporovat usilie partnerskych Statov v Afrike a na Arabskom polostrove pri zmieriovani ohrozenia civilného letectva
a zlepSovani urovne dodrziavania medzinarodnych poziadaviek, pricom osobitny déraz sa kladie na opatrenia kontroly
kvality.

® Koneénym prijatym aktom je U. v. EU L 10/5, 13.1.2018; vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2018/55 z 9. januara
2018, ktorym sa meni vykonavacie nariadenie (EU) 2015/1998, pokial’ ide o doplnenie Singapurskej republiky medzi
tretie krajiny, ktoré sa uznavaju ako uplatiujiice bezpe¢nostné normy rovnocenné so spoloénymi zakladnymi normami
bezpecnostnej ochrany civilného letectva (Text s vyznamom pre EHP).
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