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Ké&esolev aruanne hélmab ajavahemikku 1. jaanuarist kuni 31. detsembrini 2017.

SISSEJUHATUS

2017. aasta andis taas pdhjust muretsemiseks Uleilmse ohu Ule, mille pdhjus on rikutud
elektroonikaseadmetesse leidlikult peidetud improviseeritud I8hkeseadeldised (IED). Ameerika Uhendriikide
ja Uhendkuningriigi valitsused keelasid ara koikide mobiiltelefonidest suuremate elektroonikaseadmete
kaasaskandmise teatavate Léahis-lda ja POhja-Aafrika riikide lennujaamadest valjuvate lennukite salongides.
Euroopa Liidu ja Ameerika Uhendriikide vaheline pikaajaline tihe koostdd, mis pdhineb asjakohaste
lennundusjulgestusalaste meetmete vastastikusel tunnustamisel, v@imaldas lahendada need probleemid
sihtotstarbeliste meetmete abil nii, et kdnealuseid seadmeid ei olnud vaja keelustada Uleilmselt, sealhulgas
Euroopast valjuvatel lendudel.

Komisjon andis ka sel aastal oma panuse, et tBhustada lennundusjulgestust kogu maailmas, jatkates
pikaajalist koost6dd Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooniga (ICAQ) ning osaledes Aafrika ja
Lahis-1da jaoks ette ndhtud suutlikkuse suurendamise projektis CASE.

Prioriteetideks jaid kuberturvalisus ja lennujaamade avalike alade kaitse.

Nagu varasematelgi aastatel, jatkas komisjon lennundusjulgestusalaste digusaktide tdpsustamist, Uhtlustamist
ja lihtsustamist koosk®dlas ELi parema digusloome eesmarkidega.

Viidi I8pule ettevalmistused uue Uhekordse julgestuskontrolli lepingu sélmimiseks Singapuriga, millest on
kasu nii reisijatele kui ka lennundussektorile ja mis voeti ametlikult vastu 2018. aasta alguses.

ESIMENE OSA

KONTROLLID

1. ULDIST

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.martsi 2008.aasta maaruse (EU) nr300/2008 (mis Kkasitleb
tsiviillennundusjulgestuse  Uhiseeskirju) eesmdrk on ennetada tsiviildhusdidukite vastu suunatud
ebaseaduslikke sekkumisi, et kaitsta inimesi ja kaupu.

Liidu tasandil pdhineb lennundusjulgestuseeskirjade rakendamine nduetele vastavuse jarelevalve
kahetasandilisel slsteemil, s.0 komisjoni inspekteerimised, mida téiendab liikmesriikide aastaaruannete
(milles késitletakse kdikide liikmesriikide jarelevalvetegevust — julgestusauditeid, inspekteerimisi ja teste)
hindamine.

Vastavalt maaruse (EU) nr 300/2008 artiklile 15 peab komisjon korraldama inspekteerimisi, sealhulgas
lennundusjulgestusstandardeid rakendavate lennujaamade, lennuettevGtjate ja Uksuste inspekteerimisi, et
kontrollida konealuse madruse kohaldamist liikmesriikides ning anda vajaduse korral soovitusi
lennundusjulgestuse tdhustamiseks. Liidu programm hdlmab ka Sveitsi, samas Norrat ja Islandit kontrollib
samalaadsete sétete alusel EFTA jarelevalveamet (ESA).

Inspekteerimist teostas 2017. aastal komisjoni t66rihm, mis koosnes seitsmest téistGdajaga
lennundusjulgestusinspektorist. Inspekteerimist toetab ligikaudu 100 ELi liikmesriikide, Islandi, Norra ja
Sveitsi médratud riiklikku kontrollijat, kes pérast komisjoni korraldatud koolituse labimist kvalifitseeruvad
komisjoni inspekteerimistes osalema; alates 2016. aastast’ osalevad komisjoni inspekteerimistes
taiediguslike inspektoritena ka EFTA jarelevalveameti (ESA) ja Euroopa Tsiviillennunduse Konverentsi

! Komisjoni 31. mértsi 2016. aasta rakendusmaarus (EL) 2016/472, ELT L 85, Ik 28.
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(ECAC) inspektorid; Komisjoni inspekteerimistes osalevate riiklike audiitorite suur arv tagab vastastikuse
hindamise stisteemi ning soodustab metoodika ja parimate tavade levimist kdikidesse liikmesriikidesse. 1.
lisa tabelis on esitatud komisjoni ja ESA 2017. aasta jarelevalvetegevuse kokkuvote.

Komisjoni muudetud mé&arusega (EL) nr 72/2010 on ette n&htud lennundusjulgestuse valdkonnas
korraldatavate komisjoni inspekteerimiste kord. Maérus sisaldab muu hulgas komisjoni inspektorite
kvalifikatsiooni ja volitusi ning jarelinspekteerimist késitlevaid satteid.

Inspekteerimisel  kasutatav ~ metoodika on vélja tootatud tihedas koostdds  liikmesriikide
lennundusjulgestusasutustega ja pdhineb julgestusmeetmete tulemusliku rakendamise hindamisel. Liikuvuse
ja transpordi peadirektoraadi julgeolekuiiksus koostab lennujaamade ja lennulasti inspekteerimise nduete ja
korra Uhetaoliseks tdlgendamiseks kasiraamatuid ning tédiendab neid. Kasiraamatud sisaldavad ka
Uksikasjalikke nduandeid ja suuniseid k@ikide ELi Gigusaktidega ette ndhtud lennundusjulgestusmeetmete
kohta. Peale selle sisaldavad need komisjoni inspekteerimiste korralduslikke ja praktilisi aspekte kasitlevaid
Uksikasju. Kasiraamatud kujutavad endast ELi salastatud teavet ning on kattesaadavad ainult komisjoni
inspektoritele ja liitkmesriikide padevatele asutustele.

Komisjon inspekteerib liikmesriikide lennundusjulgestusega tegelevaid ametiasutusi (edaspidi ,,pddevad
asutused) ning piiratud arvu lennujaamu, lennuettevotjaid ja  liksusi, kes rakendavad
lennundusjulgestusstandardeid. Pédevate asutuste inspekteerimise eesmark on kontrollida, kas liikmesriikidel
on Euroopa Liidu lennundusjulgestusalaste digusaktide nduetekohaseks rakendamiseks vajalikud vahendid,
sealhulgas riiklik kvaliteedikontrolliprogramm, vajalikud volitused ja asjakohased ressursid. Lennujaamade
inspekteerimise  eesmédrk on  kontrollida, kas padev asutus teostab piisavat jarelevalvet
lennundusjulgestusmeetmete tulemusliku rakendamise dle ning on suuteline vBimalikke puudusi kiirelt vélja
selgitama ja korvaldama. Mdlemal juhul tuleb komisjoni inspektorite kindlaks tehtud puudused kdrvaldada
ettenahtud aja jooksul; inspekteerimisaruanded esitatakse kdikidele liikmesriikidele.

Enamik inspekteerimisi korraldati vastavalt algselt ettendhtud inspekteerimiskavale, kuid neli inspekteerimist
kavandati Umber erinevatel nbuetekohaselt péhjendatud kaalutlustel.

Selleks et anda liikmesriikidele inspekteerimiste kohta tagasisidet, suurendada l&bipaistvust ja GUhtlustada
jarelevalvemeetodeid, moodustas komisjon martsis inspekteerimise téérihma, kuhu kuuluvad liikmesriikide
tsiviillennundusjulgestuse kvaliteedikontrolli osakondade juhid.

1.1.  Komisjoni mitmeaastane kontroll nduete taitmise tle

Selleks et komisjon saaks piisavalt teavet nGuete taitmise kohta liikmesriikides, kasutatakse mitmeaastasel
kontrollil pdhinevat lahenemisviisi. Toendeid maaruse (EU) nr300/2008 ja selle rakendusaktide
kohaldamise kohta liikmesriikides kogutakse kaheaastase tsiikli jooksul kas asjaomase liikmesriigi padeva
asutuse voi vahemalt Uhe lennujaama inspekteerimise kaudu. Tdendeid lennundusjulgestuse uhiste
pohistandardite kohaldamise kohta kogutakse viieaastase tsikli jooksul, tehes inspekteerimiseks
ettearvamatu valiku maarusega (EU) nr 300/2008 hdlmatud, vihemalt 15 % ELi lennujaamade, sealhulgas
suurima reisijate arvuga lennujaamade seast igas liikmesriigis.

Raammaéaruse nduete kohaselt on liikmesriikide esmane kohustus tagada (ihiste pdhistandardite rakendamise
nduete tditmise jarelevalve lennujaamades, lennuettevotjates ja julgestuse eest vastutavates Uksustes.
Komisjoni inspekteerimised valitud lennujaamades annavad hea Ulevaate nfuete tditmise ldisest tasemest
igas liikmesriigis.

Komisjoni inspekteerimiste sagedus ja ulatus on kindlaks méadratud strateegias, mille liikuvuse ja transpordi
peadirektoraat on vélja todtanud jarelevalve teostamiseks ELi lennundusjulgestusstandardite rakendamise
ule. Selles voetakse arvesse iga liikmesriigi lennundussektori suurust, lennujaamatoimingute liiki esindavat
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valimit, lennundusjulgestuseeskirjade rakendamise standardit, komisjoni varasemate inspekteerimiste
tulemusi, riikide kvaliteedikontrolli aastaaruannete hindamist, turvaintsidente (ebaseaduslikud sekkumised),
ohutaset ning jarelevalve sagedust m@jutavaid muid tegureid ja hindamisi.

2010. aastast alates on komisjoni inspekteerimiste kaigus kindlaks tehtud nduete tiitmise tase’ olnud
ligikaudu 80 % (2010. aastal 80 %, 2011. aastal 80 %, 2012. aastal 83 %, 2013. aastal 80%; 2014. aastal
81 %, 2015. aastal 80 %, 2016. aastal 79 %, 2017. aastal 81%); suhteliselt stabiilne n&itaja ei tdéhenda siiski,
et liikmesriigid ei ole teinud suuremaid joupingutusi — vastupidi, liikmesriikide jOupingutused
lennundusjulgestuse valdkonnas on oluliselt suurenenud, kuna aastatega on ka ndudmised suurenenud,
eelkdige sellistes valdkondades nagu lennukauba julgestus, vedelike ja geelide kontroll vdi I6hkeaine jélgede
avastamine.

2. LIIKMESRIIKIDE PADEVATE ASUTUSTE INSPEKTEERIMINE

Komisjon jatkas 2017. aastal padevate asutuste inspekteerimise viiendat tstklit. Aasta jooksul inspekteeriti
kokku Uheksat padevat asutust. Enamiku liikmesriikide puhul taheldati olukorra margatavat paranemist
varasemate inspekteerimistulemustega vorreldes.

Enamik 2017. aastal leitud puudusi olid seotud riiklike kvaliteedikontrolliprogrammide rakendamisega.
Raskusi esines selle tagamisel, et lennujaamad, lennuettevdtjad ja julgestuse eest vastutavad reguleeritud
Uksused uuendaksid ja sdilitaksid julgestusprogramme komisjoni rakendusmaaruste ja otsuste kohaselt.
Lisaks ei teinud mdned liikmesriigid nBuetekohase sagedusega jarelevalvet valismaiste lennuettevotjate lle
ega rakendanud tdielikult mdningaid kdnealuse maarusega ette nahtud jarelevalvemeetodeid. See tulenes
peamiselt vahendite nappusest ja asjaomaste Uksuste arvukuse kasvust. Enamik inspekteeritud liikmesriike
olid siiski riikliku tsiviillennundusprogrammi ELi Gigusaktidega (htlustanud ning rakendasid enamasti
julgestusalase koolitusega seotud ndudeid, kontrollisid lennujaamade julgestusmeetmeid piisavalt tihti ja
tagasid kindlaks tehtud puuduste kérvaldamise ettenahtud aja jooksul.

3. ESMANE INSPEKTEERIMINE LENNUJAAMADES

2017. aastal tehti esmane inspekteerimine 18 lennujaamas. lgas lennujaamas kontrolliti k6iki kohaldatavaid
julgestusvaldkondi. Peamiste meetmete nduetele vastavuse Gldmaar oli 2017. aastal 81 %, mis on ligikaudu
sama suur kui varasematel aastatel®.

Parast maaruse (EU) nr 300/2008 kaheksa aastat kestnud rakendamist kajastavad inspekteerimistulemused
padevate asutuste ja lennundussektori tehtud joupingutusi. Enamik sellest laiahaardelisest Gigusaktist
tulenevaid julgestusndudeid olid nduetekohaselt rakendatud; lennundusjulgestuse kdige téhtsamates

Selleks et tagada vorreldavus ja hinnata aja jooksul nBuete tditmise taset, kasutab komisjon nduete taitmise

nditaja arvutamisel meetodit, mis hdlmab vaid kdige sagedamini inspekteeritavaid pohilisi julgestusndudeid.

Nende hulka kuuluvad lennujaama, 6hus6idukite, reisijate ja késipagasi ning registreeritud pagasi julgestusega

seotud nduded. Julgestusmeetmed on jaotatud otseselt Uhendatud julgestusnduete kogumiteks ja neid

hinnatakse tervikuna. Seejarel rakendatakse kindlaks méaratud kaalutegurit, mis kajastab rakendamise maéra

kogumite kaupa jargmiselt:

— julgestusega otseselt seotud ndudeid, mida liigitatakse kui ,vastab tdielikult nduetele®, arvestatakse
100 %na;

— julgestusega otseselt seotud ndudeid, mida liigitatakse kui ,,vastab tdielikult nduetele, kuid oleks soovitav
tdiustada“, arvestatakse 75 %na;

— julgestusega otseselt seotud ndudeid, mida liigitatakse kui ,,ei vasta nduetele®, arvestatakse 50 %na;

— julgestusega otseselt seotud ndudeid, mida liigitatakse kui ,ei vasta nduetele, tdsised puudused®,
arvestatakse 25 %na.

Asjaomase aasta nduete tditmise uUldnditaja vordub seega kaalutegurite summaga, mis on jagatud julgestusega

otseselt seotud nduete arvuga.
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valdkondades oli nduete taitmise tase endiselt ligikaudu 80 %. Mdnda meedet v6iks siiski tulemuslikumalt
rakendada.

Suurem osa leitud puudustest tuleneb jatkuvalt inimteguriga seotud probleemidest. Puudused esinesid
peamiselt selliste valdkondade praktilisel rakendamisel, kus 6iguslikud nduded on uued v6i kus neid on
hiljuti oluliselt muudetud. Pédevad asutused, lennundussektori sidusrihmad ja komisjon peavad tegema
jatkuvalt joupingutusi eelkdige sétete puhul, mis on seotud juurdepdésu kontrolli ning to6tajate ja kasipagasi
labivaatamisega. Téiendavaid joupingutusi tuleb teha ka Ohusdiduki julgestusotstarbelise Idbiotsimise
valdkonnas. Nende probleemide lahendamiseks tuleks asjaomastes valdkondades tdhustada riiklikku
kvaliteedikontrolli.

Parast 2015. ja 2016. aasta suhteliselt hédid tulemusi oli nduete téitmine registreeritud pagasi, pardavarude,
valjabppevarustuse ja julgestusseadmete labivaatamise valdkonnas ka 2017. aastal kdrgel tasemel; selle
pdhjuseks voib pidada suurenenud teadlikkust ja praktilist kogemust labivaadatud rakendusaktidega, mis
aitas tdiustada meetmete tapsust ja jarjepidevust.

4, JARELINSPEKTEERIMINE

Komisjoni muudetud maéruse (EL) nr 72/2010 artikli 13 kohaselt teeb komisjon tavaliselt teatava arvu
jarelinspekteerimisi. Jarelinspekteerimine korraldatakse siis, kui esialgsel inspekteerimisel on tuvastatud
mitu tdsist puudust, kuid lisaks sellele ka pisteliselt, et teha kindlaks, kas p&devatel asutustel on vajalik
vBimekus tuvastatud puuduse kdrvaldamiseks ette néhtud tdhtaja jooksul. 2017. aastal tehti neli
jarelinspekteerimist, mis andsid tunnistust sellest, et suurem osa kindlakstehtud puudustest oli nduetekohaselt
kdrvaldatud.

5. LIIKMESRIIKIDE KVALITEEDIKONTROLLI AASTAARUANNETE HINDAMINE

Komisjoni 8. jaanuari 2010. aasta maaruse (EL) nr 18/2010 (millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu madrust (EU) nr 300/2008 seoses riiklike tsiviillennundusjulgestuse jarelevalve programmide
kriteeriumidega) punkti 18 kohaselt peavad liikmesriigid esitama komisjonile igal aastal aruande meetmete
kohta, mida nad maarusest tulenevate kohustuste tditmiseks on v6tnud, ja lennundusjulgestuse olukorra
kohta nende territooriumil asuvates lennujaamades. Aruanne koostatakse vastavalt Il liitele, kasutades
komisjoni koostatud tliipvormi.

Komisjoni korraparastele inspekteerimistele lisanduv aruannete hindamine on vahend, mis aitab komisjonil
téhelepanelikult jalgida rangete riiklike kvaliteedikontrollimeetmete rakendamist, et igas liikmesriigis
esinevad puudused kiirelt vélja selgitada ja korvaldada.

Hindamise kaigus analliisitakse lennujaamade, lennuettevotjate ja lennundusjulgestuskohustusi taitvate
muude Uksuste korrapdrast jarelevalvet, kohapeal oldud inimtdopéaevade kontrollimist, asjakohaste
jarelevalvetoimingute ulatust ja sagedust, riiklike nduete tditmist ning jarelmeetmete ja taitevolituste
kasutamist.

2017. aasta aruannete hindamise tulemustest ilmnesid 2016. aastaga vorreldes markimisvéaarsed edusammud
korraparase jarelevalve, kohapeal oldud inimtd6pdevade kontrollimise ja jarelevalvetoimingute
miinimumsageduse valdkonnas. Sellised valdkonnad, nagu kindlakstehtud puuduste kdrvaldamiseks ja nende
kordumise valtimiseks kohaldatavate jarelevalvetoimingute ja taitemeetmete ulatus, tunduvad olevat hésti
rakendatud, kuna enamik liikmesriike on suutnud sdilitada varasematel aastatel saavutatud edu. Siiski
néitasid aruanded, et liikmesriikidel on ikka veel raskusi méne julgestusvaldkonna kontrollimisel, mis on
ndutav kdnealuse maarusega.



Komisjon saatis igale liikmesriigile ametliku individuaalse tervikliku hinnangu, milles toodi esile puudused
vOi norkused, ja palus liikmesriigil esitada asjakohased parandusmeetmed. Komisjon jélgib tahelepanelikult
nende tegevuskavade rakendamist ning juhul kui liikmesriigid kinnitavad esiletoodud puuduste v8i norkuste
olemasolu, kuid ei esita asjakohaseid parandusmeetmeid, algatab komisjon ametliku menetluse.

6. KOLMANDATE RIIKIDE LENNUJAAMADE HINDAMINE

Aasta jooksul hinnati ELi ja Ameerika Uhendriikide vahelise lennutranspordilepingu® alusel Ameerika
Uhendriikide transpordijulgestusameti (Transportation Security Administration) osalusel valjatootatud
koostookorra raames (ht Ameerika Uhendriikide lennujaama (Charlotte-Douglase rahvusvahelist
lennujaama). Sellised hindamised toimuvad korrapdraselt Gihekordse julgestuskontrolli kohaldamise raames
ja kdnealune hindamine kinnitas, et Ameerika Uhendriikide julgestusmeetmete rakendamise tase on jatkuvalt
koosk6las ELi lennundusjulgestusalaste 6igusaktide kohaselt rakendatavate meetmetega.

Vottes arvesse 2015. aasta Euroopa lennundusstrateegia pohimdtteid, tdotas liikuvuse ja transpordi
peadirektoraat koos Singapuri transpordiministeeriumiga intensiivselt selle nimel, et vétta ELi ja Singapuri
vahel kasutusele (hekordne julgestuskontroll. Selleks et kindlaks teha, kas Singapuri Vabariigi
lennundusjulgestusmeetmed on samavadrsed ELi Gigusaktides sdtestatud meetmetega, korraldati 2017. aasta
oktoobris ELi inspekteerimismeeskonna kontrollkdik Changi lennujaama Singapuris. Uhekordse
julgestuskontrolli ametlik vormistamine peaks toimuma 2018. aasta alguses.

1. AVATUD TOIMIKUD, ARTIKLI 15 KOHASED JUHTUMID JA KOHTUMENETLUSED

Inspekteerimistoimikud jadvad avatuks seni, kuni komisjon on veendunud, et asjakohased parandusmeetmed
on rakendatud. Toimiku sulgemiseks kuluv aeg s6ltub seega asjaomase liikmesriigi koostddvalmidusest.
Suleti 32 inspekteerimistoimikut (20 toimikut lennujaamade ja 12 padevate asutuste inspekteerimise kohta).
Aasta 16puks jéid avatuks kiimne padeva asutuse ja 17 lennujaama inspekteerimistoimikud.

Kui lennujaamas julgestusmeetmete rakendamisel kindlaks tehtud puudusi peetakse nii tosisteks, et need
kujutavad méarkimisvaarset ohtu tsiviillennundusjulgestuse tldisele tasemele ELis, vGtab komisjon méaruse
(EL) nr 72/2010 artikli 15 kohased meetmed. See tdhendab, et kdiki teisi padevaid asutusi teavitatakse
olukorrast ning et kbnealusest lennujaamast valjuvate lendude puhul vGidakse kaaluda kompenseerivate
meetmete votmist. 2017. aastal ei olnud vaja algatada mitte (htegi artikli 15 kohast juhtumit.

Olenemata sellest, kas artiklit 15 kohaldatakse v&i mitte, vdib komisjon eelkBige puuduste pikaaegse
kdrvaldamata jatmise vOi nende kordumise puhul algatada rikkumismenetluse. 2017. aastal algatati
rikkumismenetlus kahe liikmesriigi suhtes, keda stdistati selles, et nad ei olnud piisavalt rakendanud
riiklikku kvaliteedikontrolliprogrammi ega ametlikult vastu vdtnud riikliku julgestuskontrolliprogrammi ja
riikliku kvaliteedikontrolliprogrammi (ilevaadatud versiooni.

TEINE OSA
OIGUSAKTID JA LISAVAHENDID

1. OIGUSAKTID

Tsiviillennundus on endiselt terroristirihmituste jaoks atraktiivne sihtmark ning sellest tuleneva ohu
vahendamiseks on vaja tagada proportsionaalsete riskipdhiste kaitsemeetmete rakendamine. Seepérast
kohandavad komisjon ja liikmesriigid pidevalt riskileevendusmeetmeid, et saavutada vOimalikult kdrge

4 ELT L 134, 25.5.2007, Ik 4.



julgestustase, véhendades samal ajal nii palju kui vdimalik asjaomaste meetmete kahjulikku mdoju
lennutegevusele.

2017. aasta mais vOttis komisjon vastu 12. mai 2017. aasta maaruse (EL) 2017/815, millega muudetakse
komisjoni rakendusmaérust (EL) 2015/1998 seoses teatavate konkreetsete lennundusjulgestusmeetmete
selgitamise, Uhtlustamise ja lihtsustamisega. Mitteavalikud, teadmisvajaduse pdhimdttel kattesaadavaks
tehtavad julgestusalased satted vOeti kasutusele komisjoni 15. mai 2017. aasta rakendusotsusega
C(2017)3030, millega  muudetakse  otsust  C(2015)8005  seoses  teatavate  konkreetsete
lennundusjulgestusmeetmete selgitamise, thtlustamise ja lihtsustamisega.

Lisaks vGttis komisjon vastu 17. mai 2017. aasta rakendusmaaruse (EL) 2017/837, millega parandatakse
rakendusmaaruse (EL) 2015/1998 (millega nahakse ette lennundusjulgestuse Uhiste pdhistandardite
rakendamise Uksikasjalikud meetmed) poola- ja rootsikeelset versiooni.

2. ELI TARNEAHELAPOHISE JULGESTUSE ANDMEBAAS (UDSCS)

Kokkuleppeliste esindajate ja tuntud saatjate andmebaas® on olnud ainus esmane iguslik vahend, mida
kokkuleppelised esindajad kasutavad alates 1. juunist 2010 teabe saamiseks, kui nad v&tavad vastu saadetisi
teistelt kokkuleppelistelt esindajatelt vOi tuntud saatjatelt. Alates 1. veebruarist 2012 on andmebaasi lisatud
loetelu lennuettevotjatest, kellel on lubatud kolmandate riikide lennujaamadest kaupa ja posti ELi tuua
(ACC3). 2013. aastal laiendati andmebaasi Giguslikult nii, et see h6lmab ka liikmesriikide heakskiidetud ELi
lennundusjulgestuse valideerijate loetelu. Selleks et andmebaasi rakendusala laienemist paremini kajastada,
nimetati see (imber ELi tarneahelaphise julgestuse andmebaasiks®. 2017. aasta 16pus sisaldas andmebaas
14 000 Kkirjet kokkuleppeliste esindajate, tuntud saatjate, sdltumatute valideerijate, ACC3-staatusega
lennuettevotjate, kokkuleppeliste tarnijate ning kolmandate riikide kokkuleppeliste esindajate ja tuntud
saatjate kohta. 2017. aastal oli jatkuvalt tdidetud andmebaasi ettendhtud kéttesaadavuse maéar 99,5 %.

KOLMAS OSA
KATSED, UURINGUD JA UUED ALGATUSED

1. KATSED

ELi lennundusjulgestusalaste digusaktide tdhenduses on katsega tegemist siis, kui liikmesriik lepib
komisjoniga kokku, et ta kasutab piiratud ajavahemiku jooksul tunnustatud julgestuskontrollivahendi voi -
meetodi asemel moénd Bigusaktides tunnustamata julgestuskontrollivahendit v6i -meetodit, tingimusel et
kdnealune katse ei kahjusta julgestuse dldist taset. Seda terminit ei kohaldata diguslikus tdéhenduses juhul,
kui litkmesriik voi iksus hindab uut vahendit v6i meetodit, mis on vetud kasutusele lisaks Gigusaktides juba
késitletud thele vdi mitmele julgestuskontrollivahendile v8i -meetodile.

2017. aastal 16ppes kaks Madalmaades ja Prantsusmaal tehtud katset. Need olid seotud kasipagasi uue
pdlvkonna labivaatusseadmete kasutamisega, mille tulemusel ei ole enam vaja stlearvuteid enne labivaatust
vdlja votta, ning metallidetektorvdravate ja turvaskannerite korval ka jalandude analiiisiseadmete
kasutamisega, mis avastavad nii metalli kui ka 18hkeaineid. Mdlemad katsed andsid positiivseid tulemusi ja
jalandude analuilisiseadmetega seotud katse on kavas 2018. aastal digusakti muudatusega kasutusele votta.
Muid katseid 2017. aasta jooksul ei korraldatud ega algatatud.

Andmebaasi koostas komisjon ja selle kasutamine on maaruse (EL) nr 185/2010 ja komisjoni otsuse K(2010)
774 kohaselt tarneahelas osalejate jaoks kohustuslik.
6 Komisjoni 6. novembri 2013. aasta maarus (EL) nr 1116/2013, millega muudetakse maarust (EL) nr 185/2010,
ELT L 299, 9.11.2013, Ik 1.
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2. UURINGUD JA ARUANDED

2017. aasta oktoobris esitati komisjonile uuring,” milles késitletakse ELi lennujaamade avatud alade kaitset.
Uuringus analtdsiti meetmeid, mida oli vdetud 11 Euroopa lennujaamas avalike alade kaitsmiseks, hinnati
nende meetmete tulemuslikkust ja anti soovitusi eelkdige juhendamise, riskihindamise ja teabe jagamise
kohta.

2017. aasta I0pus tellis liikuvuse ja transpordi peadirektoraat uuringu Uhekordse julgestuskontrolli
majanduslike (ja muude) eeliste kohta, et analliiisida ELi ja Ameerika Uhendriikide, ELi ja Kanada ning ELi
ja Montenegro vahel kehtiva (ihekordse julgestuskontrolli korra majanduslikke ja muid eeliseid. Kui uuringu
tulemustest selgub, et Uhekordsel julgestuskontrollil on olulised majanduslikud (ja/véi muud) eelised, vGib
see olla taiendavaks kinnituseks selle kohta, et tasub jatkata t66d lennundusjulgestusalase uleilmse
jatkusuutlikkuse saavutamiseks ja alustada Uhekordse julgestuskontrolli alaseid Iabirdékimisi meie peamiste
partneritega. Uuring valmib 2018. aasta septembris.

3. UUED ALGATUSED

Edusamme tehti lennundusjulgestuse valdkonnas kasutatavate tehnoloogialahenduste arengut késitleva
tegevuskava valjatéotamisel. Tegevuskavaga néhakse ette mitmesuguseid toiminguid, mis hdlmavad kaiki
julgestustehnika aspekte ja ~meetodeid, ning seda saaksid abimaterjalina kasutada kdik
lennundusjulgestusalaste teadusuuringutega seotud Euroopa sidusriihmad.

Lennukauba puhul jatkas komisjon tihedat koostddd liikmesriikidega, et valmistada ette enne kauba
laadimist edastatava eelteabe (PLACI) analiiisimise korra rakendamist. Selles valdkonnas jatkati
rahvusvahelist koostood tolliasutustega Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni ja Tollikoost6o
Noukogu kauba eelteabega seotud Uhises tooriihmas, kus komisjon osaleb aktiivselt liikuvuse ja transpordi
peadirektoraadi ning maksunduse ja tolliliidu peadirektoraadi kaudu. Eesmérk on leppida liikmesriikide ja
sidusrihmadega kokku (hised pdhimdtted ja vbimalikud standardid ning vOtta vastu ja rakendada
soovituslikud tavad juhuks, kui mdni riik v8i piirkond peaks otsustama sellist kontseptsiooni kohaldada
lennukauba ja -posti valdkonnas the voi kbikide &rimudelite puhul.

NELJAS OSA

DIALOOG RAHVUSVAHELISTE ORGANISATSIOONIDE JA KOLMANDATE RIIKIDEGA
1. ULDIST

Komisjon teeb koost6dd rahvusvaheliste organisatsioonide ja olulisemate kaubanduspartneritega ning osaleb
vastavatel rahvusvahelistel kohtumistel, nditeks Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
lennundusjulgestuse komisjoni iga-aastasel kohtumisel, mis tagab, et ELi seisukohti on vdimalik
kooskdlastada. Teatavate kolmandate riikidega, naiteks Ameerika Uhendriikide, Kanada, Austraalia ja
Singapuriga peetakse kahepoolset dialoogi, mis v6imaldab komisjonil saavutada Uksteisemdistmine ning
luua usalduslik suhe riikidega, kes kasutavad lennundusjulgestuse puhul samasugust l&henemisviisi.

2. RAHVUSVAHELISED ORGANISATSIOONID

Komisjon osales Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni lennundusjulgestuse komisjoni iga-
aastasel kohtumisel (AVSECP/28), mis toimus 29. maist 2. juunini 2017 Montrealis, kus esitati (lemaailmse

Uuringu korraldas ndustamisettevdte 0&i.



lennundusjulgestuse tagamise kava (GASeP) — mis on lennundusjulgestuse komisjoni poliitika vahe-eesmérk
— ja kiideti heaks selle kava esitamine Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni ndukogule.

Parast Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni assamblee 2016. aastal vastu v@etud resolutsiooni
A39-19 Kkiberturvalisuse kohta osales komisjon Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
kiberturvalisuse alasel tippkohtumisel ja nditusel — mis oli hine ohutuse ja turvalisuse Uritus pealkirjaga
»Making sense of cyber* (,,Kiibervaldkonna mdistmine*; Dubai, UAE, aprill 2017). Liikuvuse ja transpordi
peadirektoraat tutvustas ELi terviklikku lahenemisviisi selle kohta, kuidas mitut valdkonda hdlmavat
ldhenemisviisi kasutades tootada valja kiberstrateegia, et vdidelda lennunduse kilberohtudega ja leida
asjakohased lahendused. Rahvusvahelist Tsiviillennunduse Organisatsiooni kutsuti Ules veelgi rohkem
pingutama ja tegelema lennunduse kilberturvalisusega tlemaailmselt.

3. KOLMANDAD RIIGID

Ameerika Uhendriigid votsid 21. mértsil 2017 lennundusjulgestuse téhustamiseks vastu nn erakorraliste
muudatuste / turvadirektiivi (Emergency Amendment / Security Directive (EA/SD)), mille kohaselt
lennuettevdtjatel, kes kaitavad teatavatest riikidest Ameerika Uhendriikidesse suunduvaid lende, keelati
vedada kasipagasis mobiil- v&i nutitelefonist suuremaid elektroonikaseadmeid. Uhendkuningriik kehtestas
samasugused eeskirjad piiratud arvust riikidest Uhendkuningriiki suunduvate lendude suhtes.

Liikmesriigid ning Euroopa Komisjoni ja Euroopa valisteenistuse (sealhulgas luure- ja situatsioonikeskuse)
asjaomased talitused korraldasid 29. martsil 2017 kohtumise, et arutada Uhendkuningriigi ja Ameerika
Uhendriikide ametiasutuste kehtestatud piirangute mdju ohutusalasele olukorrale. Komisjon 18i Ameerika
Uhendriikide ametiasutustega otsekontaktid, millele jargnes mitmeid tehnilisi kohtumisi, kus arutati ohu,
haavatavuse ja riskiga seotud kisimusi. Kohtumiste kaigus lepiti kokku, et lennundusjulgestuse
tBhustamiseks on vaja teha koost66d ning vdidelda thiselt ohtudega keskmises ja pika perspektiivis.

Kuna ELis kehtivad ranged lennundusjulgestuseeskirjad, kattusid mitmed EA/SD meetmed ELis
kohaldatavate meetmetega ja seetGttu avaldab kbnealune digusakt EL.ile vaid piiratud m&ju. EL ja Ameerika
Uhendriigid jatkavad sel teemal konsulteerimist ja koostodd, mis tahendab, et elektroonikaseadmetega
seotud probleemid on loonud hea vdimaluse dialoogi edasiseks tugevdamiseks ja koostdévalmiduse
edendamiseks kahe partneri vahel.

ICAO tasandil loodi liikmesriikide ja komisjoni aktiivsel kaasabil rakkeriihm, kus arutatakse kiisimusi, mis
on seotud elektroonikaseadmete vedamisega dhusGiduki pardal. Rakkeriihm tuli kokku juulis Pariisis ja
esitas mitmesuguseid soovitusi selle kohta, kuidas leevendada peidetud I8hkeainetest tulenevat ohtu nii, et
elektroonikaseadmeid ja muid selletaolisi esemeid ei oleks vaja keelustada. Lisaks asutas ICAO veoste
ohutuse tagamiseks valdkondadeiilese t06rihma, et vaadelda kdnealust probleemi korraga nii ohutuse,
turvalisuse kui ka hGlbustamise seisukohalt.

Viimastel aastatel tegeles komisjon koos Ameerika Uhendriikidega aktiivselt lennundusjulgestuskiisimustega
mitmel  foorumil ning osales eelkdige ELi ja Ameerika Uhendriikide transpordialase
julgeolekukoostéérihma kohtumistel. ELi ja Ameerika Uhendriikide transpordialase
julgeolekukoosttoriihma eesmérk on tugevdada koost6dd mitmes thist huvi pakkuvas valdkonnas ning
tagada jatkuvalt toimiv iihekordse julgeolekukontrolli kord ning ELi ja Ameerika Uhendriikide asjaomaste
lennukauba ja -posti julgestussiisteemide vastastikune tunnustamine. Mdlemad algatused saéstavad
lennuettevotjate aega ja raha ning vahendavad kaitamise keerukust.



Suutlikkuse suurendamise raames kohandati Aafrika ja Araabia poolsaare tsiviillennundusohutust kasitlevat
projekti (CASE),® pakkudes vlja uusi toiminguid, mis vdimaldavad paremini arvesse votta partnerriikide
valjendatud vajadusi ja ohuolukorra arengusuundumusi. Lisaks sellele v@eti koolituskomponendi raames
mitu siseriiklikku meedet allpiirkondade tasandil. Peamised probleemid olid seotud turvaseadmete
kasutamisega, riiklike audiitorite koolitamisega ja haavatavuse hindamise seminariga.

Transpordialase dialoogi pidamisel Singapuriga (juunis 2017) kirjutati alla halduskorrale, et kinnitada
jatkuvat puhendumist t66le, mille eesmark on muuta ELi ja Singapuri vaheline thekordne julgeolekukontroll
reaalsuseks. Parast pdhjalikku protsessi, mis kooshes lauadppusest, mille kéigus analudsiti Singapuri
lennundusjulgestusalaseid digusakte, ja kontrollkdigust Singapuris asuvasse Changi lennujaama (oktoobris
2017), mis sai positiivse hinnangu, koostati digusakti ettepaneku eelnbu, konsulteeriti liikmesriikidega
lennundusjulgestuse regulatiivkomitees ning kénealune eelndu esitati volinike kolleegiumile (detsembris
2017)°.

® Aafrika ja Araabia poolsaare tsiviillennundusohutust kasitleva projekti (CASE) rakendamist alustati 2016. aasta
alguses. Projekt kestab on neli aastat, seda rahastab EL ja rakendab Euroopa Tsiviillennunduse Konverents (ECAC).
Projekti eesmark on toetada Aafrika ja Araabia poolsaare partnerriikide joupingutusi, mille eesmark on leevendada
tsiviillennunduses esinevaid ohte ja parandada rahvusvaheliste nduete tditmise taset, keskendudes eelkdige
kvaliteedikontrollimeetmetele.

9 Loplik vastuvBetud Gigusakt on jargmine: ELT L10/5, 13.1.2018; Komisjoni 9. jaanuari 2018. aasta rakendusmaérus
(EL) 2018/55, millega muudetakse rakendusmaarust (EL) 2015/1998 seoses Singapuri Vabariigi lisamisega nende
kolmandate riikide hulka, mille julgestusstandardid on tunnistatud samavadrseks Euroopa tsiviillennundusjulgestuse
thiste pohistandarditega (EMPs kohaldatav tekst )
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