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Rapporten omfattar perioden 1 januari—31 december 2017.

INLEDNING

Under 2017 uppstod nya farhdgor i samband med de globala hot som improviserade sprangladdningar
skickligt dolda i manipulerad elektronisk utrustning utgér. De amerikanska och brittiska regeringarna forbjod
all personlig elektronisk utrustning storre an mobiltelefoner i passagerarutrymmen pa flygplan fran
flygplatser i vissa lander i Mellanostern och Nordafrika. Det mangariga nara samarbetet mellan Europeiska
unionen och USA, som grundar sig pa ett erkdnnande av respektive parters atgarder for luftfartsskydd, gjorde
det mojligt att ta itu med skyddsproblem genom riktade atgarder utan att man behovde infora ett globalt
forbud mot sadan utrustning, dvs. dven ombord pa flygplan med avgéang i Europa.

Kommissionen fortsatte sina insatser for att forbattra luftfartsskyddet i vérlden, dels genom sitt langvariga
samarbete med Icao, dels genom sitt kapacitetsuppbyggande projekt Case for Afrika och Mellandstern.

It-sdkerhet och skydd av offentliga omraden pa flygplatserna fortsatte att vara en prioritering.

Liksom under tidigare ar fortsatte kommissionen att fortydliga, harmonisera och forenkla lagstiftningen om
luftfartsskydd i linje med malen om battre lagstiftning i EU.

Det forberedande arbetet ledde till ingaendet av ett nytt avtal om en enda sakerhetskontroll (One-Stop-
Security) med Singapore, vilket kommer bade passagerare och luftfartsindustrin till godo. Avtalet antogs
formellt i borjan av 2018.

DELETT

INSPEKTIONER

1. ALLMANT

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma
skyddsregler for luftfarten syftar till att skydda personer och gods genom att férhindra olagliga handlingar
riktade mot civila luftfartyg.

Pa unionsniva bygger genomforandet av regelverket om luftfartsskydd pa ett system for
efterlevnadsovervakning med tva komponenter: kommissionens inspektioner samt bedémningar av
medlemsstaternas arliga rapporter om nationella 6vervakningsatgarder (tillsyn, inspektioner och test) som
vidtas av respektive medlemsstat.

Enligt artikel 15 i forordning (EG) nr 300/2008 &r kommissionen skyldig att utfora inspektioner, inklusive
inspektioner av flygplatser, operatérer och verksamhetsutdvare som tilldmpar standarder for luftfartsskydd,
for att dvervaka medlemsstaternas tillampning av férordningen och vid behov ldmna rekommendationer om
forbattring av luftfartsskyddet. Schweiz omfattas ocksa av unionsprogrammet, medan Norge och Island
inspekteras av Eftas dvervakningsmyndighet (ESA) med utgangspunkt fran parallella bestammelser.

Kommissionen hade sju heltidsanstallda luftfartsskyddsinspektorer for genomférandet av sina inspektioner
under 2017. Inspektionerna stods av en pool av omkring 100 nationella revisorer som utsetts av
medlemsstaterna, Island, Norge och Schweiz och som har kvalificerats for att delta i kommissionens
inspektioner genom en utbildning som kommissionen erbjuder. Fran och med 2016 medverkar inspektérer
fran Eftas Overvakningsmyndighet (ESA) och Europeiska civila luftfartskonferensen (ECAC) i denna
process pa samma villkor som fullt behoriga inspektorer. Tack vare att s& manga nationella revisorer

! Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2016/472 av den 31 mars 2016 (EUT L 85, s. 28).
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medverkar till kommissionens inspektioner skapas ett system med sakkunnigbeddmning, och
tillvdgagangssatt och bésta metoder kan spridas till andra medlemsstater. En sammanfattande tabell med
uppgifter om all 6vervakningsverksamhet som bedrevs av kommissionen och ESA under 2017 bifogas i
bilaga 1.

I kommissionens forordning (EU) nr 72/2010, i dess andrade lydelse, faststalls forfaranden for utférandet av
kommissionens inspektioner pa luftfartsskyddsomradet. Den innehaller bland annat bestammelser om
kompetenskrav  for kommissionens inspektOrer, dessas befogenheter samt genomfdrandet av
uppféljningsinspektioner.

Det tillvdgagangssatt som anvands for dessa inspektioner har utvecklats i nara samarbete med
medlemsstaternas luftfartsskyddsmyndigheter och bygger pa en granskning av hur skyddsatgarderna faktiskt
tillampas. For att harmonisera tolkningen av kraven och forfarandena for utférande av inspektioner utarbetar
och uppdaterar GD Transport och rorlighet handbdcker for inspektioner av flygplatser och gods. Dessa
handbdcker innehaller ocksa detaljerade instruktioner och rad om alla atgarder for luftfartsskydd som kréavs
enligt EU:s lagstiftning. Dessutom innehaller de en del uppgifter om de organisatoriska och praktiska
aspekterna av kommissionens inspektioner. Handbdckerna utgor sakerhetsskyddsklassificerade EU-uppgifter
och gors endast tillgangliga for kommissionens inspektdrer och medlemsstaternas berérda myndigheter.

Kommissionen utfor inspektioner av medlemsstaternas luftfartsskyddsmyndigheter (nedan kallade de
berérda myndigheterna) och av ett begransat antal flygplatser, operatérer och verksamhetsutévare som
tillampar standarder for luftfartsskydd. Syftet med inspektionerna av de berérda myndigheterna ar att
kontrollera om medlemsstaterna har de verktyg som krdvs — déribland nationella program for
kvalitetskontroll, erforderliga befogenheter och tillrackliga resurser — for att kunna tillampa Europeiska
unionens lagstiftning om luftfartsskydd pa ett tillfredsstallande satt. Syftet med inspektionerna av
flygplatserna ar att kontrollera om de berérda myndigheterna dvervakar det faktiska genomforandet av
atgarderna for luftfartsskydd pa lampligt satt och snabbt kan upptécka och korrigera potentiella brister. |
bada fallen maste eventuella brister som kommissionens inspektorer upptacker atgardas inom en faststalld
tidsram. Inspektionsrapporterna sprids till samtliga medlemsstater.

Medan de flesta av inspektionerna utfordes enligt den ursprungliga tidsplanen, &ndrades tiden for fyra
inspektioner av olika vederbdrligen motiverade skal.

For att ge medlemsstaterna aterkoppling om inspektionerna, fraimja 6ppenhet och harmonisera metoderna for
overvakning av efterlevnaden, tillsatte kommissionen i mars en arbetsgrupp bestaende av cheferna for
medlemsstaternas enheter for kvalitetskontroll av luftfartsskyddet inom den civila luftfarten.

1.1 Kommissionens flerariga 6vervakning av efterlevnaden

For att kommissionen ska uppna tillracklig sékerhet om medlemsstaternas grad av efterlevnad tillampas en
flerarig Overvakningsmetod. Dérigenom inhdmtas uppgifter om varje medlemsstats tillampning av
forordning (EG) nr 300/2008 och dess genomforandelagstiftning i en cykel om tva ar, antingen genom en
inspektion av dess berdrda myndighet eller genom en inspektion av minst en av dess flygplatser. Dessutom
inhdmtas uppgifter om tillimpningen av de gemensamma grundldggande standarderna avseende
luftfartsskydd i en cykel om fem ar genom ett slumpmassigt urval av minst 15 % av alla flygplatser i EU som
omfattas av férordning (EG) nr 300/2008; i urvalet ingar de storsta flygplatserna sett till passagerarvolymer i
alla medlemsstater.

Nar det géller kraven i ramforordningen har medlemsstaterna det primara ansvaret for dvervakningen av
genomforandet av de gemensamma grundldggande standarderna for luftfartsskydd vid flygplatser och hos
operatdrer och andra verksamhetsutdvare med skyddsansvar. De inspektioner som kommissionen utfor vid



de utvalda flygplatserna ger en stark indikation om den Overgripande efterlevnadsgraden i respektive
medlemsstat.

Frekvensen for och omfattningen av kommissionens inspektioner faststalls i GD Transport och rorlighets
strategi for 6vervakning av tillampningen av standarderna for luftfartsskyddet i EU. Denna grundar sig pa
luftfartssektorns storlek i respektive medlemsstat, ett representativt urval av typen av flygplatsverksamhet,
graden av genomforande av regelverken pa luftfartsskyddsomradet, resultaten av kommissionens tidigare
inspektioner, bedémningar av de nationella arliga rapporterna om kvalitetskontrollen, sakerhetstilloud
(olagliga handlingar), hotnivaer och andra faktorer och bedémningar som paverkar 6vervakningsfrekvensen.

Sedan 2010 har den grad av efterlevnad? som har konstaterats vid kommissionens inspektioner varit omkring
80 % (2010: 80 %, 2011: 80 %, 2012: 83%, 2013: 80%; 2014: 81 %, 2015: 80 %, 2016: 79 %, 2017: 81%).
Denna relativt stabila niva betyder emellertid inte att medlemsstaterna inte har okat sina anstrangningar.
Tvartom har medlemsstaterna 6kat sina anstrangningar pa luftfartsskyddsomradet betydligt, eftersom kraven
ocksa har okat med aren, i synnerhet pa omraden som flygfraktssékerhet, kontroll av vatskor och geléer samt
anvandningen av utrustning for att upptacka spar av sprangamnen.

2. INSPEKTION AV NATIONELLA BERORDA MYNDIGHETER

Under 2017 fortsatte kommissionen den femte omgangen inspektioner av berérda myndigheter. Sammanlagt
genomfdrdes nio inspektioner av berérda myndigheter under aret. For de flesta medlemsstater visade
inspektionerna att avsevarda forbattringar gjorts jamfort med tidigare inspektioner.

De vanligaste upptickta bristerna 2017 rorde genomférandet av de nationella programmen for
kvalitetskontroll. Bristerna rorde svarigheter att sakerstalla att flygplatser, lufttrafikforetag och reglerade
verksamhetsutévare med sakerhetsansvar uppdaterar och uppratthaller program for luftfartsskydd i linje med
kommissionens tillampningsforordningar och beslut. Dessutom finns det en del medlemsstater som inte
Overvakade utlandska lufttrafikforetag med forvéantad regelbundenhet och inte fullt ut tillimpade en del av de
metoder for 6vervakning av efterlevnaden som krévs i forordningen. Orsaken var begransade resurser och att
antalet berdrda verksamhetsutdvare hade okat. Merparten av de inspekterade medlemsstaterna hade trots
detta anpassat sina nationella program for luftfartsskydd till EU:s lagstiftning, genomfort stérre delen av
kraven avseende utbildning i luftfartsskydd, genomfort inspektioner av skyddsatgarder vid flygplatserna
minst sa frekvent som kravs och sakerstillt att upptackta brister hade atgardats inom de faststéllda
tidsramarna.

For att sakerstalla jamférbarhet och géra det mojligt att utvardera efterlevnadsgraderna éver tid anvander
kommissionen en metod for berdkning av efterlevnadsindikatorn som endast tar hansyn till de centrala
sékerhetskrav som inspekteras mest frekvent. Dessa sékerhetskrav ror flygplatser, luftfartyg, passagerare och
kabinbagage samt lastrumsbagage. Séakerhetsétgarder dr samlade i grupper som innehaller sakerhetskrav som
ar direkt kopplade till varandra och bedéms som en helhet. En faststalld vagningsfaktor som &terspeglar
genomforandegraden for varje grupp tillampas darefter pa foljande satt:
— En uppséttning direkt kopplade krav med klassificeringen “efterlevs helt” ges vikten 100 %.
— En uppsittning direkt kopplade krav med klassificeringen “efterlevs, men forbéttring dnskvéird” ges vikten
75 %.
— En uppsittning direkt kopplade krav med klassificeringen “efterlevs inte” ges vikten 50 %.
— En uppsittning direkt kopplade krav med klassificeringen “efterlevs inte, allvarliga brister” ges vikten
25 %.
Den évergripande efterlevnadsindikatorn for ett givet ar ar saledes summan av de viktade faktorerna dividerad
med antalet klassificerade uppsattningar direkt kopplade krav.
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3. INLEDANDE INSPEKTIONER VID FLYGPLATSER

Arton inledande inspektioner av flygplatser genomférdes under 2017. Alla kapitel avseende de tillampliga
sakerhetsomradena omfattades vid varje flygplats. Den sammanlagda procentandelen av karnatgarder som
under 2017 befunnits uppfylla kraven var 81 %, ungefar samma som under tidigare &r°.

Inspektionsresultaten efter det &ttonde aret av genomférande av forordning (EG) nr 300/2008 aterspeglar de
anstrangningar som berérda myndigheter och branschen har gjort. Stérre delen av skyddskraven i denna
ambitiost utformade lagstiftning hade genomforts korrekt. Efterlevnadsgraden for de viktigaste
luftfartsskyddsomradena fortsatte att ligga pa en stabil niva omkring 80 %, men det finns fortfarande
utrymme for forbattringar nar det galler hur effektivt en del atgarder genomfors.

De flesta av de konstaterade bristerna beror liksom tidigare pa den manskliga faktorn. Dessa uppstod
huvudsakligen i det praktiska genomforandet inom vissa omraden dar lagkraven ar nya eller nyligen har
andrats vasentligt. Framforallt kommer en del bestammelser som ror tilltradeskontroll och kontroller av
personal och kabinbagage att krédva fortsatta anstrangningar av de berdrda myndigheterna,
industriintressenterna och kommissionen. Sakerhetsundersokningar av luftfartyg ar ett annat omrade dar
ytterligare insatser ar nodvandiga. Dessa fragor bor atgardas genom okad nationell kvalitetskontroll inom de
berérda omradena.

Efterlevnadsgraden nér det géller kontroller av lastrumsbagage, fornddenheter fér anvandning ombord,
utbildning och sakerhetsutrustning var 2017 fortsatt hog efter de redan tdmligen goda resultaten 2015 och
2016. Denna forbattring &r en foljd av ytterligare 6kad medvetenhet och praktisk erfarenhet av den
reviderade genomférandelagstiftningen, vilken har gjort atgarderna tydligare och konsekventare.

4, UPPFOLJININGSINSPEKTIONER

| enlighet med artikel 13 i kommissionens férordning (EU) nr 72/2010, i dess andrade lydelse, genomfor
kommissionen rutinmassigt ett begransat antal uppféljningsinspektioner. Sadana inspektioner ska planeras in
om flera allvarliga brister har faststéllts vid den inledande inspektionen, men dven goras slumpvis for att
kontrollera att berérda myndigheter har nddvandiga befogenheter for att kunna kréva att en identifierad brist
ska atgardas inom faststallda tidsramar. Fyra sadana inspektioner gjordes under 2017, och dessa bekraftade
att de flesta av de konstaterade bristerna hade atgardats.

5. BEDOMNINGAR AV MEDLEMSSTATERNAS ARLIGA RAPPORTER OM KVALITETSKONTROLL

Enligt punkt 18 i kommissionens férordning (EU) nr 18/2010 av den 8 januari 2010 om é&ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 vad galler specifikationer for nationella
program for verksamhetskontroll for skyddet av den civila luftfarten ska medlemsstaterna en gang per ar
rapportera till kommissionen om vilka atgarder som vidtagits for att de ska fullgora skyldigheterna i
forordningen, och om luftfartsskyddet pa flygplatserna inom medlemsstaternas territorier. Innehallet i
rapporten ska 6verensstamma med tillagg 111 och folja en mall som kommissionen tillhandahaller.

Bedomningen av dessa rapporter utgdr tillsammans med kommissionens regelbundna inspektioner ett
verktyg med hjalp av vilket kommissionen nara kan folja genomforandet av kraftfulla nationella atgarder for
kvalitetskontroll som gor att medlemsstaterna snabbt kan atgarda brister.

Beddmningen omfattar en analys av den regelbundna dvervakningen av flygplatser, lufttrafikféretag och
andra verksamhetsutévare med ansvar for luftfartsskydd, graden av dvervakning av antalet mandagar ute pa
faltet, omfattningen och frekvensen hos en lamplig mix av atgarder for Gvervakning av efterlevnaden,
nationella efterlevnadsgrader, uppféljningsaktiviteter och anvandningen av tillsynsbefogenheter.

3 Se kapitel 1.1.



Resultaten av beddmningarna av de arliga rapporterna for 2017 visade betydande forbattringar jamfort med
2016 nar det galler regelbunden 6vervakning, graden av 6vervakning av antalet mandagar ute pa faltet och
minimifrekvenser. Omraden som Overvakningens omfattning och tillsynséatgarder som vidtas for att
sakerstalla att upptackta brister korrigeras och inte aterkommer verkar vara ordentligt genomforda, vilket
bekraftas av att forbattringar som verifierats tidigare ar kvarstar i de flesta av medlemsstaterna. Rapporterna
visar emellertid ocksa att medlemsstaterna fortfarande har problem med att genomfora tester av vissa av de
skyddsomraden som ska omfattas enligt férordningen.

Kommissionen har skickat formella individuella heltdckande utvérderingar till medlemsstaterna i vilka
brister eller svagheter patalas och uppmanat medlemsstaterna att inkomma med planer pa lampliga
korrigerande atgarder. Genomforandet av dessa planer kommer att féljas noga av kommissionen och om en
medlemsstat bekraftar att de patalade bristerna eller svagheterna finns, och inte foreslar lampliga
korrigerande atgéarder, kommer formella atgéarder att vidtas.

6. BEDOMNINGAR AV FLYGPLATSER | TREDJELANDER

Under aret gjordes en bedomning av en amerikansk flygplats (den internationella flygplatsen Charlotte-
Douglas) inom ramen for det samarbetsavtal med USA:s transportsidkerhetsmyndighet (Transport Security
Administration) som upprittats i enlighet med luftfartsavtalet mellan EU och USA®. Sadana bedémningar
gors regelbundet inom ramen for systemet med en enda sakerhetskontroll. Denna bedémning bekraftade att
de sdkerhetsatgarder som genomfors i USA fortsatt uppfyller kraven for genomférande av EU:s lagstiftning
om luftfartsskydd.

I enlighet med principerna i 2015 ars luftfartsstrategi for Europa arbetade GD Transport och rorlighet
intensivt tillsammans med Singapores transportministerium for att skapa en enda sékerhetskontroll mellan
EU och Singapore. Som en del av arbetet med att faststidlla om Republiken Singapores atgarder for
luftfartsskydd ar likvardiga med de som kravs enligt EU:s lagstiftning, bestkte EU:s inspektionsgrupp
Changi flygplats i Singapore i oktober 2017 for att géra en bedomning. Formaliseringen av den enda
sékerhetskontrollen bér dga rum i bérjan av 2018.

7. PAGAENDE ARENDEN, ARTIKEL 15-ARENDEN OCH RATTSLIGA ATGARDER

Inspektionsarenden ar 6ppna till dess att kommissionen forvissat sig om att lampliga avhjalpande atgarder
har vidtagits. Detta innebar att det ar den berérda medlemsstatens samarbetsvilja som avgor hur lang tid det
tar att handlagga drendet. Under aret avslutades 32 inspektionsarenden (20 avseende flygplatser och 12
avseende berdrda myndigheter). Vid slutet av aret var sammanlagt 10 arenden som rorde inspektion av
berdrda myndigheter och 17 drenden som rérde inspektion av flygplatser fortfarande 6ppna.

Om de brister i genomforandet av skyddsatgarder som upptécks pa en flygplats anses vara sa allvarliga att de
har en betydande inverkan pa den allmanna nivan pa skyddet av den civila luftfarten i unionen, kommer
kommissionen att tillampa artikel 15 i kommissionens férordning (EU) nr 72/2010. Detta innebar att alla
andra berérda myndigheter uppmarksammas pa situationen och att kompensationsatgarder bor Gvervagas
avseende flygningar fran flygplatsen i fraga. Inga artikel 15-arenden behévde inledas 2017.

Oavsett om artikel 15 tillampas eller inte &r en annan tillganglig atgard for kommissionen, sarskilt i arenden
dar bristerna inte rattas till under lang tid eller aterkommer, att inleda 6vertradelseférfaranden. Under 2017
inleddes Gvertradelseforfaranden mot tvd medlemsstater eftersom det nationella programmet for
kvalitetskontroll var otillrackligt genomfort och eftersom reviderade versioner av de nationella programmen
for sakerhet och kvalitetskontroll inte var officiellt antagna.

4 EUT L 134, 25.5.2007, s. 4.



DEL TVA
LAGSTIFTNINGEN OCH KOMPLETTERANDE VERKTYG

1. LAGSTIFTNING

Den civila luftfarten fortsatter att vara en attraktiv maltavla for terroristgrupper, och for att bekampa detta hot
maste proportionerliga och riskbaserade skyddsatgarder inforas. Darfor justerar kommissionen och
medlemsstaterna standigt de riskreducerande atgarderna for att na en sa hog skyddsniva som mgjligt och
samtidigt minimera de negativa effekterna for verksamheten.

I maj 2017 antog kommissionen férordning (EU) 2017/815 av den 12 maj 2017 om é&ndring av
kommissionens genomfdérandeférordning (EU) 2015/1998 vad galler fortydligande, harmonisering och
forenkling av vissa sarskilda atgarder avseende luftfartsskydd. Icke-offentliga och behovsenliga
skyddsbestammelser inférdes genom antagandet av kommissionens genomférandebeslut C(2017)3030 av
den 15 maj 2017 om &ndring av beslut C(2015)8005 vad galler fortydligande, harmonisering och férenkling
av vissa sarskilda atgarder avseende luftfartsskydd.

Kommissionen har ocksa antagit kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/837 av den 17 maj
2017 om réattelse av de polska och svenska sprakversionerna av genomforandeférordning (EU) 2015/1998
om detaljerade bestammelser for genomférande av de gemensamma grundldggande standarderna avseende
luftfartsskydd.

2. UNIONENS DATABAS OM SAKERHET | LEVERANSKEDJAN (UDSCS)

Sedan den 1 juni 2010 har databasen éver sakerhetsgodkénda speditdrer och kénda avsandare® varit det enda
lagliga primara verktyg som sékerhetsgodkanda speditorer ska anvanda for radfragning nar de tar emot
sandningar fran andra sakerhetsgodkénda speditcrer eller fran en kand avsandare. Sedan den 1 februari 2012
har databasen utokats till att omfatta forteckningen Over lufttrafikforetag som &ar godkanda for transport av
frakt och post till unionen fran tredjelanders flygplatser (air cargo or mail carrier from a third country airport,
ACC3). Ar 2013 utkades databasen juridiskt till att &ven omfatta forteckningen over de validerare for
luftfartsskydd i EU som dr godkédnda av medlemsstaterna. Den bytte ocksd namn till “unionens databas for
sikerhet i leveranskedjan™® for att béttre aterspegla dess utokade anvandningsomréde. | slutet av 2017
innehdll databasen 14 000 sdkerhetsgodkénda speditorer, kénda avséndare, oberoende validerare,
lufttrafikforetag som &r godkanda for transport av frakt och post till unionen fran tredjelanders flygplatser,
sakerhetsgodkanda leverantorer samt sakerhetsgodkéanda speditérer och kénda avsandare fran tredjeland.
Malet att uppna en tillganglighetsgrad pa minst 99,5 % naddes kontinuerligt under 2017.

DEL TRE
FORSOK, STUDIER OCH NYA INITIATIV

1. FORSOK

Ett ’fors6k” i den mening som avses i EU-lagstiftningen om luftfartsskydd genomférs nar en medlemsstat
kommer Overens med kommissionen om att den ska anvédnda ett visst sétt eller en viss metod som inte
erkanns i lagstiftningen for att ersétta en av de erk&nda sékerhetskontrollerna under en begransad tidsperiod,

> Kommissionen inrattade denna databas, vars anvandning &ar obligatorisk for aktorer i leveranskedjan i enlighet

med férordning (EU) nr 185/2010 och beslut C(2010) 774.
Kommissionens forordning (EU) nr 1116/2013 av den 6 november 2013 om &ndring av férordning (EU) nr
185/2010 (EUT L 299, 9.11.2013, s. 1).
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under forutsattning att forsoket inte paverkar den Gvergripande sakerhetsnivan negativt. Termen galler
juridiskt sett inte da en medlemsstat eller enhet genomfor en utvardering av en ny sakerhetskontroll som
anvands utover en eller flera av dem som redan omfattas av lagstiftningen.

Under 2017 slutfordes tva forsok i Nederlanderna och Frankrike. De rorde anvandningen av en ny generation
utrustning for sdkerhetskontroll av kabinbagage som inte kraver avlagsnande av barbara datorer och
anvandningen av utrustning for skoanalys som bade upptéacker metall och explosiva material i kombination
med metalldetektorbagar och sékerhetsskannrar. Bada forsoken gav goda resultat och forsoket i fraga om
utrustningen for skoanalys kan komma med i en &ndring av lagstiftningen under 2018. Inga andra forsok
genomfordes eller inleddes under 2017.

2. STUDIER OCH RAPPORTER

| oktober 2017 mottog kommissionen en studie’ om skydd av markomraden vid flygplatser i EU. | studien
analyseras de atgarder som vidtagits pa elva europeiska flygplatser for att skydda offentliga platser, bedoma
atgardernas effektivitet och utfarda rekommendationer, i synnerhet nar det géller véagledning,
riskbedémningar och informationsutbyte.

| slutet av 2017 bestallde GD Transport och rorlighet en studie om ekonomiska (och andra) fordelar med en
enda sakerhetskontroll for att analysera ekonomiska och andra fordelar i fraga om befintliga system med en
enda sékerhetskontroll mellan EU och USA, EU och Kanada samt EU och Montenegro. Om studien
bekraftar att en enda sékerhetskontroll medfor betydande ekonomiska (och/eller andra) fordelar, skulle det
kunna fungera som ytterligare argument for att fortsatta arbeta for en global hallbarhet for luftfartsskydd och
for att inleda samtal om en enda sakerhetskontroll med vara viktigaste partner. Slutdatum for studien &r
september 2018.

3. NYA INITIATIV

Yiterligare framsteg gjordes i fraga om fardplanen for utveckling av teknik inom luftfartsskydd. | fardplanen
faststalls olika verksamheter som téacker alla aspekter av skyddsteknik och skyddsmetoder, och den fungerar
som referens for alla europeiska berdrda parter som deltar i forskning om luftfartsskydd.

Nér det géller frakt fortsatte kommissionen att samarbeta nara med medlemsstaterna for att forbereda
genomfdrandet av ett system for analys av forhandsinformation om gods fore lastning (Pre-Loading Advance
Cargo Information, PLACI). | detta sammanhang fortsatte samarbetet med tullen inom ramen for den
pagaende internationella Gvningen inom den gemensamma lcao/WCO-arbetsgruppen om Advance Cargo
Information, dar kommissionen spelar en aktiv roll och deltar med foretrddare for GD Transport och
rorlighet och GD Skatter och tullar. Detta arbete bedrivs tillsammans med medlemsstaterna och de bertrda
parterna och syftar till att uppnd gemensamma Gverenskomna principer och mdéjliga standarder och
rekommenderad praxis som ska antas och genomféras om en medlemsstat eller en region beslutar att
tillampa detta koncept i en eller alla affarsmodeller pa omradet lufttransport av gods och post.

! Studien genomfoérdes av konsultféretaget 0&i.



DEL FYRA

DIALOG MED INTERNATIONELLA ORGAN OCH TREDJELANDER
1. ALLMANT

Kommissionen samarbetar med internationella organ och viktiga handelspartner, och deltagande i relevanta
internationella moten, till exempel det arliga motet med Icaos luftfartsskyddspanel (Aviation Security Panel),
sakerstaller att samordning av EU:s standpunkter kan genomfdras. Bilateral dialog fors med vissa
tredjelénder, till exempel USA, Kanada, Australien och Singapore, vilket gor det mgjligt for kommissionen
att bygga upp goda relationer och en hog grad av tillit gentemot lander som har en liknande syn pa
luftfartsskydd.

2. INTERNATIONELLA ORGAN

Kommissionen deltog i det arliga motet med Icaos luftfartsskyddspanel (Aviation Security Panel)
(AVSECP/28) som &gde rum i Montreal den 29 maj—2 juni 2017 dar den globala planen for luftfartsskydd
(GASeP, Global Aviation Security Plan), som ar en milstolpe i AVSEC:s politik, lades fram och godkéndes
for vidarebefordran till Icao-radet.

Efter Icao-forsamlingens resolution A39-19 om it-sakerhet fran 2016, deltog kommissionen i Icaos toppmaéte
och utstallning om cybersakerhet, som var ett gemensamt evenemang om sakerhets- och skyddsfragor med
temat ”Making sense of cyber” (Dubai, Férenade Arabemiraten, april 2017). GD Transport och rorlighet
presenterade EU:s Overgripande strategi for att bygga upp en sektorsdvergripande it-strategi for att ta itu med
och bekampa it-hot inom luftfarten. Icao uppmanades att intensifiera arbetet kring dessa fragor och ta itu
med it-sakerhet i luftfarten globalt.

3. TREDJELAND

Den 21 mars 2017 tillkdnnagav USA forbattringar av luftfartsskyddet i en sa kallad
nodandring/sakerhetsdirektiv (Emergency Amendment/Security Directive, EA/SD), dér lufttrafikforetag som
bedriver flygtrafik fran vissa lander till USA forbjods att ta med elektronisk utrustning som ar storre an en
mobiltelefon eller en smarttelefon i handbagaget. Forenade kungariket inforde liknande regler for flygningar
till Forenade kungariket fran ett begransat antal lander.

Den 29 mars 2017 sammantrddde medlemsstaterna och berdrda avdelningar inom kommissionen och
Europeiska utrikestjansten (inklusive EU:s underréttelse- och l&gescentral) for att diskutera risksituationen
mot bakgrund av de begrénsningar som brittiska och amerikanska myndigheter infért. Kommissionen deltog
i direkta kontakter med de amerikanska myndigheterna, som foljdes av flera tekniska méten for att diskutera
hot, sarbarhet och risker. Parterna enades om behovet av att arbeta tillsammans for att forbattra
luftfartsskyddet och gemensamt ta itu med hotet pa medellang/lang sikt.

Eftersom det redan fanns ett gediget skyddssystem i EU, absorberades flera av de resulterande EA/SD-
atgarderna av befintliga EU-atgarder, vilket ledde till att nddandringarna fick reducerad paverkan i EU. For
narvarande pagar samrad och gemensamt arbete mellan EU och USA pa omradet, och hela fragan om barbar
elektronisk utrustning har varit ett lampligt tillfalle for parterna att ytterligare starka dialogen och atagandet
att samarbeta.

P4 Icao-niva inrattades, med starkt stod fran medlemsstaterna och kommissionen, en arbetsgrupp som ska
behandla fragan om medforande av barbar elektronisk utrustning ombord pa luftfartyg. Arbetsgruppen
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sammantradde i juli i Paris och utarbetade ett antal rekommendationer om hur man kan minska hotet fran
dolda sprangdmnen utan att férbjuda produkter som bérbar elektronisk utrustning. Icao inréttade dessutom en
sektorsovergripande grupp om fraktskyddsfragor som ska studera de totala sékerhets-, skydds- och
underlattandeaspekterna av denna fraga.

Kommissionen har liksom under tidigare ar aktivt samarbetat om luftfartsskyddsfragor med USA i ett antal
forum, sérskilt samarbetsgruppen for transportsakerhet EU-USA. Samarbetsgruppen syftar till att frimja
samarbete inom ett antal omraden av gemensamt intresse och se till att arrangemang for en enda
sékerhetskontroll fortsatter att fungera liksom det édmsesidiga erkannandet av de respektive ordningarna for
flygfrakt och flygpost i EU och USA. Bégge initiativen medfér besparingar for lufttrafikforetag i fraga om
tid, kostnader och operativ komplexitet.

| frdga om kapacitetsuppbyggnad anpassades Case-projektet® s att det kom att erbjuda nya verksamheter
med malet att battre ta itu med de behov som uttryckts av partnerstaterna och mot bakgrund av hur hotbilden
utvecklas. Vidare har flera nationella verksamheter — inom utbildningsdelen — inletts pa subregional niva. De
viktigaste fragorna rorde anvandning av sékerhetsutrustning, utbildning av nationella revisorer och en
workshop om sarbarhetsbedomningar.

Under transportdialogen med Singapore i juni 2017 undertecknades en administrativ éverenskommelse for
att demonstrera det fortsatta atagandet att forverkliga arrangemanget med en enda sékerhetskontroll mellan
EU och Singapore. Efter en grundlig process som omfattar en skrivbordsévning som analyserar Singapores
luftfartsskyddslagstiftning och en positiv bedomning efter ett besék pa Changi flygplats i Singapore (oktober
2017), har ett utkast till lagstiftningsforslag utarbetats efter samrad med medlemsstaterna i den foreskrivande
kommittén for luftfartsskydd och lamnats till kommissionen (december 2017)°.

® Det EU-finansierade och ECAC-genomforda luftfartsskyddet for civil flygning i Afrika och pd Arabiska halvén (Case)
inleddes i borjan av 2016 for en period pa fyra &r. Dess syfte ar att stodja insatserna fran partnerstaterna, i Afrika och pa
Arabiska halvon, for att minska hot mot den civila luftfarten och for att forbattra Overensstimmelsen med
internationella krav, med ett starkt fokus pa atgarder for kvalitetskontroll.

° Den slutligt antagna akten &r foljande: EUT L 10, 13.1.2018, s. 5. Kommissionens genomférandeférordning (EU)
2018/55 av den 9 januari 2018 om d&ndring av genomforandeférordning (EU) 2015/1998 vad géller tillagg av
Republiken Singapore till de tredjelander som erk&nns som lander som tilldmpar sdkerhetsstandarder som &r likvérdiga
med de gemensamma grundl&dggande standarderna for skydd av civil luftfart (Text av betydelse for EES.)
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