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Vorschlags fur einen Beschluss des Rates

Uber den Standpunkt, der im Namen der Européischen Union auf der zweiten
Ministertagung des Ubereinkommens von Bonn in Bezug auf den strategischen
Aktionsplan 2019-2025 fur das Ubereinkommen von Bonn (BASAP) im Anhang der
Ministererklarung und in Bezug auf die Ministererklarung zu vertreten ist
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ANHANG 1
Ministererklarung
Bonn, Deutschland, 11. Oktober 2019

WIR, DIE MINISTER UND MITGLIEDER DER EUROPAISCHEN KOMMISSION,
die fur die Bekdmpfung der Verschmutzung des Nordseegebiets und seiner
Eingangsgewasser durch Ol und andere Schadstoffe zustandig sind, kommen am
11. Oktober 2019 in Bonn zum 2zweiten Ministertreffen im Rahmen des
Ubereinkommens von Bonn, in Anwesenheit von zwischenstaatlichen Organisationen
und Beobachtern aus den Nachbarregionen zusammen —

IN WURDIGUNG der bereits 50 Jahre andauernden erfolgreichen Zusammenarbeit im
Rahmen des Ubereinkommens von Bonn und in ANERKENNUNG des gemeinsamen
Nutzens einer weiteren Starkung der Zusammenarbeit bei der Verhltung, Vorsorge und
Bekampfung von unfallbedingter und illegaler Meeresverschmutzung durch maritime
Tatigkeiten im Nordseegebiet und seinen Eingangsgewassern;

ERFREUT (ber den Beitritt Spaniens zum Ubereinkommen von Bonn und die
Neuausrichtung der Zone der Verantwortung zwischen Frankreich und Spanien, derzufolge
das Meeresgebiet, fir das das Bonner Ubereinkommen gilt, auch den Golf von Biskaya
umfasst;

IN DEM BESTREBEN den Schutz wunserer Kdisten- und Meeresumwelt vor
Meeresverschmutzung, die durch  Tatigkeiten im  Nordseegebiet und  seinen
Eingangsgewassern verursacht wird, zu starken und unsere Zusammenarbeit bei der
Prévention, Vorsorge und Bek&mpfung von Meeresverschmutzung zu intensivieren;

UNTER BERUCKSICHTIGUNG der Rolle der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation
(IMO) bei der Regulierung der weltweiten Schifffahrt zum Schutz der Meeresumwelt und der
menschlichen Gesundheit sowie der Entwicklung einer integrierten Meerespolitik flir die
Europaische Union und der einschlagigen EU-Rechtsvorschriften® im Zusammenhang mit
Meeresverschmutzung und anderen Ereignissen;

IN FORTFUHRUNG der Koordinierung der nationalen Bemiihungen auf einer (sub-)
regionalen Ebene zum Nutzen aller und unter Berucksichtigung der Berichtspflichten der
Vertragsparteien;

UNTER NUTZUNG allgemein anerkannter Informationssysteme, die in den einschldgigen
internationalen Organisationen als Standard definiert sind;

IN ANBETRACHT sowohl des anhaltenden Wachstums des Seeverkehrs als auch anderer
maritimer Téatigkeiten wie der Offshore-Forderung von Erddl und Erdgas und der Tatsache,
dass trotz des Riickgangs der Zahl der in den letzten Jahren beobachteten Olunfille stets
weiterhin Risiken bestehen bleiben —

haben folgende gemeinsame Erklarung ANGENOMMEN:

Norwegen ist kein Mitglied der Europdischen Union. Norwegen leistet seinen Beitrag auf der
Grundlage gleichwertiger nationaler Rechtsvorschriften und EU-Rechtsvorschriften, durch die das Land
als Mitglied des Europdischen Wirtschaftsraums (EWR) gebunden ist.
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1. Wir haben die Vision von einem Nordseegebiet und seinen Eingangsgewaéssern, die
frei von unfallbedingter, vermeidbarer und vorsatzlicher Verschmutzung durch Schiffe,
Offshore-Erddl- und -Erdgasaktivitaten und andere maritimen Tatigkeiten sind.

2. Wir  begriRen die IMO-Vorschriften, die zu einer Verringerung der
Meeresverschmutzung gefuihrt haben. Allerdings stellt trotz des breiten Spektrums der in den
letzten Jahren ergriffenen MaRnahmen die unbeabsichtigte und illegale Verschmutzung mit
anderen Stoffen als Erd6l nach wie vor eine erhebliche Bedrohung fir das Nordseegebiet und
seine Eingangsgewaésser dar.

3. Wir sind uns voll und ganz des wirtschaftlichen und sozialen Wertes unserer Meeres-
und Kistenumwelt bewusst und erkennen an, dass die Kosten fir die angemessene
Verhitung, Vorsorge und Bekampfung von Meeresverschmutzung im Vergleich zu den
Kosten fur die Sanierung nach erheblichen Verschmutzungsereignissen gering sind.

4. Wir betonen die Bedeutung einer effizienten Notfallpravention, -vorsorge und -
bekdmpfung auf See. Wir bekraftigen unser Engagement fir eine aktive Zusammenarbeit im
Rahmen des Bonner Ubereinkommens iiber die Planung, Schulung fir und praktische
Erprobung von Notfallsystemen, einschlieBlich Ubung gemeinsamer
BekampfungsmalRnahmen. Wir erkennen die Bedeutung der gesamteuropéischen
Zusammenarbeit an, die tber das Zentrum fir die Koordination von Notfallmalnahmen
(Emergency Response Coordination Centre, ERCC) und in Abstimmung mit der
Europaischen Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs (EMSA) organisiert wird.

5. Wir begrufRen das bewéhrte System fur die Luft- und Satellitentiiberwachung von
Schiffen, Offshore-Erddl- und -Erdgasaktivitdten und anderen maritimen Tétigkeiten im
Nordseegebiet und seinen Eingangsgewassern als wichtige Hilfe bei der Feststellung einer
maoglichen Verschmutzung und Unterbindung illegaler Einleitungen auf See sowie der
Erfillung unserer Verpflichtungen aus dem MARPOL-Ubereinkommen.

6. Wir begruRen die nationale und regionale Nutzung von ferngesteuerten
Luftfahrtsystemen (Remotely Piloted Aircraft Systems — RPAS), die als neue Dienste flr die
Meeresiiberwachung, fir die Uberwachung der Emissionen aus dem Seeverkehr und die
Bekampfung der Verschmutzung eingesetzt werden, und ermutigen die Vertragsparteien zum
Austausch der Kenntnisse und Erfahrungen, die sie im Zusammenhang mit ihren nationalen
RPAS-Systemen und deren Rolle fur die Durchsetzungspraxis gewonnen haben.

7. Wir bekraftigen unsere Entschlossenheit, die nationalen Flugprogramme und
gemeinsamen Aktionen wie Koordinierte Erweiterte Immissionskontrollmalinahmen
(CEPCO) fortzusetzen, und begrifen die von der EMSA durch CleanSeaNet zur Verfuigung
gestellte Satellitenbild-Leistung als Beitrag zur besseren Vorsorge und Verhiitung von
Verschmutzung.

8. Wir begrufien die Entwicklung und die kontinuierliche Aktualisierung der Handblcher
und Verhaltenskodizes gemaR dem Bonner Ubereinkommen, einschlieBlich des Handbuchs
fur die Bekampfung der Verschmutzung und des Verhaltenskodexes im Falle des Auftretens
von Verschmutzung, die einzigartige Informationsquellen fur die Arbeiten zur Verhitung,
Vorsorge und Bekdmpfung von Verschmutzungen bereitstellen und weltweit im
Zusammenhang mit dem Internationalen Ubereinkommen uber Vorsorge, Bekampfung und
Zusammenarbeit bei Olverschmutzung (OPRC) und dem Protokoll uber gefahrliche und
schadliche Stoffe (HNS) anerkannt wurden.
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9. Wir Dbekraftigen unsere Zusage, die gemeinsamen Aktionsplane gemaR des
Ubereinkommens von Bonn zur Bekampfung von Vorkommnissen auf See (d.h. der
DENGERNETH-Plan, MANCHEPLAN, NORBRIT-Plan und der Vierparteien-Plan)
beizubehalten und zu aktualisieren, als wichtige Instrumente, um unmittelbar nach einem
Vorkommnis grenzibergreifend Bekdampfungsmalinahmen einzuleiten, unabhéngig von der
Zone nationaler Verantwortung, in der die Verschmutzung stattgefunden hat.

10. In Anbetracht der sich &ndernden Risiken durch die Zunahme der Beftrderung von
gefahrlichen und schadlichen Stoffen, groRere Schiffe, autonome Schiffe, neue Kraftstoffe,
anhaltend hohe Verkehrsdichte, Offshore-Erd6l- und -Erdgasaktivitaten und andere maritime
Tatigkeiten betonen wir die Bedeutung der Wahrung eines angemessenen Gleichgewichts
zwischen den Ressourcen, um eine wirksame Verhitung und Bekdampfung der
Umweltverschmutzung im Nordseegebiet und seinen Eingangsgewassern zu gewahrleisten.
Wir stimmen darin Uberein, dass die weitere Entwicklung der Bekdmpfungskapazitdten im
Gebiet des Bonner Ubereinkommens auf nationalen und gemeinsamen Risikobewertungen
beruhen sollte.

11.  Wir bekraftigen unser gemeinsames Eintreten fur die Verhiitung der Schédigung der
Luftqualitat durch Meeresverschmutzung im Rahmen der Zusammenarbeit bei und Leistung
eines kollektiven Beitrags zu der Um- und Durchsetzung internationaler Vorschriften und
Normen, sowie durch die Gewahrleistung gleicher Wettbewerbsbedingungen fir die
Wirtschaftsakteure. Wir verweisen auf die erfolgreiche Umsetzung der Richtlinie
(EU) 2016/802?, die sich in der Absenkung der Grenzwerte fir den Schwefelgehalt in den
europaischen SOx-Uberwachungsgebieten (auf einen Schwefelhdchstgehalt von 0,10 % ab
2015) widerspiegelt, und erinnern an die jingsten IMO-Verpflichtungen, die konsequente
Umsetzung eines weltweiten Schwefelgrenzwertes (0,50 % ab 2020) geméal? Anlage VI des
MARPOL-Ubereinkommens sicherzustellen. Die koordinierte und konsequente Durchsetzung
dieser Grenzwerte, auch in den SOx-Emissions-Uberwachungsgebieten der Nordsee (North
Sea SOx-Emission Control Area), und die hohe Einhaltungsquote bei Schiffen in der
gesamten EU fiihrten zu einer erheblichen Verringerung der Schwefeldioxidbelastung in
Kistenregionen und Stadten. Wir begrifen unsere gemeinsame Verpflichtung, zusammen
einen Beitrag zur Uberwachung der Durchsetzung der Anlage VI des MARPOL-
Ubereinkommens zu leisten, und die Tatsache, dass die Nordsee ab 2021 als
Emissionstiberwachungsgebiet fur Stickstoff (NECA) ausgewiesen wird. Die Vertragsparteien
behalten das Recht, die Art ihrer Teilnahme an den UberwachungsmaBnahmen frei zu wahlen.

12.  Wir erkennen an, dass Bestimmungen wie die Ausweisung der Nordsee als
Sondergebiet gemaR den Anlagen | und V des MARPOL-Ubereinkommens nur dann wirksam
sein konnen, wenn sie ordnungsgeméll durchgesetzt werden. In diesem Zusammenhang
begrulRen wir die erfolgreichen Anstrengungen des Nordsee-Netzwerks von Ermittlern und
Staatsanwalten flr eine starkere Durchsetzung von Verschmutzungsregeln und -normen und
kommen uberein, die Zusammenarbeit mit dem Netz im Hinblick auf die Durchsetzung aller
einschlagigen Anlagen des MARPOL-Ubereinkommens fortzusetzen.

13.  Wir bekraftigen unser Engagement fir die ordnungsgemale Umsetzung und
Durchsetzung der Richtlinie 2005/35/EG? iiber die Meeresverschmutzung durch Schiffe (in
der gednderten Fassung), insbesondere in Bezug auf die Zusammenarbeit bei Uberwachungs-

2 Bericht der Kommission (ber die Durchfiihrung und Einhaltung der in der Richtlinie (EU) 2016/802
festgelegten Normwerte fiir den Schwefelgehalt von Schiffskraftstoffen, COM(2018) 188 final vom
16.4.2018.
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und DurchsetzungsmalRnahmen, die Erfillung der Berichtspflichten und wirksame
Sanktionen, einschlieBlich strafrechtlicher Sanktionen, fir Verschmutzungsdelikte.

14.  Wir  begruBen die  Annahme  der  Uberarbeiteten  Richtlinie  Uber
Hafenauffangeinrichtungen® durch den Rat und das Europaische Parlament und verpflichten
uns zum Informationsaustausch und zur Zusammenarbeit, um die illegale Einleitung von
Abféllen auf See zu verhindern.

15. Wir begruRen die Annahme der neuen Initiative der IMO zur ,,Bewertung und
Harmonisierung von Regeln und Leitlinien fur die Einleitung fllssiger Stoffe aus
Abgasreinigungssystemen (EGCS) in Gewasser, einschlielflich entsprechender Bedingungen
und Gebiete™ als wichtiges Instrument, um das Verstindnis der Auswirkungen des durch
Gaswascher von Abgasreinigungssystemen (EGCS) eingeleiteten Waschwassers auf die
Meeresumwelt zu verbessern.

16.  Wir betonen, dass koordinierte Forschungs- und Entwicklungsprogramme erforderlich
sind, um sicherzustellen, dass MalRnahmen zur Bekdmpfung der Verschmutzung mit den
besten verfigbaren Techniken und Geraten durchgefiihrt werden, wenn es um die
Bewiltigung bestehender und kunftiger Herausforderungen geht, so sind z. B. aufgrund der
Einfihrung und des verstarkten Einsatzes neuer Kraftstoffe, die strengere
Emissionsvorschriften  einhalten,  offensichtlich  innovative  Bekampfungsverfahren
erforderlich. Wir bekraftigen, dass die Entscheidungsprozesse unter Einsatz der besten
verfugbaren Kenntnisse, Methoden und unterstitzenden Instrumente erfolgen. Wir nehmen
die im Rahmen des strategischen Aktionsplans 2019-2025 fiir das Ubereinkommen von Bonn
festgelegten Prioritaten fir Forschung und Entwicklung zur Kenntnis.

17.  Wir verweisen auflerdem auf die Entwicklung integrierter Konzepte fir die
meerespolitische Entscheidungsfindung und die Bedeutung einer Starkung unserer
Zusammenarbeit mit den einschl&gigen maritimen Sektoren und Einrichtungen, um auf eine
ganzheitliche Bewirtschaftung der Meere hinzuarbeiten und so einen guten Umweltzustand
der Meeresgewasser im Einklang mit der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie der EU zu
erreichen®.

18. Wir begrifien den ,, IMO-Aktionsplan fur von Schiffen stammende Kunststoffabfalle
im Meer”“, der darauf abzielt, die bestechenden Vorschriften zu verbessern, und neue
flankierende MaRnahmen einfuhrt, um das gravierende Problem der Kunststoffabfalle in der
Meeresumwelt zu l6sen.

19.  Wir bekréaftigen unsere Entschlossenheit zur Zusammenarbeit mit anderen zustdndigen
internationalen und regionalen Organisationen und Einrichtungen, insbesondere mit der
Internationalen  Seeschifffahrtsorganisation (IMO), den OSPAR- und HELSINKI-
Kommissionen, dem Lissabonner Abkommen, der Kopenhagener Vereinbarung, dem
Regionalen Interventionszentrum fir Umweltkatastrophen im Mittelmeer (REMPEC), der
Organisation fir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung (OECD) und dem
Arktischen Rat, um Erfahrungen und bewadhrte Verfahren auszutauschen und unsere
gemeinsamen Ziele zu erreichen.

Vor diesem Hintergrund und um dem Engagement fur unsere Vision Nachdruck zu
verleihen, bestatigen wir den verstarkten Einsatz fur die Verwirklichung der

Norwegen ist kein Mitglied der Européischen Union. Norwegen leistet seinen Beitrag auf der
Grundlage gleichwertiger nationaler Rechtsvorschriften und EU-Rechtsvorschriften, durch die das Land
als Mitglied des Europdischen Wirtschaftsraums (EWR) gebunden ist.
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vereinbarten Ziele und einer effizienteren Verhutung, Vorsorge und Bekampfung von
Meeresverschmutzung im Nordseegebiet und seinen Eingangsgewassern und haben den
strategischen Aktionsplan 2019-2025 fiir das Ubereinkommen von Bonn in Anhang 1
angenommen, in dem ehrgeizige strategische Ziele, operative Zielsetzungen und
Malinahmen fur deren Umsetzung im Zeitraum 2019-2025 festgelegt sind.
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ANHANG 2

Strategischer Aktionsplan zum Ubereinkommen von Bonn
2019 — 2025

Einleitung

Die vorrangigen MaRnahmen, die mit dem Ubereinkommen von Bonn vereinbart wurden,
sind die regionale Zusammenarbeit bei der Verhitung und Bekampfung der
Meeresverschmutzung durch  Schiffe und Offshore-Anlagen im  Nordseegebiet;
UberwachungsmaRnahmen als Hilfsmittel zur Feststellung und Bekampfung der
Verschmutzung auf See; die Beseitigung der Verschmutzung nach Schiffsunglticken und
Verschmutzungsdelikten. Sie sind das Ergebnis von 50 Jahren erfolgreicher technischer,
wissenschaftlicher und operativer Arbeit im Rahmen des Ubereinkommens von Bonn. Die
Vertragsparteien des Ubereinkommens von Bonn haben so gemeinsam groRe Sachkenntnis
bei der Bewaltigung von Gefahren fir die Meeresumwelt entwickelt, und sind bereit, im
Rahmen ihrer Zusammenarbeit neue Herausforderungen anzugehen und die internationale
Gemeinschaft einzubeziehen.

Das Ubereinkommen von Bonn ist das &lteste regionale Ubereinkommen, das von Regierungen zur
Bekampfung von Verschmutzungsereignissen geschlossen wurde. Mit dem Ubereinkommen wird
der Mechanismus fiir die Zusammenarbeit von Nordseestaaten und der Europdischen Union
festgelegt, die sich gegenseitig bei der Bekampfung von Verschmutzungen durch Schiffsungliicke
und chronische Verschmutzungen durch Schiffe und Offshore-Anlagen im Nordseeraum
unterstiitzen. Es wurde im Jahr 1969 von den acht Nordseeanrainerstaaten unterzeichnet: Belgien,
Dénemark, Deutschland, Frankreich, die Niederlande, Norwegen, Schweden und das Vereinigte
Koénigreich, kurz nach der Havarie des Oltankschiffes »lorrey Canyon®, das 1967 mit einer
Ladung von 117 000 Tonnen Rohdl vor der Kiste von Cornwall untergegangen war, was die erste
schwere Umweltkatastrophe fiir Westeuropa zur Folge hatte. Dennoch wurde das Ubereinkommen
von Bonn erst Ende der 1970er Jahre aktiviert, nachdem zwei weitere schwerwiegende
Verschmutzungsereignisse aufgetreten waren: der Blow-out auf der Bohrinsel im Ekofisk-Olfeld
1977 und die Havarie der Amoco-Cadiz 1978. In der Folge hat das Ubereinkommen eine
reibungslose Zusammenarbeit gewahrleistet und wurde 1983 auf andere Schadstoffe ausgeweitet
sowie 1987 durch die Einbeziehung von UberwachungsmaBnahmen erweitert. Eine weitere
Erweiterung erfolgte 2010 mit dem Beitritt Irlands und der Einbeziehung der irischen Gewasser und
der mit ihnen verbundenen Gewésser Norwegens und des Vereinigten Konigreichs.

Obwonhl die Zahl der Olunfalle in den europaischen Gewdassern insgesamt zuriickgegangen ist,
kommt es weiterhin in unregelméligen Abstdnden zu gréReren unbeabsichtigten
Olverschmutzungen (d. h. tber 20 000 Tonnen). Auch wenn die Ableitungen an Land fiir den
Grofteil der Olverschmutzungen verantwortlich sind, die jedes Jahr in den Ozean gelangen, stellen
Olleckagen, auf die etwa 10-15 % des gesamten Ols entfallen, das jahrlich weltweit die Ozeane
verschmutzt, eine Hauptquelle der Verschmutzung dar.

Mit dem strategischen Aktionsplan 2019-2025 soll die Umsetzung des Ubereinkommens von Bonn
erleichtert werden, um so einen Beitrag zur Verhutung der Meeresverschmutzung im Allgemeinen
zu leisten und gegen kinftige Herausforderungen gewappnet zu sein, wie den unvermeidlichen
Paradigmenwechsel auf den Markten fir Energie und natirliche Ressourcen, die im Rahmen des
Ubereinkommens von Paris 2015 ermittelten Umweltprobleme und den Druck auf die maritime
Raumplanung, die neue Risiken auf See mit sich bringen kann. Angesichts dieser Entwicklungen
und des drastischen Riickgangs von Olunféllen in europaischen Gewiassern in den letzten 30 Jahren
missen die Ol-Helfer ihre Tatigkeit von Olbekdmpfung auf alle Arten von
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Meeresverschmutzungen, die gemessen und/oder gereinigt werden kodnnen, ausweiten. Eine
wichtige neue durch die SWOT-Analyse ermittelte Herausforderung fiir die Zusammenarbeit im
Rahmen des Ubereinkommens von Bonn ist die Luftverschmutzung, die die Okosysteme und die
Gesundheit der Burger in Kustengebieten mit hoher Bevolkerungsdichte (MARPOL-Anlage VI)
beeintrachtigt.

Der Aktionsplan 2019-2025 wird von den Vertragsparteien durch folgende Malinahmen umgesetzt:

o Uberwachung  ihrer  Zonen im  Hinblick auf Bedrohungen  durch
Meeresverschmutzung und Verschmutzung des entsprechenden Luftraums tber dem
Meer, einschlie3lich Koordinierung der Luft- und Satellitentiberwachung;

o gegenseitige Warnung vor solchen Bedrohungen;

o Festlegung gemeinsamer operativer Konzepte, die die Einhaltung der erforderlichen
Standards bei der Verhiltung und Beseitigung von Verschmutzungen gewahrleisten;

o Festlegung gemeinsamer und koordinierter operativer Konzepte fur die
Uberwachung der Einhaltung und Durchsetzung der Anlage VI des MARPOL-
Ubereinkommens;

o gegenseitige Unterstiitzung (auf Ersuchen) bei BekdmpfungsmalRnahmen;

o Austausch von Forschungs- und Entwicklungsergebnissen sowie von bewéhrten
Verfahren; und

o Durchfithrung gemeinsamer Ubungen.

Ziel
Das Ziel des Ubereinkommens von Bonn ist

ein sauberes Nordseegebiet ohne unfallbedingte und illegale Meeresverschmutzung durch
Schiffe und sonstige maritime Tatigkeiten

Das Nordseegebiet beherbergt vielfaltige und produktive Okosysteme, die fiir das tagliche Leben
von Millionen von Menschen von entscheidender Bedeutung sind. Ein Teil gehort jedoch zu den
Gebieten mit den meistbefahrenen Schifffahrtsrouten der Welt. Das Bonner Ubereinkommen strebt
daher an, die Gefahr der unfallbedingten und illegalen Verschmutzung durch Schiffe und andere
maritime Téatigkeiten so weit wie praktisch moglich zu minimieren.

Um diese Vision zu verwirklichen, wurden im Bonner Ubereinkommen folgende strategische Ziele
vereinbart:

@ Ermittlung und Bewaltigung neuer Probleme im Seeverkehrssektor, die die Meeresumwelt
im Geltungsbereich des Ubereinkommens von Bonn beeintrachtigen konnten;

(b) Ermittlung und Bewertung neuer Moglichkeiten zur Verringerung der Risiken flr die
Meeresumwelt unter Einsatz der besten verfligbaren Techniken (BVT) und der besten
Umweltpraktiken (BEP);

(© Ermittlung und Bewertung neuer Ansitze fir die Uberwachung, um sicherzustellen, dass
die besten verftigbaren Techniken und die besten Umweltpraktiken zum Einsatz kommen;

(d) gegebenenfalls Bewaltigung neu ermittelter Risiken fir die Meeresumwelt unter
Berucksichtigung der Empfehlungen der Arbeitsgruppe fur operative, technische und
wissenschaftliche Fragen des Ubereinkommens von Bonn und

(e) umfassende Nutzung der BE-AWARE-Projekte | und 11, um die wirksamsten kunftigen
Malnahmen zur Risikominderung und -bewaltigung zu ermitteln.

7 DE



DE

Strategische Ziele

A.

Zusammenarbeit zur Verhutung illegaler und unfallbedingter Verschmutzung und
gemeinsame Durchsetzung internationaler Vorschriften und Normen in Bezug auf
Meeresverschmutzung durch Schiffe, einschlieflich der Einhaltung der MARPOL-
Anlagen.

Trotz des breiten Spektrums von Malinahmen, die in den letzten Jahren ergriffen wurden,
stellt illegale und unbeabsichtigte Verschmutzung weiterhin eine erhebliche Bedrohung fir
das Nordseegebiet dar. Die Zusammenarbeit bei ihrer wirksamen und effizienten
Durchsetzung ist ein wichtiges Instrument fiir den Schutz der Meeresumwelt.

Die internationalen Vorschriften tber Meeresverschmutzung wurden aus dem Internationalen
Ubereinkommen zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(MARPOL) (ibernommen, das 1978 aktualisiert wurde. Das MARPOL-Ubereinkommen
wurde von der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO) ausgearbeitet und zielt auf
die Verhitung und Minimierung der Verschmutzung von Schiffen, sowohl durch Unfalle als
auch durch Routinebetrieb ab; durch folgende MaRnahmen in seinen sechs technischen
Anhéngen zu Meeresverschmutzung, siehe Anlage I: Aktuelle Texte von Anlage | bis Anlage
VI des MARPOL-Ubereinkommens

Anlage | — Regeln zur Verhiitung der Verschmutzung durch Ol

Anlage Il — Regeln zur Uberwachung der Verschmutzung durch als Massengut beférderte
schadliche flussige Stoffe

Anlage 11l — Regeln zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schadstoffe, die auf See
in verpackter Form befordert werden

Anlage 1V — Regeln zur Verhitung der Verschmutzung durch Schiffsabwasser
Anlage V — Regeln zur Verhitung der Verschmutzung durch Schiffsmull
Anlage VI — Regeln zur Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe

Fur die Uberwachung der Einhaltung missen gemeinsame und koordinierte operative
Vorgehensweisen festgelegt werden, um eine einheitliche und konsequente Um- und
Durchsetzung der MARPOL-Anlagen zu gewahrleisten, insbesondere der Um- und
Durchsetzung der Nordsee-ECA im Rahmen von Anlage VI fir Stickstoff- und
Schwefeloxide, sowie im Hinblick auf das Inkrafttreten eines globalen Schwefelgrenzwertes
fir Schiffe, die auRerhalb der ECAs fahren, im Jahr 2020.

Forderung und Einflihrung einer effizienten Notfallvorsorge

Bestehende internationale und européische Verpflichtungen gewahrleisten, dass die Staaten
des Nordseegebiets darauf vorbereitet sind, im Falle von Verschmutzungsereignissen
angemessen zu reagieren, einschliellich durch Anwendung globaler Protokolle und
Festlegung regionaler Zonen gemeinsamer Verantwortung. Die Zusammenarbeit mit anderen
regionalen und internationalen Organisationen ist erforderlich, um Synergien zu ermitteln und
Doppelarbeit zu vermeiden. Um eine effektive VVorsorge zu gewahrleisten, sind angemessene
Kenntnisse, Planung, Ausbildung und praktische Erprobung von Notfallsystemen erforderlich.
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Bei der Planung von MalRnahmen zur Bekampfung von Verschmutzungen sollte der besten
verfiighbaren Umweltberatung Rechnung getragen werden.

C. Bereitstellung groitmoglicher Bekampfungskapazitaten

Trotz aller Bemilhungen, die Sicherheit im Seeverkehr zu erhéhen, wird immer die Gefahr von
Zwischenfallen bestehen. Die Zunahme des Seeverkehrs und der gefahrlichen und schadlichen
Ladungen stellt eine wachsende Bedrohung fiir die Meeresumwelt dar. Die Vertragsparteien
haben  bereits  betrachtliche  Ressourcen  fir  die  Schaffung  angemessener
Bekampfungskapazititen bereitgestellt. Um die Effizienz — nicht zuletzt in finanzieller
Hinsicht — weiter zu verbessern, sollte sich der weitere Ausbau dieser Kapazitaten auf
Risikobewertungen, Liickenanalysen und regionale und subregionale Ansdtze stiitzen. Es
bedarf koordinierter Forschungs- und Entwicklungsprogramme um sicherzustellen, dass die
Malnahmen zur Bekdampfung der Verschmutzung mit den besten verfugbaren Techniken und
Geréaten durchgefihrt werden.

Um die strategischen Ziele zu verwirklichen, wurden im Ubereinkommen von Bonn folgende
operative Zwischenziele vereinbart:

Operative Zwischenziele:

Operative Zwischenziele fur das strategische Ziel A (Verhitung):

Al Gewidhrleistung einer angemessenen Uberwachung des Seeverkehrs und der
maritimen Tatigkeiten im Nordseegebiet sowie einer effizienten Berichterstattung
uber Feststellungen in den jeweiligen Zonen gemaR dem Bonner Ubereinkommen;

Al Unterrichtung des Managements und des fliegenden Personals (ber die aktuelle
Planung und Durchfiihrung von Fligen zur Bekdampfung der Verschmutzung im
Gebiet des Bonner Ubereinkommen;

Alll Bereitstellung gemeinsamer operativer Konzepte fir die Uberwachung der
Einhaltung der MARPOL-Anlagen;

A.lV  Gewahrleistung  einer  effizienten = Beweiserhebung im  Falle  von
Verschmutzungsereignissen und der engen Zusammenarbeit mit Ermittlern und
Staatsanwalten bei der Durchsetzung der fir Meeresverschmutzung geltenden
Vorschriften und Normen im Nordseegebiet;

AV Bereitstellung und Verbreitung von Informationen Gber die Verhutung von illegaler
und unfallbedingter Umweltverschmutzung in der Offentlichkeit und auf
Expertenebene.

Zwischenziele fur die Verwirklichung des strategischen Ziels B (Vorsorge):

B.1 Verstandigung auf eine gemeinsame Vorgehensweise, die fur die Bek&mpfung
maritimer Notfalle angemessen ist und Bekanntmachung nationaler Notfallsysteme
und -strategien;

B.II Gewahrleistung einer angemessenen Schulung der Einsatzkréfte und der
Zusammenarbeit zwischen den operationellen Einheiten der Vertragsparteien sowie
Forderung der Vorbereitung auf wirksame multinationale Bek&mpfungseinsatze;

B.111 Gewabhrleistung einer angemessenen Konzeption der Bekampfungsmalinahmen der
Vertragsparteien, um die Meeresumwelt zu schitzen und Prioritaten auf der am
besten geeigneten Grundlage festzulegen;
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B.IV  Zusammenarbeit mit anderen internationalen und europdischen Organisationen
sowie mit benachbarten Meeresregionen, um Synergien zu ermitteln und
Doppelarbeit zu vermeiden.

Zwischenziele zur Verwirklichung des strategischen Ziels C (Bekampfung):

C.l Gewdhrleistung, dass die Vertragsparteien ein klares Verstandnis der von den
anderen Parteien ergriffenen MalRnahmen zur Bekdampfung von Verschmutzungen
haben, um die Entwicklung bewéhrter Verfahren zu férdern;

C.li Beibehaltung und Aktualisierung gemeinsamer operativer Konzepte fir
Verschmutzungsereignisse und Forderung der Entwicklung und des gemeinsamen
Verstandnisses geeigneter Bekampfungsstrategien;

C.Hi Forderung  koordinierter ~ Forschungs- und  Entwicklungsprogramme  fir
Einsatztechnologien, Ausristung und sonstige operative Mittel;

C.IV  Gewahrleistung eines ausgewogenen Verhaltnisses zwischen den Ressourcen fir
BekampfungsmalRnahmen im gesamten Nordostatlantikgebiet anhand von
Risikobewertungen auf subregionaler Ebene.

MalRnahmen

Um die Vision, die strategischen Ziele und die operativen Zwischenziele umzusetzen, werden in
dem folgenden Strategischen Aktionsplan des Ubereinkommens von Bonn spezifische messbare
MalRnahmen und realistische Zielvorgaben fiir den Zeitraum 2019-2025 vorgelegt, die die Arbeit
der Vertragsparteien lenken und fokussieren. Der Aktionsplan beriicksichtigt, dass fest etablierte
Systeme beibehalten und die Arbeiten, die notwendig sind, um den operativen Charakter des
Ubereinkommens  aufrechtzuerhalten, fortgesetzt werden miissen. Gleichzeitiy werden
Madglichkeiten zur Verstarkung dieser Anstrengungen und zur Neuausrichtung aufgezeigt.

Im Rahmen des Ubereinkommens von Bonn werden folgende MaRnahmen vereinbart:

MaRnahmen fiir das strategische Ziel A (Verhitunq):

Al Luft- und Satellitentiberwachung, einschliellich nationaler Fliige, regionaler Flige,
Rundfliige und CEPCO/Super-CEPCO-Fliige zur Erkennung, zur Untersuchung,
zum Nachweis und zur Uberwachung des Austretens von Ol und anderen
schédlichen Stoffen;

A2 Beibehaltung eines leistungsfahigen Standard-Berichterstattungssystems und
Nutzung des Systems zur Meldung der festgestellten Verschmutzungen an die
Vertragsparteien des Bonner Ubereinkommens sowie an die Kommission gemaR der
Richtlinie 2005/35/EG (ber die Meeresverschmutzung durch Schiffe und an die
IMO;

A3 Optimale Nutzung von Satellitenbildern in Zusammenarbeit mit der Europdischen
Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs und Berlcksichtigung der jlingsten
Entwicklungen im Bereich der Hohenmeldekapazitdt (HAPS) und ferngesteuerter
Luftfahrtsysteme (Remotely Piloted Aircraft Systems — RPAS), die Anrainerstaaten
des Nordseegebiets zur Verfiigung gestellt wurden, sowie Schaffung eines
einheitlichen Systems fur das gesamte Nordseegebiet, um die Erkennung von
Verschmutzungsereignissen zu verbessern;

A4 Starkung der Zusammenarbeit bei der Aufdeckung von VerstoRen gegen Anlage V
des MARPOL-Ubereinkommens und bei der Durchsetzung;
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A5

A.6

A7

A8

A9

A.10

All

A.12

A.13

Starkung der Zusammenarbeit bei der Aufdeckung von Verstolien gegen Anlage VI
des MARPOL-Ubereinkommens und bei der Durchsetzung, auch im Rahmen des
bestehenden Systems der Hafenstaatkontrolle, sowie Anwendung fortschrittlicher
Instrumente fur die Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften und Weitergabe
der Ergebnisse von DurchsetzungsmaBnahmen (ber das gemeinsame
Informationssystem (z. B. THETIS-EU);

Fihrung und Aktualisierung des Handbuchs fir den Flugbetrieb und des BAOAC-
Atlas;

In Zusammenarbeit mit dem Nordsee-Netzwerk von Ermittlern und Staatsanwalten
Fuhrung und Aktualisierung des Handbuchs fir Ol-Verschmutzungsdelikte in der
Nordsee;

Zusammenarbeit tiber OSINET bei der Ermittlung von Olunfillen, einschlieRlich
Interkalibrierungsibungen von Laboratorien und Weiterentwicklung gemeinsamer
Methoden zur Ermittlung von Olunfallen;

Starkung der Zusammenarbeit mit Ermittlern und Staatsanwalten:

a. bis 2022 — in Zusammenarbeit mit der NSN Aufzeigen von Optionen zur
Bekanntmachung der Verurteilungen wegen Verschmutzungsdelikten;

b. bis 2025 — in Zusammenarbeit mit der NSN Festlegung von Verfahren, mit
denen die Bilanz von Umweltgefahren der betreffenden Reedereien und
Schiffsbetriebsgesellschaften fir die Offentlichkeit zugédnglich gemacht
werden kann;

Zusammenarbeit mit der IMO, um festzulegen, wie das Bonner Ubereinkommen
einen weiteren Beitrag zur Einhaltung der Anlage VI des MARPOL-
Ubereinkommens leisten kann, unter Beriicksichtigung der jiingsten Entwicklungen
der IMO im Hinblick auf die Durchsetzung einer ab 2020 weltweit geltenden
Schwefelhdchstgrenze (z. B. verstarkte Hafenstaatkontrolle sowie das Verbot der
Beforderung von Brennstoffen mit einem Schwefelgehalt von tber 0,50 %);

Unterstiitzung durch IMO-MEPC bei der Uberpriifung der Einhaltung der
Vorschriften fir das Einleiten von Stoffen mit hoher Viskositat bzw. von
erstarrenden Stoffen gemaR Anlage 11 des MARPOL-Ubereinkommens.

Pflege und Aktualisierung der Website des Ubereinkommens von Bonn sowie
Verbreitung der elektronischen Veroffentlichungen (d. h. Handbucher, Leitfaden und
Berichte).

Unterstltzung/Foérderung von Empfehlungen fir VVorsorgemalinahmen aus den BE-
AWARE-Aufklarungsprojekten.

MaRnahmen fiir das strateqgische Ziel B (\Vorsorge):

B.1

B.2

B.3

Fuhrung und Aktualisierung der Kapitel des Handbuchs des Bonner
Ubereinkommens zur Verschmutzungsbekdampfung und deren bedarfsgerechte
Anpassung;

Forderung des Informationsaustauschs Uber potenziell schédliche Wracks und
Aufbau nationaler Datenbanken;

Planung und Durchfithrung von praktischen Ubungen und Schulungsmanahmen auf
regionaler und subregionaler Ebene;
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B.4

B.5

B.6

B.7

B.8

B.9

Forderung der Entwicklung nationaler Umweltberatungssysteme und des damit
verbundenen Informationsaustauschs;

Aufrechterhaltung des Informationsaustauschs mit anderen regionalen und
internationalen Organisationen, insbesondere dem Katastrophenschutzverfahren der
Union (Union Civil Protection Mechanism, UCPM), der EMSA, dem EPPR
(Arktischer Rat), HELCOM, der IMO, der OSPAR-Kommission, dem Lissabonner
Abkommen und REMPEC durch Teilnahme an den Sitzungen der Sekretariate und
gegebenenfalls Verstarkung der Zusammenarbeit mit diesen Organisationen, z. B. im
Hinblick auf die gemeinsame Entwicklung eines HNS-MaRnahmenhandbuchs;

Starkung der Zusammenarbeit mit der OSPAR-Kommission und anderen
internationalen  Organisationen, die am Schutz der Meeresumwelt vor
Verschmutzung und Offshore-Anlagen beteiligt sind,;

Entwicklung einer HNS-Strategie fir die Zusammenarbeit mit anderen
internationalen Organisationen, z. B. HELCOM/EMSA/CTGo, um die Grundsatze
der OPRC auf HNS anzuwenden;

In Absprache mit der IMO festlegen, wie das Bonner Ubereinkommen einen
weiteren Beitrag zur Starkung der Umsetzung des internationalen Protokolls Uber
Vorsorge, Bekampfung und Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Verschmutzung
durch geféhrliche und schadliche Stoffe leisten kann;

Weitere Entwicklung von Bekampfungskapazitaten auf der Grundlage von
Umweltrisikoanalysen, um mit den sich wandelnden Risiken im Seeverkehr Schritt
zu halten.

MaRnahmen fiir das strategische Ziel C (Bekampfunq):

C.l

C.2

C3

C4

C5
C.6

Aufrechterhaltung eines Systems zur Meldung von Verschmutzungsereignissen und
Ermittlung der gewonnenen Erkenntnisse;

Aufrechterhaltung und Aktualisierung gemeinsamer Plane fir die Bekdmpfung von
Vorkommnissen auf See (DENGERNETH-Plan, MANCHEPLAN, Vierparteien-
Plan, NORBRIT-Plan [Plan fur den Golf von Biskaya]);

Starkung der Entwicklung gemeinsamer Konzepte fur den Schutz wild lebender
Tiere und Pflanzen, einschlieBlich der Ermittlung bewéhrter Verfahren und
Information der Offentlichkeit tiber solche Schutzmafnahmen;

Bereitstellung von Erfahrungen aus der Verschmutzungsbekampfung in Offshore-
Windparks und daraus gewonnenen Erkenntnissen;

Unterstlitzung der Verknipfung und Koordinierung mit dem Kistenschutz;

Forderung von Forschung und Entwicklung sowie des Informationsaustauschs in
Bezug auf Einsatztechnologien, Ausristung und sonstige operative Mittel,
insbesondere integrierte Uberwachungssensoren, Technologie fiir die Reaktion auf
Unfélle bei Nacht und schlechter Sicht, bei schlechtem Wetter, sowie flir Nachweis
und Bergung von auf See verlorenen Containern, Unfélle mit Schwerél und
chemischen Substanzen sowie Unfélle, an denen Kraftstoffe der neuen Generation
beteiligt sind;

12 DE



DE

C.7

C.8

Forderung der Arbeit an gemeinsamen Forschungsschwerpunkten: bis 2019-22
Ausarbeitung eines Vorschlags fur ein gemeinsames Forschungsprojekt zu
Kraftstoffen der neuen Generation;

Forderung des Informationsaustauschs Uber nationale Risikobewertungsverfahren,
einschlieBlich Notfallschlepper.
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Aufgaben 1 — 18 flr das strategische Ziel A (Verhitung):

Anlage 1

Strategische . Vorgesehener . - Status
Aufgabe MaRnahme Beschreibung Zeitraum Leitung Fortschritte
1 A.l Luft- und Satelliteniiberwachung, einschlieBlich nationaler Durchfiihrung im VP wird
Flige, regionaler Fliuge, Rundflige und CEPCO/Super- Verlauf des Jahres durchgefihrt
CCO-Flige zur Erkennung, zur Untersuchung, zum
Nachweis und zur Uberwachung des Austretens von Ol und
anderen schadlichen Stoffen, unter Berucksichtigung der
notwendigen strategischen Uberwachung.
2 A.l Wahrung  von  Abdeckung und Effizienz  der VP CleanSeaNet — EMSA

Luftiberwachung und Analyse des Bedarfs an strategischer
Uberwachung, unter anderem anhand der Auswertung
bereits vorhandener Datensatze zu Feststellungen bei
beobachteten Verschmutzungen durch Ol und sonstige
Substanzen.

Fischerei — Européische
Fischereiaufsichtsagentur
(EFCA)

NL — Sachbearbeiter mit VP
NL erstellt den Entwurf und
tbermittelt ihn den
Delegationsleitern

BE — MARPOL-Anlage VI.

DE
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Aufgabe i;':é?gﬁ::; Beschreibung Vggiiizzmer Leitung Fortschritte Status
T A : . EU (fur Erste Gesprache zur wird
A.3 Gegebenenfalls Ausarbeitung von Mindestempfehlungen zu A .
A4 UberwachungsmaBnahmen ~ im  Gebiet des  Bonner gptlftznen (zjur Aglagg \k/I des MARP?—' durchgefthrt
' Ubereinkommens und  der erwarteten  Ergebnisse I\/Itreaer:sri]j%efv(/ ;Jufere'ge?nmm?feﬁer‘l’vur deer;
A5 (MARPOL VI, ferngesteuerte Luftfahrtsysteme). achung, z. B. OTSOPA 19 aufgenommen.
in Bezugauf Die EMSA hat mit der
Fischerei und Nutzung von RPAS
Umweltversch begonnen.
mutzung)
BE - Co-
Leitung
(Anlage VI)
EU — Drohnen

4 A2 Aufrechterhaltung eines  effizienten  Standards bei Durchfiihrung bei VP wird
Uberwachung und Berichterstattung unter Einsatz des Bedarf durchgefihrt
geeigneten Systems zur Meldung festgestellter
Verschmutzungen an die Vertragsparteien des Bonner
Ubereinkommens.

5 A3 In Zusammenarbeit mit der Europdaischen Agentur fir die Durchfihrung bei VP wird
Sicherheit des Seeverkehrs werden Satellitenbilder, z.B. Bedarf durchgefihrt
durch CleanSeaNet, optimal genutzt, um nach einer ersten
Warnung vor einer méglichen Verschmutzung durch die
Luftiiberwachung FolgemalRnahmen zu ergreifen.

6 A3 Bericht Uber und Berlcksichtigung von jingsten Durchfiuhrung bei VP EU/EMSA - HAPS & RPAS wird
Entwicklungen im Bereich der Hohenmeldekapazitét Bedarf durchgefuhrt
(HAPS) und ferngesteuerter Luftfahrtsysteme (Remotely
Piloted Aircraft Systems — RPAS).

DE
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Aufgabe i;':é?gﬁ::; Beschreibung Vggiiizzmer Leitung Fortschritte Status
8 A.13 Unterstlitzung/Forderung der Umsetzung von: wird durchgefiihrt VP In Irland, Norwegen und den:Fir die
Verkehrstrennungsgebieten und Hervorhebung anderer BE- Niederlanden fanden Durchflihrung
AWARE-Empfehlungen in Bezug auf Schiffsverkehrsdienste, Workshops statt. sind
AIS in Windparks und elektronische Navigation bei den fur verschiedene
Malnahmen zur Risikominderung zustédndigen Behdrden. nationale
Behorden
zustéandig.
9 A.6 Fihrung und Aktualisierung des Handbuchs fur den  Jahrlichim  NO & VP wird
B.1 Flugbetrieb. Rahmen der durchgefihrt
Treffen der
OTSOPA
10 A.6 Pflege der Online-Version des Verhaltenskodexes im Falle Durchfuhrung bei FR & VP wird .
B des Auftretens von  Verschmutzung des  Bonner Bedarf durchgefuihrt
' Ubereinkommens, einschlieBlich des Fotoatlasses, fur
Besatzung und Sachverstandige im Rahmen der
Neugestaltung der Website zum Bonner Ubereinkommen.
n A4 Starkung und Ausweitung der Zusammenarbeit bei der wird durchgefuhrt| VP/NSN/Sek wird .
AS Feststellung und Beobachtung von VerstsRen gegen die Slurchgefuhr
' Anlagen des MARPOL-Ubereinkommens und deren
A.10 Durchsetzung sowie Pflege von Kontakten zur IMO.
12 A5 Prifung der Entwicklung einer gemeinsamen technischen BE, DK . neu
A0 Strategie und eines operativen Konzepts fiir die Uberwachung (vorbehaltlich
' der Einhaltung der Grenzwerte fiir NO, und SOy. Esstatlgung),
NL? EMSA
(vorbehaltlich
Bestatigung)
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Aufgabe i;':é?gﬁ::; Beschreibung Vggiiizzmer Leitung Fortschritte Status
13 A7 Starkung der Zusammenarbeit mit dem Nordsee-Netzwerk NL/Sek g/lijg_llchezo'll'gezrge.)n fir das \é\"rdh filh
A9 von Ermittlern und Staatsanwalten (NSN) und gemeinsam: Hti\lrrgnar e turc getunr
a. Fiihrung und Aktualisierung des ,,North Sea Manual Abfille im Meer
on Maritime Oil Pollution Offences* (Handbuch fiir die
Bekampfung der Olverschmutzungsschaden des
Meeres);
b.  Organisation von Workshops zu Themen, die von
beiderseitigem Interesse sind;
c. sofern  zweckmdaRig,  Unterstlitzung  bei  der
Veroffentlichung von Verurteilungen und bei der
Erstellung von Umweltbilanzen far
Seeschifffahrtsunternehmen.
14 A8 Fortfihrung der Téatigkeiten von OSINET, um DE/OSINET wird .
durchgefihrt
a. Kenntnisse und Erfahrungen der einschlagigen
Laboratorien in Bezug auf Olunfallforensik, u. a. durch
Interkalibrierungsiibungen, zu verbessern und
b. analytische Verfahren _ynd Referenzmethoden, auch
fur die Beprobung von Ol auf See zu aktualisieren und
weiterzuentwickeln.
15 Al2 Pflege und Aktualisierung der Website des Ubereinkommens Durchfiihrung bei Sek/VP Das Sekretariat priift die wird
B.1 von Bonn sowie Verbreitung der elektronischen Bedarf Mdglichkeit, die Quelle fiur durchgefiihrt
Veroffentlichungen (d. h. Handbicher, Leitfaden und Entscheidungen/Malinahme
Berichte). n festzuhalten.
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Aufgabe ?\;I:ésgﬁif Beschreibung Vggiiizlaenqer Leitung Fortschritte Status
17. A2 Uberpriufung und falls erforderlich Anpassung der Durchfiihrung bei VP neu
Empfehlungen fur Notifikationen. Bedarf
18 A.l12 Umsetzung der Kommunikationsstrategie des Bonner Sek. wird
Ubereinkommens. durchgefihrt
Aufgaben 19 — 30 fur das strategische Ziel B (Vorsorge):
Strategische . Vorgesehener . . Status
Aufgabe MaRnahme Beschreibung Zeitraum Leitung Fortschritte
19 B.1 Pflege und Aktualisierung der verschiedenen Kapitel des Durchfilhrung VP & Sek wird
A.12 Handbuchs des Bonner Ubereinkommens fur  bei Bedarf durchgefuhrt
Verschmutzungsbekadmpfung.
20 B.2 Fortfihrung des Austauschs von Informationen Uber potenziell Durchfiihrung VP wird
umweltschadliche Schiffswracks (Methoden zur Entleerung, bei Bedarf durchgefiihrt
Risikobewertung usw.).
21 B.4 Verbesserung der Kapazitat zur wird VP & EU wird
B.5 Aufnahme/Leistung/Weiterleitung internationaler Hilfe, wobei durchgefuhrt durchgefuhrt
auf die EU-Leitlinien zur Unterstitzung durch den
Gastgeberstaat zuriickgegriffen wird.
22 B.3 Planung und Durchfiihrung von praktischen Ubungen und VP \é\"rdh fih
Schulungsmafinahmen auf regionaler und subregionaler Ebene, urchgettinrt
unter Berticksichtigung des strategischen Bedarfs.
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Aufgabe i;':gi%ﬁg‘: Beschreibung Vozrgiiizzﬂer Leitung Fortschritte Status
23 B.3 Organisation gemeinsamer praktischer Bekampfungstubungen VP gemall JAP wird
(BONNEX DELTA), entsprechend dem regionalen strategischen durchgefuhrt
Ausbildungsbedarf.
24 B.3 Einfuhrung eines Stufensystems fiir gemeinsame Ubungen, um wird DK DK verfiigt Uber
die Zusammenarbeit bei der Bekampfung von Olunfallen zu durchgefihrt entsprechendes
erproben und einzutiben. militarisches
Fachwissen und
unterstutzt damit
die Ubungen.
25 B.4 Forderung der Entwicklung nationaler Umweltberatungssysteme; OTSOPA UK wird
und des damit verbundenen Informationsaustauschs. 2020 durchgefihrt
Madglicherweise Schaffung von Strukturen fir Zusammenarbeit
(auf subregionaler Ebene).
26 B.5 Starkung der Zusammenarbeit mit REMPEC und HELCOM bei Sek, FR neu
B.7 der Entwicklung eines gemeinsamen Handbuchs fur die
B.8 Bekampfung von HNS-Verschmutzungen

DE
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Aufgabe i;':gi%ﬁ%‘: Beschreibung Vozrgiiizzﬂer Leitung Fortschritte Status

27 B6 Starkung der Zusammenarbeit mit der OSPAR-Kommission, den Sek, BE & NL; VP Das  Sekretariat neu
regionalen  Abkommen und anderen internationalen (Informationsaustausch setzt  sich  mit
Organisationen, die am Schutz der Meeresumwelt vor der uber die Umsetzung  OSPAR in
Umweltverschmutzung durch Schiffe, Offshore-Erdol- und - der Meeresstrategie-  Verbindung
Erdgasaktivitaten und anderen maritimen Tatigkeiten beteiligt Rahmenrichtlinie) beziiglich der

sind, unter Berlcksichtigung der Verpflichtungen im Rahmen
der Meeresstrategie-Rahmenrichtlinie und der
Wasserrahmenrichtlinie”.

Verpflichtung D8
nach der
Meeresstrategie-
Rahmenrichtlinie
zur Uberwachung
und  Bewertung
erheblicher akuter
Verschmutzungen
und
Berichterstattung
dartiber an
OTSOPA 2020.

Im Rahmen von
Bonn 19 st die
gegenseitige
Teilnahme  von
BA/HELCOM an
wichtigen
Sitzungen
Betracht
ziehen.
Aktionsplan
Bonner
Ubereinkommens
2016-19, Punkt
A.3.3)

in
Zu

(vgl.
des

DE
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Strategische . Vorgesehener . . Status
Aufgabe MaBnahme Beschreibung Zeitraum Leitung Fortschritte
29 B.9 Trendanalyse des BE-AWARE-Projekts 2030. wird ~ NL & VP neu
Bewertung der Ergebnisse und Folgemanahmen. durchgefuhrt
30 B.9 Austausch von Informationen/Erfahrungen tber die zunehmende VP neu

Grofle von Schiffen, erneuerbare Energien, die Offshore-Erdol-
und -Erdgasindustrie, LNG-Brennstoffe, den Ausbau von Héfen,

autonome Schiffe und radioaktives Material.

DE

Norwegen ist kein Mitglied der Europdischen Union. Norwegen leistet seinen Beitrag auf der Grundlage gleichwertiger nationaler Rechtsvorschriften und EU-
Rechtsvorschriften, durch die das Land als Mitglied des Europdischen Wirtschaftsraums (EWR) gebunden ist.
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Aufgaben 31 — 40 fir das strategische Ziel C (Bekdmpfung):

Aufgab

Strategische
Malinahme

Beschreibung

Vorgesehener
Zeitraum

Leitung

Fortschritte

Status

31

Cl1
C.4.

Austausch von Informationen Uber Erkenntnisse aus
Vorkommnissen, einschlieBlich in  Windparks, bei
Notliegeplatzen und der Abfallentsorgung nach
Verschmutzungsereignissen.

OTSOPA
BONN

VP

wird durchgefihrt

32

C1l
C5

Aufrechterhaltung eines effizienten POLREP-Systems fur
die Meldung von Verschmutzungsereignissen und die
Verwaltung von Antragen auf und Angeboten von
Unterstitzung im  Rahmen des  Gemeinsamen
Kommunikations- und Informationssystems fur Notfélle
(CECIS MP) der Europaischen Kommission.

wird durchgefihrt

EU

, NO, DK

6-monatiges
Projekt mit zwei
Workshops &
neun Landern.

wird durchgefihrt

33

Cz2

Ausarbeitung, Aufrechterhaltung und Aktualisierung
gemeinsamer Plane fir die Bekampfung von
Vorkommnissen auf See (DENGERNETH-Plan (DE),
MANCHEPLAN (UK & FR), Plan fir die Vierparteien-
Zone (BE), NORBRIT Plan (UK & NO), UK und Irland
MOU), [Golf von Biskaya].

Durchflihrung bei
Bedarf

Betroffene VP

wird durchgefihrt

34

Cz3

Aufrechterhaltung des Informationsaustauschs Uber
nationale Systeme zum Schutz wild lebender Tier- und
Pflanzenarten

wird durchgefihrt

-FR, SE &

VP

DE

22

wird durchgefiihrt

DE
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Strategische Status
AUI;gab MaBnﬂjTe Beschreibung Vozrgiiitiger Leitung Fortschritte
35 C.7 Forderung und nach Madglichkeit Durchfihrung von NO + Vorschlag im wird durchgefihrt
C.6 Forschung und Entwicklung sowie eines Projektpartner Rahmen der
Informationsaustauschs in Bezug auf Kraftstoffe der [..]] Aufforderung zur
neuen Generation. Einreichung von
Vorschlagen
durch die GD
ECHO im Jahr
2019
36 C.7 ) NO + Auf der
C6 Bekampfungs- und VorsorgemaBBnahmen in Projektpartner Grundlage  der
Bezug auf Kraftstoffe der neuen Generation. [.] Reaktion  unter
35.
37 C.6 Austausch von Informationen und Forderung weiterer VP wird durchgefihrt
Forschungsarbeiten zu  Verschmutzungsereignissen,
einschliel3lich:
e Unfalle bei Nacht, bei schlechter Sicht und bei
schlechtem Wetter;
o Unfalle mit Verschmutzungen durch Schwerdél und
chemische Substanzen, mdglicherweise im Rahmen
extern finanzierter Projekte;
e Einsatztechnologien, Ausristung und sonstige
operative Mittel, insbesondere integrierte
Uberwachungssensoren, Modellierung der
Ausbreitung von Olteppichen sowie
Entscheidungshilfeinstrumente und
Bekampfungstechnologien.
39 C.6 Prufung und Ausarbeitung eines Projektvorschlags fir VP & Sek wird durchgefihrt
eine regionale Risikobewertung von HNS.

DE



Strategische Vorgesehener Status
Auzgab MaRnahme Beschreibung Zeitraum Leitung Fortschritte
40 C.6 Forderung kontinuierlicher Forschung zu HNS, u. a. zu VP wird durchgefihrt
entsprechenden Einsatztechnologien, der Prifung von
HNS-Eigenschaften und dem Verhalten von HNS unter
anderen als den Normbedingungen sowie die weitere
Entwicklung und  Validierung  fortgeschrittener
Entscheidungshilfeinstrumente.
41 C.s. Informationsaustausch Uber nationale Durchfiihrung bei VP neu
Risikobewertungsverfahren, einschlief3lich Bedarf
Notfallschlepper.

Aktuelle Fassung des MARPOL -Ubereinkommens
Aktuelle Fassung der Anlagen I bis VI und des Protokolls 1 des MARPOL-Ubereinkommens

Anlage |

Das MARPOL-Ubereinkommen enthélt Regeln zur Verhiitung von unfallbedingter Verschmutzung und Verschmutzung durch RoutinemaRnahmen, die in sechs
technischen Anlagen aufgefthrt sind.

(@)

DE

Anlage | — Regeln zur Verhiitung der Verschmutzung durch Ol
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Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Méarz 2018 - EntschlieBung MEPC.276(70)

° A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhtitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen des Formblatts B des Nachtrags zum Internationalen Zeugnis Uber die Verhitung der Olverschmutzung)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2017 - EntschlieRung MEPC.266(68)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Regel 12 — Behalter fir Olriickstande (Schlamm))

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2017 - EntschlieBung MEPC.265(68)

o A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, Il, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung der umweltbezogenen Bestimmungen des Polar-Codes
verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Méarz 2016 - EntschlieRung MEPC.256(67)

. A_nderung der Anlage des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen_ zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderung der Regel 43 - Sonderbestimmungen fur die Nutzung und Beférderung von Ol im Gebiet der Antarktis)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - EntschlieRung MEPC.248(66)

. A_nderung der Anlage des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der MARPOL-Anlage 1 verbindliche Beférderungsvorschriften flir ein Stabilisierungsinstrument) — MEPC 66/21/Corr.1

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - EntschlieBung MEPC.246(66)

o A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, 11, 111, IV und VV des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung von Code 111 verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2015 - EntschlieRung MEPC.238(65)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen | und Il des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung des RO-Codes verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Oktober 2014 - EntschlieRung MEPC.235(65)

o Anderu_ngen der Anlage des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von
1973 (Anderungen der Formblatter A und B des Nachtrags zum Internationalen Zeugnis Uber die Verhiitung der Olverschmutzung gemal Anlage | des
MARPOL-Ubereinkommens)
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https://www.amsa.gov.au/file/1383/download?token=VIn7jiWb
https://www.amsa.gov.au/file/1384/download?token=FwcDgP3x
https://www.amsa.gov.au/file/1385/download?token=d73ELVxO
https://www.amsa.gov.au/file/1386/download?token=L4vbjx6c
https://www.amsa.gov.au/file/1387/download?token=191GInsI
https://www.amsa.gov.au/file/1388/download?token=4LWXwtTF
https://www.amsa.gov.au/file/1389/download?token=T-vQaLMh
https://www.amsa.gov.au/file/1390/download?token=h-FOc8j2
https://www.amsa.gov.au/file/1391/download?token=q0zEwFac

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. August 2013 - EntschlieBung MEPC.216(63)

° Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Regionale Vereinbarungen fur Hafenauffanganlagen nach den Anlagen I, Il, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens,)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. August 2011 - EntschlieRung MEPC.190(60)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Nordamerikanisches Emissionskontrollgebiet)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. August 2011 - EntschlieBung MEPC.189(60)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anfligung eines neuen Kapitels 9 zur Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2011 - EntschlieRung MEPC.187(59)

. A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen _L'_Jbereinkommen zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Regeln 1, 12, 13, 17 und 38, Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens, Nachtrag zum IOPP-Zeugnis und Oltagebuch Teile I und I1)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Januar 2011 - EntschlieBung MEPC.186(59)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anfugung eines neuen Kapitels 8 zur Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens und Folge&dnderungen des Nachtrags zum IOPP-Zeugnis, Formblatt B)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. Dezember 2008 - EntschlieRung MEPC.164(56)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Auffanganlagen auBerhalb von Sondergebieten und Einleiten von Abwasser)

Anderungen von Anlage | - in Kraft getreten am 1. August 2007 - EntschlieBung MEPC.141(54)

o A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(Anderung der Regel 1, Erganzung der Regel 12A, Folgeanderungen des IOPP-Zeugnisses und Anderungen der Regel 21 der Uberarbeiteten Anlage | des
MARPOL-Ubereinkommens)

Wortlaut von Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens - Stand zum 1. Januar 2007 — EntschlieRung MEPC.117 (52)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Uberarbeitete Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens)
(b) Anlage 11 — Regeln zur Uberwachung der Verschmutzung durch als Massengut beférderte schadliche fliissige Stoffe
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https://www.amsa.gov.au/file/1392/download?token=OTCLoWi8
https://www.amsa.gov.au/file/1393/download?token=dKSxVg3F
https://www.amsa.gov.au/file/1394/download?token=4znkkAf2
https://www.amsa.gov.au/file/1395/download?token=xvolTdAj
https://www.amsa.gov.au/file/1397/download?token=FYCaixcZ
https://www.amsa.gov.au/file/1398/download?token=QSjBmV5m
https://www.amsa.gov.au/file/1399/download?token=GBdh5iKL
https://www.amsa.gov.au/file/1400/download?token=JofIYNEw

Anderungen von Anlage Il - in Kraft getreten am 1. September 2017 - EntschlieRung MEPC.270(69)

° Anderungen der Anlage des Internationalen Ubereinkommen_s_ zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973, gedndert durch das
Protokoll von 1978 (Anderungen der Anlage Il des MARPOL-Ubereinkommens — Revised GESAMP Hazard Evaluation Procedure)

Anderungen von Anlage Il - in Kraft getreten am 1. Januar 2017 - EntschlieBung MEPC.265(68)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, 11, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung der umweltbezogenen Bestimmungen des Polar-Codes
verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage Il - in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - EntschlieBung MEPC.246(66)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, 11, 111, IV und V des MARPOL -Ubereinkommens, um die Anwendung des I11-Codes verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage Il - in Kraft getreten am 1. Januar 2015 - EntschlieRung MEPC.238(65)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen 1 und 11 des MARPOL -Ubereinkommens, um die Anwendung des RO-Codes verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage Il - in Kraft getreten am 1. August 2013 - EntschlieBung MEPC.216(63)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhtitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Regionale Vereinbarungen fur Hafenauffanganlagen nach den Anlagen I, Il, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens,)

Wortlaut von Anlage 11 des MARPOL-Ubereinkommens - Stand zum 1. Januar 2007 — EntschlieRung MEPC.118 (52 )(in der ge4nderten Fassung)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Oberarbeitete Anlage Il des MARPOL-Ubereinkommens)

Mit Anhang Il Regel 11 in Kraft gesetzter Internationaler Code fiir am oder nach dem 1. Juli 1986 gebaute Tankschiffe zur Beforderung geféahrlicher Chemikalien
als Massengut — Entschliefung MEPC.119(52)

. Anderungen des Internationalen Codes fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beforderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut (IBC-Code)
. EntschlieBung MEPC.225 (64) Anderungen der Kapitel 17, 18 und 19, die am 1. Juni 2014 in Kraft getreten sind
. BLG.1/Circ. 19 Produkte, die seit der Annahme des gednderten IBC-Codes im Jahr 2004 eingestuft oder neu eingestuft wurden
. BLG.1/Circ. 19/Corr. 1 Produkte, die seit der Annahme des gednderten IBC-Codes im Jahr 2004 eingestuft oder neu eingestuft wurden

Mit Anhang 1l Regel 11 in Kraft gesetzter Code fur Chemikalien als Massengut — vor dem 1. Juli 1986 gebaute Tankschiffe — EntschlieBung MEPC.144(54)
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https://www.amsa.gov.au/file/1428/download?token=HW1xlGLR
https://www.amsa.gov.au/file/1385/download?token=d73ELVxO
https://www.amsa.gov.au/file/1389/download?token=T-vQaLMh
https://www.amsa.gov.au/file/1390/download?token=h-FOc8j2
https://www.amsa.gov.au/file/1392/download?token=OTCLoWi8
https://www.amsa.gov.au/file/1412/download?token=EBbISRUo
https://www.amsa.gov.au/file/1413/download?token=318txtga
https://www.amsa.gov.au/file/1423/download?token=afs_EboF
https://www.amsa.gov.au/file/1396/download?token=bYD4Qbu2
https://www.amsa.gov.au/file/1402/download?token=t3nR59F6
https://www.amsa.gov.au/file/1415/download?token=ZwFCx-TT

° Anderungen des Codes fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beforderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut (IBC-Code)
) Anlage 111 — Regeln zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schadstoffe, die auf See in verpackter Form beférdert werden

Die Anderung der Anlage 111 zum MARPOL-Ubereinkommen (Anderung des Anhangs mit Kriterien fiir die Bestimmung von Schadstoffen in verpackter Form) tritt
am 1. Mérz 2016 in Kraft — EntschlieBung MEPC.257 (67)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
Anderungen von Anlage 111 - in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - EntschlieRung MEPC.246(66)

Wortlaut von Anlage 111 des MARPOL-Ubereinkommens - Stand zum 1. Januar 2014 — EntschlieBung MEPC.193 (61)

Wortlaut von Anlage 111 des MARPOL-Ubereinkommens - Stand zum 1. Januar 2010 — EntschlieBung MEPC.156 (55)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, 11, 111, IV und V des MARPOL -Ubereinkommens, um die Anwendung des I11-Codes verbindlich vorzuschreiben)
(d) Anlage 1V — Regeln zur Verhtung der Verschmutzung durch Schiffsabwasser

Anderungen von Anlage IV - in Kraft getreten am 1. September 2017 - EntschlieRung MEPC.274(69)

. Anderungen der Anlage des Internationalen Ubereinkommens__ zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973, geéndert durch das
Protokoll von 1978 (Anderungen der Anlage IV des MARPOL-Ubereinkommens — Sondergebiet Ostsee und Formblatt fur ISPP-Zeugnis)

Anderungen von Anlage IV - in Kraft getreten am 1. Januar 2017 - EntschlieRung MEPC.265(68)

. A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, II, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung der umweltbezogenen Bestimmungen des Polar-Codes
verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage IV - in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - Entschliefung MEPC.246(66)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, I, I11, IV und V des MARPOL -Ubereinkommens, um die Anwendung des I11-Codes verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen von Anlage IV - in Kraft getreten am 1. August 2013 - EntschlieBung MEPC.216(63)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Regionale Vereinbarungen fur Hafenauffanganlagen nach den Anlagen 1, I, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens)

Anderungen von Anlage 1V - in Kraft am 1. Januar 2013 - EntschlieRung MEPC.200(62)
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https://www.amsa.gov.au/file/1426/download?token=6qxry4E-
https://www.amsa.gov.au/file/1389/download?token=T-vQaLMh
https://www.amsa.gov.au/file/1417/download?token=RTZ73Wfz
https://www.amsa.gov.au/file/1416/download?token=G84lAhv4
https://www.amsa.gov.au/file/1430/download?token=tIusD-cD
https://www.amsa.gov.au/file/1385/download?token=d73ELVxO
https://www.amsa.gov.au/file/1389/download?token=T-vQaLMh
https://www.amsa.gov.au/file/1392/download?token=OTCLoWi8
https://www.amsa.gov.au/file/1419/download?token=ADHPqchK

° Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Bestimmungen in Bezug auf Sondergebiete und Festlegung der Ostsee als Sondergebiet nach Anlage 1V des MARPOL-Ubereinkommens)

° 62/24/Corr. LMEPC —enthalt mehrere Berichtigungen von Entschliefungen MEPC.200(62)
Anderungen von Anlage IV - in Kraft getreten am 1. Dezember 2008 - EntschlieBung MEPC.164(56)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
von 1973 (Auffanganlagen aul3erhalb von Sondergebieten und Einleiten von Abwasser)

Anderungen von Anlage IV - in Kraft getreten am 1. August 2007 - EntschlieBung MEPC.143(54)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anfligung von Regel 13 in Anlage IV des MARPOL-Ubereinkommens)

Wortlaut von Anlage IV des MARPOL-Ubereinkommens - Stand zum 1. August 2005 — EntschlieRung MEPC.115 (51)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Uberarbeitete Anlage IV des MARPOL-Ubereinkommens)
(e) Anlage V — Regeln zur Verhitung der Verschmutzung durch Schiffsmuill

Wortlaut von Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens — Stand zum 31. Dezember 1988
Anderungen von Anlage V - in Kraft getreten am 1. Marz 2018 - EntschlieRung MEPC.277(70)

. A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens — Ladungsriickstande und Milltagebuch)

Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens — in Kraft getreten am 1. Januar 2017 - EntschlieRung MEPC.265(68)

o A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, I, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung der umweltbezogenen Bestimmungen des PolarCodes
verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens — in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - EntschlieBung MEPC.246(66)

o A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlagen I, 11, 111, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens, um die Anwendung des I11-Codes verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen der Anlage V des MARPOL -Ubereinkommens — in Kraft getreten am 1. August 2013 - EntschlieBung MEPC.216(63)
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https://www.amsa.gov.au/file/1404/download?token=VyoeVmzJ
https://www.amsa.gov.au/file/1398/download?token=QSjBmV5m
https://www.amsa.gov.au/file/1414/download?token=iEc1CxmV
https://www.amsa.gov.au/file/1410/download?token=oM_uYOKg
http://www.austlii.edu.au/au/other/dfat/treaties/1990/34.html
https://www.amsa.gov.au/file/1431/download?token=jtP5BmvN
https://www.amsa.gov.au/file/1385/download?token=d73ELVxO
https://www.amsa.gov.au/file/1389/download?token=T-vQaLMh
https://www.amsa.gov.au/file/1392/download?token=OTCLoWi8

° Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973

(Regionale Vereinbarungen fiir Hafenauffanganlagen nach den Anlagen I, 11, IV und V des MARPOL-Ubereinkommens)

Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens — in Kraft getreten am 1. Januar 2013 - EntschlieRung MEPC.201(62)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Uberarbeitete Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens)

. 62/24/Corr. LMEPC —enthalt mehrere Berichtigungen von Entschlieiungen MEPC.201(62)

Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens - in Kraft getreten am 1. August 2005 - EntschlieRung MEPC.116(51)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973

(Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens)
Anderungen der Anlage V - in Kraft getreten am 1. Marz 2002 - EntschlieRung MEPC.89(45)

o A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens)

Anderungen der Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens — in Kraft getreten am 1. Januar 1997 - EntschlieRung MEPC.65(37)

. A_nderungen der Anlage des Protokolls von 1978 zum Internationalen Ubereinkommen zur VerhGtung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Regel 2 und Hinzufiigen einer neuen Regel 9 in Anlage V des MARPOL-Ubereinkommens)

)] Anlage VI — Regeln zur Verhitung der Luftverunreinigung durch Schiffe
Anderungen der Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Januar 2019 - EntschlieBung MEPC.246(71)
. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch

Schiffe von 1973, geandert durch das Protokoll von 1978 (im Hinblick auf das Wirksamwerden der Ausweisung der Ostsee und der Nordsee als
Emissionsiiberwachungsgebiete und zur Anderung der Bunkerlieferbescheinigung)

Anderungen der Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Marz 2018 - EntschlieRung MEPC.278(70)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Anderungen der Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens — Datenerhebungssystem fiir den Kraftstoffverbrauch von Schiffen)

Anderungen der Anlage VI - in Kraft getreten am 1. September 2017 - EntschlieBung MEPC.271(69)
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https://www.amsa.gov.au/file/1420/download?token=_plC8Lds
https://www.amsa.gov.au/file/1404/download?token=VyoeVmzJ
https://www.amsa.gov.au/file/1411/download?token=709cr4qs
https://www.amsa.gov.au/file/1409/download?token=ixH5QwmS
https://www.amsa.gov.au/file/1407/download?token=tBG5k8l3
https://www.amsa.gov.au/file/2086/download?token=uGnSkbsi
https://www.amsa.gov.au/file/1432/download?token=DS39FA2c
https://www.amsa.gov.au/file/1429/download?token=_l5XDbi9

° Anderungen der Anlage des Internationalen Ubereinkommens zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973, geandert durch das
Protokoll von 1978 (Anderungen der Regel 13 in Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens — Anforderungen an Aufzeichnungen zur Gewahrleistung der
Konformitét des Betriebs mit den ausgewiesenen NOx-Emissionskontrollgebieten der Stufe 111)

Anderungen der Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens - in Kraft getreten am 1. Marz 2016 - EntschlieRung MEPC.258(67)

. Anderung der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
von 1973, geédndert durch das Protokoll von 1978 (Anderungen der Regeln 2 und 13 und des Nachtrags zum IAPP-Zeugnis)

Anderungen von Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Januar 2016 - EntschlieRung MEPC.247(66)

o Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe von 1973, gedndert durch das Protokoll von 1978 (um die Anwendung des I11-Codes verbindlich vorzuschreiben)

Anderungen der Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Marz 2015 - EntschlieRung MEPC.251(66)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anlc_jerung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe von 1973, gedndert durch das Protokoll von 1978 (Anderungen der Regeln 2, 13, 19, 20 und des Nachtrags zum IAPP-Zeugnis nach Anlage VI des
MARPOL-Ubereinkommens und der Zertifizierung von Zweistoffmotoren nach der Technischen NOx-Vorschrift 2008)

Anderungen von Anlage VI - in Kraft getreten am 1. August 2013 - EntschlieBung MEPC.217(63)

. Anderungen des Anhangs des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe 1973 in der Fassung des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen (Regionale Vereinbarungen iiber Hafenauffangeinrichtungen nach
Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens und Zertifizierung von Schiffsdieselmotoren mit selektiven katalytischen Minderungssystemen gemaR der
Technischen NOx-Vorschrift 2008)

Anderungen von Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Januar 2013 - EntschlieBung MEPC.203(62)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Aufnahme von Regeln fir die Energieeffizienz von Schiffen)

o 62/24/Corr. LMEPC —enthalt mehrere Berichtigungen von EntschlieBungen MEPC.203(62)

Anderungen von Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Januar 2013 - Entschliefung MEPC.202(62)

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zum Internationalen Ubereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe von 1973
(Ausweisung der Karibik als Emissionskontrollgebiet)

. MEPC/62/24/Corr. 1 —enthalt mehrere Berichtigungen von Entschlieungen MEPC.202(62)

Anderungen von Anlage VI - in Kraft getreten am 1. Februar 2012 - EntschlieRung MEPC.194(61)
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https://www.amsa.gov.au/file/1427/download?token=rrw8FXc6
https://www.amsa.gov.au/file/1424/download?token=gb5kv847
https://www.amsa.gov.au/file/1425/download?token=4pf0PYuS
https://www.amsa.gov.au/file/1406/download?token=XRS5GiE-
https://www.amsa.gov.au/file/1422/download?token=jOtLcubH
https://www.amsa.gov.au/file/1404/download?token=VyoeVmzJ
https://www.amsa.gov.au/file/1421/download?token=9PFkHV0x
https://www.amsa.gov.au/file/1404/download?token=VyoeVmzJ
https://www.amsa.gov.au/file/1418/download?token=pbEno9Ni

° Anderung der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
von 1973, geandert durch das Protokoll von 1978 (Uberarbeitetes Formblatt des Nachtrags zum IAPP-Zeugnis)

Anderungen von Anlage VI - in Kraft getreten am 1. August 2011 - EntschlieBung MEPC.190(60)

. Anderung der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
von 1973, gedndert durch das Protokoll von 1978 (Nordamerikanisches Emissionskontrollgebiet)

Wortlaut von Anlage VI des MARPOL -Ubereinkommens - Stand zum 1. Juli 2010 — EntschlieBung MEPC.176 (58 )

. Anderungen der Anlage des Protokolls von 1997 zur Anderung des Internationalen Ubereinko.mmens zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe von 1973, geédndert durch das Protokoll von 1978 (liberarbeitete Anlage VI des MARPOL-Ubereinkommens)
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https://www.amsa.gov.au/file/1393/download?token=dKSxVg3F
http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Marine-Environment-Protection-Committee-(MEPC)/Documents/MEPC.176(58).pdf

