SK

* K%k .
> EUROPSKA
okl KOMISIA

* %
»

V Bruseli 8. 10. 2019
COM(2019) 464 final

SPRAVA KOMISIE EUROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

Vykonavanie smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jala 2010
0 ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systéemov v oblasti cestnej dopravy
a na rozhrania s inymi druhmi dopravy
(Text s vyznamom pre EHP)

{SWD(2019) 373 final}

SK



2.1.
2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.

2.3.

2.3.1.
2.3.2.

2.4,
2.5.

2.5.1.
2.5.2.

2.6.

2.7.
2.8.

2.8.1.
2.8.2.

2.9.

3.1.
3.2.
3.3.

(1Yo TR 2
Analyza vykonavania smernice 2010/40/EU ..........cocevieeeeiseereseeee e 2
Aktualizovany pracovny program KOMISIE .........cccceieiiererieireneese e 2
Delegované akty 0 SpecifiKACIACH ........c.cviiiiiiiiiciee e 3
12 L0 | USRS SUSSRRR 3
Dosiahnutie Specifikacii pre prioritné OPatrenia ..........co.ervrerieeeieerieneneseseseeeeneens 3
INE OPALIENIA. ... .ttt sttt sb e ne e 5
NAVINY NA ZAVEAENIE ......ccuieiecic ettt et re e eare s 6
Interoperabilny systém eCall v celej EU (prioritné opatrenie d) ..........ccocevveerecenene. 6
[N OPALITENIA. ... .ecii ittt te e be et e e e sbeenteeneesreere e 7
N[0 10O P PR PR PR PRTRP 7
NEZAVAZNE OPALTENIA ......eveeveciiciie ettt be et e esre e sreeraesreeaeanaesreas 8
Usmernenia pre podavanie sprav clenskymi StAtmi.........occvevveiiiiiiiiiiencneeseee 8
Usmernenia pre MESESKE IDS ........cov i 8
Pravidla tykajuce sa ochrany stikromia, bezpec¢nosti a opakovaného pouzitia

1) (0] 10 To] | OSSR 9
Pravidla tykajuce sa ZOAPOVEANOSLI ..........eiiiiiiiiiieiie s 9
Podavanie sprav €lenskymi StAMI ........coooviiiiiiiiiiic e 9

Sprava o vnutrostatnych ¢innostiach a projektoch tykajucich sa prioritnych oblasti .. 9

Hlavné ponaucenia — SUCASNE trENAY .........ccceeriiiiiiiiiiiiiiie e 9
Poradna skupina pre eUrOPSKE IDS ........c.coiveiiiieiieie e 11
Utinnost a primeranost’ smernice 2010/40/EU a delegovanie pravomoci................ 12
UGINNOSE & PIIMETANOST ...t teseseee s e eses st ss st en st en st ene s 12
Vykonavanie delegovania PravomoCi ..........c.ccveiiiiiieeie e 12
Opatrenia prijaté v nadvdznosti na SPECifiKACIC .......cvvevurieeieie e 13
Pouzité a potrebné financné zdroje ...........ccooviiiiiiiiiiieii 13
ZAVEL ..ottt R ettt 15



Uvob

Tato sprava je druhou spravou o pokroku dosiahnutom pri vykonavani smernice
2010/40/EU' (smernica o IDS) aposkytuje analyzu fungovania a vykonéavania
smernice od prvej spravy o pokroku v sulade s ¢lankom 17 ods. 4 smernice. Prvu
spravu Komisia prijala 21. oktébra 2014? aboli do nej prilozené dva pracovné
dokumenty utvarov Komisie o vykonavani akéného planu zavadzania IDS a analyzy
sprav Clenskych Statov za roky 2011 a 20128,

Smernica o IDS poskytuje Komisii ramec na prijatie spoloénych $pecifikacii EU pre
¢innosti v ramci Styroch prioritnych oblasti smernice, pocnlic Siestimi prioritnymi
opatreniami vymedzenymi v ¢lanku 3 smernice. Stav prace na tychto Siestich
prioritnych opatreniach je opisany v oddiele 2.2.2 tejto spravy.

Pravomoc prijimat’  Specifikdcie s technickymi, funkénymi, organiza¢nymi
a sluzobnymi ustanoveniami bola Komisii udelena do 27.augusta 2017. Ako sa
uvadza v prvej sprave o pokroku, na prijatie $pecifikacii bolo potrebné prediZit’ tuto
lehotu pre opatrenia uvedené v prilohe | k smernici o IDS, ktoré nie su prioritnymi
opatreniami.

Toto prediZenie sa uskutoénilo rozhodnutim (EU) 2017/2380, ktorym sa meni
smernica 2010/40/EU, pokial ide o obdobie prijimania delegovanych aktov*.
Predlzuje sa nim Komisii udelena pravomoc prijimat delegované akty na obdobie
piatich rokov, ktoré sa moZe automaticky obnovit, a to od 27. augusta 2017. Ziada
tiez, aby Komisia aktualizovala pracovny program tykajici sa opatreni podla clanku
6 ods. 3 (t. j. opatreni nad ramec prioritnych opatreni uvedenych v prilohe I
k smernici o IDS) do 10. janudra 2019 apred kazdym nasledujucim pétroénym
predizenim platnosti pravomoci prijimat’ delegované akty.

K tejto sprave je prilozeny pracovny dokument utvarov Komisie o analyze sprav
Clenskych §tatov o pokroku za roky 2014 a 2017 predlozenych podla ¢lanku 17 ods.
3 smernice o IDS. Vysledok hodnotenia smernice o IDS ex post je uvedeny
v pracovnom dokumente Gtvarov Komisie o hodnoteni smernice o 1DS>.

ANALYZA VYKONAVANIA SMERNICE 2010/40/EU
Aktualizovany pracovny program Komisie

Prvy pracovny program smernice o IDS sa vzt'ahoval na obdobie rokov 2011 — 2015
a bol zamerany na pripravu $pecifikacii tykajacich sa Siestich prioritnych opatreni.
Aj ked potreba d’alSiecho napredovania v Specifikaciach tychto prioritnych opatreni
zostala v platnosti aj po tomto obdobi, potreba zaoberat’ sa inymi opatreniami zo
smernice si vyzadovala aktualizaciu tohto pracovného programu, ako sa stanovuje

Smernica EurGpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7.jula 2010 oramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/its_reports_en.

2.1.
v rozhodnuti (EU) 2017/2380.
1
(U.v. EU L 207, 6.8.2010, 5. 1).
2 COM(2014) 642 final.
;‘ U.v. EU L 340, 20.12.2018, s. 1.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Rozhodnutim Komisie (2018) 8264, prijatym 11. decembra 2018 a pokryvajicim
obdobie rokov 2018 - 2022, sa aktualizuje pracovny program Vv savislosti
s opatreniami podla ¢lanku 6 ods. 3 smernice o IDS, t. j. opatreniami v rozsahu
Styroch prioritnych oblasti smernice okrem Siestich prioritnych opatreni. Poskytuje
opis a orientacny ¢asovy rozvrh pre nové ¢innosti, ktoré Komisia planuje vykonat’ na
vykonanie tychto opatreni.

Delegované akty o $pecifikaciach
Metodika

Specifikacie boli vypracované v stlade sramcovou dohodou o vztahoch medzi
Eurépskym parlamentom a Eurépskou komisiou® aso Spolo¢nou dohodou
Eurépskeho parlamentu, Rady a Komisie o delegovanych aktoch’ aso zasadami
stanovenymi v medziinititucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepej tvorbe prava®,
ked’ sa tato dohoda zacala uplatiovat’.

Ako sa uvadza v prvej sprave o pokroku, o vyvoji $pecifikacii informovala Siroka
Skala pripravnych prac (Studie, seminare atd’.), analyz (analyzy nakladov a prinosov,
analyzy nedostatkov a poziadaviek aanalyzy pristupov) a konzultacie (verejné
konzultacie, konzultacie s odbornikmi  vymenovanymi &lenskymi  3tatmi®
a eur6pskym dozornym Udradnikom pre ochranu Udajov, informacie a pozvania
odbornikov Rady a Parlamentu).

Ako sa zdoraznuje v uvodnej sprave, komplexnejsi pristup sa povazoval za potrebny
na rieSenie rdznych otdzok (financovanie, normalizicia, vicSia koordindcia
zainteresovanych stran, riadenie spojené so zavadzanim atd’.), ktoré presahuju rdmec
samotnych Specifikacii, najmad pokial’ ide o Kooperativne inteligentné dopravné
systtmy (K-IDS). Vnovembri 2014 bola preto vytvorena platforma
zainteresovanych stran'® (platforma K-IDS) ako skupina expertov Komisie, ktora
zhromazd’uje verejné a sUkromné zainteresované strany a zastupuje vsetky kl'ucové
zainteresované strany v hodnotovom retazci vratane verejnych organov, vyrobcov
vozidiel, dodavatel'ov, poskytovatel'ov sluzieb, telekomunikacnych spolo¢nosti atd’.
Platforma ich zjednotila, aby prispela k spolo¢nej vizii o interoperabilnom zavadzani
K-IDS v EU a podporila rozvoj $pecifikacii EU.

Dosiahnutie Specifikacii pre prioritné opatrenia

V plnom rozsahu sa rieSilo Sest’ prioritnych opatreni na vyvoj a pouzivanie
Specifikacii a noriem stanovenych v ¢lanku 3 smernice o IDS a jej prilohe I. Ako sa
uvadza v prvej sprave o pokroku, prijatie prvych troch $pecifikacii bolo vzh'adom na
ich pomerne Uzky rozsah pomerne jednoduché. Vypracovanie prislusnych
Specifikacii pre prioritné opatrenia suvisiace s informa¢nymi sluzbami o doprave
Vreadlnom cCase ainformaénymi sluzbami o multimodalnom cestovani bolo
naro¢nejSie vzhl'adom na vel'mi Siroky rozsah tychto Specifikacii Specifikovanych
v prilohe 1 ksmernici oIDS apotrebu dosiahnut’ vtomto rozsahu vzajomné
porozumenie s odbornikmi.

© o N o

U. v. EU L 304, 20.11.2010, s. 47.
http://ec.europa.eu/commission 2010 2014/sefcovic/documents/common_understating_on_delegated acts.pdf.

U.v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1.
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=1941

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/c-its-deployment-platform_en
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Specifikacie boli prijaté chronologicky takto™:

prioritné opatrenie d): 26. novembra 2012, t. j. pred orientatnym cielovym datumom
27. februara 2013, Komisia prijala delegované nariadenie (EU) & 305/2013
o zostladenom poskytovani interoperabilného systému eCall v celej EU* (pozri prva
spravu o pokroku).

prioritné opatrenie c): Komisia 15. maja 2013 prijala delegované nariadenie (EU)
&. 886/2013, ktorym sa dopliia smernica o IDS, pokial’ ide o Gdaje a postupy, ak je to
mozné, na poskytovanie bezplatnych minimélnych univerzalnych dopravnych informacii
tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky uzivatefom® (pozri prva sprava o pokroku).

prioritné opatrenie e): Komisia 15. maja 2013 prijala delegované nariadenie (EU)
¢.885/2013, ktorym sa dopliia smernica oIDS, pokial ide o poskytovanie
informa¢nych sluzieb pre bezpeéné a chranené parkovacie miesta pre nakladné
a Gzitkové vozidla™ (pozri prvi spravu o pokroku).

prioritné opatrenie f): Komisia uskuto¢nila niekolko konzultacii s odbornikmi
z ¢lenskych  Statov  a kluCovymi  zainteresovanymi stranami o poskytovani
rezervaénych sluzieb pre bezpecné achranené parkovacie miesta pre nakladné
a uzitkové vozidlad. To viedlo k zaveru, Zze nie su potrebné $pecifikacie a normy
tykajuce sa rezervacie parkovisk (pozri prva spravu o pokroku). V sucasnosti ni¢
nenasvedcuje tomu, ze by sa tato situdcia vyrazne zmenila.

prioritné opatrenie b): Komisia 18. decembra 2014 prijala delegované nariadenie
(EU) 2015/962, ktorym sa doplia smernica o IDS, pokial ide o poskytovanie
informaénych sluzieb o doprave vredlnom ¢ase v celej EU™. Ukelom tychto
Specifikacii je zabezpecit’ pri poskytovani informaénych sluzieb o doprave v redlnom
Gase vcelej EU pristupnost, vymenu, opitovné pouzitie a aktualizaciu Udajov
0 cestnej sieti a dopravnych informécii cestnymi orgdnmi a prevadzkovatel'mi ciest.
Ako vyplyva ztohto vymenovania, regulované prvky suvisia skor s ¢innost'ami
,back-office” ako so samotnymi sluzbami.

prioritné opatrenie a): Komisia 31. maja 2017 prijala delegované nariadenie (EU)
2017/1926, ktorym sa dopiita smernica o IDS, pokial ide o poskytovanie
informagnych sluZieb o multimodalnom cestovani v celej EU. Pri priprave
Specifikacii sa spustilo niekol’ko iniciativ [prva sttaz v oblasti inteligentnej mobility
(Smart Mobility Challenge), $tudie, seminare a verejné konzultacie'’]. Komisia
zacCala aj diskusiu o moznej iniciative o pristupe k Udajom o multimodalnej doprave
s cielom dosiahnut’ lepSiu dostupnost” dopravnych tdajov, ktoré buda zahffiat’ druhy
dopravy a sluzby mobility. Tato uvaha viedla v prvej faze v juni 2014 k pracovnému
dokumentu Utvarov Komisie s ndzvom Plan poskytovania celoeurdpskych informacii
o multimodalnom cestovani asluzieb planovania ciest a vydéavania cestovnych
listkov, priCom prvym krokom bolo prijatie Specifikacii podl'a smernice o IDS.
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Uvedené pismend s pismenami roznych bodov obsiahnutych v ¢lanku 3 smernice o IDS.
U.v.EUL 91, 3.4.2013, s. 1.

U.v. EU L 247, 18.9.2013, s. 6.

U.v. EU L 247, 18.9.2013, s. 1.

U.v. EU L 157, 23.6.2015, s. 21.

U.v. EU L 272, 21.10.2017, s. 1.
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/promotion_multimodal planners _en.htm



http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/promotion_multimodal_planners_en.htm

2.2.3.

Prijaté Specifikacie sa tykaju podmienok umoznujucich napriklad dostupnost’ udajov,
ako aj sluzieb a ustanoveni o prepojeni cestovnych informacnych sluzieb.

Iné opatrenia

Komisia v sulade s ¢lankom 6 smernice o IDS po prijati potrebnych Specifikacii pre
prioritné opatrenia prijme Specifikacie pre d’alSie opatrenia v prioritnych oblastiach
uvedenych v prilohe I k smernici o IDS.

Nedavno sa dokoncili prace na K-IDS. Tato praca bola spociatku zalozena na
vyskumnych projektoch a mnohych konzultaciach so zainteresovanymi stranami
vratane vyboru pre eurdpske IDS a poradnej skupiny pre eurdpske IDS. Pokrac¢ovalo
sa vramci platformy K-IDS scielom podporit vytvorenie vizie spolocnej pre
vSetkych aktérov zapojenych do hodnotového retazca. Dve fazy (november 2014 —
januar 2016 a jul 2016 — september 2017) platformy K-1DS sa zaoberali hlavnymi
¢rtami technického a prdvneho ramca potrebného na zavadzanie K-IDS a poskytli
dolezity vstup zainteresovanych stran v praci na Specifikaciach s odbornikmi
z ¢lenskych §tatov. Clenské Staty a priemysel zaroven zacali doleZité iniciativy
(platforma C-Roads™ aprojekty pred zavedenim, konzorcium CAR 2 CAR
Communication Consortium), ktoré prispeli k spoloénym eurdpskym $pecifikaciam
pre komunikéciu medzi vozidlami a medzi vozidlom a infrastruktarou.

Po 14 stretnutiach s odbornikmi z ¢lenskych $tatov a po intenzivnych konzultéciach
s verejnymi a sukromnymi zainteresovanymi stranami Komisia 13. marca 2019
prijala delegované nariadenie o spolo¢nych 3pecifikaciach EU pre K-IDS?. V juli
2019 vsak Rada tento delegovany akt zamietla.

Dal$ou oblast'ou na prijatie $pecifikécii je otvoreny pristup k sluzbam IDS (otvorena
platforma vo vozidlach) prostrednictvom pristupu k palubnym tdajom a zdrojom.
Tato oblast bola podas prvej fazy platformy K-1DS? predmetom niekolkych
pripravnych §tadii®> aintenzivnych diskusii medzi zainteresovanymi stranami.
Komisia vo svojom ozndmeni [COM(2018) 283 final]*® Na ceste k automatizovanej
mobilite: stratégia EU pre mobilitu budlcnosti uverejnenom 17. maja 2018
ozndmila, Ze zvazi potrebu Specifikacii podl'a smernice o IDS pre pristup k (osobnym
a/alebo inym ako osobnym) Gdajom o vozidlach pre potreby subjektov verejného
sektora najma v oblasti riadenia dopravy®. K tejto praci by mala prispiet’ aj nové
skupina odbornikov Komisie pre vymenu Gdajov medzi podnikmi a vladou®.
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Spravy o dvoch fazach dostupné na https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en.
https://www.c-roads.eu.
https://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/2019-03-13-c-its_en

Pozri 88. Spréva pracovnej skupiny 6 platformy K-IDS:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-platform-final-report-january-2016.pdf.
Najma https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-

resources.pdf, zatial’ nepublikované, maj 2017.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52018DC0283

Komisia v oznameni uviedla aj odporacanie tykajice sa ramca pre spravu udajov s cielom umoznit
vymenu Udajov a Ze zvazi d’alSie moznosti rdmca pre vymenu Udajov o vozidlach s cielom zabezpegit’
spravodlivll hospodarsku stt'az pri poskytovani sluzieb.
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/news/commission-appoints-expert-group-business-
government-data-sharing
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2.3.
2.3.1.

Potvrdilo sa to v aktualizovanom pracovnom programe smernice o IDS prijatom
11. decembra 2018, v ktorom sa uvadzaju aj d’alSie ¢innosti na roky 2018 — 2022. Tie
mozu viest' k novym delegovanym aktom podl'a smernice o IDS, ktoré sa tykaju:

e mozného geografického rozsirenia existujucich Specifikacii o informacnych
sluzbach o doprave V redlnom ¢ase v celej EU vratane moznych dodatoénych
druhov  Udajov  (napr. obmedzenia pristupu do miest, miesta
nabijania/tankovania),

e mozného rozsirenia systému eCall na d’alSie kategdrie vozidiel (ako su tazké
nakladné vozidla, autobusy a autokary, dvojkolesové motorové vozidla
a pol'nohospodarske traktory),

¢ interoperabilnej multimodalnej platby/vydavania cestovnych listkov, ako aj
e kontinuity sluzieb suvisiacich s riadenim dopravy a nakladnej prepravy.

Ako sa uvadza v aktualizovanom pracovnom programe, tieto ¢innosti sa za¢nu
mapovanim s odbornikmi z ¢lenskych $tatov, aby sa d’alej objasnil rozsah ¢innosti.

Navrhy na zavedenie
Interoperabilny systém eCall v celej EU (prioritné opatrenie d)

V sutcasnosti existuje pravny ramec zabezpeCujuci zavedenie interoperabilného
systému eCall v celej EU.

V rozhodnuti ¢&.585/2014/EU?, prijatom 3.jdna 2014, sa stanovilo povinné
zavedenie infraStruktury zodpovedajicich stredisk tiesnového volania (PSAP)
potrebnej na prijimanie a spracovanie volani eCall, pri ktorych sa pouzilo ¢islo 112,
vEU najneskdr do 1.oktdbra 2017 vstilade so Specifikiciami stanovenymi
v delegovanom nariadeni (EU) ¢&. 305/2013. Podl'a najnovsich informécii ziskanych
od Clenskych Statov je toto zavedenie uplné, s vynimkou jedného problému
(nedostato¢né zavedenie v malom regione).

Nariadenie (EU) 2015/758% stanovuje vieobecné poziadavky pre typové schvalenie
ES vozidiel, pokial' ide o palubné systémy eCall vyuzivajuce tiesiiovu linku 112
a systémy, komponenty a samostatné technické jednotky palubného systému eCall
vyuzivajiiceho tiesnovi linku 112. Od 31.marca 2018 sa stanovuje povinné
vybavenie palubnym systémom eCall vyuZzivajucim tiesnovu linku 112 vsetkych
novych typov vozidiel kategérie M1 (osobné automobily) a N1 (Fahké tzitkové
vozidla). Potvrdzuje aj pravo majitel'a vozidla pouzivat popri palubnom systéme
eCall vyuzivajicom tiesiovl linku 112 palubny systém eCall STS poskytujlci
podobnu sluzbu. V slvislosti s hodnotiacou spravou, ktora sa ma predlozit
do 31. marca 2021, sa od Komisie vyzaduje, aby preskimala, ¢i by sa mal rozsah
poOsobnosti tohto nariadenia rozsirit na d’alSie kategorie vozidiel, ako su tazké
nakladné vozidla, autobusy aautokary, dvojkolesové motorové vozidla
a pol'nohospodarske traktory. Toto nariadenie bolo doplnené vykonavacim
nariadenim Komisie (EU) 2017/78%® adelegovanym nariadenim Komisie (EU)

U.v. EU L 164, 3.6.2014, s. 6.
U.v. EU L 123,19.5.2015, 5. 77.
U.v.EU L 12,17.1.2017, 5. 26.



2.3.2.

2.4.

2017/79%°, vktorych sa podrobne uvéadzaji spravne ustanovenia a technické
poziadavky.

Iné opatrenia

Podl'a analyzy sprav ¢lenskych §tatov bola vdcsina ¢lenskych Statov pri vykonavani
prvych prijatych Specifikacii vel'mi aktivna [prioritné opatrenia c¢), e) ab)], ato
najmi vdaka finanénej podpore EU prostrednictvom volani cez transeurépske
dopravné siete (TEN-T) a Nastroj na prepajanie Eurépy (NPE).

Pokial ide o Specifikacie tykajuce sa prioritnych opatreni uvedenych v ¢lanku 3 pism. b)
ac) smernice 01DS®, 17 ¢lenskych §tatov + Norsko uviedlo, Ze si zriadilo svoj
vnutroStatny pristupovy bod, zatial ¢o dalSich 5 prijima opatrenia, aby tak mohli
Coskoro urobit. Zavadzanie vnutroStatnych pristupovych bodov pre Specifikacie e) je
obmedzenejSie (13 clenskych S$tdtov vytvorilo vnutroStatny pristupovy bod a/alebo
prispelo k eurépskemu pristupovému bodu), pretoze niekolko ¢lenskych Statov sa
domnieva, ze S$pecifikicie sa na ich Uzemi neuplatiiuji zdbvodu neexistencie
bezpecnych achranenych informacnych sluzieb o parkovani. Vzhl'adom na tento
pozitivny vyvoj sa zdd vhodné nad’alej podporovat’ tsilie sucasnych clenskych Statov
tymto spOésobom, najmd s prihliadnutim aj na to, ze tieto Specifikdcie sa tykaju
predovsetkym poskytovatelov sluzieb, t. j. skor pristupnosti Gdajov ako samotnych
sluzieb. Podobné zddvodnenie sa moze uplatnit’ na Specifikacie a), ktoré sa este stale
zavadzaju.

Okrem pristupu k udajom sa vSak kladie otazka dostupnosti (t. j. Samotnej existencie
informécii v digitdlnom formate) najmé v pripade vel'mi doleZitych typov udajov
zodpovedajucich pravidlam vyuZzivania infrastruktiry pre cela siet’ cestnej dopravy,
ako st napriklad dopravné predpisy, ktoré st rozhodujtce pre sluzby, ako je systém
inteligentného prispdsobenia rychlosti alebo automatizovana jazda. Tento problém
by sa mal preskiimat’ s cielom posudit’ potrebu d’alSich opatreni.

Normy
Prioritnymi oblastami smernice o IDS sa zaoberalo niekol’ko normalizacnych ¢innosti.

Boli prijaté normy eCall uvedené v delegovanom nariadeni (EU) &. 305/2013. V roku
2015 bola dokoncend mensSia revizia tychto noriem s cielom integrovat’ vysledky
pilotnych projektov HeERO®'. CEN/TS 16454 o skiiske zhody medzi koncovymi
bodmi eCall bola dokonéena a uverejnena v roku 2015.

CEN a/alebo ETSI zaviedol niekol’ko novych pracovnych poloziek tykajicich sa
systému eCall, ktoré vyuzivaju podporu EU, a boli schvalené ako nové normy alebo
technické Specifikacie, najmi systém eCall prostrednictvom stanice IDS, niekolko
technickych Specifikacii rozSirujicich systém eCall na dalSie kategérie vozidiel
(fazké nakladné vozidla ainé uzitkové vozidla, autokary a autobusy,
pol'nohospodarske/lesné vozidla, dvojkolesové motorové vozidld) a aplikacné
protokoly vysokej Grovne eCall (HLAP) vyuzivajice siete prepinané paketmi IMS.
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

Zatial' sa neriesili d’alSie potreby, ako st napriklad fyzické a prevadzkové
poziadavky na zariadenia zabudované vo vozidle a pokyny pre certifikaciu systémov
(popredajnych) systémov eCall.

V rdmci normalizaéného mandatu M/453, CEN (TC 278 WG16) Eurdpsky institut
pre telekomunikaéné normy ETSI (TC ITS), ako aj d’alSie normalizané organizicie,
poskytli normy relevantné pre kooperativne IDS. Normalizacna praca v oblasti IDS
sa zaklada aj na spolupréaci medzi EU, USA a ostatnymi partnermi, ktori pracuji na
globalnej harmonizécii noriem v oblasti IDS. Tato spolupraca urychl'uje definovanie
noriem a vedie Kk rychlejSiemu zavadzaniu IDS.

Bol vypracovany auverejneny aj Standard DATEX II na vymenu informacii
(v realnom case) o IDS, zatial’ ¢o technicka Specifikacia CEN (CEN/TS 17268) na
vymenu (statickych) priestorovych Udajov o IDS bola dokoncena v roku 2018
v stlade s projektom TN-ITS®. Tieto Gnnosti si nevyhnutné na lep§iu vymenu
Udajov o cestnej doprave IDS a Udajov pozadovanych pre digitalne mapy.

Komisia vo februari 2016 zacala normalizaény mandat M/546, v ktorom Ziada, aby
europske normalizacné organizacie navrhli nové eurdépske normy a europske
normaliza¢né vystupy na podporu vykonavania c¢lanku 8 smernice o IDS pre
multimodéalne informéacie, riadenie dopravy a mestskd logistiku v mestskom IDS.
Ukoncenie sa ocakava v roku 2021.

Boli identifikované d’alSie potreby normalizécie, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti
smernice o IDS, a boli doplnené do ro¢nych aktualizacii priebezného planu Komisie
pre normalizaciu v oblasti IKT*® vzhl'adom na moZné budtce normalizané ¢innosti.
Patria sem otvorend architektira palubnej platformy, bezpecnd integracia
a prevadzka prenosnych zariadeni a analyza nedostatkov vzhl'adom na Sirokt $kalu
sluzieb pre kooperativnu, prepojent a automatizovani mobilitu (CCAM).

Nezavazné opatrenia
Usmernenia pre podavanie sprav clenskymi Statmi

So zretelom na ziskané skusenosti sa na zaklade analyzy prvych sprav clenskych
Statov o pokroku v oblasti IDS (2014) vypracovala v spolupraci s odbornikmi
Z Clenskych Statov spolo¢na Struktura na podavanie sprav a zoznam klucovych
ukazovatel'ov vykonnosti (KPI) a ¢lenskym Stdtom sa navrhlo, aby ich dobrovolne
vyuzivali vo svojich spravach o pokroku za rok 2017. Dopliiajii usmernenia pre
podavanie sprav Glenskymi §tatmi podla smernice o IDS** prijaté 13.jula 2011.
Podrobné informécie o vyuzivani tejto Struktary a KPI sa nachadzajd v pracovnom
dokumente Utvarov Komisie 0 analyze sprav ¢lenskych $tatov o pokroku za roky
2014 a 2017).

Usmernenia pre mestské 1DS

Ako sa uvadza v prvej sprave o pokroku, usmernenia pre mestsky IDS pripravené
ako sucast’ ak¢ného planu pre IDS poskytli vstup pre pracovny dokument utvarov
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2.6.

2.7.

2.8.
2.8.1.

Komisie o mobilizacii inteligentnych dopravnych systémov pre mesta EU*. Bol
stcastou balika opatreni EU v oblasti mestskej mobility prijatého 17. decembra
2013%. Komisia vykon4 hodnotenie tohto balika v roku 2019.

Pravidla tykajuce sa ochrany stikromia, bezpecnosti a opakovaného pouzitia
informacii

Ako sa uviedlo vroku 2014, do Specifikacii sa podla potreby zahrnuli ustanovenia
tykajiice sa ochrany stikromia, ochrany udajov, bezpecnosti a opakované¢ho pouzitia
informacii, ¢im sa objasiuje, Ze sa musia dodrziavat pravne predpisy o ochrane
stkromia aUdajov. Rovnako bol na stretnutia odbornikov systematicky pozyvany
europsky dozorny uradnik pre ochranu Udajov ajeho stanovisko sa nalezite
zohl'adnovalo.

Ochrana osobnych tdajov bola pri priprave Specifikacii K-IDS délezitym faktorom,
pretoze niekol’ko sluzieb K-IDS sa spolieha na prenos osobnych Gdajov. Objasnilo
sa, ze Specifikdcie K-IDS nemozu predstavovat’ pravny zaklad pre zakonné
spracovanie udajov. Napriek tomu Specifikacie K-IDS stanovuji poziadavky na
pseudonymizaciu sprav, ako aj uvahy v odbvodneniach, ktoré podporujd ochranu
osobnych Gdajov.

Dal§im dolezitym aspektom Specifikacii K-IDS je bezpegnost’ komunikacie. Pre
mnohé sluzby K-IDS je nevyhnutné zabezpecit’ autentickost’ a integritu sprav K-IDS
obsahujtcich informacie, ako je poloha, rychlost’ a smer. Prostrednictvom tychto
Specifikécii sa preto pre vSetky stanice K-IDS zavadza jeden spolo¢ny eurdpsky
model zabezpecenia doveryhodnosti K-IDS bez ohladu na pouzit¢ komunikacné
technoldgie.

Pravidla tykajuce sa zodpovednosti

Ako sa uviedlo v roku 2014, ustanovenia tykajlce sa zodpovednosti boli zahrnuté do
Specifikacii ako relevantné, a to v sulade s ¢lankom 11 smernice o IDS.

Zodpovednost’ je tiez dolezitym prvkom K-IDS. Pri priprave Specifikdcii sa nalezite
zohladnili referen¢né ustanovenia pre harmonizacné pravne predpisy SpoloCenstva
tykajlice sa vyrobkov uvedenych v prilohe I k rozhodnutiu &. 768/2008/ES*. V nich
nejde len o zodpovednost, ale obsahuju podrobnejsie informacie o povinnostiach
a zavézkoch vyrobcov stanic K-1DS.

Podavanie sprav ¢lenskymi $tatmi
Sprava o vautrostatnych cinnostiach a projektoch tykajucich sa prioritnych oblasti

V sUlade s ¢lankom 17 ods. 3 smernice o IDS sa od ¢lenskych Statov vyzadovalo, aby
do 27.augusta 2014 ado 27.augusta 2017 predkladali Komisii spravy o svojich
vnutrostatnych ¢innostiach a projektoch v prioritnych oblastiach uvedenych v ¢lanku
2 smernice o IDS.
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2.8.2.

Tieto spravy za roky 2014 a 2017 boli analyzované v pracovnom dokumente Utvarov
Komisie s nazvom Analyza sprav ¢lenskych statov, ktory je sucastou tejto spravy.

Hlavné ponaucenia — sucasné trendy

Vicsina Clenskych statov aktivne pokracuje v praci v prioritnej oblasti | (Optiméalne
vyuzivanie udajov o cestnej sieti, dopravnych informéacii a cestovnych Udajov)
vratane projektov financovanych EU, do ktorych st zapojené mnohé ¢lenské Staty
(napriklad Krokodil 2). Mnoho krajin tiez uviedlo, Ze vyvijaji narodné pldnovace
ciest azlepsuju svoju infrastruktiru zhromazd’ovania tdajov a variabilné znaky
sprav. Sukromny sektor vSak spociatku preukédzal obmedzenu ochotu spolupracovat’
pri pristupe k Gidajom tykajucim sa bezpe&nosti cestnej premavky® [$pecifikacie c)].

Clenské $taty vyvinuli aj Siroku $kalu Cinnosti v prioritnej oblasti Il (Kontinuita
dopravnych a nakladnych riadiacich sluzieb IDS). Patria medzi ne zlepSenia ich
systémov riadenia dopravy a pokra¢ujuce cezhrani¢né zavadzanie sluZieb riadenia
dopravy, efektivnejSie prepojenie cestnej a Zelezni¢nej dopravy, r10zvoj
multimodalneho inteligentného/predaja elektronickych cestovnych listkov na verejni
dopravu alebo vyvoj inovativnych nastrojov aonline systémov pre informécie
ariadenie cestnej ndkladnej dopravy. Takmer vSetky Clenské Staty sa zapojili do
jedného alebo viacerych projektov financovanych EU v tejto oblasti, ako st NEXT-
ITS 2, Ursa Major 2, MedTIS2 alebo Arc Atlantique 2.

Okrem zavadzania infrastruktury eCall a vykonavania Specifikécii e) o informacnych
sluzbach pre bezpe¢né a chranené parkovanie ndkladnych vozidiel, ktoré podporili aj
projekty financované z nastroja NPE, sa ohlasilo menej ¢innosti pre prioritnii oblast’
Il (Aplikacie IDS v oblasti bezpec¢nosti a ochrany cestnej premavky). Niektoré
kl'a¢ové rozsiahle projekty IDS financované EU pozdiz koridorov NPE (ako su Ursa
Major 2 alebo NEXT-ITS 2) sa aspon ¢iastoc¢ne tykaju prioritnej oblasti I1I, pretoze
ich cielom je najmai zlepSit’ bezpecnost’ cestujucich a nakladnii dopravu. Treba tiez
poznamenat, ze mnohé z kooperativnych projektov IDS uvéadzanych v prioritnej
oblasti IV sa silne zameriavaju na bezpecnost'.

V prioritnej oblasti IV sa zaznamenalo vel'a novych aktivit, ktoré sa zameriavaji
najmd na spolupracujuce IDS, ¢im sa tato oblast’ viac zostladila s ostatnymi
prioritnymi oblast'ami v mnohych ¢lenskych $tatoch. Projekty financované z nastroja
NPE, ako napriklad platforma C-Roads (a suvisiace narodné projekty C-Roads),
InterCor a NordicWay spojili mnoho ¢lenskych S$tatov a pomohli vybudovat
cezhrani¢nu interoperabilitu a normy.

Ako uz bolo zdoraznené v sprave za rok 2014, interoperabilitu a kontinuitu sluzieb
podporili Specifikacie EU prijaté podl'a smernice o IDS.

Mnoho ¢lenskych Statov takisto vytvorilo vnutrostatne pristupové body tykajiice sa
roznych Specifikacii smernice o IDS. Nasledujica tabul'ka ukazuje uroven zavedenia
vnutro§tatnych pristupovych bodov v &ase pisania tejto spravy. Cervena farba
zdoraznuje nedostatok informécii a/alebo nedostatoéné zavaddzanie vnutroStatnych

38

Pokial’ ide o udaje generované vozidlami, niekol’ko ¢lenskych $tatov iniciovalo v roku 2017 pracovni
skupinu pre Udaje, do ktorej boli zapojené viaceré verejné a stikromné zainteresované strany. Dia
3. juna 2019 bolo podpisané Memorandum o porozumeni s ciefom pracovat’ na navrhu koncepcie na
vymenu dopravnych Udajov tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky generovanych vozidlami.
https://www.roundtable-dtf.eu/data-task-force/.
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pristupovych bodov vo viacerych ¢lenskych Statoch. Aktualizovany a podrobny
zoznam vnutroStatnych pristupovych bodov je k dispozicii aj na webovej stranke
Komisie®.

Farebny kdd pre vnutrostatne pristupové body

Existuje

Zavedenie prebieha
Ziadne informacie
Neuplatiiuje sa

Vnutrostatny
pristupovy bod
MMTIS

Delegované . Deleg: é Deleg é Deleg
nariadenie . Dele.govane nariadenie nariadeni nar
2017/1926  |"Miadenie2015/962 | oo /013 ¢. 885/2013 ¢. 885/2013
(statické udaje -
opatrenie ,,e“)

Vnltrostatny Vnltrostatny Vnltrostatny Eurdpsky pristupovy
pristupovy bod RTTI | pristupovy bod SRTI | pristupovy bod SSTP bod SSTP

Nazov krajiny

P

(opatrenie ,,a“) (op: ie ,b“) (op ie ,c) (opatrenie ,,e“)

Rakusko

Belgicko
Bulharsko

Chorvatsko

Cyprus

Ceska republika

Dénsko

Estonsko
Finsko
Francuzsko
Nemecko
Grécko
Madarsko
irsko

Taliansko

LotySsko

Litva
Luxembursko
Malta

Holandsko
Nérsko

Polsko

Portugalsko

Rumunsko

Slovensko
Slovinsko
Spanielsko
Svédsko
Spojené
krafovstvo

L
.
Mnoho ¢lenskych Statov tiez spolupracovalo na spolocnych nastrojoch tykajucich sa
pristupnosti Udajov a poskytovania sluzieb (napr. profily DATEX II, $pecifikacie
TN-ITS, kataldg metaldajov, ramec kvality, S$ablony vyhlaseni a pod.)
prostrednictvom projektov financovanych z nastroja NPE/akcii na podporu programu
alebo na dobrovol'nom zéklade. Tato spolupraca by sa mala podporovat’ a rozSirovat
s ciel'om podporit’ harmonizaciu digitalnej infrastruktary IDS, ktorej chrbticu tvoria
vSetky vnutrostatne pristupové body.

Boli ozndmené aj nové druhy cinnosti, ako napriklad pouZivanie bezpilotnych
lietadiel na monitorovanie dopravy a mnoho ¢lenskych statov uviedlo c¢innosti

% https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/nap _en
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2.9.

3.2.

tykajace sa vozidiel bez vodi¢a/autonomnych vozidiel. Tieto vznikajlice nové témy

IDS si zasluhuju trvald pozornost’ najmd vzhladom na moZznu reviziu smernice
o IDS.

Poradna skupina pre eurdpske IDS

Ako uz bolo uvedené v roku 2014, Komisia systematicky poziadala ¢lenov poradnej
skupiny pre eurdpske IDS o pisomné stanoviska k obchodnym a technickym aspektom
navrhu Specifikacii. Skupina poskytla cenné pripomienky, ktoré¢ pomohli vypracovat
konecné verzie Specifikacii. Od marca 2012 do septembra 2018 sa zorganizovalo desat’
fyzickych stretnuti vratane stretnuti ,,Priatelia IDS®, ktoré umoznili integrovanejSiu
diskusiu medzi Komisiou, ¢lenskymi S§tatmi, zastupcami priemyslu a ostatnymi
zainteresovanymi stranami.

UCINNOST A PRIMERANOST SMERNICE 2010/40/EU A DELEGOVANIE PRAVOMOCI
Utinnost’ a primeranost’

Rozsiahle hodnotenie u¢innosti, efektivnosti, relevantnosti, koherencie a pridanej
hodnoty pre EU smernice 2010/40/EU sa nachadza v pracovnom dokumente Gtvarov
Komisie o hodnoteni smernice o IDS, ktory je sucast'ou tejto spravy.

Vykonavanie delegovania pravomoci
Politicka podpora

V sprave z roku 2014 sa zdéraznil rozdiel medzi stanoviskami narodnych expertov
pocas prace na Specifikacidch systému eCall a postojmi Clenskych Statov pocas
politickej kontroly vykonavanej Radou. Nésledne boli Specifikacie Specifikované pre
prioritné opatrenia z tohto hl'adiska plynulejsie a so vS§eobecnou dohodou na Grovni
Rady a Parlamentu. Mohlo to ul'ah¢it’ péatrocné rozSirenie pravomoci udelenej
Komisii prijimat’ delegované akty adialog sclenskymi Statmi o vyvoji
aktualizovaného pracovného programu. V juli 2019 Rada naopak zamietla
delegované nariadenie, ktorym sa dopliia smernica o IDS v stvislosti so zavadzanim
a prevadzkovym vyuzivanim K-IDS a ktoré Komisia prijala 13. marca 2019 po
rozsiahlej a plodnej spolupraci s odbornikmi z ¢lenskych $tatov.

Spochybiiovanie rozsahu delegovania pravomoci

Clensky §tat predlozil 18. decembra 2013 Vseobecnému stdu Eurépskej unie dve
delegované nariadenia (EU) ¢&. 885/2013 (informacné sluzby o parkoviskach pre
nakladné vozidld) a(EU) ¢&.886/2013 (sluzby poskytovania minimalnych
univerzalnych dopravnych informécii tykajicich sa bezpecnosti cestnej premavky).
Ziadal o zrusenie tychto dvoch delegovanych nariadeni, pricom tvrdil, Ze prekracuji
limity delegovania podla smernice 2010/40/EU, a preto porusuju ¢lanok 290 ZFEU,
pretoze delegované akty zavadzaji povinnosti, ktoré musia splnit’ vSetky clenské
Staty v rozpore s cielom smernice o IDS.

Vieobecny std zamietol tito Zalobu v oktdbri 2015 auviedol, e Komisia pri
prijimani tychto delegovanych aktov neprekrocila svoju pravomoc. Potvrdil tiez

40

Rozsudok Vieobecného stdu z8.oktdbra 2015 wvo veciach T-659/13 a T-660/13, Ceska

republika/Komisia, EU:T:2015:771.
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3.3.

poziciu Komisie, pokial' ide o zriadenie dozorného organu zodpovedného za
posudzovanie stladu prostrednictvom jedného z delegovanych aktov.

Clensky $tat podal proti tomuto rozsudku odvolanie a v podstate tvrdil, Ze:

1. VSeobecny sud nespravne rozhodol, Ze napadnuté nariadenia neukladaju
¢lenskym Statom povinnost’ zaviest’ aplikacie a sluzby IDS na svojom tizemi,

2. Vseobecny sud neinterpretoval spravne delegovanie pravomoci v ¢lanku 7
smernice 2010/40/EU tak, Ze splnomociiuje Komisiu, aby od c¢lenskych
Statov vyzadovala zriadenie dozorného organu, ako aj

3. VSeobecny sud nespravne rozhodol, ze dozorny organ nebol podstatnym
prvkom dotknutej veci aze by mohol byt predmetom delegovania
pravomoci.

Eurépsky stdny dvor 26.jGla 2017 zamietol odvolanie ako neddvodné®, &im
potvrdil rozsudok Vseobecného sudu a stanovisko Komisie.

Stdny dvor tak rozhodol, Ze zriadenie dozorného orgénu nie je ,,podstatnym
prvkom® danej zaleZitosti, a preto by mohol byt predmetom delegovania pravomaoci.

Opatrenia prijaté v nadviznosti na Specifikacie

Ako uz bolo uvedené v sprave za rok 2014, pomoc pri vykonavani Specifikacii sa
poskytla prostrednictvom Nastroja na prepajanie Eurdpy (projekty ako | HeERO,
Krokodil 2 alebo C-Roads a opatrenia na podporu programov, ako st TN-ITS GO*,
DATEX II, MMTIS*) a financovania Horizontu 2020 a prostrednictvom série iniciativ
a platforiem zainteresovanych stran (EelP*, TISA*, EU-EIP*, TN-ITS atd’.).

Komisia scielom Struktarovat’ vykonavanie S$pecifikacii v Elenskych S$tatoch
zorganizovala aj niekolko néaslednych stretnuti odbornikov*’ a seminarov, aby sa
mohli prediskutovat’ otazky vykonavania vSetkych Specifikacii a), b), ¢), d) ae), ato
najma otazky tykajlice sa nastavovania vnutrostatnych pristupovych bodov.

Ako sa uvadza v oddiele 2.8.2, mnoho ¢lenskych Statov dobrovolne a/alebo v ramci
projektov financovanych EU spolupracovalo na rdznych nastrojoch potrebnych na
vykonavanie Specifikacii, hlavne pokial’ ide o poziadavky na kvalitu, metaudaje,
profilovanie noriem atd’.

Tato praca bola potrebna na doplnenie Specifikacii opera¢nymi prvkami a niekedy
snou v pripade neexistencie formalizovaného ramca zacalo len malé mnozstvo
Clenskych Statov. Praci by urcite prospela lepSia koordindcia, ktora by zahtfnala
vSetky Clenské Staty a vSetky Specifikacie, s cielom ¢o najlepSie vyuzit’ danu pracu
smerom k harmonizovanej digitalnej infrastruktare IDS.

41

42
43
44
45
46
47

Rozsudok Vgeobecného sudu z26.jdla 2017 vo veci C-696/15, Ceska republika/Komisia,
ECLI:EU:C:2017:595.

https://tn-its.eu/tn-its-go

Multimodalne cestovné informacné sluzby — granty sa pridelili 17 ¢lenskym Statom.
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupl D=2481
http://tisa.org/

https://eip.its-platform.eu/
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=1941
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POUZITE A POTREBNE FINANCNE ZDROJE

V' porovnani so spravou za rok 2014 je kdispozicii viac informacii o pouzitych
a potrebnych finanénych zdrojoch, ked’Ze sa riesili vSetky prioritné opatrenia a v zavadzani
sluzieb a infraStruktiry vnttroStatnych pristupovych bodov sa vyrazne pokrocilo. Malo by
sa poznamenat, ze ndklady spojené s vykonavanim Specifikacii sa velmi casto daju
izolovat’ od vSeobecnych nakladov na zavadzanie a prevadzku sluzieb IDS a samotnych
fyzickych infrastruktir IDS, ktoré mézu byt v kone¢nom dosledku ovel’a vyssie.

Naklady spojené s vykonavanim smernice o IDS s0 podrobne rozpracované
v ,,podpornej $tudii pre hodnotenie smernice o IDS 2010/40/EU ex post* (Ricardo-
TEPR, jal 2018) adalej sa o nich diskutuje v pracovnhom dokumente utvarov
Komisie 0 hodnoteni smernice o IDS, ktory je sucast'ou tejto spravy.

Okrem nakladov na transpoziciu, ktoré znasajii Clenské Staty, a nakladov pre
Komisiu a ¢lenské $taty, ktoré vyplyvaju zo zasadnuti Eurépskeho vyboru pre IDS
(25 zasadnuti do konca roka 2018), eurdpskej poradnej skupiny (10 zasadnuti),
expertnych skupin ¢lenskych S$tatov (58 stretnuti na pripravu Specifikécii alebo
naslednych stretnuti) a platformy K-IDS (8 plenarnych zasadnuti a ~ 160 stretnuti
pracovnych skupin), mozno néklady spojené s vykonavanim smernice zhrnat’ takto:

- Tvorba a prevadzka vnitrostatnych pristupovych bodov: priemerné naklady
na vytvorenie vnutroStatnych pristupovych bodov na zéklade vkladu 30 %
Clenskych Statov sa pohybuji od 249 000 EUR na Specifikacie b) do 352 000
EUR na Specifikacie c). Priemerné ro¢né prevadzkové naklady sa pohybuju od
29 000 EUR v pripade S$pecifikacii ¢) do 46 000 EUR v pripade Specifikacii b).
Pokial’ ide o Specifikacie a), iba 3 Clenské Staty poskytli udaje, ktoré ukazuju
priemerné naklady na vytvorenie vo vyske 195 000 EUR arocné prevadzkové
naklady vo vySke 22 000 EUR. Tieto néklady su iba priemerné a jednotlivé
hodnoty sa pre kazdy c¢lensky Stat znacne liSia, najmd v zavislosti od moznosti
vykonavania, ktoré¢ si clensky Stat zvolil (opdtovné pouzitie existujicich
pristupovych bodov, spolo¢né pristupové body pre niekol’ko Specifikacii atd’.) od
vybranych technickych rieseni (napr. datovy sklad, trh, tlozisko) a od toho, ¢i
boli alebo neboli zahrnuté dynamické Gdaje.

- Vypracovanie noriem: Komisia pridelila 2,8 miliona EUR na roky 2011 — 2017
na vyvoj noriem pre systém eCall adva mandaty M/453 (K-IDS) a M/546
(mestsky IDS). Dodato¢né financovanie bolo pridelené na normy suvisiace so
Specifikaciami (napr. technické Specifikdcie na vymenu priestorovych udajov
IDS) a na profilovanie noriem prostrednictvom projektov NPE alebo opatreni na
podporu programu. Tato praca na normalizacii bude pokracovat’, najma v ramci
priebezného planu Komisie pre normalizaciu v oblasti IKT.

- Opatrenia na podporu programu zo strany NPE: na podporu vykonavania
Specifikacii bolo vramci NPE spustenych niekol’ko opatreni na podporu
programu V celkovej vySke 15,5 miliona EUR. Zahfiiaju postupy a normy pre
vymenu Udajov (TN-ITS GO pre priestorové Udaje ITS, DATEX Il pre
prevadzkoveé Udaje, NeTEx pre verejnu dopravu, MMTIS) a bezpe¢nostna
architekturu pre K-IDS, ¢o umoZiuje mnohym ¢lenskym $tatom rozvijat
spolo¢né vykonavacie nastroje.
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- Pokial’ ide o systém eCall, okrem predchadzajucich pilotnych projektov pred
zavedenim bolo investovanych 39 milionov EUR do dvoch projektov
financovanych z nastroja NPE (z &oho 18,7 miliéna EUR boli fondy EU), do
ktorych bolo zapojenych 18 ¢lenskych statov. Tieto nédklady idd nad ramec
vytvorenia alebo modernizacie infrastruktiry stredisk tiesnového volania
potrebnej na prijem a spracovanie volani eCall a zahfnajt aj vyhl'adové ¢innosti
spojené napriklad s rozsirenim na d’al$ie typy vozidiel.

Dodato¢né naklady, ktoré treba vziat' na vedomie su konzultacné Stidie pre Komisiu
(2,1 miliéna EUR na roky 2010 — 2017), organizécia udalosti tykajucich sa IDS (1,6
miliona EUR na roky 2010 — 2017) a naklady na monitorovanie a presadzovanie
v pripade Komisie a ¢lenskych statov.

Ako sa uvédza v ,,podpornej tudii pre hodnotenie smernice 2010/40/EU o IDS ex
post* (Ricardo-TEPR, jal 2018), investicie do vyskumu a vyvoja (7. RP a Horizont
2020) a zavadzania (TEN-T a NPE, ESIF) st ovela vyssie ako tieto ndklady na
vykonavanie v pomere priblizne 100 ku 1. KedZe jednym =z hlavnych ciel'ov
Specifikacii vypracovanych podla smernice o IDS je ul’ahCit’ a harmonizovat’ pristup
k udajom, ktoré sa majii opdatovne pouzit' na rozvoj sluzieb IDS, naklady suvisiace
s vykonavanim smernice sa zdaju primerané, rovnako ako néklady suvisiace so
samotnym harmonizovanym poskytovanim sluzieb, napr. pre eCall a K-IDS.
O tychto nakladoch aich prinosoch sa podrobnejsic diskutuje v pracovnom
dokumente utvarov Komisie o hodnoteni smernice o IDS, ktory je sucastou tejto
Spravy.

ZAVER

V plnom rozsahu sa riesilo Sest’ prioritnych opatreni smernice o IDS. V sulade so
smernicou o IDS sa za¢ali nové ¢innosti, pravo prijimat’ delegované akty sa predizilo
apraca sa Vv nadchadzajucich rokoch bude riadit' aktualizovanym pracovnym
programom smernice o IDS, ktory bol prijaty 11. decembra 2018.

Vicsina Clenskych Statov aktivne vykonava Specifikacie, ktoré st zakladom
zavadzania sluzieb IDS. Vnutrostatne pristupové body sa uz zaviedli alebo su
v procese zavadzania spolu so sUbeznym vyvojom operacnych nastrojov
podporujucich pristupnost tdajov IDS. Tejto praci by urcite prospela lepsia
koordinacia, ktora by zahtiiala vSetky ¢lenské Staty a vSetky Specifikacie, aby vsetky
tieto snahy smerovali k harmonizécii digitalnej infrastruktdry IDS v celej EU.

Ako sa uvadza v spravach c¢lenskych S$tatov o vykonavani smernice, v savislosti
s IDS sa objavuju nové témy avyzvy, ako napriklad prepojend a automatizovana
mobilita a mobilita ako sluzba (MaaS). Ak sa vezme do uvahy tento vyvoj, otazka
dostupnosti Udajov Vv celej sieti cestnej dopravy sa mozZe stat’ dbleZitejSou, najméa
Vv pripade kl'icovych typov tidajov zodpovedajicich pravidlam pouzivania fyzicke;j
infrastruktury. Tento problém by sa mal skumat d’alej s cielom posudit’ potrebu
d’alSich opatreni.

Vzhl'adom na zistenia z hodnotenia smernice o IDS by pripadnd buduca revizia
smernice o IDS mala do komplexného pristupu zahrnat’ vsetky tieto aspekty.
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