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UvobD

Ovo je izvjeSée drugo izvjeSée o napretku u provedbi Direktive 2010/40/EU*
(Direktiva 0 ITS-ovima), u kojem se u skladu s ¢lankom 17. stavkom 4. Direktive
analizira funkcioniranje i provedba Direktive u razdoblju od prvog izvjeS¢a o
napretku. Prvo je izvje$ée Komisija prihvatila 21. listopada 2014.%. Tom su izvje§éu
bila prilozena dva radna dokumenta sluzbi, jedan na temu provedbe akcijskog plana
0 ITS-u i drugi s analizama izvje$¢a drzava Glanica iz 2011. 1 2012.3

U Direktivi 0 ITS-ovima propisan je okvir kojim se Komisiji omogucava donoSenje
zajednickih specifikacija za EU za mjere unutar Cetiri prioritetna podrucja Direktive,
pocevsi od Sest prioritetnih mjera utvrdenih u ¢lanku 3. Direktive. Status napretka tih
Sest prioritetnih mjera opisan je u odjeljku 2.2.2. ovog izvjesca.

Ovlasti za donoSenje specifikacija s tehni¢kim, funkcionalnim, organizacijskim i
usluznim odredbama bile su dodijeljene Komisiji do 27. kolovoza 2017. Kako je
navedeno u prvom izvje$¢u o napretku, za donoSenje specifikacija bilo je potrebno
produljiti taj rok za neprioritetne mjere iz Priloga I. Direktivi o ITS-ovima.

Rok je produljen Odlukom (EU) 2017/2380 o izmjeni Direktive 2010/40/EU u
pogledu razdoblja za donoSenje delegiranih akata®. Njome se produljuje trajanje
ovlasti dodijeljenih Komisiji za donoSenje delegiranih akata na razdoblje od pet
godina od 27. kolovoza 2017., koje se moze preSutno ponovno produljiti. Njome se
isto tako zahtijeva da Komisija azurira radni program u vezi s mjerama na temelju
¢lanka 6. stavka 3. (tj. mjere koje nisu prioritetne mjere, kako su navedene u
Prilogu I. Direktivi o 1TS-ovima) do 10. sije¢nja 2019. i prije svakog naknadnog
petogodisnjeg produljenja ovlasti za donosenje delegiranih akata.

Ovom je izvjeS¢u prilozen radni dokument sluzbi Komisije s analizom izvje$¢a
drzava c¢lanica o napretku iz 2014. 1 2017., koja su dostavljena u skladu s
¢lankom 17. stavkom 3. Direktive o ITS-ovima. Rezultati ex post evaluacije
Direktive 0 ITS-ovima predstavljeni su u radnom dokumentu sluzbi Komisije s
evaluacijom Direktive o ITS-ovima®.

ANALIZA PROVEDBE DIREKTIVE 2010/40/EU
AZurirani radni program Komisije

Prvi radni program za mjere iz Direktive o ITS-ovima obuhvacao je razdoblje od
2011. do 2015. i bio usmjeren na pripremu specifikacija koje se odnose na Sest
prioritetnih mjera. Iako je i1 nakon tog razdoblja jo§ uvijek postojala potreba za
daljnjim radom na specifikacijama za prioritetne mjere, zbog potrebe da se po¢ne rad
na ostalim mjerama iz Direktive bilo je potrebno azurirati taj radni program, kako je
propisano u Odluci (EU) 2017/2380.

Direktiva 2010/40/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 7.srpnja2010. o okviru za uvodenje
inteligentnih prometnih sustava u cestovnom prometu i za veze s ostalim vrstama prijevoza — SL L 207,

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/its_reports_en

2.
2.1.
1
6.8.2010., str. 1.
2 COM(2014) 642 final.
3
4 SL L 340, 20.12.2018., str. 1.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Odlukom Komisije (2018) 8264, donesenom 11. prosinca 2018., koja obuhvaca
razdoblje od 2018. do 2022., azuriran je radni program u pogledu mjera iz ¢lanka 6.
stavka 3. Direktive o ITS-ovima, tj. mjerama unutar Cetiriju prioritetnih podrucja
Direktive koje nisu medu Sest prioritetnih mjera. U toj se odluci navodi opis 1 okvirni
vremenski raspored za nove aktivnosti koje Komisija planira poduzeti za provedbu
tih mjera.

Delegirani akti povezani sa specifikacijama
Metodologija

Specifikacije su izradene u skladu s Okvirnim sporazumom o odnosima izmedu
Europskog parlamenta i Europske komisije® i Zajednickim dogovorom Europskog
parlamenta, Vije¢a i Komisije o delegiranim aktima’, a i u skladu s nagelima
utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu od 13 travnja 2016. o boljoj izradi
zakonodavstva®, od trenutka kad je taj sporazum postao primjenjiv.

Kako je opisano u prvom izvjes¢u o napretku, razvoj specifikacija temeljio se na nizu
pripremnih radova (studije, radionice itd.), analiza (analize troskova i koristi,
neobuhvacenih podrucja, zahtjeva i1 pristupa) i savjetovanja (javna savjetovanja,
savjetovanja sa struénjacima koje su imenovale drzave &lanice® i Europskim
nadzornikom za zaStitu podataka, obavjeS¢ivanje i pozivanje strucnjaka iz Vijeca i
Parlamenta).

Kako je istaknuto u pocetnom izvjes¢u, smatralo se da je potreban sveobuhvatniji
pristup kako bi se rijesile razliCite stavke (financiranje, standardizacija, znatnije
koordiniranje dionika, upravljanje povezano s uvodenjem itd.), koje izlaze izvan
podrucja samih specifikacija, posebno kad je rije¢ o kooperativnim inteligentnim
prometnim sustavima (C-1TS). Stoga je u studenome 2014. uspostavljena platforma
za dionike™ (platforma za C-ITS) kao stru¢na skupina Komisije koja okuplja javne i
privatne dionike i1 predstavlja sve klju¢ne dionike u lancu vrijednosti, medu ostalim
javna tijela, proizvodace vozila, dobavljale, pruzatelje usluga, telekomunikacijske
tvrtke itd. Cilj tog okupljanja je pridonoSenje zajednickoj viziji interoperabilnog
uvodenja C-ITS-a u EU-u i podrSka razvoju specifikacija za EU.

Dovrsetak specifikacija za prioritetne mjere

U potpunosti je ostvareno Sest prioritetnih mjera izrade i1 primjene specifikacija 1
normi utvrdenih u ¢lanku 3. Direktive o ITS-ovima i Prilogu I. toj direktivi. Kako je
navedeno u prvom izvjes¢u o napretku, donoSenje prve tri specifikacije bilo je
prili¢no jednostavno jer je njihovo podrucje relativno ograni¢eno. Izrada relevantnih
specifikacija za prioritetne mjere koje se odnose na pruzanje usluga prometnih
informacija u realnom vremenu i multimodalnih putnih informacija bila je
zahtjevnija jer su podrucja tih specifikacija, utvrdena u Prilogu I. Direktivi o ITS-
ovima, vrlo opsezZna te je sa stru¢njacima trebalo dogovoriti zajedni¢ku definiciju tih
podrucja.

SL L 304, 20.11.2010., str. 47.

http://ec.europa.eu/commission_2010-
2014/sefcovic/documents/common_understating_on_delegated_acts.pdf

SL L 123, 12.5.2016., str. 1.
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &grouplD=1941

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/c-its-deployment-platform_en
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Specifikacije su kronoloski donesene sljede¢im redoslijedom™:

Prioritetna mjera (d): Komisija je 26.studenoga2012., tj. prije okvirnog
planiranog datuma, 27. veljace 2013., donijela Delegiranu uredbu (EU) br. 305/2013,
kojom se wuspostavlja specifikacija za uskladeno pruzanje interoperabilne
paneuropske usluge eCall*? (vidjeti prvo izvjesée o napretku).

Prioritetna mjera (c): Komisija je 15. svibnja 2013. donijela Delegiranu uredbu
(EU) br. 886/2013 o dopuni Direktive o ITS-ovima s obzirom na podatke i postupke
za pruzanje korisnicima, gdje je to moguce, besplatnih osnovnih op¢ih prometnih
informacija u vezi s cestovnom sigurnosti*® (vidjeti prvo izvjeée o napretku).

Prioritetna mjera (e): Komisija je 15. svibnja 2013. donijela Delegiranu uredbu
(EU) br. 885/2013 o dopuni Direktive 0 ITS-ovima s obzirom na pruzanje usluga
informiranja o sigurnim 1 zaStiCenim parkiraliSnim mjestima za kamione i
gospodarska vozila'* (vidjeti prvo izvjesée o napretku).

Prioritetna mjera (f): Komisija je obavila nekoliko savjetovanja sa stru¢njacima iz
drzava cClanica i kljuénim dionicima o pruzanju usluga rezervacije sigurnih i
zaSti¢enih parkiraliSnih mjesta za kamione i gospodarska vozila. Zakljucak je bio da
ne postoji potreba za specifikacijama i normama za rezervaciju parkiralisnih mjesta
(vidjeti prvo izvjeSée o napretku). Trenutacno nema pokazatelja da se ta situacija
znatno promijenila.

Prioritetna mjera (b): Komisija je 18. prosinca 2014. donijela Delegiranu uredbu
(EU) 2015/962 o dopuni Direktive 0 ITS-ovima u pogledu pruzanja usluga
prometnih informacija u cijeloj Europskoj uniji u realnom vremenu®. Namjena je
specifikacija osigurati dostupnost, razmjenu, ponovnu upotrebu i azuriranje
cestovnih 1 prometnih podataka od strane tijela nadleZnih za ceste i1 operatora
cestovnog prometa kako bi se usluge prometnih informacija pruzale u cijelom EU-u
u realnom vremenu. Kao $to je vidljivo iz ovog nabrajanja, regulirani elementi viSe
su povezani s pozadinskom infrastrukturom nego sa samim uslugama.

Prioritetna mjera (a): Komisija je 31.svibnja 2017. donijela Delegiranu uredbu
(EU) 2017/1926 o dopuni Direktive o ITS-ovima u pogledu pruzanja informacija o
multimodalnim putovanjima na razini EU-a'®. Tijekom izrade specifikacija
pokrenuto je nekoliko inicijativa (prvi natjeCaj Smart Mobility Challenge, studije,
radionice i javna savjetovanja'’). Komisija je pokrenula i raspravu 0 mogucoj
inicijativi o pristupu podacima o multimodalnom prijevozu kako bi razmotrila na koji
nacin uciniti dostupnima podatke o prijevozu koji obuhvacaju sve vrste prijevoza i
usluge mobilnosti. Rezultat prve faze tog razmatranja bio je radni dokument sluzbi
Komisije ,,Plan za pruZzanje usluga multimodalnih putnih informacija, planiranja i
izdavanja karata u cijelom EU-u” iz lipnja 2014., a prvi je korak bio donoSenje
specifikacija na temelju Direktive o ITS-ovima. Te donesene specifikacije odnose se
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Slova u zagradi upucuju na tocke ¢lanka 3. Direktive o ITS-ovima.

SL L 91, 3.4.2013,, str. 1.

SL L 247, 18.9.2013., str. 6.

SL L 247, 18.9.2013., str. 1.

SL L 157, 157, 3.6.2015., str. 21.

SL L 272,21.10.2017., str. 1.
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/promotion_multimodal planners_en.htm
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2.2.3.

na uvjete koji omoguéavaju provedbu, kao $to je dostupnost podataka, te na usluge i
odredbe za povezivanje usluga za putne informacije.

Ostale mjere

Nakon $to se donesu specifikacije nuzne za prioritetne mjere, u skladu s clankom 6.
Direktive o ITS-ovima Komisija ¢e donijeti specifikacije za ostale mjere u
prioritetnim podru¢jima navedenima u Prilogu I. Direktivi o ITS-ovima.

Rad na C-ITS-u nedavno je zavrSen. Pocetak te aktivnosti bili su istrazivacki
projekti i brojna savjetovanja s dionicima, ukljucuju¢i Europski odbor za ITS i
Europsku savjetodavnu skupinu za ITS. Nastavak je uslijedio unutar platforme za C-
ITS kako bi se formulirala ideja koju ¢e dijeliti svi ¢lanovi lanca vrijednosti. Tijekom
dvije faze rada (studeni 2014. — sijec¢anj 2016. i srpanj 2016. — rujan 2017.) u okviru
platforme za C-ITS radilo se na glavnim obiljezjima tehnickog i pravnog okvira
potrebnog za uvodenje C-ITS-a, a dionici su puno pridonijeli izradi specifikacija sa
struénjacima iz drzava ¢lanica. Istovremeno su drzave ¢lanice i industrija pokrenule
vazne inicijative (platforma C-Roads™ i projekti za pripremu uvodenja, Konzorcij za
komunikacije = CAR2CAR) koje su pridonijele zajednickim europskim
specifikacijama za komunikaciju vozilo-vozilo i vozilo-infrastruktura.

Nakon 14 sastanaka sa stru¢njacima iz drzava ¢lanica i intenzivnog savjetovanja s
javnim i privatnim dionicima Komisija je 13. ozujka 2019. donijela Delegiranu
uredbu o zajednickim specifikacijama EU-a za C-1TS?. Medutim, Vijece je taj
delegirani akt odbilo u srpnju 2019.

Drugo podrucje za koje treba donijeti specifikacije odnosi se na otvoreni pristup
uslugama ITS-a (otvorena platforma u vozilu) putem pristupa podacima i
resursima u vozilu. To je podrugje bilo predmet nekoliko pripremnih studija® i
intenzivnih rasprava dionika tijekom prve faze rada u okviru platforme za C-ITS*
Komisija je 17. svibnja 2018. u svojoj komunikaciji [COM(2018) 283 final]*® ,,Na
putu prema automatiziranoj mobilnosti: strategija EU-a za mobilnost buduénosti”
najavila da ¢e razmotriti jesu li potrebne specifikacije na temelju Direktive o ITS-
ovima za pristup (osobnim i/ili neosobnim) podacima vozila za potrebe javnih tijela,
osobito upravljanja prometom?*. Taj se rad treba temeljiti i na stajalistima nove
strucne skupine Komisije za razmjenu podataka izmedu poduzeca i javnih tijelazs.

To je potvrdeno u azuriranom radnom programu za mjere iz Direktive o ITS-ovima
donesenom 11. prosinca 2018., u kojem su popisane i dodatne aktivnosti za razdoblje
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Izvjesca o dvjema fazama dostupna su na: https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en
https://www.c-roads.eu

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/2019-03-13-c-its_en

Konkretno https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-
resources.pdf, TRL, svibanj 2017.

Vidjeti tocku 8. Radna skupina 6 iz izvjesca o platformi za C-ITS:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-platform-final-report-january-
2016.pdf

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?uri=CELEX:52018DC0283

Komisija je u Komunikaciji takoder najavila preporuku za okvir upravljanja podacima radi
omogucivanja razmjene podataka te da ¢e razmotriti dodatne moguénosti za okvir za razmjenu podataka
vozila kako bi se omogucilo poSteno trzi§no natjecanje u pruzanju usluga.
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/news/commission-appoints-expert-group-business-
government-data-sharing
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2.3.
2.3.1.

od 2018. do 2022. Zbog tih bi se aktivnosti mogli donijeti novi delegirani akti na
temelju Direktive o ITS-ovima, koji bi obuhvacali:

e mogucée zemljopisno prosirenje postojecih specifikacija na usluge prometnih
informacija u cijelom EU-u u realnom vremenu, ukljuc¢uju¢i moguce dodatne
vrste podataka (npr. gradska ogranicenja pristupa, mjesta za punjenje/opskrbu
gorivom),

e moguce proSirenje usluge eCall na druge kategorije vozila (kao Sto su teska
teretna vozila, gradski i medugradski autobusi, motorna vozila na dva kotaca i
poljoprivredni traktori),

e interoperabilno pla¢anje/izdavanje karata za multimodalni prijevoz, i
e kontinuitet usluga upravljanja prometom i prijevozom tereta.

Kako je navedeno u azuriranom radnom programu, te ¢e aktivnosti zapoceti
utvrdivanjem postojeceg stanja u suradnji sa stru¢njacima iz drzava ¢lanica kako bi
se dodatno pojasnio njihov opseg.

Prijedlozi za uvodenje
Interoperabilna paneuropska usluga eCall (prioritetna mjera d)

Pravni okvir kojim se propisuje uvodenje interoperabilne paneuropske usluge eCall
EU-a sad je uspostavljen.

Odlukom br. 585/2014/EU%®, donesenom 3. lipnja 2014., propisano je da se
najkasnije do 1. listopada 2017. obvezno uvede potrebna infrastruktura pristupnih
toCaka sigurnosnog poziva (PSAP-ovi), koja je nuzna za primanje i obradu eCall
poziva na broj 112 u EU-u u skladu sa specifikacijama utvrdenima u Delegiranoj
uredbi (EU) br.305/2013. Prema najnovijim informacijama iz drzava c¢lanica,
uvodenje je uglavnom dovrSeno uz jednu iznimku (postoji mala regija u kojoj
infrastruktura nije uvedena).

Uredbom (EU) 2015/7582 uspostavljeni su op¢i zahtjevi za EZ homologaciju vozila
s obzirom na sustave eCall ugradene u vozilo koji se temelje na sluzbi 112 te samih
sustava eCall ugradenih u vozilo koji se temelje na sluzbi 112 i njihovih sastavnih
dijelova i zasebnih tehni¢kih jedinica. Njome je propisana obveza ugradnje sustava
eCall koji se temelji na sluzbi 112 u sve nove vrste vozila M; (0sobni automobili) i
N; (laka gospodarska vozila) od 31. ozujka 2018. nadalje. Njome se isto tako, uz
sustav eCall ugraden u vozilo koji se temelji na sluzbi 112, priznaje pravo vlasnika
vozila na koriStenje sustava TPS eCall ugradenog u vozilo koji pruza sli¢nu uslugu.
Od Komisije se trazi da u izvjeS¢u o evaluaciji koje treba podnijeti do
31. ozujka 2021. medu ostalim istrazi treba li se podrucje primjene te uredbe proSiriti
na druge kategorije vozila, kao $to su teska teretna vozila, gradski i medugradski
autobusi, motorna vozila na dva kotaca i1 poljoprivredni traktori. Ta je uredba
dopunjena Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2017/78% i Delegiranom uredbom

26
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SL L 164, 3.6.2014., str. 6.
SL L 123, 19.5.2015., str. 77.
SLL12,17.1.2017., str. 26.
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2.4.

Komisije (EU) 2017/79%°, u kojima su administrativne odredbe i tehnigki zahtjevi
detaljnije propisani.

Ostale mjere

Prema analizi izvjeS¢a drzava Clanica vecina je drzava Clanica bila vrlo aktivna u
provedbi prvih donesenih specifikacija [prioritetne mjere (c), (e) i (b)], osobito
zahvaljuju¢i financijskoj potpori EU-a na temelju poziva objavljenih u okvirima
transeuropske prometne mreze (TEN-T) i Instrumenta za povezivanje Europe (CEF).

Kad je rije¢ o specifikacijama koje se odnose na prioritetne mjere iz ¢lanka 3. to¢aka
(b) i (c) Direktive o ITS-ovima®, 17 drzava &lanica i Norveska izvijestile su da su
uspostavile svoje nacionalne pristupne tocke (NAP). Preostalih pet drzava clanica
poduzima mjere kako bi uskoro to napravile. Uvodenje NAP-ova za specifikacije (e)
nije toliko napredovalo (13 drzava ¢lanica uspostavilo je svoje NAP-ove ifili
pridonijelo europskoj pristupnoj tocki) jer nekoliko drzava clanica smatra da se
specifikacije ne odnose na njihovo drzavno podrucje zbog toga Sto nema usluga
informiranja o sigurnim i zaSticenim parkiraliSnim mjestima. S obzirom na te
pozitivne pomake €ini se primjerenim nastaviti na isti na¢in podrzavati trenuta¢ni rad
drzava clanica, osobito uzimaju¢i u obzir i da su te specifikacije usmjerene na
omogucavanje pruzanja usluga, tj. dostupnost podataka, vise nego na pruzanje samih
usluga. Sli¢no se razmisljanje moze primijeniti na specifikacije (a), ¢ija je provedba
jos u ranoj fazi.

Medutim, uz dostupnost podataka postavlja se i pitanje raspolozivosti podataka (t;.
samog postojanja informacija u digitalnom formatu), osobito za vrlo vaZzne vrste
podataka koje odgovaraju pravilima za upotrebu infrastrukture, kao Sto su prometni
propisi, koje su neophodne za usluge kao §to su inteligentni sustavi za regulaciju
brzine (ISA) ili automatizirana voznja, za cijelu mrezu cestovnog prometa. Taj
problem treba istraziti kako bi se ocijenila potreba za dodatnim mjerama.

Norme

Prioritetnim podru¢jima Direktive o ITS-ovima pristupljeno je putem nekoliko
normizacijskih aktivnosti.

Donesene su norme za eCall iz Delegirane uredbe (EU) br. 305/2013. Manja revizija
tih normi napravljena je 2015. kako bi se integrirao rezultat pilot-projekata HeEERO>".
Norma CEN/TS 16454 o cjelovitom ispitivanju sukladnosti sustava eCall takoder je
dovrSena 1 objavljena 2015.

CEN i/ili ETSI pokrenuli su rad na nekoliko elemenata povezanih sa sustavom eCall,
koji su odobreni kao nove norme ili tehni¢ke specifikacije. Konkretno, rije¢ je o
pruzanju usluge eCall putem stanice ITS-a, nekoliko tehnickih specifikacija kojima
se usluga eCall proSiruje na druge kategorije vozila (teSka teretna vozila i druga
gospodarska vozila, medugradske i gradske autobuse, poljoprivredna/Sumarska
vozila, motorna vozila na dva kotaca) i aplikacijskim protokolima visoke razine
(HLAP) za sustav eCall za prijenos paketnim komutiranim mrezama pomoc¢u IMS-a.
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Specifikacije koje se odnose na mjere iz razli¢itih tocaka ¢lanka 3. Direktive u daljnjem ¢e se tekstu
skraceno nazivati ,,specifikacije (a)”, ,,specifikacije (b)” itd.
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

Jos se nije pristupilo rjeSavanju drugih potreba, kao Sto su fizicki i operativni zahtjevi
za uredaje koji su naknadno ugradeni u vozila ili smjernice za certifikaciju
(naknadno ugradenih) sustava eCall.

CEN (TC 278 WG16), Europski institut za telekomunikacijske norme (ETSI) (TC
ITS) i druge organizacije za normizaciju ponudili su relevantne norme za
kooperativni ITS na temelju zahtjeva za normizaciju M/453. Rad na normizaciji ITS-
a temelji se i na suradnji EU-a, SAD-a i drugih partnera koji rade na globalnom

uskladivanju normi ITS-a. Ta suradnja omoguc¢ava brze definiranje normi i uvodenje
ITS-a.

Razvijena je i objavljena i norma DATEX Il za razmjenu informacija povezanih s
ITS-om (u realnom vremenu). 2018. je dovrSena tehniCka specifikacija CEN-a
(CEN/TS 17268) za razmjenu (stati¢kih) prostornih podataka ITS-a u skladu s
projektom TN-ITS*. Te su aktivnosti kljuéne za bolju razmjenu podataka ITS-a 0
cestovnom prometu i za podatke potrebne za digitalne karte.

Komisija je u veljaci 2016. postavila zahtjev za normizaciju M/546, kojim se trazi da
europske organizacije za normizaciju izrade nacrte novih europskih normi i
europskih normizacijskin dokumenata radi provedbe ¢lanka 8. Direktive o ITS-
ovima za multimodalne informacije, upravljanje prometom i urbanu logistiku u
domeni gradskih ITS-ova. Dovrsetak se ocekuje 2021.

Dodatne potrebe za normizacijom u podru¢ju primjene Direktive o ITS-ovima
utvrdene su i uvrStene u godiSnja azuriranja Komisijina Kontinuiranog plana
normizacije IKT-a* imaju¢i u vidu moguce buduée normizacijske aktivnosti. One
obuhvacaju otvorenu arhitekturu platforme u vozilu, sigurnu integraciju 1 rad
nomadskih uredaja te analizu neobuhvacenih podrucja s obzirom na Sirok raspon
usluga za kooperativnu, povezanu i automatiziranu mobilnost (CCAM).

Neobvezujuée mjere
Smjernice za izvjeSc¢ivanje namijenjene drzavama clanicama

S obzirom na stecena iskustva i analizu prvih izvje$¢a drzava ¢lanica o napretku ITS-
a (2014.) u suradnji sa stru¢njacima iz drzava Clanica sastavljeni su zajednicka
struktura za izvje$¢ivanje i popis kljuénih pokazatelja uspjes$nosti (KPU-ovi).
Drzavama c¢lanicama predlozeno je da, ako zele, iskoriste ta dva elementa za
sastavljanje svojih izvjeS¢a o napretku 2017. Ti su elementi dopuna smjernica za
izvjes¢ivanje donesenih 13.srpnja2011. na temelju Direktive o ITS-ovima® i
namijenjenih drzavama ¢lanicama. Detaljnije informacije o tome kako se te strukture
i KPU-ovi upotrebljavaju mogu se pronaci u radnom dokumentu sluzbi Komisije s
analizom izvje$¢a drzava €lanica o napretku iz 2014. 12017.

Smjernice za gradske ITS-ove

Kako je navedeno u prvom izvjeS¢u o napretku, smjernice za gradske ITS-ove,
pripremljene u okviru akcijskog plana o ITS-u, pridonijele su sadrzaju radnog
dokumenta sluzbi Komisije ,,Pripremanje inteligentnih prometnih sustava za gradove
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2.6.

2.7.

2.8.
2.8.1.

2.8.2.

EU-a"*. To je bhio dio Paketa za gradsku mobilnost EU-a donesenog
17. prosinca 2013.*® Komisija ¢e 2019. provesti evaluaciju tog paketa.

Pravila za privatnost, sigurnost i ponovnu upotrebu informacija

Kako se navodi u izvjescu iz 2014., specifikacije prema potrebi sadrzavaju odredbe o
privatnosti, zastiti podataka, sigurnosti i ponovnoj upotrebi informacija, uz
pojasnjenje da se mora postovati zakonodavstvo o privatnosti i zastiti podataka. Zbog
toga je 1 europski nadzornik za zastitu podataka bio sustavno pozivan na sastanke
strucnjaka te je njegovo misljenje uzeto u obzir na odgovarajuci nacin.

Budu¢i da se nekoliko usluga C-1TS-a oslanja na prijenos osobnih podataka, zastita
osobnih podataka bila je vazan faktor u pripremi specifikacija za C-ITS. Pojasnjeno
je da specifikacije ne mogu ¢initi pravnu osnovu za zakonitu obradu podataka kad je
rije¢ o C-ITS-u. Usprkos tome, u specifikacijama za C-ITS utvrduju se zahtjevi za
pseudonimizaciju poruka te su u uvodnim izjavama navedena razmatranja u kojima
se podupire zastita osobnih podataka.

Sigurnost komunikacija drugi je vazan aspekt specifikacija za C-ITS. Za mnoge
usluge C-ITS-a bitno je osigurati autenti¢nost i cjelovitost poruka C-ITS-a koje
sadrzavaju informacije, npr. o polozaju, brzini i smjeru. Stoga se tim specifikacijama
uspostavlja zajednicki europski model pouzdanosti C-ITS-a za sve stanice C-ITS-a
koji ne ovisi o upotrijebljenim komunikacijskim tehnologijama.

Pravila o odgovornosti

Kako je navedeno u izvjeséu iz 2014., specifikacije prema potrebi sadrzavaju
odredbe o odgovornosti u skladu s ¢lankom 11. Direktive o ITS-ovima.

Budu¢i da je i odgovornost vazan element C-I1TS-a, u pripremi specifikacija nuzna je
paznja posvecena referentnim odredbama o zakonodavstvu Zajednice o uskladivanju
za proizvode, utvrdenima u Prilogu I. Odluci br. 768/2008/EZ%’. lako te odredbe nisu
strogo povezane s odgovorno$¢u, u njima se podrobnije navode obveze i duZnosti
proizvodaca stanica C-1TS-a.

IzvjeSéivanje drzava ¢lanica
Izvjesce o nacionalnim aktivnostima i projektima u prioritetnim podrucjima

U skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. Direktive 0 ITS-ovima od drzava se ¢lanica
zahtijevalo da do 27. kolovoza 2014. i 27. kolovoza 2017. Komisiji podnesu izvje$c¢a
o svojim nacionalnim aktivnostima i projektima u prioritetnim podruc¢jima iz
¢lanka 2. Direktive o ITS-ovima.

Ta su izvjes¢a iz 2014. 1 2017. analizirana u radnom dokumentu sluzbi Komisije
»Analiza izvjes¢a drzava Clanica”, prilozenom ovom izvjesc¢u.

Glavna stecena iskustva — trenutacni trendovi

Vecina drzava ¢lanica aktivno radi na prioritetnom podruc¢ju I. (optimalna uporaba
cestovnih, prometnih i putnih podataka), ukljucujuéi projekte financirane sredstvima
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EU-a koji uklju¢uju mnoge drzave ¢lanice (kao sto je Crocodile 2). Mnoge su zemlje
izvijestile da razvijaju alate za planiranje nacionalnih putovanja i da poboljSavaju
svoju infrastrukturu za prikupljanje podataka i svoje promjenjive obavijesne
znakove. Medutim, privatni sektor u pocCetku nije pokazao veliku spremnost za
suradnju u pogledu pristupa podacima koji se odnose na cestovnu sigurnost®®
(specifikacije (c)).

Drzave clanice pripremile su i cijeli niz aktivnosti u prioritetnom podrucju Il.
(kontinuitet upravljanja prometom i teretom u okviru usluga ITS-a). Te aktivnosti
obuhvacaju poboljSanje sustava upravljanja prometom i kontinuirano prekograni¢no
uvodenje usluga upravljanja prometom, djelotvornije povezivanje cestovnog i
zeljeznickog prijevoza, razvijanje pametnog/elektronickog izdavanja multimodalnih
karata u javnom prijevozu i razvoj inovativnih alata i internetskih sustava za
informiranje o cestovnom teretnom prijevozu i upravljanje tim prijevozom. Gotovo
sve drzave Clanice u ovom su prioritetnom podrucju sudjelovale u najmanje jednom
projektu financiranom sredstvima EU-a, kao §to su NEXT-ITS 2, Ursa Major 2,
MedTIS2 ili Arc Atlantique 2.

Ako se izuzmu uvodenje infrastrukture za eCall i provedba specifikacija (e) za
usluge informiranja o sigurnim i zasti¢enim parkiraliSnim mjestima za kamione, §to
se podupiralo projektima financiranima sredstvima CEF-a, u izvje$¢ima nije bilo
mnogo aktivnosti iz prioritetnog podrucja Ill. (aplikacije ITS-a na podrucju
sigurnosti i zastite cesta). Medutim, bilo je nekoliko klju¢nih projekata ITS-a velikih
razmjera duz koridora u okviru CEF-a, koji su financirani sredstvima EU-a, npr. Ursa
Major 2 ili NEXT-ITS 2, koji su barem dijelom povezani s prioritetnim
podrucjem III. jer im je konkretan cilj poboljSati sigurnost putnickog i teretnog
prometa. Treba napomenuti i da su mnogi projekti za kooperativni ITS navedeni za
prioritetno podrucje V. u znatnoj mjeri usmjereni na sigurnost.

U dijelu izvjeséa u kojem se obraduje prioritetno podrucje IV. navedene su mnoge
nove aktivnosti, uglavnom usmjerene na kooperativni ITS, ¢ime se to podrucje u
mnogim drzavama clanicama po aktivnostima priblizilo drugim prioritetnim
podru¢jima. Projekti financirani sredstvima CEF-a, kao §to su platforma C-Roads (i
povezani nacionalni projekti za C-Roads), InterCor i NordicWay, okupili su mnoge
drzave ¢lanice 1 pomogli u uspostavljanju prekograni¢ne interoperabilnosti i izradi
normi.

Kako je ve¢ istaknuto u izvjeScu iz 2014., interoperabilnost i kontinuitet usluga
temelje se na specifikacijama EU-a donesenima na temelju Direktive o ITS-ovima.

Mnoge drzave Cclanice uspostavile su i NAP-ove povezane s pojedinim
specifikacijama na temelju Direktive o ITS-ovima. U sljedecoj tablici prikazane su
razine uspostave NAP-ova u trenutku sastavljanja ovog izvjes¢a. Crvenom bojom
oznaceno je da ne postoje informacije i/ili da NAP-ovi nisu uvedeni u nekoliko
drzava Clanica. Azuriran i detaljan popis NAP-ova dostupan je i na internetskim
stranicama Komisije**.
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Kad je rije¢ o podacima koje generiraju vozila, nekoliko je drzava c¢lanica 2017. pokrenulo radnu
skupinu za podatke u kojoj sudjeluje nekoliko javnih i privatnih dionika. Memorandum o razumijevanju
potpisan je 3. lipnja 2019. radi provjere koncepta za razmjenu prometnih podataka koji se odnose na
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Kod u boji za nacionalne pristupne tocke

Postojece
Nedovrseno
Nema podataka
Nije primjenjivo

Nacionalna pristupna
tockaza MMTIS

Nacionalna pristupna
tocka za RTTI

Nacionalna pristupna
tocka za SRTI

Nacionalna pristupna
tocka za SSTP

Pristupna tocka EU-a za
SSTP

Delegiranauredba

Naziv drzave 1926/2017

Delegiranauredba
962/2015

Delegiranauredba
886/2013

Delegiranauredba
885/2013

Delegiranauredba
885/2013

(mjera ,a”)

(mjera,b”)

(mjera,c”)

(mjera e”)

(staticki podaci —mjera

»e”)

Austrija
Belgija

Bugarska

Hrvatska

Cipar

Cedka

Danska

Estonija

Finska

Francuska
Njemacka

Grcka

Madarska

Irska

Italija

Latvija

Litva

Luksemburg

Malta
Nizozemska

Norveska

Poljska

Portugal

Rumunjska

Slovacka

Slovenija

Spanjolska
Svedska
Ujedinjena

Kralievina

Mnoge drzave clanice suradivale su i na zajednickim alatima koji se odnose na
dostupnost podataka i pruzanje usluga (npr. profili DATEX I, specifikacije za TN-
ITS, katalog metapodataka, okvir za kvalitetu, predlosci za samodeklaraciju itd.)
putem projekata/mjera za potporu programima financiranima sredstvima CEF-a ili na
dobrovoljnoj osnovi. Tu suradnju treba poticati i prosirivati radi potpore uskladivanju
digitalne infrastrukture ITS-a, ¢iju okosnicu ¢ine svi NAP-ovi.

U izvjes€u se navode i nove vrste aktivnosti, kao Sto je upotreba bespilotnih
zrakoplova za pracenje prometa, a mnoge drzave ¢lanice izvijestile su o aktivnostima
u podru¢ju vozila bez vozaca/autonomne voznje. Te nove teme u podru¢ju ITS-a
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2.9.

3.2.

zasluzuju da im se trajno posveti pozornost, osobito s obzirom na mogucu reviziju
Direktive o ITS-ovima.

Europska savjetodavna skupina za ITS

Kako je ve¢ navedeno u izvjes¢u iz 2014., Komisija je od c¢lanova Europske
savjetodavne skupine za ITS sustavno trazila da dostave svoja pisana misljenja o
poslovnim 1 tehnickim aspektima nacrta specifikacija. Skupina je pruzila vrijedne
komentare koji su pomogli u izradi kona¢ne verzije specifikacija. Od ozujka 2012.
do rujna2018. organizirano je deset fizi¢kih sastanaka, ukljucujuci sastanke
,Prijatelja ITS-a”, koji su omogu¢ili integriraniju raspravu Komisije, drzava ¢lanica,
industrije i drugih dionika.

UCINKOVITOST I PRIMJERENOST DIREKTIVE 2010/40/EU | DELEGIRANJE OVLASTI
Ucinkovitost i primjerenost

Opsirna evaluacija Direktive 2010/40/EU s obzirom na ucinkovitost, djelotvornost,
relevantnost, uskladenost 1 dodanu vrijednost EU-a moZe se prona¢i u radnom
dokumentu sluzbi Komisije s evaluacijom Direktive o ITS-ovima priloZenom ovom
izvjescu.

IzvrSavanje delegiranja ovlasti

Politicka potpora

U izvjes¢u iz 2014. istaknuto je da se misljenja nacionalnih stru¢njaka iznesena
tijekom rada na specifikacijama za eCall razlikuju od stajaliSta drzava clanica
iznesenih tijekom politickog nadzora koji obavlja Vije¢e. Naknadno donesene
specifikacije za prioritetne mjere lakSe su prihvacene, gledano iz te perspektive, uz
op¢i konsenzus na razini Vije€a 1 Parlamenta. Moguce je da je zbog toga laksSe
odluceno o petogodisnjem produljenju ovlasti dodijeljenih Komisiji za donosenje
delegiranih akata i olakSalo dijalog s drzavama c¢lanicama o razvoju azuriranog
radnog programa. Medutim, Vijece je u srpnju 2019. odbilo Delegiranu uredbu o
dopuni Direktive o ITS-ovima u pogledu uvodenja i operativne upotrebe C-1TS-a,
koju je Komisija donijela 13. ozujka 2019. nakon opseznog i uspjeSnog rada sa
stru¢njacima iz drZava €lanica.

Dovodenje u pitanje podrucja primjene delegiranja ovlasti

Jedna je drzava Clanica podnijela 18. prosinca 2013. Op¢em sudu Europske unije
tuzbu protiv dvije delegirane uredbe (EU) br. 885/2013 (usluge informiranja o
parkiraliSnim mjestima za kamione) 1 (EU) br. 886/2013 (pruzanje usluga osnovnih
op¢ih prometnih informacija u vezi s cestovnom sigurnosti). Trazila je ponistenje tih
dviju delegiranih uredbi tvrde¢i da premaSuju ograni¢enja delegiranja na temelju
Direktive 2010/40/EU 1 stoga krSe ¢lanak 290. UFEU-a jer su se delegiranim aktima
uvodile obveze koje moraju ispuniti sve drzave cClanice, §to je suprotno cilju
Direktive o ITS-ovima.

Opéi sud odbio je tu tuzbu u listopadu 2015.%°, navevsi da Komisija nije prekoracila
svoje ovlasti donoSenjem tih delegiranih akata. Op¢i sud potvrdio je i stajaliSte

Presuda Opéeg suda od 8. listopada 2015. u predmetima T-659/13 i T-660/13, Ceska Republika protiv
Komisije, EU:T:2015:771.
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3.3.

Komisije u pogledu uspostavljanja nadzornog tijela ovlaStenog za procjenu
sukladnosti putem jednog od delegiranih akata.

Drzava c¢lanica podnijela je zalbu na tu presudu tvrdeéi, ukratko:

1. da je Op¢i sud pogresno zakljuCio da se pobijanim uredbama od drzava
¢lanica ne zahtijeva da uvedu aplikacije i usluge ITS-a na svojem drzavnom
podrucju;

2. da je Opc¢i sud pogresno protumacio delegiranje ovlasti iz ¢lanka 7. Direktive
2010/40/EU kao dopustenje Komisiji da od drzava clanica zahtijeva
uspostavljanje nadzornog tijela; i

3. da je Opc¢i sud pogrijesio zakljuc€ivsi da nadzorno tijelo nije kljucni element
predmetnog podrucja i da moze podlijegati delegiranju ovlasti.

Sud Europske unije odbio je Zalbu kao neosnovanu 26. srpnja 2017.*, gime je
potvrdio presudu Opceg suda i stajalisSte Komisije.

Sud je tako zakljuCio da uspostava nadzornog tijela nije ,kljucni element”
predmetnog podrucja i da stoga moze podlijegati delegiranju ovlasti.

Naknadne aktivnosti nakon donoSenja specifikacija

Kako je ve¢ navedeno u izvjeséu iz 2014., pomo¢ u provedbi specifikacija pruzena je
putem Instrumenta za povezivanje Europe (projekti kao S$to su I_HeERO,
Crocodile 2 ili C-Roads i mjere za potporu programima kao §to su TN-ITS GO*,
DATEX Il, MMTIS®), putem financijskih sredstava Obzora 2020. te od niza
inicijativa i platformi dionika (EelP*, TISA®®, EU-EIP* TN-ITS itd.).

Radi strukturiranja provedbe specifikacija u drzavama ¢lanicama Komisija je
organizirala i nekoliko naknadnih sastanaka®’ i radionica za struénjake kako bi se
raspravilo provedbene probleme za svaku od specifikacija — (a), (b), (c), (d) i (e) —a
osobito probleme u vezi s uspostavom NAP-ova.

Kako je navedeno u odjeljku 2.8.2., mnoge su drzave ¢lanice, na dobrovoljnoj osnovi
i/ili u okviru projekata financiranih sredstvima EU-a, suradivale na razli¢itim alatima
potrebnima za provedbu specifikacija, posebno u vezi sa zahtjevima u pogledu
kvalitete, metapodacima, profiliranjem normi itd.

To je bilo potrebno radi dopunjavanja specifikacija operativnim elementima, a
ponekad je mali broj drzava Clanica pokrenuo neke aktivnosti jer nije postojao
sluzbeni okvir. Bolja koordinacija uz sudjelovanje svih drZava ¢lanica i obuhvacanje
svih specifikacija svakako bi bila korisna za sve poduzete aktivnosti, kako bi ih se
maksimalno iskoristilo za realizaciju uskladene digitalne infrastrukture ITS-a.

41

42
43
44
45
46
47

Presuda Suda od 26.srpnja2017. u predmetu C-696/15, Ceska Republika protiv Komisije,
ECLI:EU:C:2017:595.

https://tn-its.eu/tn-its-go

Pruzanje informacija o multimodalnim putovanjima — 17 drzava ¢lanica dobilo je bespovratna sredstva.
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=2481
http://tisa.org/

https://eip.its-platform.eu/
http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &groupl D=1941
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ISKORISTENA I POTREBNA FINANCIJSKA SREDSTVA

U usporedbi s izvjes¢em iz 2014. viSe je informacija dostupno o iskoriStenim i
potrebnim financijskim sredstvima jer su rijeSene sve prioritetne mjere, a uvodenje
usluga i infrastrukture NAP-ova znatno je napredovalo. Treba napomenuti da je
troskove koji se odnose na provedbu specifikacija vrlo Cesto tesko izdvojiti iz op¢ih
troskova uvodenja i rada usluga ITS-a i samih fizi¢kih infrastruktura ITS-a, koji bi se
mogli pokazati mnogo viSima.

Troskovi koji se odnose na provedbu Direktive o ITS-ovima detaljno su objasnjeni u
,Popratnoj studiji za ex post evaluaciju Direktive o ITS-ovima 2010/40/EU”
(Ricardo-TEPR, srpanj 2018.) i dodatno razmotreni u radnom dokumentu sluzbi
Komisije s evaluacijom Direktive o ITS-ovima prilozenom ovom izvjescu.

Uz troskove prenoSenja koje snose drzave clanice i1 troSkove Komisije 1 drZava

Clanica koji proizlaze iz sastanaka Europskog odbora za ITS (25 sastanaka do kraja

2018.), Europske savjetodavne skupine (10 sastanaka), stru¢nih skupina drzava

Clanica (58 sastanaka za pripremu specifikacija ili sastanaka nakon te pripreme) i

platforme za C-ITS (8 plenarnih sastanaka i otprilike 160 sastanaka radne skupine),

troskovi koji se odnose na provedbu Direktive mogu se sazeto prikazati na sljedeci
nacin.

- Uspostavljanje i rad NAP-ova. Na temelju podataka 30 % drzava clanica
prosjecni troSkovi uspostavljanja NAP-ova krecu se od 249 000 EUR za
specifikacije (b) do 352 000 EUR za specifikacije (c). Prosje¢ni godiSnji troskovi
rada iznose od 29 000 EUR za specifikacije (c) do 46 000 EUR za specifikacije
(b). Samo su tri drzave ¢lanice dostavile podatke koji se odnose na specifikacije
(a), a oni pokazuju prosjean troSak uspostavljanja od 195000 EUR i
22 000 EUR za godisnji troSak rada. Ovi su troskovi tek prosje¢ne vrijednosti jer
se pojedinacne vrijednosti znatno razlikuju za svaku drzavu ¢lanicu, osobito
ovisno o odlukama drzava ¢lanica koje se odnose na provedbu (ponovna upotreba
postoje¢ih pristupnih tocaka, zajednicke pristupne tocke za viSe specifikacija
itd.), odabranim tehni¢kim rjeSenjima (npr. skladiSte podataka, trziste,
repozitorij) 1 tome jesu li dinamicki podaci uvrsteni.

- Razvoj normi. Komisija je dodijelila 2,8 milijuna EUR za razdoblje 2011 —
2017. za razvoj normi za eCall i dva zahtjeva za normizaciju, M/453 (C-ITS) i
M/546 (gradski 1TS-ovi). Dodatna sredstva dodijeljena su za norme povezane sa
specifikacijama (npr. tehnicke specifikacije za razmjenu prostornih podataka
ITS-a) i za profiliranje normi putem projekata ili mjera za potporu programima
CEF-a. Normizacijske aktivnosti ¢e se nastaviti, a posebno u okviru Komisijina
Kontinuiranog plana normizacije IKT-a.

- Mjere za potporu programa (PSA-ovi) CEF-a. Radi potpore provedbi
specifikacija pokrenuto je nekoliko PSA-ova CEF-a u ukupnom iznosu od
15,5 milijuna EUR. Oni obuhvacaju postupke i norme za razmjenu podataka
(TN-ITS GO za prostorne podatke ITS-a, DATEX Il za podatke o prometu,
NeTEx za javni prijevoz, MMTIS) i sigurnosnu arhitekturu za C-ITS, zbog cega
mnoge drzave ¢lanice mogu izraditi zajednicke alate za provedbu.

- Kad je rije¢ o usluzi eCall, uz prethodne pilot-projekte prije uvodenja u dva je
projekta financirana sredstvima CEF-a uloZeno 39 milijuna EUR, od cega
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sredstva EU-a iznose 18,7 milijuna EUR. U ta je dva projekta sudjelovalo 18
drzava clanica. Ti troSkovi izlaze iz okvira uspostavljanja ili nadogradnje
infrastrukture PSAP-ova koja je potrebna za primanje i obradu poziva eCalls, a
obuhvacaju 1 napredne aktivnosti povezane s, npr., prosirenjem usluge na dodatne
vrste vozila.

Dodatni troskovi koje treba spomenuti su savjetodavnhe studije za Komisiju
(2,1 milijun EUR za razdoblje 2010.-2017.), organizacija dogadaja o ITS-u
(1,6 milijuna EUR za razdoblje 2010.-2017.) te troSkovi pracenja i provedbe propisa
za Komisiju i drzave ¢lanice.

Kako je navedeno u ,,Popratnoj studiji za ex post evaluaciju Direktive o ITS-ovima
2010/40/EU” (Ricardo-TEPR, srpanj 2018.), ulaganja u istrazivanje i razvoj (FP7 i
Obzor 2020.) i uvodenje (TEN-T i CEF, ESIF) mnogo su visa od ovih troSkova
provedbe, u omjeru od priblizno 100:1. Budué¢i da je jedan od glavnih ciljeva
specifikacija izradenih na temelju Direktive o ITS-ovima olakSati 1 uskladiti pristup
podacima koje treba ponovno upotrijebiti za razvoj usluga ITS-a, ¢ini se da su
troSkovi povezani s provedbom Direktive razumni, kao i troskovi povezani s
uskladenim pruzanjem samih usluga, npr. za eCall i C-ITS. Ta pitanja troskova i
koristi detaljnije su razmotrena u radnom dokumentu sluzbi Komisije s evaluacijom
Direktive o ITS-ovima priloZzenom ovom izvjescu.

ZAKLJUCAK

Sest prioritetnih mjera Direktive 0 1TS-ovima u potpunosti je rijeSeno. Na temelju
Direktive o ITS-ovima zapocete su nove aktivnosti, na vrijeme je produljena ovlast
za donoSenje delegiranih akata, a donoSenjem aZuriranog radnog programa za mjere
iz Direktive o ITS-ovima 11. prosinca 2018. odreden je smjer buduéeg rada tijekom
sljedec¢ih godina.

Vecéina drzava clanica aktivno uvodi specifikacije koje su temelj uvodenja usluga
ITS-a. NAP-ovi su uvedeni ili je njihovo uvodenje u tijeku uz istodoban razvoj
operativnih alata koji podrzavaju dostupnost podataka ITS-a. Ovaj bi rad svakako
imao koristi od bolje koordinacije uz uklju¢ivanje svih drzava ¢lanica i obuhvacanje
svih specifikacija kako bi se objedinile sve aktivnosti u uspostavljanju uskladene
digitalne infrastrukture ITS-a Sirom EU-a.

Kako je navedeno u izvjeS¢ima drZava Clanica o provedbi Direktive, u podrucju ITS-
a otvaraju se nove teme i nova pitanja, kao S§to su povezana i1 automatizirana
mobilnost te mobilnost kao usluga (MaaS). Uzimaju¢i u obzir te razvoje, pitanje
dostupnosti podataka u cijeloj mrezi cestovnog prometa moglo bi postati znacajnije,
osobito kad je rijec o klju¢nim vrstama podataka koje odgovaraju pravilima upotrebe
fizicke infrastrukture. Taj problem treba dodatno istraziti kako bi se ocijenila potreba
za daljnjim mjerama.

Uzimajué¢i u obzir 1 rezultate evaluacije Direktive o ITS-ovima, moguca buduca
revizija Direktive o ITS-ovima trebala bi sveobuhvatnim pristupom obuhvatiti sve te
aspekte.
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