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RAPPORT FRAN KOMMISSIONEN TILL EUROPAPARLAMENTET OCH RADET

Kvalitet pa bensin och dieselbranslen som anvéands for vagtransport i Europeiska unionen
(Rapporteringsar 2017)

1. INLEDNING

| enlighet med artikel 7a i direktiv 98/70/EG" om kvaliteten p& bensin och dieselbréanslen (nedan kallat
branslekvalitetsdirektivet) och artikel 5 i radets direktiv (EU) 2015/652 om faststillande av
berakningsmetoder och rapporteringskrav i enlighet med direktiv 98/70/EG? maste medlemsstaterna
arligen rapportera om véxthusgasintensiteten hos de branslen och den energi som levererats inom
deras territorier. Denna rapporteringsskyldighet tillampas for forsta gangen for rapporteringsaret 2017,
efter inforlivandet och tillampningen av radets direktiv (EU) 2015/652.

| enlighet med artikel 8.3 i direktiv 98/70/EG maste medlemsstaterna dessutom rapportera nationella
uppgifter om bréanslekvalitet for det foregaende kalenderaret.

| denna arliga rapport ges en sammanfattning av den information som medlemsstaterna har lamnat in i
forhallande till ovannamnda rapporteringskrav. Denna rapport baseras pa de uppgifter som
medlemsstaterna har lamnat till Europeiska miljobyran (EEA) for 2017.

2. VOLYMER AV OCH VAXTHUSGASINTENSITET UNDER HELA LIVSCYKELN FOR BRANSLE-
OCH ENERGITYPER

| artikel 7a i branslekvalitetsdirektivet, jamford med radets direktiv (EU) 2015/652, faststalls
rapporteringskrav for foljande:

e Den totala volymen for varje typ av bransle eller energi som levererats for vagtransport och
mobila maskiner som inte ar avsedda for vagtransport (inklusive fartyg pa inre vattenvagar nar
de inte ar till sjoss), jordbruks- och skogsbrukstraktorer och fritidsbatar nar de inte ar till sjoss.

e Vaxthusgasutsldppen per energienhet under hela livscykeln, inbegripet de preliminéra
medelvardena for de beraknade utsldapp fran biodrivmedel som orsakas genom indirekt
4ndring av markanvandning (lluc)®.

e De ravaror och den produktionskedja for biodrivmedel som har anvants for alla de
biodrivmedel som levererats pa medlemsstaternas territorier.

Enligt branslekvalitetsdirektivet ska medlemsstaterna alagga drivmedelsleverantorer att minska
vaxthusgasintensiteten for transportdrivmedel under hela livscykeln, dvs. véxthusgasutsldppen per
energienhet under hela livscykeln fran det bransle eller den energi som levereras, med minst 6 %
senast den 31 december 2020 jamfort med 2010 ars lagsta standard for brinslen pd 94,1
gC02ekv/M]J*. Viéxthusgasutslapp som orsakas genom indirekt &ndring av markanvandning beaktas
inte vid bedomningen av 6verensstimmelse med minskningsmalet pa minst 6 %.

Med tanke pa att 2017 ar det forsta rapporteringsaret och att inférlivandet av radets direktiv (EU)
2015/652 forsenades i manga medlemsstater ar denna forsta rapport om volymer av och

! Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG om kvaliteten p& bensin och dieselbranslen och om

andring av radets direktiv 93/12/EEG, EGT L 350, 28.12.1998.
g Radets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststallande av berakningsmetoder och
rapporteringskrav i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa
bensin och dieselbréanslen, EUT L 107, 25.4.2015.
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1513 av den 9 september 2015 om andring av
direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen och om andring av direktiv 2009/28/EG
om framjande av anvindningen av energi fran fornybara energikallor, EUT L 239, 15.9.2015.
N Radets direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststéllande av berakningsmetoder och
rapporteringskrav i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa
bensin och dieselbrénslen, EUT L 107, 25.4.2015.
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vaxthusgasintensitet under hela livscykeln for bransle- och energityper annu inte fullstdndig. Totalt har
22 medlemsstater samt Island och Norge lamnat in motsvarande uppgifter i lampligt format. Estland,
Litauen, Polen, Portugal, Ruméanien och Spanien har lamnat rapporter om kvaliteten pa de branslen
som slapps ut p& marknaden av drivmedelsleverantérer men inte om branslenas véxthusgasintensitet®.

2.1 Véxthusgasutslapp och avstand till 2020 ars mal

Enligt de inlamnade uppgifterna var den genomsnittliga véxthusgasintensiteten hos de branslen och
den energi som levererats i de 22 rapporterande medlemsstaterna 3,4 % lagre 2017 jamfort med 2010
ars standard. Detta motsvarar en minskning med 29 Mt koldioxidekvivalenter under 2017.

For att sakerstalla att minskningsmalet pa minst 6% uppnas senast 2020 foreskrivs i
branslekvalitetsdirektivet att medlemsstaterna far krava att drivmedelsleverantérerna ska uppna ett
etappmal pa 4 % under 2017.

Med detta som utgangspunkt for att bedoma de framsteg som gjorts kan man se att
drivmedelsleverantdrerna i de 22 rapporterande medlemsstaterna under 2017 i genomsnitt inte nadde
upp till sitt mal att minska vaxthusgasintensiteten hos transportdrivmedel med 6 % senast 2020,
jamfort med 2010 (diagram 1). Det bér noteras att inga utsldppsminskningar i tidigare led®
rapporterades for 2017, men de forvantas bidra till minskningsmalet 2020 nar dessa uppgifter maste
rapporteras.

De resultat som uppnatts av drivmedelsleverantorerna varierar avsevart fran en medlemsstat till en
annan. | fem av de 22 rapporterande medlemsstaterna var minskningarna 4 % eller mer, och Sverige &ar
den enda medlemsstat som redan har Overtraffat minskningsmalet pa 6 % for 2020. Darfér maste
nastan alla medlemsstater snabbt vidta ytterligare atgarder for att se till att malet for 2020 nas.

Nar det galler utsldapp som orsakas genom indirekt andring av markanvandning’ var den
genomsnittliga vaxthusgasintensiteten hos de branslen som anvéndes 2,3 % lagre 2017 jamfort med
2010. Detta motsvarar en minskning med knappt 20 Mt COyy, under 2017. Utslapp som orsakas
genom indirekt andring av markanvéandning beaktas inte vid beddmningen av dverensstimmelse med
minskningsmalet pa minst 6 %.

Kalla: EEA

Diagram 1: Minskningar i véxthusgasintensitet for branslen som har uppnatts av
drivmedelsleverantdrer i de 22 rapporterande medlemsstaterna, 2010-2017




2.2 Bréansleleveranser

| detta avsnitt presenteras de uppgifter som de 22 rapporterande medlemsstaterna lamnade in for forsta
gangen om alla fossila branslen, biodrivmedel och drivmedel av icke-biologiskt ursprung inom ramen
for bréanslekvalitetsdirektivet for vagtransport och mobila maskiner som inte &r avsedda for
vagtransport.

De brénsleleveranser som rapporterades motsvarade totalt 8 976 petajoule (PJ), varav 95,5 %
utgjordes av fossila brénslen och 4,5 % av biodrivmedel. Inga férnybara drivmedel av icke-biologiskt
ursprung rapporterades 2017.

Under 2017 bestod leveranserna av fossila brénslen i huvudsak av diesel (55,8 %, 5007 PJ), foljt av
bensin (27,6 %, 2 474 PJ) och gasolja (14,8 %, 1 324 PJ). Andelen motorgas och komprimerad
naturgas uppgick till ssmmanlagt 1,8 % (167 PJ).

Flytande OvrigaMotorgas _Komprimerad naturgas
naturgas 0,02%__ 1,5% 0,3%
0,02%

Kalla: EEA

Diagram 2: Andelen fossila branslen av energiférsérjningen per bransletyp 2017 i de 22
rapporterande medlemsstaterna

2.3 Biodrivmedelsforbrukning

Biodrivmedelsforbrukningen i de 22 rapporterande medlemsstaterna dominerades av biodiesel
(fettsyrametylester, Fame) (62,3 %, 267 PJ), foljt av bioetanol (17,5 %, 75 PJ) och vétebehandlad
vegetabilisk olja (HVO, 16,6 %, 71 PJ). Bio-etyltertidrbutyleter (bio-ETBE) och biogas utgdér nastan
3% (12 PJ). Alla andra biodrivmedel utgor en betydligt mindre andel (runt 1 %). Narmare uppgifter
om alla biodrivmedel och produktionskedjor finns i EEA:s tekniska rapport om kvaliteten pd och
vaxthusgasintensiteten hos transportdrivmedel i EU 2017.
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Anmarkning: ETBE: etyltertidarbutyleter, MTBE: metyltertidrbutyleter, TAEE: tert-amyletyleter.

Diagram 3: Andelen biodrivmedel av energiférsérjningen per bransletyp 2017 i de 22
rapporterande medlemsstaterna

2.4 Elférbrukning

Endast sju medlemsstater rapporterade den el som forbrukats av eldrivna fordon och motorcyklar
(totalt 1,2 PJ). Eftersom denna rapportering ar frivillig for drivmedelsleverantérerna var den
rapporterade elmangden mindre an den mangd som faktiskt forbrukades 2017.

3. OVERSIKT OVER 2017 ARS UPPGIFTER OM BRANSLEKVALITET | EU

| enlighet med artikel 8 i branslekvalitetsdirektivet har alla medlemsstater samt Island lamnat rapporter
om nationella uppgifter om brénslekvalitet for 2017.

| detta avsnitt presenteras de uppgifter om bensin- och dieselforséljning, och ingaende
biokomponenter, for vagtransport som har rapporterats av samtliga EU-medlemsstater. Uppgifterna
géller inte andra fossila brénslen, andra biodrivmedel och drivmedel av icke-biologiskt ursprung, eller
branslen som anvénds for mobila maskiner som inte &r avsedda for végtransport.

3.1 Bensin och diesel samt andelen biokomponenter

Brénsleforséaljningen inom EU domineras fortfarande av diesel: 72,3 % (270 668 miljoner liter) av det
salda branslet 2017 var diesel och 27,7 % var bensin (103 766 miljoner liter). Bensinforséljningen
Okade med 2,9 % under 2017 jamfort med 2016, medan dieselforsdljningen ¢kade med 5,2 %.
Generellt sett 6kade bensin- och dieselbransleforsaljningen med 4,6 % jamfort med 2016. Detta &r ett
resultat av att efterfragan pa transporter ékade mer &n effektivitetsvinsterna inom fordonsparken.

Andelen dieselforsaljning jamfort med bensinforséljningen har dkat under arens lopp, fran 55,6 % av
den totala bransleforsaljningen 2001 till 72,3 % under 2017. Detta aterspeglar i stor utstrackning den
stora Okningen av dieseldrivna fordon i Europa under den perioden. Samtidigt som
dieselbrénsleforséljningen o6kade med nadstan 9% mellan 2007 och 2017 minskade
bensinbransleforsaljningen med 9 % under samma tioarsperiod.
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Dieselbréansleférbrukningen ar betydande i de flesta av EU:s medlemsstater och utgdr mer an 60 % av
den totala bréanslefdrséljningen i 23 medlemsstater, dvs. alla utom Cypern, Grekland, Malta och
Nederlanderna (Rumanien lamnade inte nagon fullstandig rapport for 2017).

Den storsta delen av bensinforsaljningen 2017 bestod av brénslen med ett forskningsoktantal (RON)
pa 95, vilket utgjorde 85,7 % av den totala bensinbransleforsaljningen. 8,3 % av forsaljningen var
95 <RON < 98 och 5,8 % var RON > 98. Andelen forsaljning av RON = 91 var obetydlig.

All diesel som siljs i EU marknadsfors som innehéllandes biodiesel, medan 87,6 % av bensinen
marknadsfors som bensin med bioetanol. Under 2017 hade 71,9 % av bensinbransle som saldes i EU
en etanolhalt pa upp till 5 volymprocent, och 15,7 % hade en etanolhalt pa upp till 10 %. Av det salda
dieselbranslet innehdll 83,8 % upp till 7 % Fame, och 16,2 % innehdll mer &n sa.

3.2 Bransleforsaljningens éverensstimmelse med kvalitetsgransvardena

Pa ett dvergripande plan &ar branslekvaliteten hog i EU. Bulgarien, Malta och Sverige kontrollerade
och rapporterade full 6verensstammelse for bade bensin- och dieselbranslen, medan nio medlemsstater
kontrollerade och rapporterade full éverensstammelse for bensin (Osterrike, Bulgarien, Grekland,
Ungern, Litauen, Malta, Nederldnderna, Slovenien och Sverige) och sju for diesel (Bulgarien,
Kroatien, Cypern, Finland, Lettland, Malta och Sverige). En medlemsstat (Belgien) rapporterade mer
an 100 avvikelser fran kraven for bensin under 2017.

Medlemsstaterna rapporterade totalt 496 avvikelser fran kraven for bensin och 141 avvikelser fran
kraven for diesel for 2017. For bensin dar de parametrar som oftast faller utanfor specifikationerna
angtryck sommartid (i 13 medlemsstater), forskningsoktantal (i nio medlemsstater) och motoroktantal
(i sju medlemsstater). For diesel var de parametrar som oftast foll utanfor specifikationerna Fame-halt
(i tolv medlemsstater) och svavelhalt (i sex medlemsstater).

Alla medlemsstater har beskrivit de atgarder som vidtagits nar provtagningen adagalagt avvikelser.
Atgérderna omfattar bland annat att informera de behériga myndigheterna, inleda utredningar, alagga
pafoljder och boter eller att ta nya prover. | ett litet antal fall har inga atgarder vidtagits da de
avvikande parametrarna anda lag mycket nara toleransgranserna.

Det fanns dérfor ingen anledning for kommissionen att inleda nya undersokningar.
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