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Kvaliteten af benzin og dieselolie til brug for vejtransport i Den Europaiske Union
(Rapporteringsar 2017)

1. INDLEDNING

| henhold til artikel 7a i direktiv 98/70/EF' om kvaliteten af benzin og dieselolie (i det falgende
benaevnt "direktivet om brendstofkvalitet”) og artikel 5 i Radets direktiv (EU) 2015/652 om
fastleggelse af beregningsmetoder og indberetningskrav i henhold til direktiv 98/70/EF? skal
medlemsstaterne hvert ar rapportere om drivhusgasintensiteten af breendstoffer og energi, der er blevet
leveret i deres omrade. Indberetningskravet finder anvendelse farste gang for indberetningsaret 2017 i
medfar af anvendelsen og gennemfarelsen af Radets direktiv (EU) 2015/652.

Derudover skal medlemsstaterne i henhold til artikel 8, stk. 3, i direktiv 98/70/EF foreleegge en rapport
med nationale braendstofkvalitetsdata for det foregaende kalenderar.

I nerverende arlige rapport sammenfattes de oplysninger, som medlemsstaterne har indgivet for sa
vidt angar ovennavnte indberetningskrav. Rapporten bygger pa de data, som medlemsstaterne har
indsendt til Det Europzeiske Miljgagentur (EEA) for 2017.

2. MAZNGDER OG VUGGE TIL GRAV-DRIVHUSGASINTENSITET FOR BRANDSTOF- OG
ENERGITYPER

Ved artikel 7a i direktivet om breaendstofkvalitet, sammenholdt med Radets direktiv (EU) 2015/652,
fastseettes indberetningskrav om fglgende:

o den samlede meangde af hver type braendstof eller energi leveret til vejtransport og ikke-
vejgaende maskiner (herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de ikke er til sgs),
landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartgjer, nar de ikke er til sgs

e vugge til grav-emissionerne af drivhusgasser pr. energienhed, herunder de forelgbige
gennemsnitsvaerdier for de skennede emissioner som fglge af indirekte andringer i
arealanvendelsen ved anvendelse af biobraendstoffer®

e raprodukterne og den produktionsvej for biobrendstoffer, der anvendes for hvert af de
biobraendstoffer, der leveres pa medlemsstaternes omrader.

Direktivet om braendstofkvalitet forpligter medlemsstaterne til at paleegge breendstofleverandgrer at
reducere vugge til grav-drivhusgasintensiteten for transportbreendstoffer, dvs. vugge til grav-
emissionerne af drivhusgasser pr. energienhed fra leveret breendstof og energi, med mindst 6 % senest
den 31. december 2020 sammenlignet med minimumsstandarden for braendstoffer for 2010 pa 94,1
gCO2eq/MJ*. Der tages ikke hensyn til drivhusgasemissionerne som falge af indirekte andringer i
arealanvendelsen ved vurderingen af, om malet om en reduktion pa 6 % er naet.

Eftersom 2017 er det farste rapporteringsar, og gennemfarelsen af Radets direktiv (EU) 2015/652 blev
forsinket i mange medlemsstater, er denne fgrste rapport om mangder og vugge til grav-

! Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om &ndring

af Radets direktiv 93/12/E@F (EFT L 350 af 28.12.1998).

Radets direktiv (EU) 2015/652 af 20.april 2015 om fastleggelse af beregningsmetoder og

indberetningskrav i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF om kvaliteten af

benzin og dieselolie (EUT L 107 af 25.4.2015).

} Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/1513 af 9. september 2015 om zndring af direktiv
98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om &ndring af direktiv 2009/28/EF om fremme af
anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder (EUT L 239 af 15.9.2015)

N Radets direktiv (EU) 2015/652 af 20. april 2015 om fastleeggelse af beregningsmetoder og
indberetningskrav i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF om kvaliteten af
benzin og dieselolie (EUT L 107 af 25.4.2015).
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drivhusgasintensitet for breendstof- og energityper endnu ikke fuldsteendig. | alt har 22 medlemsstater
og Island og Norge fremlagt de ngdvendige data i det relevante format. Estland, Litauen, Polen,
Portugal, Rumanien og Spanien har indberettet om kvaliteten af de braendstoffer, der markedsfares af
braendstofleverandgrerne, men ikke om deres drivhusgasintensitet®.

2.1 Drivhusgasemissionerne og afstanden fra 2020-malet

Ifolge de fremlagte data var den gennemsnitlige drivhusgasintensitet for de breendstoffer og den
energi, der blev leveret i de 22 indberettende medlemsstater i 2017, 3,4 % lavere end referenceverdien
for 2010. Dette svarer til en besparelse pa 29 mio. t kuldioxidaekvivalent (CO.g) i 2017.

For at sikre, at malet om en reduktion pd mindst 6 % nas inden 2020, bliver det i direktivet om
braendstofkvalitet preeciseret, at medlemsstaterne kan kraeve, at braendstofleverandgrer opfylder et
mellemliggende reduktionsmal pa 4 % for aret 2017.

Anvendelsen af denne reference til wvurdering af de opnaede fremskridt viser, at EU-
breendstofleverandgrerne i de 22 indberettende medlemsstater i 2017 i gennemsnit var et stykke fra
deres mal om at reducere drivhusgasintensiteten for transportbraendstoffer med 6 % inden 2020 i
forhold til 2010 (figur 1). Det skal bemeerkes, at der i 2017 ikke blev indberettet nogen reduktioner af
opstramsemissioner®. Disse forventes at bidrage til reduktionsmélet i 2020, hvor der er pligt til at
indberette dem.

Brandstofleverandgrernes resultater varierer meget fra medlemsstat til medlemsstat. 1 5 af de 22
indberettende medlemsstater var reduktionerne pa 4 % eller mere, mens Sverige var den eneste
medlemsstat, der allerede var naet lengere end reduktionsmalet pa 6 % for 2020. Derfor er det
ngdvendigt, at alle medlemsstater hurtigt treeffer yderligere foranstaltninger for at sikre, at 2020-malet
nas.

NAr der tages hensyn til emissionerne som folge af indirekte sndringer i arealanvendelsen’, er den
gennemsnitlige drivhusgasintensitet for de braendstoffer, der blev forbrugt i 2017, 2,3 % lavere end i
2010. Dette svarer til en besparelse, der er en smule mindre end 20 mio. ton COyq i 2017. Der tages
ikke hensyn til emissionerne som fglge af indirekte eéndringer i arealanvendelsen ved vurderingen af,
om malet om en reduktion pa 6 % er naet.

Europa-Kommissionen er i feerd med at fglge op for at sikre en korrekt og fuldsteendig gennemfarelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652.

"Opstrgmsemissioner": alle drivhusgasemissioner, som finder sted, inden ramaterialet nar frem til et
raffinaderi eller behandlingsanlaeg, hvor braendstoffet fremstilles.

Ved denne beregning blev de forelgbige skennede emissioner som falge af indirekte andringer i
arealanvendelsen ved anvendelse af biobraendstoffer taget i betragtning som anfert i bilag V til
direktivet om breendstofkvalitet.
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Figur 1: Reduktioner i drivhusgasintensiteten af braendstoffer, der er opnaet af EU-
braendstofleverandgrer i de 22 indberettende medlemsstater, 2010-2017

2.2 Breaendstofforsyning

Dette afsnit indeholder de data, der for farste gang er fremsendt af 22 indberettende medlemsstater om
alle fossile braendstoffer, biobraendstoffer og braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, inden
for direktivet om braendstofkvalitets anvendelsesomrade med hensyn til vejtransport og mobile ikke-
vejgaende maskiner.

Den samlede brendstofforsyning, der blev indberettet, var 8 976 petajoule (PJ), hvoraf 95,5 %
stammede fra fossile brendstoffer, og 4,5 % stammede fra biobraendstoffer. | 2017 blev der ikke
foretaget indberetning vedrgrende breendstoffer fra vedvarende kilder eller breendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse.

Braendstofforsyningen med fossile breendstoffer i 2017 var domineret af dieselolie (55,8 %; 5 007 PJ)
efterfulgt af benzin (27,6 %; 2 474 PJ) og gasolie (14,8 %; 1 324 PJ). Andelen af flydende gas og
komprimeret naturgas udgjorde i alt 1,8 % (167 PJ).
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Figur 2: Andele af energiforsyningen for fossile braendstoffer pr. breendstoftype i 2017 i de 22
indberettende medlemsstater

2.3 Biobrandstofforbrug

Forbruget af biobraendstoffer i de 22 indberettende medlemsstater var domineret af biodiesel
(fedtsyremethylester, FAME) (62,3 %; 267 PJ) efterfulgt af bioethanol (17,5%; 75 PJ) og
hydrogenbehandlet vegetabilsk olie (HVO; 16,6 %; 71 PJ). Forbruget af bio-ethyl-tert-butylether (bio-
ETBE) og biogas tegnede sig for nasten 3 % (12 PJ). Alle andre biobraendstoffer udgjorde en meget
mindre andel (ca. 1 %). Detaljerede oplysninger om alle biobraendstoffer og produktionsveje findes i
den tekniske E@S-rapport om kvalitet og drivhusgasemissioner i braendstoffer i EU i 2017.
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Figur 3: Andele af energiforsyningen for biobraendstoffer pr. brandstoftype i 2017 i de 22
indberettende medlemsstater

2.4 Elforbrug

Kun syv medlemsstater indberettede om elektricitetsforbruget for elektriske keretgjer og motorcykler
(i alt 1,2 PJ). Da denne indberetning er frivillig for breendstofleverandgrerne, 1& den indberettede
maengde elektricitet under den faktisk forbrugte mangde i 2017.

3. OVERSIGT OVER BRAENDSTOFKVALITETSDATA | EU FOR 2017

I overensstemmelse med artikel 8 i direktivet om braendstofkvalitet har alle medlemsstater samt Island
forelagt rapporter om nationale breendstofkvalitetsdata for 2017.

Dette afsnit indeholder dataene for benzin og dieselolie — og biokomponenterne deri — til vejtransport,
som er blevet indberettet af alle EU's medlemsstater. Afsnittet omhandler ikke andre fossile
braendstoffer og breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og heller ikke breendstoffer til brug i
mobile ikke-vejgdende maskiner.

3.1 Indhold af benzin, dieselolie og biokomponenter

Dieselolie dominerer fortsat breendstofsalget i EU: 72,3 % (270 668 mio. liter) af det solgte braendstof
i 2017 var dieselolie og 27,7 % var benzin (103 766 mio. liter). | 2017 steg salget af benzin med 2,9 %
sammenlignet med 2016, mens salget af dieselolie steg med 5,2 %. Samlet set steg breendstofsalget af
benzin og diesel med 4,6 % i forhold til 2016. Dette er resultatet af en gget transportefterspargsel, der
opvejer de effektivitetsgevinster, der er opnaet i vognparken.
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Andelen af solgt dieselolie sammenlignet med salget af benzin er med éarene steget fra at udgare 55,6
% af det samlede salg i 2001 til en andel pa 72,3 % i 2017. Dette afspejler i hgj grad den stigende
"dieselisering” af den europaiske vognpark i perioden. Mens salget af dieselolie steg med nasten 9 %
mellem 2007 og 2017, faldt salget af benzin med 9 % i den samme 10-arsperiode.

Dieselforbruget er betydeligt i de fleste EU-medlemsstater og udger 60 % af det samlede
braendstofsalg i 23 medlemsstater (med undtagelse af Cypern, Graekenland, Malta og Nederlandene.
Rumaenien har ikke indsendt en fuldsteendig rapport for 2017).

Starstedelen af benzinsalget i 2017 bestod af braendstof af en benzinkvalitet med researchoktantal
(RON) 95, som udgjorde 85,7 % af det samlede salg af benzin, 8,3 % af salget var 95 < RON < 98, og
5,8 % var RON > 98. Der blev solgt en ubetydelig andel af RON = 91.

Al dieselolie, der salges i EU, markedsfares som indeholdende biodiesel, mens 87,6 % af den solgte
benzin markedsfgres som indeholdende bioethanol. | 2017 indeholdt 71,9 % af den benzin, der blev
solgt i EU op til 5 volumenprocent ethanol, og 15,7 % indeholdt op til 10 volumentprocent ethanol. Af
den solgte dieselolie indeholdt 83,8 % op til 7 % FAME og 16,2 % indeholdt mere.

3.2 Det solgte breendstofs overholdelse af greensevardierne for kvalitet

Overordnet set er braendstofkvaliteten i EU hgj. Bulgarien, Malta og Sverige har foretaget kontrol og
rapporteret om fuld overholdelse af kravene for bade benzin og dieselolie, mens ni medlemsstater har
foretaget kontrol og rapporteret om overholdelse af kravene for benzin (@strig, Bulgarien,
Grakenland, Ungarn, Litauen, Malta, Nederlandene, Slovenien og Sverige), og syv medlemsstater har
gjort dette med hensyn til dieselolie (Bulgarien, Kroatien, Cypern, Finland, Letland, Malta og
Sverige). En medlemsstat (Belgien) har rapporteret om mere end 100 tilfelde af manglende
overholdelse af kravene for benzin i 2017.

Medlemsstaterne har rapporteret om samlet 496 tilfelde af manglende overholdelse af kravene for
benzin og 141 tilflde for diesel for 2017. For benzin er de mest almindelige parametre, der er faldet
uden for specifikationerne, sommerdamptrykket (i 13 medlemsstater), researchoktantallet (RON) (i 9
medlemsstater) og motoroktantallet (MON) (i 7 medlemsstater). For dieselolie er de mest almindelig
parametre, der er faldet uden for specifikationerne, FAME-indholdet (i 12 medlemsstater) og
svovlindholdet (i 6 medlemsstater).

Alle medlemsstaterne har beskrevet de foranstaltninger, som er blevet truffet i forbindelse med praver,
der ikke overholdt graensevardierne. Disse omfattede at informere de kompetente myndigheder,
indlede undersggelser, paleegge sanktioner og bader og at udtage nye praver. | et lille antal sager er der
ikke blevet truffet foranstaltninger, eftersom de overskredne verdier for visse parametre 1d meget taet
pa tolerancegranserne.

Det var derfor ikke ngdvendigt for Kommissionen at iveerksette en ny undersggelse pa dette omrade.
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