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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststallande av den standpunkt som ska intas pa unionens
vagnar vid Internationella sjofartsorganisationens 31:a session som kommer att dga rum i
London den 25 november—4 december 2019 i samband med det planerade antagandet av

o andringar av anvandning och montering av reflexmaterial pa livraddningsutrustning,
o forfaranden for hamnstatskontroll 2019, och
o andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet

for besiktning och certifiering (HSSC-riktlinjerna).

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

1.1. Konventionen om upprattande av Internationella sjofartsorganisationen (IMO)

Genom konventionen om uppréattande av Internationella sjofartsorganisationen (IMO) (nedan
kallad avtalet) inrattas Internationella sj6fartsorganisationen, vars syfte ar att tillhandahalla ett
forum for samarbete mellan regeringar i frdga om statliga regler och statlig praxis som ror
tekniska fragor av alla slag som paverkar den internationella handelssjéfartens omrade, att
framja ett allmant inférande av hogsta maéjliga standarder i fraga om sjosakerhet, effektiv
navigering och forhindrande och bekdmpning av havsféroreningar fran fartyg, vilket framjar
lika villkor, och att ta itu med relaterade administrativa och réattsliga fragor.

Avtalet tradde i kraft den 17 mars 1958.
Samtliga medlemsstater &r parter i avtalet.

1.2. Internationella sjoéfartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) ar en specialiserad byra inom FN med ansvar for
sakerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar haven. Byran
ar den globala normgivande myndigheten for sakerhet, trygghet och miljoprestanda i fraga om
internationell sj6fart. Byrans huvuduppgift ar att skapa ett regelverk for sjofartsindustrin som
ar rattvist och andamalsenligt och som antas och tillampas globalt.

Alla  medlemsstater & medlemmar i IMO. Europeiska kommissionen har haft
observatorsstatus i IMO sedan 1974 pa grundval av ett avtal om samarbete mellan den
mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO)' och Europeiska gemenskapernas
kommission avseende fragor av 6msesidigt intresse for parterna.

Medlemskap i organisationen ar Oppet for alla stater. Forsamlingen bestar av samtliga
medlemmar. Férsamlingens ordinarie sessioner halls en gang vartannat ar. Férsamlingen &ar
IMO:s styrande organ. Forsamlingen faststaller arbetsprogrammet och rdstar om den budget

Namnet andrades 1982 till Internationella sjéfartsorganisationen (IMO).
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som alla medlemmar bidrar till. Dessutom kan férsamlingen rekommendera medlemmarna att
anta regler och riktlinjer for sjosakerhet, forebyggande och kontroll av havsféroreningar fran
fartyg och andra fragor som ror sjofartens paverkan pa den marina miljon som tilldelats
organisationen genom eller enligt internationella instrument, eller &ndringar av sadana regler
och riktlinjer som har hanskjutits till den. En majoritet av medlemmarna som inte &r
associerade medlemmar ska utgora beslutsméassighet for forsamlingens sammantréden.

1.3. IMO-forsamlingens planerade akter

Under sin 31:a session (A 31) den 25 november—4 december 2019 ska IMO:s férsamling anta
andringar av anvandning och montering av reflexmaterial pa livraddningsutrustning,
forfaranden for hamnstatskontroll 2019, och

andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering (HSSC-riktlinjerna).

Syftet med de planerade akterna ar att

1. uppdatera de aktuella metoderna for vaderprovning av materialet genom att ta bort en
omodern och séllan anvéand kolstraleapparat,

2. uppdatera dagens forfaranden fran 2017 for hamnstatskontroll genom att ta med en
hanvisning till de atgarder som darefter antagits av IMO-organ (IMO-forsamlingens 30:e
session, de 72:a, 73:e och 74:e sessionerna i IMO:s kommitté for skydd av den marina
miljon och de 99:e, 100:e och 101:a sessionerna i sjosakerhetskommittén) samt dndra de
specifika tillaggen 8 och 11 och infdra ett nytt tilldgg 18, och

3. uppdatera riktlinjerna for besiktningar sa att de aterspeglar de senaste andringarna av
obligatoriska instrument, framst konventionen om hantering av barlastvatten, men &ven
vissa element i Solas och Marpol, sdsom utrymmen av sarskild kategori i passagerarfartyg
respektive forsakran om Gverensstammelse i fraga om forbrukning av eldningsolja.

2. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

2.1. Andringar av resolution A.658(16) om anvdndning och montering av
reflexmaterial pa livraddningsutrustning.

Vid den 101:a sessionen i IMO:s sjosakerhetskommitté (MSC 101) paminde man om att
kommittén vid sin foregaende session, efter att ha behandlat dokument MSC 100/19/4 som
lamnats in av EU:s medlemsstater och kommissionen, som innehéll forslag till &ndringar av
resolution A.658(16) om anvandning och montering av reflexmaterial pa
livraddningsutrustning, hade godtagit att stryka ordet “kolelektrodljusbage” 1 punkt 4.10 och
hade bett IMO-sekretariatet att utarbeta ett relevant utkast till férsamlingens resolution for
godkannande vid MSC 101, sa att det skulle kunna laggas fram for antagande till A 31 (se
punkterna 19.14 och 19.15 i MSC 100/20). Det framfordes synpunkter om att om man strok
begreppet skulle det kunna gora bestammelsen alltfor vag.

Kommittén har, efter att ha konstaterat att relevanta forslag som behandlar ovannamnda fraga
kan laggas fram for A 31, godkant utkastet till forsamlingens resolution om dandring av
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anvandning och montering av reflexmaterial pa livraddningsutrustning (resolution
A.658(16)).

Andringarna av resolution A.658(16) om anvandning och montering av reflexmaterial pa
livraddningsutrustning anges i bilaga 27 till IMO-dokument MSC 101/24. | punkt 14.41 i
MSC 101-rapporten (MSC 101/24) anges att &ndringarna kommer att antas vid den 31:a
sessionen i IMO-férsamlingen (A 31).

2.2. Andringar av forfaranden for hamnstatskontroll 2017 (resolution A.1119(30))

IMO-forfarandena for hamnstatskontroll 2017 (resolution A1119(30)) innehaller riktlinjer om
sarskilda amnen som tillagg till huvuddokumentet. Vid den 5:e sessionen i underkommittén
for genomférande av IMO-instrument (111 5) enades man om en éversyn av forfarandena for
hamnstatskontroll, sarskilt nar det galler tillagg 2 om riktlinjer for kvarhallande av fartyg (se
punkt 5.34 i IMO-dokument IIl 5/15) och att de skulle utvecklas ytterligare mellan
sessionstillfallena med malet att lagga fram ett utkast till forfaranden for hamnstatskontroll,
2019, tillsammans med ett utkast till resolution till 111 6 for behandling, fore eventuell direkt
inlamning till A 31 for beaktande med sikte pa ett antagande, forutsatt att kommittéerna ger
sitt godkannande.

Vid den 101:a sessionen i IMO:s sjosédkerhetskommitté (MSC 101) noterade kommittén att
man vid 1l 5 beslutat hénskjuta utkastet till &ndringar av tillagg 8 (Riktlinjer for
hamnstatskontrolltjansteman om  ISM-koden) och tillajgg 11 (Riktlinjer  for
hamnstatskontrolltjansteman om certifiering av sjoméans arbetstid och bemanningen pa fartyg)
till forfaranden for hamnstatskontroll 2017 (resolution A.1119(30))
till den 6:e sessionen i underkommittén for manskliga faktorn, utbildning och vakthallning
(Human Element, Training and Watch-keeping (HTW 6)) for teknisk 6versyn och radgivning
till 11 6. Vid MSC 101 enades man om att det relevanta resultatet av HTW 6 skulle
hanskjutas till 111 6 for behandling vid utarbetandet av utkastet till forsamlingens resolution
om forfaranden for hamnstatskontroll 2019. Kommittén godkénde déarefter att 111 6 skulle
rapportera resultatet av sitt arbete direkt till forsamlingens 31:a session (A 31) for antagande
av den forsamlingen (se punkt 10.15.3 i IMO-dokument MSC 101/24).

111 6 granskade och slutforde andringar av ovannamnda tillagg 7 och 11 och lade, pa begéran
av MEPC 74, till ett nytt tilligg 18 “resolution MEPC.321(74) om 2019 érs riktlinjer for
hamnstatskontroll enligt kapitel 3 i bilaga VI till Marpol-konventionen”, som ror 2020 ars
svaveltak och fdrbudet mot transport av eldningsolja, som inte uppfyller kraven, for
framdrivning eller drift ombord pa ett fartyg fran och med den 1 mars 2020. Pa sa vis
uppdaterades tillagg 19 till forteckningen &ver instrument som &r relevanta for
hamnstatskontroller for att ta hénsyn till utvecklingen efter forfarandena for hamnstatskontroll
2017.

I11 6 godké&nde andringarna av forfarandena for hamnstatskontroll 2017 och godkénde att de
vidarebefordrades till A 31 for antagande. Revideringen av resolution A.1119(30) om
forfaranden for hamnstatskontroll aterfinns i bilaga XX till IMO-dokument 111 6/15. Enligt
punkt XX i rapport 111 6 (111 6/15) planeras &ndringarna bli antagna vid IMO-férsamlingens
31:asession (A 31).
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2.3. Andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering (HSSC) (resolution A.1120(30))

Vid den 5:e sessionen i underkommittén for genomférande av IMO:s instrument (Il 5)
erinrade underkommittén om att den vid sin foregaende session hade inrattat
korrespondensgruppen for dversynen av riktlinjerna for besiktningar inom ramen fér HSSC
och den icke uttommande forteckning over skyldigheter som omfattas av de instrument som
ar relevanta for IMO:s kod for tillampning av IMO-instrument (111-koden) for att fortsétta
uppdateringen av riktlinjerna for besiktningar sa att de omfattar de krav som foljer av
andringar av relevanta IMO-instrument som trader i kraft till och med den 31 december 2019,
i syfte att lagga fram utkast till &ndrade riktlinjer for besiktningar inom ramen for HSSC till A
31 for antagande. Né&r det galler Solas omfattar andringarna bland annat utrymmen av sarskild
kategori i passagerarfartyg och nar det galler Marpol, forsakran om dverensstammelse i fraga
om drivmedelsforbrukning med avseende pa insamling av uppgifter om utslapp av
vaxthusgaser. Vid den pafdljande 101:a sessionen i IMO:s sjosakerhetskommitté (MSC 101)
noterade kommittén resultatet fran 111 5 och faststallde vissa kvarstdende fragor och godkande
darefter att 111 6 skulle rapportera resultatet av sitt arbete direkt till férsamlingens 31:a session
(A 31) for antagande av den férsamlingen (se punkt 10.15.1 i IMO- dokument MSC 101/24).

I11 6 behandlade &ndringarna av HSSC-riktlinjerna och godkénde att de vidarebefordrades till
A 31 for antagande. Andringarna av resolution A.1120(30) om riktlinjerna for besiktningar
inom ramen for det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC) anges i
bilaga XX till IMO-dokument I11 6/15. Enligt punkt XX i rapport 111 6 (Il 6/15) planeras
andringarna bli antagna vid IMO-férsamlingens 31:a session (A 31).

2.4. Relevant EU-lagstiftning och EU:s behorighet
2.4.1. Andringar av anvandning och montering av reflexmaterial pa livraddningsutrustning

Reflexmaterial pa livraddningsutrustning rér marin utrustning som omfattas av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning
och om upphavande av radets direktiv 96/98/EG?. Reflexmaterial omfattas av bestammelserna
i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/773 av den 15 maj 2018 om
utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder fér marin
utrustning och om upphéavande av genomférandeférordning (EU) 2017/306°. | synnerhet
hanvisas det i den genomférandeférordningen till IMO:s resolution A.658(16) om anvandning
och montering av reflexmaterial pa livraddningsutrustning. Eventuella dndringar av IMO-
resolutionen och dess efterfoljare kommer darfor att ha en direkt inverkan pa forordningens
krav.

2.4.2.  Andringar av forfaranden for hamnstatskontroll 2017 (resolution A.1119(30))

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll* rér tillampning av internationella normer for sakerhet p& fartyg,
forhindrande av fororening samt boende- och arbetsférhallanden ombord pa fartyg som
anvander unionens hamnar och framférs i vatten som lyder under medlemsstaternas
jurisdiktion. Syftet med direktivet om hamnstatskontroll &r att minska antalet undermaliga

2 EUT L 257, 28.8.2014, s. 146.
3 EUT L 133, 30.8.2018, s. 1.
4 EUT L 131, 28.5.2009, s. 57.

SV



SV

fartyg i vatten under medlemsstaternas jurisdiktion. Certifikat och dokument, inklusive
loggbdcker, kontrolleras av de tjansteman som ansvarar for hamnstatskontroll. Det bor noteras
att medlemsstaterna enligt direktivet om hamnstatskontroll ska tillampa Paris MOU-
riktlinjerna; direktivet innehaller daremot ingen hanvisning till IMO:s riktlinjer, som bygger
pa, men inte nodvandigtvis ar desamma som, Paris MOU-riktlinjerna. Det finns darfor EU-
befogenhet pa detta omrade, men den rattsliga effekten av IMO:s riktlinjer for
hamnstatskontroll pa EU:s lagstiftning ar i basta fall indirekt.

2.4.3. Andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering (HSSC) (resolution A.1120(30))

| Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om
gemensamma re%ler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utévar
tillsyn av fartyg® faststalls atgarder som ska foljas av organisationer som ansvarar for
inspektion, besiktning och certifiering av fartyg sa att de fdljer de internationella
konventionerna om skydd och férhindrande av fororening fran havet, och samtidigt ska
atgarderna framja friheten att tillhandahalla tjanster. | bilagan till denna forordning ségs i
kriterium B 7 k foljande:

“Den erkdnda organisationen ska sdkerstdlla foljande:

Att de lagstadgade besiktningar och inspektioner som kravs enligt det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering och som den erkdnda organisationen &r
bemyndigad att utfora, utfors i enlighet med bestammelsen i bilagan och tillagget till
IMO:s resolution A.948(23) om riktlinjer fér besiktningar inom ramen for det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering.”

Eventuella &ndringar av IMO-resolutionen och dess efterfoljare kommer darfor att ha en
direkt inverkan pa kraven i férordning (EG) nr 391/20009.

2.4.4. EU:s behorighet

Andringarna av resolution A.658(16) om anvandning och montering av reflexmaterial pé
livraddningsutrustning kommer att paverka EU-lagstiftningen genom tillampningen av
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sakerhetsbestammelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg (omarbetning)®.

Tillampningen av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll grundar sig pa forfarandena for
hamnstatskontroll (riktlinjer) i samforstandsavtalet om hamnstatskontroll (Paris MOU) enligt
bilaga | respektive VI. IMO:s forfaranden for hamnstatskontroll och andringar av dem kan
paverka utvecklingen av Paris MOU-riktlinjerna och kan darfor ha en direkt inverkan pa
tillampningen av direktiv 2009/16/EG.

Riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for besiktning och
certifiering (HSSC) é&r ett krav enligt forordning (EG) nr 391/2009. Alla &ndringar av
riktlinjerna for besiktningar kommer att paverka EU-lagstiftningen genom tillampningen av
forordning (EG) nr 391/2009.

5 EUT L 131, 28.5.2009, s. 11.
6 EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
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3. RATTSLIG GRUND
3.1. Forfarandemassig rattslig grund
3.1.1.  Principer

| artikel 218.9 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt (nedan kallat EUF-fordraget)
foreskrivs att beslut ska antas ”om faststillande av vilka stdndpunkter som pa unionens vignar
ska intas i ett organ som inréttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med rattslig
verkan, med undantag av sadana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella

2

ram. .

Artikel 218.9 i EUF-fordraget &r tillamplig oberoende av om unionen ar medlem i organet
eller part i det berérda avtalet’.

Begreppet “akter med rittslig verkan” omfattar akter som har rittslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell rétt, men som &r “dgnade att pa ett avgdrande
sitt paverka innehallet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”®,

3.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

IMO-forsamlingen &r ett organ som inréttats genom ett avtal, ndmligen konventionen om
Internationella sjofartsorganisationen.

De akter som ska antas av IMO-férsamlingen utgor akter med réttslig verkan. De planerade
akterna kan pa ett avgorande satt paverka innehdllet i EU:s lagstiftning, narmare bestamt
foljande direktiv:

1. Direktiv 2009/45/EG om  sékerhetsbestdimmelser och  s&kerhetsnormer  for
passagerarfartyg. | artikel 6.2 a i) i det direktivet foreskrivs att nya passagerarfartyg i klass
A till fullo ska uppfylla kraven i 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade lydelse.

2. Direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll. | artikel 15 i det direktivet krévs att
medlemsstaterna ska sékerstalla att deras inspektdrer foljer forfarandena och riktlinjerna i
bilaga V1. Dessa riktlinjer faststalls i Paris MOU. Andringar av IMO-forfarandena for
hamnstatskontroll 2017 kan paverka utvecklingen av riktlinjerna fér hamnstatskontroll
och darmed paverka tillampningen av det direktivet. Det bor noteras att IMO:s
underkommitté III diskuterade #ndringarna under dagordningspunkten Atgirder for
harmonisering av verksamhet och forfaranden i fraga om hamnstatskontroll i hela
virlden” (“Measures to harmonize port State control (PSC) activities and procedures
world wide”).

3. Forordning (EG) nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg. Riktlinjerna for besiktningar inom
ramen for det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC) ér ett krav
enligt den férordningen. I kriterium B 7. k i bilaga I anges féljande:

7. Den erkdnda organisationen ska scdkerstdlla foljande:

! Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
8 Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
7
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k) Att de lagstadgade besiktningar och inspektioner som kravs enligt det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering och som den erkanda
organisationen ar bemyndigad att utfora, utfors i enlighet med bestammelsen i bilagan
och tillagget till IMO:s resolution A.948(23) om riktlinjer for besiktningar inom
ramen for det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering.”.

Andringar av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering skulle darfor paverka EU-lagstiftningen genom tillampningen av
forordning (EG) nr 391/2009.

De planerade akterna varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemassiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

3.2. Materiell rattslig grund
3.2.1.  Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ar framst
beroende av syftet med och innehdllet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen den som
kravs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

3.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Den planerade aktens huvudsakliga syfte och innehall avser sjofart. Den materiella rattsliga
grunden for forslaget till beslut &r darfor artikel 100.2 i EUF-fordraget.

3.3. Slutsats

Den réttsliga grunden for forslaget till beslut bor vara artikel 100.2 jamférd med artikel 218.9
I EUF-fOrdraget.
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2019/0248 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella

sjofartsorganisationen vid IMO-férsamlingens 31:a session om antagande av &ndringar

av resolution A.658(16) om anvandning och montering av reflexmaterial pa

livraddningsutrustning, forfaranden for hamnstatskontroll 2017 (resolution A.1119(30))

och riktlinjerna for besiktningar inom ramen fér det harmoniserade systemet for

besiktning och certifiering (HSSC), (resolution A.1120(30))

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

1)

)

3)

(4)

Konventionen om upprattande av Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) (nedan
kallat avtalet) tradde i kraft den 17 mars 1958.

Enligt artikel 15 j i avtalet kan férsamlingen rekommendera medlemmarna att anta
regler och riktlinjer for sjosakerhet, forebyggande och kontroll av havsféroreningar
fran fartyg och andra fragor som ror sjofartens paverkan pa den marina miljon, som
tilldelats organisationen genom eller enligt internationella instrument, eller &ndringar
av sadana regler och riktlinjer som har hanskjutits till den.

IMO:s generalférsamling kommer vid sin 31:a session den 25 november—5 december
2019 anta &ndringar av resolution A.658(16) om anvéndning och montering av
reflexmaterial pa livraddningsutrustning, forfaranden for hamnstatskontroll 2017
(resolution A.1119(30)) och riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det
harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC), (resolution
A.1120(30)).

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar inom
IMO, eftersom de antagna andringarna av resolution A.658(16) om anvéndning och
montering av  reflexmaterial pa livraddningsutrustning,  forfaranden  for
hamnstatskontroll 2017 (resolution A.1119(30)) och riktlinjerna for besiktningar inom
ramen for det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC)
(resolution A.1120 (30)) pa ett avgorande sétt kan paverka innehallet i unionsréatten,
namligen  Europaparlamentets och  radets  direktiv ~ 2009/45/EG ~ om
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(5)

(6)

(7)

(8)

sékerhetsbestammelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg®,
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll® och
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och
utdvar tillsyn av fartyg**.

Vid den 101:a sessionen i IMO:s sjosékerhetskommitté (MSC 101), som &gde rum i
London den 5-14 juni 2019, paminde man om att kommittén vid sin foregaende
session, efter att ha behandlat dokument MSC 100/19/4 som innehdll forslag till
andringar av resolution A.658(16) om anvandning och montering av reflexmaterial pa
livraddningsutrustning, hade godtagit att stryka ordet “’kolelektrodljusbdge” i punkt
4.10 och hade bett IMO-sekretariatet att utarbeta ett relevant utkast till forsamlingens
resolution for godkannande vid MSC 101, sa att det skulle kunna laggas fram for
antagande vid forsamlingens 31:a session (A 31) (se punkterna 19.14 och 19.15 i MSC
100/20). Kommittén godkénde sedan forslaget till resolution om d&ndringar av
anvandning och montering av reflexmaterial pa livraddningsutrustning (resolution
A.658(16)).

Vid den 5:e sessionen i underkommittén fér genomférande av IMO-instrument (111 5),
som dgde rum i London den 24-28 september 2018, enades man om vissa andringar
av forfarandena for hamnstatskontroll 2017, sérskilt vad géller tillagg 2 om riktlinjer
for kvarhallande av fartyg, och att de skulle utvecklas ytterligare mellan
sessionstillfallena med malet att ldgga fram ett utkast till forfaranden for
hamnstatskontroll, 2019, tillsammans med ett utkast till resolution, till 111 6-motet i
London den 1-5 juli 2019 for behandling, fore eventuell direkt inlamning till A 31 for
antagande, forutsatt att kommittéerna ger sitt godkénnande.

Vid MSC 101 bemyndigade kommittén Il 6 att rapportera resultatet av sitt arbete
direkt till forsamlingens 31:a session (A 31) for antagande av den férsamlingen. Under
11 6 sdg man 6ver och slutférde andringarna av forfarandena for hamnstatskontroll
2019 och inforde, efter en begaran fran kommittén for skydd av den marina miljon
fran dess 74:e session i London den 13-17 maj 2019, ett nytt tilligg 18 “resolution
MEPC.321(74) om 2019 ars riktlinjer for hamnstatskontroll enligt kapitel 3 i bilaga VI
till  Marpol-konventionen”. 1II 6 godkinde &ndringarna av forfarandena for
hamnstatskontroll 2017 och godkénde att de vidarebefordrades till A 31 for antagande.

Vid Il 5 erinrade underkommittén om att den vid sin tidigare session hade inrattat
korrespondensgruppen for dversynen av riktlinjerna for besiktningar inom ramen for
det harmoniserade systemet for besiktning och certifiering (HSSC) och den icke
uttbmmande forteckning 6ver skyldigheter som omfattas av de instrument som &r
relevanta for IMO:s kod for tillampning av IMO-instrument (l1l-koden) for att
fortsatta uppdateringen av riktlinjerna for besiktningar sa att de omfattar de krav som
foljer av andringar av relevanta IMO-instrument som tréder i kraft till och med den 31
december 2019, i syfte att ldgga fram utkast till dndrade riktlinjer for besiktningar
inom ramen for HSSC till A 31 for antagande. Vid MSC 101 noterade kommittén
resultatet fran 111 5 och faststallde vissa kvarstaende fragor och godkande darefter att
I11 6 skulle rapportera resultatet av sitt arbete direkt till férsamlingens 31:a session (A
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31) for antagande av den forsamlingen. Il 6 behandlade &ndringarna av HSSC-
riktlinjerna och godkéande att de vidarebefordrades till A 31 for antagande.

9 Unionens standpunkt kommer att uttryckas av de medlemsstater i unionen som &r
medlemmar i IMO och som agerar gemensamt i unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid IMO-férsamlingens 31:a session ska
vara att samtycka till antagandet av andringar av

@) resolution A.658(16) om anvandning och montering av reflexmaterial pa
livraddningsutrustning, enligt bilaga 27 till dokument MSC 101/24,

(b) forfarandena for hamnstatskontroll 2017 (resolution A.1119(30)), enligt bilaga XX
till dokument 111 6/15, och

(©) riktlinjerna for besiktningar inom ramen for det harmoniserade systemet for
besiktning och certifiering (HSSC), (resolution A.1120(30)), certifiering (HSSC)
2015 (resolution A.1104(29)), enligt bilaga XX till dokument I11 6/15.
Artikel 2

1. Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av de medlemsstater i unionen
som dr medlemmar i IMO och som agerar gemensamt i unionens intresse.

2. Mindre andringar av den stdndpunkt som avses i artikel 1 far Gverenskommas utan
nagot nytt beslut av radet.

Artikel 3
Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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