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Rekommendation till
RADETS BESLUT

om bemyndigande att inleda forhandlingar om andring av protokollet till
overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (Interbus-
overenskommelsen) avseende internationell linjetrafik och internationell sérskild
linjetrafik for persontransport med buss och protokollet om &ndring av
dverenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (Interbus-
6verenskommelsen) genom att ge Konungariket Marocko méjlighet att ansluta sig
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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL REKOMMENDATIONEN

Overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss' (nedan kallad
Interbus-6verenskommelsen) tradde i kraft den 1 januari 2003. Europeiska unionen ar
avtalsslutande part i Interbus-6verenskommelsen?.

Interbus-6verenskommelsen omfattar for narvarande tillfallig internationell persontransport
med buss.

Den 5 december 2014° bemyndigade radet kommissionen att inleda férhandlingar, pa
Europeiska  unionens  vdgnar, om att utvidga Interbus-Overenskommelsens
tillampningsomrade till linjetrafik och sarskild linjetrafik for persontransport med buss. Inom
ramen for samma bemyndigande fran radet férhandlade kommissionen fram ett protokoll om
att ge Konungariket Marocko mojlighet att ansluta sig till Interbus-6verenskommelsen.

P& grundval av ett forslag frin kommissionen antog radet den 16 juli 2018* beslut om
undertecknande av bada protokollen.

| artikel 20.1 i protokollet till 6verenskommelsen om tillféllig internationell persontransport
med buss (Interbus-dverenskommelsen) avseende internationell linjetrafik och internationell
sarskild linjetrafik for persontransport med buss (nedan kallat linjetrafikprotokollet)
respektive artikel 2 i protokollet om &ndring av 6verenskommelsen om tillféallig internationell
persontransport med buss (Interbus-6verenskommelsen) genom att ge Konungariket Marocko
mdjlighet att ansluta sig (nedan kallat Marockoprotokollet) faststélls foljande: Detta protokoll
ska vara oppet for undertecknande i Bryssel under tiden den 16 juli 2018 till och med den 16
april 2019 i generalsekretariatet vid Europeiska unionens rad, vilket ska fungera som
protokollets depositarie.

Den sista dagen for undertecknande, dvs. den 16 april 2019, hade endast en avtalsslutande
part i Interbus-6verenskommelsen undertecknat linjetrafikprotokollet och fyra avtalsslutande
parter i Interbus-6verenskommelsen hade undertecknat Marockoprotokollet.

| linjetrafikprotokollet faststélls att respektive bestammelser i Interbus-6verenskommelsen, i
synnerhet artiklarna 27 och 28, ska galla i tillampliga delar i frdga om protokollets
ikrafttradande. Enligt dessa bestdmmelser ska 6verenskommelsen godkéannas eller ratificeras
av de undertecknande parterna i enlighet med deras respektive forfaranden och ska trada i

! EGT L 321, 26.11.2002, s. 13.

Utbver Europeiska unionen &r foljande lander avtalsslutande parter i Interbus-6verenskommelsen:
Republiken Albanien, Bosnien och Hercegovina, Republiken Moldavien, Montenegro, Republiken
Nordmakedonien, Republiken Turkiet och Ukraina (nedan kallade de avtalsslutande parterna).

3 SGS14/15073 av den 5 december 2014.

Radets beslut (EU) 2018/1195 av den 16 juli 2018 om undertecknande pa Europeiska unionens vagnar
av ett protokoll till 6verenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (Interbus-
6verenskommelsen) avseende internationell linjetrafik och internationell sérskild linjetrafik for
persontransport med buss (EUT L 214, 23.8.2018, s. 3).

Radets beslut (EU) 2018/1211 av den 16 juli 2018 om undertecknande pa Europeiska unionens vagnar
av ett protokoll om andring av éverenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss
(Interbus-6verenskommelsen) genom att ge Konungariket Marocko mdjlighet att ansluta sig
(EUT L 222, 3.9.2018, s. 1).
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kraft med avseende pa de avtalsslutande parter som godkant respektive ratificerat den nar fyra
avtalsslutande parter, varav en ska vara EU, har godkant respektive ratificerat den.
Hanvisningen till undertecknande parter antyder att minst fyra avtalsslutande parter maste ha
undertecknat och darmed godként eller ratificerat linjetrafikprotokollet for att det ska kunna
trada i kraft. Som ndmns ovan hade endast unionen undertecknat linjetrafikprotokollet medan
det var 6ppet for undertecknande.

o

| Marockoprotokollet, a sin sida, foreskrivs att det ska undertecknas, godkannas eller
ratificeras av de undertecknande parterna i enlighet med deras egna forfaranden. Det ger dock
ingen mojlighet till anslutning for avtalsslutande parter som inte har undertecknat och godként
eller ratificerat det. Som namns ovan hade inte alla avtalsslutande parter i Interbus-
Overenskommelsen undertecknat Marockoprotokollet medan det var Oppet for
undertecknande.

Mot bakgrund av ovanstaende skulle ingen annan avtalsslutande part i Interbus-
dverenskommelsen kunna underteckna protokollen och darmed godkanna eller ratificera dem
och bli en avtalsslutande part dven i protokollen om inte tidsfristerna for undertecknande av
protokollen forlangs eller tas bort. Detta skulle fa allvarliga konsekvenser:
Linjetrafikprotokollet skulle inte kunna trada i kraft eftersom det kréver fyra ratificeringar,
medan Marockoprotokollet, som undertecknats och godkénts eller ratificerats av fyra
avtalsslutande parter i Interbus-Gverenskommelsen, skulle kunna trada i kraft men endast
skulle omfatta fyra av atta nuvarande avtalsslutande parter, vilket skulle gora forvaltningen av
hela Interbus-0verenskommelsen orimligt komplicerad och i praktiken hindra Konungariket
Marocko fran att ingd avtalsforbindelser med alla avtalsslutande parter i Interbus-
Overenskommelsen.

Om Konungariket Marocko skulle ansluta sig till Interbus-dverenskommelsen innan alla
nuvarande  avtalsslutande  parter i Interbus-Gverenskommelsen har ratificerat
Marockoprotokollet, skulle detta dessutom i praktiken innebéra att det skapas en ny, mindre
Interbus-6verenskommelse inom den egentliga dverenskommelsen (en med Konungariket
Marocko och de avtalsslutande parter for vilka protokollet skulle ha trétt i kraft, och en annan
overenskommelse med de nuvarande atta avtalsslutande parterna utan Konungariket
Marocko). Ett sddant arrangemang foreskrivs inte i Interbus-6verenskommelsen och skulle
gora forvaltningen av den praktiskt taget omojlig. Det vore darfor 1ampligt att &ndra artikel 4 i
Marockoprotokollet sa att protokollet trader i kraft forst nar alla avtalsslutande parter har
godkant eller ratificerat det.

Eftersom en av de avtalsslutande parterna i Interbus-6verenskommelsen, dvs. Republiken
Nordmakedonien, officiellt har bytt namn &r det lagligt att ocksa andra de bada protokollen sa
att de hanvisar till den avtalsslutande partens nya namn.

Andringen av protokollen bor inte paverka giltigheten hos de namnteckningar som redan har
gjorts.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Kommissionen har inte genomfort nagon konsekvensbedémning eller anvant sig av extern
expertis nar det galler de andringar som foreslas i denna rekommendation eftersom de inte
beror de tva protokollens innehall.
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3. REKOMMENDATIONENS RATTSLIGA UTFORMNING

. Rattslig grund

Den rattsliga grunden &r fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget),

sarskilt artikel 218.3 och 218.4.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet) och
proportionalitetsprincipen

Varken subsidiaritets- eller proportionalitetsprincipen berdrs eftersom det rér sig om unionens

exklusiva externa befogenhet.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Den féreslagna rekommendationen ar forenlig med unionens gemensamma transportpolitik
och annan extern politik.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Inga.
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Rekommendation till
RADETS BESLUT

om bemyndigande att inleda forhandlingar om andring av protokollet till
overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (Interbus-
Overenskommelsen) avseende internationell linjetrafik och internationell sarskild
linjetrafik for persontransport med buss och protokollet om andring av
o6verenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (Interbus-
overenskommelsen) genom att ge Konungariket Marocko mdjlighet att ansluta sig

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 218.3 och

218.4,

med beaktande av Europeiska kommissionens rekommendation®, och

av foljande skal:

1)

)

3)
(4)

()

Ingaendet av Interbus-Gverenskommelsen om tillfallig internationell persontransport
med buss (nedan kallad Interbus-6verenskommelsen) godkandes pa unionens vagnar
genom radets beslut av den 3 oktober 20022, Interbus-6verenskommelsen tradde i kraft
den 1 januari 2003.

Radet antog den 16 juli 2018 beslut (EU) 2018/1195° och beslut (EU) 2018/1211* om
undertecknande, pa Europeiska unionens véagnar, av ett protokoll till
overenskommelsen om tillféallig internationell persontransport med buss (Interbus-
Overenskommelsen) avseende internationell linjetrafik och internationell s&rskild
linjetrafik for persontransport med buss (nedan kallat linjetrafikprotokollet) respektive
ett protokoll om &ndring av Overenskommelsen om tillfallig internationell
persontransport med buss (Interbus-6verenskommelsen) genom att ge Konungariket
Marocko mojlighet att ansluta sig (nedan kallat Marockoprotokollet).

Unionen undertecknade linjetrafikprotokollet den 24 september 2018 och
Marockoprotokollet den 11 april 2019.

Utbver unionen har Bosnien och Hercegovina, Montenegro och Turkiet undertecknat
Marockoprotokollet. Endast unionen har undertecknat linjetrafikprotokollet.

Fristen for att underteckna de tva protokollen lopte ut den 16 april 2019. For att de
nuvarande avtalsslutande parter i Interbus-dverenskommelsen som d&nnu inte
undertecknat och ingatt de tva protokollen ska kunna gora det, ar det lampligt att andra
protokollen sa att det inte anges nagon sarskild period nar de &r Oppna for
undertecknande.

[L&gg till hanvisning].

Radets beslut av den 3 oktober 2002 om ingéendet av Interbus-6verenskommelsen om tillfallig
internationell persontransport med buss (EGT L 321, 26.11.2002, s. 11).

EUT L 214, 23.8.2018, s. 3.
EUT L 222, 3.9.2018, s. 1.
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(6) Det vore lampligt att andra Marockoprotokollet sa att det trader i kraft nar alla de
nuvarande avtalsslutande parterna i Interbus-6verenskommelsen har undertecknat och
ratificerat det.

@) En av de avtalsslutande parterna i Interbus-6verenskommelsen, dvs. Republiken
Nordmakedonien, har officiellt bytt namn, och det vore lampligt att beakta detta i
protokollens text.

(8) De undertecknanden av protokollen som har agt rum fore den 16 april 2019 bor
fortsatta att galla.

9 Kommissionen bor darfér bemyndigas att pa Europeiska unionens vagnar forhandla
om andringar av linjetrafikprotokollet och Marockoprotokollet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen bemyndigas harmed att pa Europeiska unionens végnar férhandla om
andringar av protokollet till éverenskommelsen om tillfallig internationell persontransport
med buss (Interbus-dverenskommelsen) avseende internationell linjetrafik och internationell
sarskild linjetrafik for persontransport med buss och av protokollet om é&ndring av
overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss (Interbus-
dverenskommelsen) genom att ge Konungariket Marocko mdjlighet att ansluta sig (nedan
kallat Marockoprotokollet), sa att den period under vilken protokollen ar Oppna for
undertecknande inte ar begransad, sa att andringen av namnet pa en av de avtalsslutande
parterna i Interbus-6verenskommelsen beaktas och sa att nya villkor galler for
Marockoprotokollets ikrafttradande.

Artikel 2
Forhandlingsdirektiven faststélls i bilagan.

Artikel 3
Forhandlingarna ska foras i samrad med [radet for in namnet pa den sarskilda kommittén].

Artikel 4
Detta beslut riktar sig till kommissionen.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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