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ZPRAVA KOMISE RADE, EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU
O PROVADENI SMERNICE 2000/53/ES
O VOZIDLECH S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

ZA OBDOBI 2014-2017
1. Uvob

Smérnice 2000/53/ES o vozidlech s ukongenou Zivotnosti® se zaméfuje zejména na
predchazeni vzniku odpada z vozidel a jejich soucasti tak, aby doslo k omezeni kone¢ného
mnozstvi odpadu k odstranéni a jeho celkového dopadu na zivotni prostiedi. Cilem opatteni
uvedenych ve smérnici je rovnéz zlepsit ucinnost vSech hospodarskych subjektli zasahujicich
do zivotniho cyklu vozidel, pokud jde o ochranu zivotniho prostiedi, a zejména
hospodatskych subjektt ptimo zapojenych do zpracovani vozidel s ukon¢enou zZivotnosti.
Celkoveé smérnice o vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti vychazi ze zasad ob&hového
hospodafistvi tim, ze podporuje ekodesign, stanovi eliminaci pouzivani nebezpe¢nych latek ve
vozidlech a zavadi naro¢né cile v oblasti opétného pouziti / recyklace / opétného vyuziti, aby
se docililo opétného pouzivani cennych materiali z vozidel s ukon¢enou zivotnosti a udrzeni
vzacnych zdroji v ekonomice.

Clanek 9 smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti uklada ¢lenskym statiim povinnost
podavat Komisi kazdé tfi roky zpravu o provadéni smérnice, a to na zaklad¢ dotazniku
stanoveného rozhodnutim Komise 2001/753/ES?. Dotaznik ma dvé &sti: prvni &ast se tyka
udaji o provedeni smérnice ve vnitrostatnim pravu a druha ¢ast obsahuje informace

0 konkrétnim provadéni smérnice. Na zdklad¢ informaci poskytovanych ¢lenskymi staty ma
Komise za sledované obdobi vypracovat zpravu o provadéni.

Tato zprava je ctvrtou zpravou o provadéni smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti a
zahrnuje sledované obdobi od 22. dubna 2014 do 21. dubna 2017. VSechny ptedchozi zpravy
jsou k dispozici na internetovych strankach Komise®,

Za sledované obdobi 20142017 ptedlozilo ptispévky 25 ¢lenskych statd. Tii zemé
(LotySsko, Malta a Mad’arsko) zatim své zpravy neptedlozily. V porovnani s pfedchozimi
sledovanymi obdobimi se pocet zemi piedkladajicich zpravu mirné snizil — za obdobi 2008—
2011 poskytly Komisi zpravy o provadéni vSechny clenské staty a za obdobi 2011-2014
nepredlozily své zpravy dva &lenské staty (Nizozemsko a Spanélsko).

Celkové¢ byly poskytnuté informace vétSinou tplné a jejich kvalita byla uspokojiva. Byly
doplnény dal§imi zdroji udajii, zejména vnitrostdtnimi pravnimi piedpisy, u nichZ se pfimo
kontroloval jejich soulad se smérnici o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti, a informacemi z

LU vést. L 269, 21.10.2000, s. 34.
2 Uk vst. L 282, 26.10.2001, s. 77.
3 http://ec.europa.eu/environment/waste/reporting/index.htm




jinych zprav Komise®*. Dale byly rovnéz zohlednény udaje o cilech smérnice stanovenych pro
opétné pouziti / recyklaci a opétné pouziti/vyuziti, oznamen¢ podle rozhodnuti Komise
2005/293/ES”.

2. INFORMACE O PROVEDENI SMERNICE O VOZIDLECH S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Smeérnice je povazovana za uspokojivé provedenou ve vSech ¢lenskych statech, pticemz v
souvislosti s ni v soucasnosti neprobihaji Zadna fizeni o nesplnéni povinnosti.

Podle smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti musi vyrobci vozidel a vybaveni omezit
pouzivani olova, rtuti, kadmia a Sestimocného chromu v materidlech a sou¢astech vozidel
uvedenych na trh po 1. ¢ervenci 2003, krom¢ vyjimek uvedenych v pfiloze II smérnice.
Pouzivani téchto nebezpecnych latek se vyrazné omezilo v disledku pfijeti nékolika zmén
ptilohy 11°. Zatimco omezeni pouzivani nebezpecnych latek ve vozidlech bylo zpravidla
provedeno ve zvlastnich pravnich piedpisech tykajicich se vozidel s ukoncenou zivotnosti,
pozadavek konstrukce vozidel usnadiujici opétné pouziti a vyuziti nebo zaclenovani
recyklovaného materialu do novych vozidel byl ¢asto provadén v obecnéjsich pravnich
predpisech tykajicich se odpadt, jez zahrnovaly obecné pozadavky pro tato opatieni na vSech
trzich. Ptiklad osvédceného postupu nabizi Rakousko, kde jsou spolecnosti zabyvajici se
sbérem a vyuzitim odpadu povinny investovat 0,5 % svého obratu do projektii v oblasti
prevence vzniku odpadii. Smérnice déle stanovi, Ze vozidla maji byt projektovana tak, aby
umoziovala opétné pouziti a vyuZiti, a Ze do vozidel maji byt zac¢lenéna vEétsi mnozstvi
recyklovanych materiala.

Vyrobcei, dovozci a distributofi musi zavést systémy sbéru vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti, a
je-li to technicky mozné, i sbéru pouzitych dili vyjmutych z opravovanych osobnich
automobill. Vyrobci musi hradit podstatnou ¢ast nakladii spojenych s predanim vozidel s
ukoncenou Zivotnosti do stfedisek pro zpracovani odpadili a v n€kterych piipadech dokonce
veskeré tyto naklady. Clenské staty tyto pozadavky obvykle provedly zpiisobem, ktery
hospodaiskym subjektiim nabizi flexibilitu, pficemz umoziiuje individuédlni nebo kolektivni
systémy. V souladu s pozadavky smérnice je zpétny odbér vozidel ve vSech ¢lenskych statech
bezplatny, kromé piipadi, kdy chybi podstatné soucasti vozidla, nebo vozidlo obsahuje
odpad, ktery byl k nému ptidan. Vzhledem k tomu, Ze hodnota kovového odpadu a/nebo
jinych soucasti vozidel vyjmutych za ticelem recyklace nebo opétného pouziti témei pokryje
naklady na ptevzeti vozidla od poslednich vlastnikii, neptedstavuje splnéni této povinnosti
zadny vyznamny problém.

Vlastnici vozidel s ukoncenou zivotnosti musi obdrzet osvédceni o likvidaci vozidla, aby své
vozidlo mohli vyftadit z registru. VSechny ¢lenské staty oznamily, ze zavedly vnitrostatni
systémy vyfazovani z registru, v jejichZ ramci je vyfazeni vozidla z registru mozné pouze

* http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm
° Ut. vést. L 94, 13.4.2005, s. 30.
® Komise v sougasnosti pfipravuje 9. a 10. zménu pfilohy II.



tehdy, pokud pro n¢ bylo vydano osvédceni o likvidaci. Postupy vyfazovani z registru maji
zasadni vyznam pro zajisténi toho, aby vozidla s ukon¢enou Zivotnosti byla pfedana do
autorizovanych zpracovatelskych zatizeni a aby doslo k omezeni nelegalniho vyvozu téchto
vozidel. Pouze necela polovina ¢lenskych stati vyuzila ustanoveni, které umoznuje, aby
osvédceni o likvidaci vozidla vydavala nejen autorizovana zpracovatelska zatizeni, ale i
vyrobci, prodejci a subjekty provadéjici sbér. Piestoze vSechny Clenské staty zavedly systémy
vyfazovani z registru, v poslednich letech nicméné doslo k naristu poctu vozidel s ukoncenou
zivotnosti, u nichz neni znamo, kde se nachazeji (tj. vozidel, jez byla vyfazena z registru, ale
nebylo pro né vydano osvédceni o likvidaci, nebo toto osvédceni piislusné organy nemaji k
dispozici). Z toho vyplyva, ze vnitrostatni systémy vyfazovani z registru nefunguji tak
ucinng, jak by mohly.

Smérnice o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti obsahuje ustanoveni, kterd maji zajistit, aby
vozidla s ukoncenou zivotnosti byla fadn¢ a v€as zpracovana ve zpracovatelskych zatizenich,
jez ziskala povoleni od ptislusnych organt. V téchto zatizenich se rovnéz provadéji inspekce.
Tyto podminky byly zavedeny s cilem omezit jakékoli neptfiznivé dopady na Zivotni prostiedi
a podpofit opétné pouziti a recyklaci soucasti vozidel. VSechny clenské staty oznamily, Ze
provedly pfislusna souvisejici opatieni podle pozadavkt smérnice. Rumunsko a Finsko byly
jedinymi ¢lenskymi staty, které od posledniho sledovaného obdobi vykézaly mensi zmény
pravnich pfedpisti: Rumunsko aktualizovalo povoleni poZzadované pro manipulaci s vozidly s
ukonc¢enou zivotnosti a jejich demontaz a Finsko zavedlo zvlastni vladni nafizeni o vozidlech
s ukon¢enou zivotnosti (123/2015), kterym se aktualizuji omezeni pro pouzivani
nebezpeénych latek ve vozidlech. Vétsina zemi nepovoluje odchylky od pozadavkl na
povoleni pro operace vyuziti odpadu z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti po jejich fddném
zpracovani v souladu se smérnici o vozidlech s ukoncenou zivotnosti a pod podminkou
provedeni kazdoro&ni inspekce’, pii¢em pouze z odpovédi Danska, Italie, Rumunska a
Spojeného kralovstvi 1ze vyvodit, Ze tak ¢ini (v pfipadé Rumunska jde rovnéz o zménu ve
srovnani s predchozim sledovanym obdobim).

Clenské staty jsou povinny podporovat op&tné pouziti a recyklaci, pfi¢emz smérnice o
vozidlech s ukoncenou Zivotnosti stanovi pro opétné pouziti, recyklaci a vyuZiti cile. Do 1.
ledna 2015 mély ¢lenské staty dosahnout téchto cilii: se Thiitami v roce 2006 a 2015:

e mira opétného pouZiti a vyuziti ve vysi 95 % (v priméru na vozidlo za rok podle
hmotnosti) a

e opétného pouziti a recyklace ve vysi 85 % (v pruméru na vozidlo za rok podle
hmotnosti).

V roce 2017 splnilo oba cile ve vysi 85 % a 95 % pro recyklaci resp. pro opétné vyuziti
ctrnéct Clenskych statii. Dalsi tidaje o dosazeni cilt jsou uvedeny v ¢asti 3.

7 Odchylka od pozadavki na povoleni podle €l. 6 odst. 2 smernice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti.



N¢kolik ¢lenskych statli oznamilo zavedeni inovativnich opatieni na podporu opétného
pouziti a recyklace. Italie vyzaduje od regiondlnich organii, aby pfijaly opatieni s cilem
zajistit, aby vetejné subjekty (a spolecnosti, které jsou pfevazné ve verejném vlastnictvi)
pofizovaly alespon 30 % svého ro¢né pozadovaného zbozi nebo vyrobki z recyklovanych
materiali. Italské pravni ptedpisy rovnéz vyzaduji, aby ndhradni pneumatiky nakupované pro
vefejné dopravni prostiedky predstavovaly pfinejmensim z 20 % protektorované pneumatiky.
Francie zacala pozadovat sledovatelnost demontovanych ¢ésti za ucelem jejich opétného
pouziti. Ve Slovinsku musi spravci zafizeni provadéjicich demontdz z rozmontovanych
vozidel pted rozdrcenim vyjmout 10 % celkové rocni hmotnosti pfijatych vozidel s
ukoncenou zivotnosti (jejich ¢asti, materiali a kapalin) a zaslat je k opétnému pouziti nebo
recyklaci.

Podle smérnice o vozidlech s ukon¢enou Zivotnosti vyzaduji normy oznacovani, aby vyrobci
oznacovali soucasti a materialy za ucelem usnadnéni identifikace téch soucasti a materialu,
které 1ze opétné pouzit a vyuzit.

Témér vSechny Clenské staty uvadéji, ze pravni piredpisy vyzadujici, aby vyrobcei pouzivali
normy oznacovani, provedly v plné mife. Vyjimkou je Dansko, kde pravni pfedpisy normy
oznatovani vyslovné nezmitiuji, a Recko, které uvedlo, e zde zadni vyrobci vozidel
nepisobi; Ceska republika odkazala na pravni piedpisy, které Komise neméla k dispozici za
ucelem jejich ovéteni.

Vyrobci musi rovnéz poskytovat pro kazdy typ vozidla informace pro demontaz ve lhite Sesti
meésict po jeho uvedeni na trh, a to naptiklad v podobé¢ ptiru¢ek nebo prostrednictvim
elektronickych databazi. Zdaleka nejvice vyuzivanym zptisobem, jimzZ jsou od vyrobcii
vyzadovany pozadované informace o demontazi, skladovani a zkouskéch, je prostfednictvim
Mezinarodniho informac¢niho systému pro demontaz (IDIS)S. Dvacet ¢lenskych statt uvedlo,
ze vyuzivaji IDIS, a n&které ¢lenské staty informovaly o tom, Ze vyuZivaji 1 jina vnitrostatni
opatteni.

Vsechny clenské staty provedly pravni piedpisy k zajisténi toho, aby vyrobci pro kazdy typ
nového vozidla uvedeného na trh poskytovali informace pro demontaz ve 1huté Sesti mésicti
po tomto uvedeni na trh.

3. INFORMACE O PROVADENI SMERNICE O VOZIDLECH S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Vnitrostatni zpravy o provadéni poskytuji rovnéZ informace o tom, jakym zptisobem clenské
staty provadély néktera ustanoveni smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti.

Vyznamnym piikladem zavedeni opatieni k predchazeni vzniku odpadt je naptiklad Irsko,
které od vyrobctli vyZaduje, aby pfedchdzeni vzniku odpadi podporovali prostfednictvim fady
opatfeni, jez se vztahuji na urcitd konkrétni vozidla. Mezi tato opatieni patii: omezeni

® IDIS | The International Dismantling Information System, accessed 19 March 2019, https://www.idis2.com/




pouzivani nebezpecnych latek, zohlednéni demontaze, opétného pouziti, vyuziti a recyklace
po skonéeni zivotnosti pii navrhovani novych vozidel a zvySovani podilu recyklovaného
materidlu pouzivaného pii vyrob¢ urcitych vozidel.

V Rumunsku se provadéji piedbézné posouzeni s cilem zajistit, aby vozidla spliiovala urcité
cile, a vyrobci vozidel vyvinuli novy aktiva¢ni standard pomoci standardizovaného rozhrani
pro palubni diagnostiku.

Podrobné informace o mnozstvi recyklovanych materiali pouzivanych pii vyrob¢ vozidel byl
schopen poskytnout pouze omezeny pocet statii. Zajimavé je mimo jiné konstatovani Polska,
ze recyklované plasty se pouzivaji, nicmén¢ opétné pouziti plastl pti vyrob¢ vozidel
vyzaduje zvlastni proces ¢isténi. Rumunsko navic uvedlo, ze nejcastéji pouzivanym
recyklovanym plastovym materidlem pro automobilové soucdsti je propylen a Ze recyklované
plasty predstavuji vice nez 10 % celkového objemu plasti pouzivanych ve vozidlech
vyrobenych na jeho Gzemi.

Ve vétSing Clenskych stath se zvysil pocet autorizovanych zpracovatelskych zatizeni
pusobicich na jejich uzemi. Ackoli tii zeme neposkytly o poctu téchto zatizeni udaje za
obdobi let 2015-2017 (Belgie, Mad’arsko a Lotyssko), Ize za pifedpokladu, Ze jejich pocet v
uvedenych zemich zlstal stejny, konstatovat, Ze celkovy pocet autorizovanych
zpracovatelskych zatizeni v EU-28 vzrostl z 12 589 v obdobi let 2012-2014 na 14 173 v
obdobi let 2015-2017.

Osmnact ¢lenskych statd uvedlo, Ze na jejich uzemi existuji zpracovatelska zatizeni s
certifikovanym systémem environmentalniho fizeni. Podil zpracovatelskych zatizeni s
certifikovanym systémem environmentalniho fizeni v EU-28 vzrostl z 1,9 % v obdobi let
2012-2014 na 3,73 % v obdobi let 2015-2017. Piikladem osvéd¢eného postupu je Belgie,
nebot’ ve Vlamsku a Valonsku je ve vSech autorizovanych zatizenich pro odstranovani
zneCisSt'ujicich latek, demontaz a likvidaci vozidel s ukonéenou Zivotnosti zaveden systém
péce o zivotni prostiedi. V Belgii totiZ pravni predpisy stanovi, Ze tato zafizeni musi
pfislusnym organtim ptedkladat vyrocni zpravu, v niZ jsou uvedeny vysledky prezkumu
¢innosti pfedmétné spolecnosti nezavislou kontrolni instituci, pficemz negativni hodnoceni
muZe vést k odnéti autorizace.

Pouze deset Clenskych stati bylo schopno poskytnout konkrétni informace o poctu vozidel s
ukoncenou Zivotnosti pfedanych do autorizovanych zpracovatelskych zatizeni, jez méla
nulovou nebo zapornou trzni hodnotu, a pét ¢lenskych stati bylo schopno poskytnout
¢astecnou odpoveéd’. Zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti, jeZ maji zapornou hodnotu,
je dilezité pro omezeni mnoZstvi odstraiovaného odpadu. Ttinact ¢lenskych stati ovSem tuto
otazku zodpovedét nedokézalo, nebot’ tyto idaje nejsou zaznamenavany. Z €lenskych stat,
které poskytly jednoznaéné informace, to v sedmi piipadech (Kypr, Estonsko, Finsko, Irsko,
Italie, Portugalsko a Spanélsko) bylo diky skute¢nosti, Ze zadna vozidla s nulovou nebo
zapornou trzni hodnotou nemély; jinymi slovy, vozidla s ukon¢enou zivotnosti v uvedenych
zemich méla ve v§ech piipadech stale kladnou trzni hodnotu. Recko zase uvedlo, Ze veskera



vozidla s ukon¢enou zivotnosti piedanéd do autorizovanych zpracovatelskych zafizeni maji
nulovou trzni hodnotu — neni vSak jasné, jakym zptisobem se zohlediiuje kladna odpadniho
kovu, piestoze tato vozidla jako takova nemaji Zddnou hodnotu na trhu s ojetymi vozidly.
Kvantitativni udaje poskytly pouze Litva a Malta.

Udaje o dosazené mife opétného pouziti / recyklace a op&tného pouziti / vyuZiti jsou uvedeny
v tabulce 1 a tabulce 2. Udaje shromazdil Eurostat vzhledem k tomu, Ze ¢lenské staty jsou
povinny kazdy rok podavat zpravu o cilech tykajicich se vozidel s ukon¢enou zivotnosti v
rdmci oznamovaci povinnosti podle rozhodnuti Komise o podrobnostech tykajicich se
sledovani dodrzovani smérnice®.

V roce 2017 splnilo minimalni cilovou hodnotu pro opétné pouziti a recyklaci ve vysi 85 %
primérné hmotnosti na vozidlo za rok dvacet ¢lenskych statl, dva ¢lenské staty tyto cile
nesplnily, ale k jejich splnéni jim chybélo jen malo, a pro Sest ¢lenskych stati nebyly udaje k
dispozici. Primérnd mira opétného pouZziti a recyklace pro EU-28 jako celek ¢inila 89 %, coz
jsou ¢tyfi procentni body nad cilovou hodnotou.

Tabulka 1: Mira op&tného pouziti a recyklace vozidel s ukon&enou Zivotnosti (v %)™

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Belgie 88,7 88,2 89,2 91,3 92,1 93,2
Bulharsko 89,5 93,2 94,1 94,4 94,6 97,6
Cesko 80,3 80,3 80,3 90,2 90,3 91,9
Chorvatsko 97,2 100 89,5 92,8 93,9 99,3
Dansko 92,4 86,6 86 91,2 88,8 91,5
Némecko 92,3 89,8 89,5 87,7 89,3 89,5
Estonsko 80,9 77,7 87 86 85,8 85,9
Irsko 81,8 80,4 82,1 83,3 86 85,9
Recko 82,8 88,8 80,4 64,5 100 91,9
Spanglsko 83 83,6 84,3 85 85,4 85,8
Francie 82,4 85,3 85,9 87,5 86,9 87,4
Itdlie 80,8 82,2 83,4 84,6 82,5 :
Kypr 84,7 84,3 87,7 89,1 90,3 :
LotySsko 97,6 92,4 92,2 86,6 94,3 84
Litva 89,2 92,1 93,5 94,6 94,9 94,8
Lucembursko 85 84 87 87 86 94,3
Malta 95,8 91,9 45 77,7 54,4 :
Madarsko 84,4 90,7 90,3 94,6 95,4 95,5
Nizozemsko 83,7 86 86,1 87,7 88,9 :
Rakousko 83,4 85 85,8 86,9 87,2 86,6
Polsko 90,4 88,6 85,5 94,7 94,3 95,7

S EUROSTAT (2019) Eurostat - Data  Explorer, accessed 25 March 2019,

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=env_waselvt&lang=en
' https://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/data/database




Portugalsko 82,7 82,9 83,8 84 83,5 85,2
Rumunsko 84 83,8 84,1 85,1 : :
Slovinsko 100 : 85,9 : : :
Slovensko 89,9 92,5 94,8 88,4 96,1 95,7
Finsko 82,5 82,5 82,8 82,8 82,8 82,8
Svédsko 85 84,6 84,4 84,6 86,7 88,2
Spojené

kralovstvi 84,1 85,5 86,9 87,3 86,4 86,5
Island 100 99,6 97,7 98,5 96,8 :
Lichtenstejnsko 77,2 78,2 78,7 80,5 75,6 75,1
Norsko 75,5 75,4 82,9 85,2 85,2 :

Tabulka 2: Mira opétného pouziti a vyuziti vozidel s ukoncenou zivotnosti v roce 2016 (v

%)ll

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Belgie 93 93 94,2 96,7 96,4 97
Bulharsko 91,3 94,1 95 95,1 95,6 98,8
Cesko 86,3 86,3 86,3 95,7 95,4 95,6
Chorvatsko 99,9 100 96,2 99,5 99,5 99,7
Dansko 92,6 86,7 86,1 97,6 97,1 99,6
Némecko 106,3 103,8 101,4 95,8 98 98,4
Estonsko 85,1 86,4 88,4 87 89,8 89,9
Irsko 87,8 91,6 90,7 91,8 92,8 94,6
Recko 90,3 91,5 85,5 68,9 108 99,5
Spanélsko 88,2 91,5 93,5 95 93,4 94
Francie 87 89,3 91,3 94,3 94,8 94,6
Italie 82,3 82,8 85,1 84,7 82,6 :
Kypr 86,9 86,6 90,2 90,7 93,2 :
LotySsko 97,9 92,6 92,4 87 94,5 84,1
Litva 90,1 92,4 94,4 95 95,4 95,1
Lucembursko 95 95 95 97 96 96,2
Malta 96 91,9 45 77,7 54,5 :
Madarsko 86,2 91,7 95,6 95,2 95,8 96,9
Nizozemsko 96,1 95,9 96 97 98,7 :
Rakousko 94,2 96,7 96,1 96,9 96,9 97,9
Polsko 92,8 90,3 88 97 96,3 98,6
Portugalsko 87,6 90,5 92,7 92,7 92,1 93,8
Rumunsko 86 87,4 88,5 90,8 : :
Slovinsko 103 : 91,3 : : :
Slovensko 91,2 93,7 96 89,4 97,4 97,5
Finsko 95 95 97,3 97,3 97,3 97,3
Svédsko 90,6 91,3 91,3 96,8 94,6 97,2
Spojené kralovstvi 88,1 88,9 90,7 96,9 92,2 94,1
Island 100 99,6 97,7 98,5 96,8 :
Lichtenstejnsko 92,7 89 90,6 90,8 85,6 84,7
Norsko 93,8 94,7 97,5 96,7 97,7 :

' https://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/data/database



V roce 2017 splnilo minimalni cilovou hodnotu pro opétné pouziti a vyuziti ve vysi 95 %
pramérné hmotnosti na vozidlo za rok patnact ¢lenskych statl, sedm ¢lenskych stati 95%
cilovou hodnotu jesté nesplnilo, ale k jejimu splnéni jsou velmi blizko, a Sest ¢lenskych stat
zatim neposkytlo zadné udaje. Primérna mira opétného pouziti a vyuziti pro EU-28 jako
celek Cinila 94 %, coz je tésné pod cilovou hodnotou.

Zda se, ze zna¢ny pocet ¢lenskych statli se zavedenou infrastrukturou pro nakladani s vozidly
s ukoncenou zivotnosti svych cild pro opétné vyuziti nedosahuje. Tato skutecnost by vSak
mohla svédcit o vétSim zameéteni na recyklaci v porovnani s jinymi formami vyuziti v
souladu s koncepci ob&hového hospodafstvi (napt. Francie, Spanélsko, Svédsko a Spojené
kralovstvi plni své cile v oblasti recyklace, ale nikoli cile pro opétné vyuziti). Mohla by
rovnez sveédcit o spolehlivéjsich, zdokonalenych metodach podavani zprav, coz prispiva k
lepsimu provadéni smérmice. Clenské staty, které cile nesplnily, vysvétlily davody a uvedly
opatfeni, jez za ucelem dosazeni cili zavedly.

Vysoké miry, které uvedlo Recko, 1ze pfi¢ist skutenosti, ze zafizeni provadgjici demontaz se
rozhodla n€ktera vozidla s ukoncenou zivotnosti, z nichz jesté nebyly odstranény tekutiny,
skladovat po delsi dobu (nejspiSe v disledku nizkych trznich hodnot kovil), pticemz k
rozdrceni vozidel doslo az v nasledujicim roce po jejich dekontaminaci. Tim Ize vysvétlit
vysoky pocet vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti zpracovanych ve stejném roce.

Mezi nové opatieni zavedena na podporu opétného pouziti a recyklace patii opatfeni v oblasti
opétného vyuziti sou¢asti vozidel s ukoncenou Zivotnosti v Mad’arsku, zvySovani
informovanosti a podpora komunika¢nich ¢innosti v Portugalsku a finan¢ni pomoc pro nove
vyzkumné a vyvojové projekty ve Spanélsku tykajici se vozidel s ukonéenou Zivotnosti
zamétené na piredchazeni vzniku odpadi, recyklaci a opétovné vyuziti soucasti téchto
vozidel, pficemz prednost maji projekty zamétrené na recyklaci automobilovych plasti,
celnich skel a pneumatik.

4 VOZIDLA S UKONCENOU ZIVOTNOSTI, U NICHZ NENI ZNAMO, KDE SE NACHAZEJI,
A NEZAKONNA DEMONTAZ VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Nejvétsim nedostatkem pii provadéni a prosazovani smérnice o vozidlech s ukon¢enou
zivotnosti je 1 nadale vysoky pocet vozidel s ukon¢enou zivotnosti, u nichZ neni zndmo, kde
se nachazeji. To bylo zdiiraznéno jiz v ptedchozi zpravé Komise o provadéni smérnice o
vozidlech s ukon&enou Zivotnosti za obdobi let 2011 az 20142 a v hodnoceni ex post péti
smérnic o odpadech, jez rovn&Z provedla Komise'®, Aby tento problém posoudila, zahéjila
Komise ,,Iniciativu na podporu dodrzovani pravnich ptedpisti smérnice 2000/53/ES o

'2 http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/implementation_en.htm
13 http://ec.europa.eu/environment/waste/target_review.htm



vozidlech s ukoncenou Zivotnosti, jejim ucelem je posoudit jeji provadéni, s diirazem na

vozidla s ukon¢enou zivotnosti, u nichZ neni znamo, kde se nachézeji““.

Eurostat pozadal Clenské staty, aby poskytly podrobné tidaje o poctech vozidel, ktera byla
vyzvednuta a ptepravena do autorizovanych zpracovatelskych zatizeni. Tyto udaje jsou
shrnuty v tabulce 1 nizZe.

Tabulka 1: Celkovy pocet vozidel s ukon¢enou
Zivotnosti, ktera byla vyzvednuta a pfepravena do
autorizovanych zpracovatelskych zafizeni v
obdobi 2008-2016"

(pocet vozidel)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Evropska
unie 6301000 9039000 7383000 6789000 6286000 6234000 6150000 5964 000 5920 000
Belgie 141 521 140 993 170 562 165 016 160 615 134 506 126 835 107 425 106 458
Bulharsko 38600 55330 69 287 62 937 57 532 61673 80 862 85 946 92 706
Cesko 147 259 155 425 145 447 132 452 125 587 121 838 131 987 139 440 145 928
Dénsko 101 042 96830 100 480 93487 106504 125650 104 413 98 929 89039
Némecko 417534 1778593 500193 466160 476601 500322 512163 473 386 412 801
Estonsko 13 843 7528 7268 11413 12 835 14712 14720 12 884 11184
Irsko 127 612 152455 158 237 134 960 102 073 92 467 86 950 74910 98 213
Recko 55201 115670 95162 112454 84 456 86 205 82 863 87 050 46 573
Spanélsko 748 071 952367 839637 671927 687824 734776 724 820 689 760 611 446
Francie 1109876 1570593 1583283 1515432 1209477 1115280 1084766 1016 326 1046 083
Chorvatsko : : : : 35213 32135 19 388 16 900 20386
Italie 1203184 1610137 1246546 952461 902611 876052 853 584 958 245 978 960
Kypr 14 273 17 303 13219 17 145 17 547 13212 11 160 8293 5151
LotyS$sko 10 968 10 590 10 640 9387 10 228 9003 9268 8924 8049
Litva 19534 19 656 23351 26 619 22885 26 482 29982 26 546 21306

Lucembursko 2865 6908 6303 2341 2834 2290 2225 1617 1854
Mad’arsko 37 196 26 020 15 907 13043 15 357 14 897 15 283 16 788 15141
Malta : : 330 2526 2530 1198 2 646 4509 :
Nizozemsko 152 175 191 980 232 448 195 052 187 143 183 451 188 487 167 777 197 488
Rakousko 63975 87 364 82 144 80 004 64 809 73993 59 904 47 926 48 077
Polsko 189 871 210218 259576 295152 344809 402416 454 737 478 202 380529
Portugalsko 107 746 107946 107 419 77929 92 008 92112 86 713 84 158 88 559
Rumunsko 51577 55875 190790 128 839 57 950 37989 42 138 41 886 :
Slovinsko 6 780 7043 6 807 6598 5447 : 6 260 : :
Slovensko 39769 67 795 35174 39171 33469 36 858 29175 26 176 36931
Finsko 103 000 96270 119000 136000 119 000 99 300 94 540 99 630 114 460
Svédsko 150 197 133 589 170658 184 105 185616 189748 186 967 188 810 186 875
Spojené
k‘r)éljovstvi 1210294 1327517 1157438 1220873 1163123 1149459 1106846 995 527 1103 050
Island 9386 5109 4195 4075 5824 4 463 5245 6 063 6 527

Lichtenstejnsk

0 91 72 107 94 114 326 188 230 260
Norsko 130018 95000 112537 124 563 119905 141452 139 920 145 098 142 280

* Iniciativa na podporu dodrzovéni pravnich piedpisi, jejimz ugelem je posoudit provadéni smérnice
2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou zivotnosti s dirazem na vozidla, u nichz neni znamo, kde se nachazeji
(http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm)

1> Zdroj: Eurostat (online datovy kéd: env_waselvt)



http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm

Udaje v tabulce se tykaji oznamenych vozidel s ukongenou Zivotnosti, pro néz byla udélena
osveédceni o likvidaci a jez jsou zpracovana v autorizovanych zpracovatelskych zatizenich. V
pokynech urcenych ¢lenskym statiim Eurostat ¢lenské staty rovnéz zada, aby vykazovaly
celkovy pocet vozidel s ukoncenou Zivotnosti na jejich uzemi, a nikoli pouze pocet vozidel,
pro néz bylo udéleno osvédéeni o likvidaci. Tyto udaje vsak predklada jen velmi malo
¢lenskych statti, nebot’ jejich vykazovani neni podle smérnice o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti a rozhodnuti Komise 2005/293/ES o kontrolovani cilti opétného pouziti / vyuziti a
opétného pouziti / recyklace u vozidel s ukon¢enou zZivotnosti stanovenych ve smérnici o
vozidlech s ukoncenou Zivotnosti povinné. K odhadnuti poctu vozidel s ukoncenou zivotnosti
vyskytujicich se na izemi daného statu proto musely byt pouzity daje z jinych zdrojﬁlﬁ. Z
porovnani udaji o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti, pro néz bylo udéleno osvédceni o
likvidaci a jez jsou zpracovana v autorizovanych zpracovatelskych zatizenich, s udaji o poctu
vozidel vyskytujicich se na Uzemi daného statu vyplyvaji nesrovnalosti. Nize uvedeny graf
pochazejici z nedavné studie provedené Komisi ukazuje pocet vozidel s ukoncenou
Zivotnosti*’ zdkonn& nahlasenych (tj. vozidel, pro n&Z bylo udéleno osvéddeni o likvidaci a
jez byla zpracovana v souladu s predpisy) a vysoky pocet vozidel s ukon¢enou Zivotnosti v
EU v roce 2014, u nichz nebylo znamo, kde se nachazeji. Nize uvedeny graf znazornuje
vstupy vozidel do vnitrostatnich systémil registrace a vystupy z vozového parku EU-28.
Pocet vozidel s ukoncenou Zivotnosti, u nichZ neni znamo, kde se nachazeji, predstavuje i
nadale velky problém.

'® Eurostat, statistiky zahrani¢niho obchodu; Evropské sdruzeni vyrobct automobilti (ACEA); Eurostat, datovy
soubor: road_egs; road_eqr); POLK. Tyto zdroje byly pouZity v Iniciativé Komise na podporu dodrzovani
pravnich predpist, jejimz ucelem je posoudit provadéni smérnice 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti s diirazem na vozidla, u nichz neni znamo, kde se nachazeji.
(http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm)

Do oblasti ptisobnosti smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti spadaji vozidla kategorie M1 (pro
piepravu cestujicich s nejvySe osmi sedadly kromé sedadla tidic¢e) a kategorie N1 (vozidla pro piepravu zbozi s
maximalni hmotnosti nepfevysujici 3,5 tuny).
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New registrations

(2016)
Vehicle stock 2015:
Extra-EU k. 283 730 000 4220 000
used vehicle R
: | e Vehicle stock 2016:
import (2016) - 16560000 16730 000 BrteXoyladalee)
\ : Change in stock:
170000 5840000 Unknown
whereabouts
Extra-EU (18)
used vehicles
. export (2016)
£/4 Oko-nstitut eV. Reported ELVs

Ll e ol © 0| (2016)
Finsko jako ptiklad toho, jak takové nesrovnalosti vznikaji, uvedlo, ze n¢ktefi obcané a
nckteré hospodarské subjekty neodevzdavaji vozidla s ukon¢enou zivotnosti v rdmei
oficialniho systému vyrobci pro zpétny odbér téchto vozidel, a celkové mnozstvi vozidel s
ukoncenou zivotnosti je tudiz vyrazné vyssi nez pocet osvédceni o likvidaci vozidla. Finsko
dale poukazalo na to, Ze ke zlepSeni spravného nakladéani s vozidly s ukon¢enou zivotnosti v
roce 2017 mohlo dojit v disledku nérastu cen kovli a zdokonaleni online systému vyfazovani

Z registru.

Némecko oznamilo, Ze jeho pomérné nizky pocet shromazdénych a zpracovanych vozidel s
ukoncenou Zivotnosti v porovnani s pfiblizné 2,8 milionu automobild, jez jsou kazdorocné
trvale vyfazeny z registrace, 1ze vysvétlit vyvozem ojetych vozidel a tim, Ze se na zékladé
zprav vypracovanych v roce 2017 snizily ,,statistické mezery*, pokud jde o vozidla, u nichz
neni zndmo, kde se nachéazeji*®.*® Odstranit tyto nedostatky se podafilo zejména piepodtenim
skute€ného mnoZstvi motorovych vozidel trvale vyfazenych z registru a provedenim
kvalifikovanych odhadu, pokud jde o statistické iidaje o vyvozu ojetych vozidel (do zemi EU

amimo EU).

Nedavna studie Komise dale ukazuje, ze n¢které diivody existence vysokého poctu vozidel s
ukoncenou Zivotnosti, u nichZ neni znamo, kde se nachazeji, svéd¢i o tom, Ze systémy
vyfazovani z registru nedostatky, a o nespravném zachdzeni s vozidly s ukoncenou zivotnosti
(to znamena, Ze do sbérnych mist nejsou piedana vSechna tato vozidla, a z téch, ktera predana
jsou, pouze néktera obdrzi osvédceni o likvidaci; existuji vozidla s ukon¢enou Zivotnosti,
ktera jsou demontovana v neautorizovanych zatizenich). Navic existuji vozidla s ukoncenou
zivotnosti, kterd jsou nezdkonn¢ vyvazena jako ojeta vozidla.

8 Sander, K., Wagner, L., Sanden, D.J., and Wilts, H. (2017) Entwicklung von Lésungsvorschlagen,
einschlieBlich rechtlicher Instrumente, zur Verbesserung der Datenlage beim Verbleib von Altfahrzeugen,
s.333.

¥ Kohlmeyer et al (2017) Clarification of the whereabouts of end-of-life vehicles, Recycling and Raw

Materials, Vol.10.
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Dale existuji nesrovnalosti, pokud jde o propojeni a ndvaznost mezi systémy registrace a
systémy vytazeni z registrace ¢i opétovné registrace, které by piipadné mohly poukazovat na
to, ze osvédceni o likvidaci ziskava pouze ¢ast vozidel s ukonéenou Zivotnosti vyfazenych z
registru, ac¢koli jsou zpracovana v souladu s ptedpisy; ptipady, kdy v ur¢itém clenském staté
jsou registrovana ojeta vozidla, jez nebyla v ¢lenském staté pivodu nikdy vyfazena z registru;
chybi kvalitni Gdaje, zejména pokud jde o vyvoz ojetych vozidel a vozidel s ukon¢enou
zivotnosti a unik surovin; je tieba zlepsit zplisoby podavani zprav ¢lenskymi staty; dochazi k
nezakonnému sbéru a demontazi vozidel s ukon¢enou Zivotnosti v neautorizovanych
zpracovatelskych zatizenich, ktera nedodrzuji normy v oblasti zivotniho prostredi; a proto je
nutné lepsi prosazovani smérnice, véetné inspekci sbérnych mist a autorizovanych
zpracovatelskych zatizeni.

Existuji ¢lenské staty, které jiz ptijaly opatfeni k feSeni tohoto problému, napiiklad Dansko,
jez zavedlo prémii pro posledniho registrovaného vlastnika, ktery své vozidlo s ukoncenou
zivotnosti pfedd autorizovanému zpracovatelskému zatizeni, nebo Francie a Spojené
kralovstvi, jez vykazaly vyznamny nartst poctu inspekci v autorizovanych zpracovatelskych
zatizenich.

5. ZAVERY

Smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti byla provedena do vnitrostatnich pravnich
predpist vSech ¢lenskych statl, pticemz vysledek je povazovan za uspokojivy.

Celkové lze fici, Ze provadéni smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti je z vEtsi ¢asti
nalezité. V roce 2017 splnilo cilovou hodnotu pro opétné pouZiti a recyklaci, kterd byla
stanovena pro rok 2015, ve vysi 85 % primérné hmotnosti na vozidlo za rok 20 z 28
¢lenskych stati (5 Clenskych statii neposkytlo udaje). Vice problémil bylo spojeno s
dosaZenim cile opétného pouZiti a vyuziti ve vysi 95 % primérné hmotnosti na vozidlo za
rok. Ptiblizn€ poloving ¢lenskych stati, které cile nesplnily, ovSem k jejich splnéni chybélo
pouze nekolik procentnich bodil.

PouZivani zakazanych nebezpecnych latek neustale klesa, a projevuji se tak zmény ptilohy II
smérnice o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti’® s neustale se snizujicim poctem polozek, které
umoziuji pouzivani téchto latek. Krome toho se zvysil pocet autorizovanych
zpracovatelskych zatizeni a ¢lenské staty zacinaji oznamovat inovativni opatieni, jako je
zacCleniovani recyklovaného obsahu, podpora projekti v oblasti predchézeni vzniku odpadi a
zavadéni systému péce o zivotni prostiedi, z nichZ vSechna mohou ostatnim zemim slouzit
jako ptiklady osvédéenych postupti.

Vyznamnou vyjimkou z tohoto obecné pozitivniho trendu je problematika vozidel s
ukoncenou Zivotnosti, u nichz neni zndmo, kde se nachazeji. Problémem 1 nadéle ziistava
nezakonny sbér a zpracovani soucasti vyjmutych z vozidel s ukoncenou Zivotnosti a

% http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/legislation_en.htm
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obchodovani s nimi. Kromé ztraty cennych zdroji (vyuzitelnych soucasti a materiali) ma
tento problém spolu se zpracovavanim vozidel s ukon¢enou Zivotnosti v neautorizovanych
zpracovatelskych zatizenich rovnéz neptiznivy dopad na zdravi a zivotni prostfedi. To je
zohlednéno v sedmém bodé odiivodnéni smérnice 2018/849/EU, % ktery uvadi, Ze by
smérnice 2000/53/ES méla byt pfezkoumana a v ptipadé potieby pozménéna, pricemz ,,by se
méla vénovat pozornost i problematice vozidel s ukoncenou Zivotnosti, jez nejsou vykazana,
a to 1 pfeprave ojetych vozidel, u nichz je podezieni, ze se jedné o vozidla s ukon¢enou
zivotnosti, a uplatnovani pokynt kontaktnich subjektt €. 9 k pieprave vozidel jakozto
odpadu*.

Evropska komise v souc¢asné dob¢ provadi hodnoceni smérnice o vozidlech s ukoncenou
zivotnosti s cilem posoudit, do jaké miry maji pravni piedpisy EU tykajici se vozidel s
ukoncéenou zivotnosti piinosy pro zivotni prostiedi, vetejnost i primysl. Hodnoceni bude
dokongeno v roce 2020%. Mezi témata, ktera jsou pfedmétem zkoumani, patf G&innost
provadéni smérnice, v¢etné problému vozidel s ukoncenou zivotnosti, u nichz neni znamo,
kde se nachdazeji, soudrznost s definicemi jinych pravnich ptedpisu, relevantnost a
proveditelnost stanoveni cili pro konkrétni materidly, metody podavani zprav a monitorovani
a vyznam s ohledem na vyzvy spojené s novymi technologiemi, v¢etné elektrickych a
hybridnich vozidel, jakoZ i zmény v materidlovém sloZeni vozidel.

L Ut. vést. L 150, 14.6.2018, s. 93.
%2 http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/evaluation_en.htm
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