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1. Uvobp

Hlavnym cielom smernice 2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti* je predchadzat’ tvorbe
odpadu z vozidiel a ich stéiastok tak, aby sa znizilo koncové zneskodfiovanie odpadu a jeho
celkovy vplyv na Zivotné prostredie. Opatrenia, ktoré su stanovené v tejto smernici, su okrem
toho zamerané na zlepSenie environmentalneho spravania vsetkych hospodarskych subjektov
zapojenych do zivotného cyklu vozidla, najmi subjektov, ktoré sa priamo podiel’aju na
spracovani vozidiel po dobe zivotnosti. V smernici 0 vozidlach po dobe zivotnosti sa celkovo
uplatiuje pristup obehového hospodarstva tym, Ze sa v nej podporuje ekodizajn, presadzuje
odstranenie nebezpe¢nych latok vo vozidlach a stanovuju vysoke ciele tykajuce sa
opédtovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania s cielom opatovne pouzit’ cenné materialy
z vozidiel po dobe zivotnosti a zachovat’ cenné zdroje v hospodarstve.

V ¢lanku 9 smernice o vozidlach po dobe zivotnosti sa stanovuje povinnost’ ¢lenskych Statov
predkladat’ Komisii v trojro¢nych intervaloch spravy o vykonavani smernice na zaklade
dotaznika uvedeného v rozhodnuti Komisie 2001/753/ES?. Dotaznik je rozdeleny na dve
Casti: prva Cast’ sa tyka podrobnosti o transpozicii smernice do vnutroStatneho prava

a v druhej st informacie o skuto¢nom vykonavani smernice. Komisia na zaklade informacii
poskytnutych ¢lenskymi $tatmi za dané vykazované obdobie vypracuje spravu o vykonavani.

Toto je Stvrta sprava o vykonavani smernice o0 vozidlach po dobe Zivotnosti a tyka sa
vykazovaného obdobia od 22. aprila 2014 do 21. aprila 2017. Vsetky predchadzajuce spravy
s k dispozicii na webovom sidle Komisie®.

Spravy za vykazované obdobie 2014 — 2017 predlozilo 25 ¢lenskych $tatov. Tri krajiny
(Lotyssko, Malta a Mad’arsko) tak este neurobili. V porovnani s predchadzajucimi
vykazovanymi obdobiami ide 0 mierny pokles po¢tu vykazujucich krajin: vSetky ¢lenské
Staty predlozili Komisii spravy o vykonavani za obdobie 2008 — 2011, zatial’ ¢o dva ¢lenské
Staty (Holandsko a Spanielsko) nepredlozili spravy za obdobie 2011 — 2014.

Poskytnuté informacie boli vo vacsine pripadov uplné a uspokojivej kvality. Sprava bola
doplnend o dodato¢né zdroje idajov, najma o vnuitrostatne pravne predpisy, ktoré boli priamo
skontrolované z hl'adiska zhody so smernicou o vozidlach po dobe Zivotnosti, a 0 informacie

' U. v. ES L 269, 21.10.2000, s. 34.
2 U.v. ES L 282, 26.10.2001, s. 77.
3 http://ec.europa.eu/environment/waste/reporting/index.htm.




z inych sprav Komisie*. Podla rozhodnutia Komisie 2005/293/ES® sa d’alej zohl'adnili aj
nahlasené udaje o cieloch smernice tykajucich sa opdtovného pouZitia/recyklacie
a opatovného pouzitia/zhodnocovania.

2. INFORMACIE O TRANSPOZICII SMERNICE O VOZIDLACH PO DOBE ZIVOTNOSTI

Smernicu 0 vozidlach po dobe zivotnosti mozno povazovat’ za uspokojivo transponovanti vo
vSetkych Clenskych Statoch, pricom nie st otvorené Ziadne konania o poruseni povinnosti
tykajlce sa tejto smernice.

Podrl'a smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti su vyrobcovia vozidiel a zariadeni povinni
obmedzit’ pouzivanie olova, ortuti, kadmia a Sestmocného chromu v materialoch

a suciastkach uvedenych na trh po 1. juli 2003, s vyhradou vynimiek uvedenych v prilohe Il
k tejto smernici. Pouzivanie tychto nebezpecnych latok sa vyrazne znizilo v dosledku
niekol’kych zmien prilohy II°. Zatial’ ¢o povinnost’ obmedzenia pouZivania nebezpeénych
latok vo vozidlach bola najcastejsie transponovana do pravnych predpisov tykajucich sa
vozidiel po dobe Zivotnosti, poziadavka tykajica sa konStruovania vozidiel sposobom, ktory
ul’ahcuje opdtovné pouzitie a zhodnocovanie alebo pouzivanie recyklované¢ho materialu pri
konStrukcii novych vozidiel, bola ¢asto transponovana do vSeobecnejSich pravnych predpisov
tykajucich sa odpadu, s uplatiiovanim v§eobecnym poziadaviek na vykondvanie tychto
ustanoveni na vSetkych trhoch. Prikladom osvedcenych postupov je Raktsko, kde st
spolo¢nosti zaoberajuce sa zberom a zhodnocovanim povinné vy¢lenit’ 0,5 % svojho obratu
na projekty zamerané na prevenciu vzniku odpadu. Touto smernicou sa d’alej stanovuje, Ze
vozidla maju byt’ konstruované spdsobom zarucujucim ich opédtovné pouzitie a zhodnotenie,
a ze sa ma pri ich konstrukcii pouzivat’ va¢sie mnozstvo recyklovanych materialov.

Vyrobcovia, dovozcovia a distributori st povinni zabezpedit’ systémy na zber vozidiel po
dobe zivotnosti, a pokial je to technicky mozné, pouzitych stuciastok z opravenych osobnych
automobilov. Vyrobcovia s povinni uhradzat’ va¢sinu (ak nie celt vySku) nakladov
spojenych s prevozom vozidiel po dobe Zivotnosti do zariadeni na spracovanie odpadov.
Clenské $taty zvydajne transponovali tieto poziadavky sposobom, ktory hospodarskym
subjektom umoznil flexibilitu a poskytol moznost’ zavadzania individualnych alebo
kolektivnych systémov. Podl'a poziadaviek smernice je vo vdcSine ¢lenskych Statov prevzatie
vozidiel po dobe zivotnosti bezplatné, s vynimkou pripadov, ked” v nich chybaju z&kladné
suciastky alebo k nim bol pridany d’alsi odpad. Ked’ze hodnota kovového Srotu a/alebo inych
suciastok vyradenych na recyklaciu alebo opitovné pouzitie pokryje takmer vSetky naklady
na zber a prevoz vozidla od kone¢nych vlastnikov, nedochédza pri plneni tejto povinnosti

k Ziadnym vyznamnym t'azkostiam.

http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm.
° U.v. EU L 94, 13.4.2005, s. 30 - 33.
Komisia v su¢asnosti pripravuje deviatu a desiatu zmenu prilohy 1.



Na to, aby mohli majitelia vozidiel po dobe Zivotnosti vyradit’ svoje vozidlo z evidencie,
musi im byt vystavené osvedCenie o zniCeni vozidla. Vsetky Clenské Staty uviedli, ze
vytvorili systém na vyrad’ovanie vozidiel z evidencie, v rdmci ktorého sa pri vyradeni vozidla
z evidencie vyzaduje predlozenie osvedCenia o jeho zniceni. Postupy tykajuce sa vyradenia
vozidla z evidencie su dolezité na zabezpecenie toho, aby sa vozidla po dobe Zivotnosti
previezli do autorizovanych spracovatel'skych zariadeni a aby sa obmedzil nezdkonny vyvoz
odpadovych vozidiel. Len necela polovica ¢lenskych statov vyuzila ustanovenie, ktoré
vyrobcom, sprostredkovatel'om a zberatel'om umoznuje okrem zberu a prevozu vozidiel po
dobe Zivotnosti do autorizovanych spracovatel'skych zariadeni zaroven vystavovat
osvedCenia o zniCeni. Hoci vSetky ¢lenské Staty zaviedli systém na vyrad’ovanie vozidiel

z evidencie, v poslednych rokoch vzrastol pocet vozidiel po dobe Zivotnosti s nezndmym
miestom vyskytu (t. j. vozidiel, ktoré boli vyradene z evidencie, no nebolo k nim vystavené
osvedEenie o zniCeni, resp. toto osved¢enie prislusné organy nemaju k dispozicii). Z toho
vyplyva, ze vnutrostatne systémy na vyrad’ovanie vozidiel z evidencie nie st az tak ucinné,
ako by mohli byt’.

Smernica o0 vozidlach po dobe zivotnosti obsahuje ustanovenia zabezpecujuce, aby sa vozidla
po dobe Zivotnosti naleZite a vCas spracovavali v spracovatel'skych zariadeniach schvalenych
prislusnymi organmi. Tieto zariadenia zaroven podliehaju kontroldm. Uvedené podmienky sa
zaviedli s cielom zniZit’ negativne vplyvy na zivotné prostredie a na podporu opatovného
pouzitia a recyklacie suciastok vozidla. VSetky ¢lenské Staty uviedli, Ze v tejto stvislosti
transponovali opatrenia podl'a poziadaviek smernice. Rumunsko a Finsko boli jedinymi
¢lenskymi Statmi, ktoré od posledného vykazovaného obdobia ozndmili mensie zmeny

v pravnych predpisoch: Rumunsko aktualizovalo povolenia potrebné na manipulaciu

a demontaz vozidiel po dobe Zivotnosti, zatial’ ¢o Finsko zaviedlo osobitny vladny dekrét

o0 vozidlach po dobe zivotnosti (123/2015), ktorym sa aktualizovali obmedzenia tykajice sa
pouzivania nebezpecnych latok vo vozidlach. Véacsina krajin neumoznuje uplatiiovanie
vynimiek tykajucich sa poZiadaviek povolenia v suvislosti so zhodnocovanim odpadu

z vozidiel po dobe Zivotnosti po tom, ako boli tieto vozidla nalezite spracované podl'a
smernice 0 vozidlach po dobe zivotnosti a podrobené ro¢nej kontrole’. Podla odpovedi
vynimky umoziiuje len Dansko, Taliansko, Rumunsko a Spojené kral'ovstvo (v pripade
Rumunska ide 0 zmenu v porovnani s predchadzajdcim vykazovanym obdobim).

Clenské $taty su povinné podporovat’ ¢innosti opatovného pouzitia a recyklécie, pricom ciele
Vv oblasti opdtovného pouzitia, recyklacie a zhodnocovania su stanovené v smernici

0 vozidlach po dobe Zivotnosti. Do 1. januara 2015 museli ¢lenské staty dosiahnut’ tieto ciele:
s terminmi v rokoch 2006 a 2015:

e 95 % opdtovného pouzitia a zhodnocovania (podl'a priemernej hmotnosti na vozidlo
arok) a
e 85 % opatovného pouzitia a recyklacie (podl'a priemernej hmotnosti na vozidlo a rok).

Neuplatnenie poziadaviek povolenia podla ¢lanku 6 ods. 2 smernice 0 vozidlach po dobe Zivotnosti.



V roku 2017 dosiahlo oba ciele 85 % a 95 % v oblasti recyklacie a zhodnocovania 14
¢lenskych statov. Dosiahnuté ciele su podrobnejSie analyzované v Casti 3.

Niekol’ko ¢lenskych statov zaviedlo inovaéné opatrenia na podporu opatovného pouzitia

a recyklacie. Taliansko vyzvalo regionalne samospravy, aby prijali opatrenia, ktoré maju
zabezpecit', aby verejné organy (a spolo¢nosti, ktoré su prevazne vo verejnom vlastnictve)
ziskavali z recyklovanych materialov prinajmensom 30 % pozadovaného tovaru/vyrobkov za
rok. V talianskych pravnych predpisoch sa takisto vyzaduje, aby nakupy nahradnych
pneumatik pre vozidla verejnej dopravy zahfiali aspon 20 % protektorovanych pneumatik.
Franctzsko vyzaduje zabezpecenie vysledovatel'nosti demontovanych stéiastok na ich
opatovné pouzitie. V Slovinsku su spravcovia demontaznych zariadeni pred zosrotovanim
demontovanych vozidiel povinni vynat 10 % celkovej ro¢nej hmotnosti prijatych vozidiel po
dobe zivotnosti, a to v podobe ich suciastok, materialov a kvapalin, ktoré sa musia zaslat’ na
opatovné pouzitie alebo recyklaciu.

Podl'a smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti st vyrobcovia povinni oznacovat’ (alebo
,kodovat*) stciastky a materidly v stlade s normami kddovania na ulah¢enie identifikacie
tych suciastok a materialov, ktoré st vhodné na opatovné pouzitie a zhodnocovanie.

Takmer vSetky clenské Staty uviedli, ze Giplne transponovali pravne predpisy, na zaklade
ktorych st vyrobcovia povinni uplatiiovat’ normy kdédovania. Vynimkou su pravne predpisy
Dénska, v ktorych sa normy kddovania vyslovne neuvadzaju, a Grécko, ktoré uviedlo, ze
nema ziadnych vyrobcov vozidiel. Ceské republika odkazala na pravne predpisy, ktoré
Komisia nemala k dispozicii na ti€ely overenia.

Pri kazdom type vozidla su vyrobcovia povinni poskytnut’ informéacie o demontazi, a to do
Siestich mesiacov od jeho uvedenia na trh, napriklad prostrednictvom priruciek alebo databaz.
Vyrobcovia naj¢astejSie poskytuji poZzadované informécie o demontazi, skladovani

a testovani prostrednictvom Medzinarodného systému informacii o demontazi (IDIS —
International Dismantling Information System)®. 20 &lenskych §tatov uviedlo, Ze vyuZiva
systém IDIS, pri¢om niektoré ¢lenské Staty uviedli, Ze pouzivaju aj iné vnutrostatne
opatrenia.

Vsetky Clenské Staty transponovali pravne predpisy, ktorymi sa zabezpecuje, aby vyrobcovia
pri kazdom type nového vozidla uvedeného na trh poskytovali informacie o demontazi, a to
do Siestich mesiacov od jeho uvedenia na trh.

Systém IDIS (The International Dismantling Information System), stav k19. marcu 2019,
https://www.idis2.com/.




3. INFORMACIE O VYKONAVANI SMERNICE O VOZIDLACH PO DOBE ZIVOTNOSTI

Spravy o vnutroStatnom vykonavani smernice zaroven poskytuji informacie o tom, akym
sposobom ¢lenské Staty vykonavaj niektoré ustanovenia smernice o vozidlach po dobe
Zivotnosti.

Medzi priklady krajin, ktoré zaviedli opatrenia na prevenciu vzniku odpadu, patri irsko,

V ktorom st vyrobcovia povinni presadzovat’ prevenciu vzniku odpadu prostrednictvom
viacerych opatreni uplatnite'nych na urcité Specifikované vozidla. Patri medzi ne:
obmedzenie pouzivania nebezpecnych latok, zohl'adiiovanie demontéaze, opdtovného pouzitia,
zhodnocovania a recyklacie na konci Zivotnosti pri navrhovani novych vozidiel, ako

aj zvySovanie podielu recyklovaného materialu pouzivaného pri vyrobe $pecifikovanych
vozidiel.

V Rumunsku sa vykonavajl predbezné hodnotenia s cielom zabezpegit,, aby vozidla spiiiali
urcité cielové hodnoty, pricom vyrobcovia vozidiel vyvinuli nova aktivaéni normu s
vyuzitim Standardizovaného rozhrania palubného diagnostického systému (OBD).

Pocet ¢lenskych Statov, ktoré poskytli podrobné informécie o objeme recyklovanych
materidlov pouzitych pri vyrobe vozidiel, bol obmedzeny. Zaujimavy je aj pristup Pol’ska,
kde sa pri vyrobe vozidiel sice vyuzivaju recyklované plasty, no pripade opatovne
zhodnotenych plastov sa pred ich pouzitim pri vyrobe vozidiel vyzaduje osobitny ¢istiaci
proces. Rumunsko okrem toho uviedlo, ze najéastejSie pouzivanym recyklovanym plastovym
materidlom na vyrobu suciastok vozidiel je propylén a ze recyklovany plast predstavuje viac
ako 10 % z celkového objemu plastov pouZzivanych vo vozidlach, ktoré sa vyrabaji na jeho
uzemil.

Vicsina Clenskych $tatov zaznamenala nérast poctu autorizovanych spracovatel'skych
zariadeni, ktoré su prevadzkované na ich uzemi. Hoci tri krajiny neposkytli idaje o poctoch
autorizovanych spracovatel'skych zariadeni za obdobie 2015 — 2017 (Belgicko, Mad’arsko

a Lotyssko), za predpokladu, Ze poéty v tychto krajinach zostali rovnaké, ako uviedli

v predchadzajtcej sprave, celkovy pocet autorizovanych spracovatel'skych zariadeni v ramci
EU28 sa zvysil z 12 589 v obdobi 2012 — 2014 na 14 173 v obdobi 2015 — 2017.

18 ¢lenskych Statov uviedlo, Ze sa na ich tzemi zriadili spracovatel'ské zariadenia

s certifikovanym systémom environmentalneho manazérstva. V ramci EU28 sa podiel
spracovatel'skych zariadeni s certifikovanym systémom environmentalneho manazérstva
zvysil z 1,9 % v obdobi 2012 — 2014 na 3,73 % v obdobi 2015 — 2017. Jednou z krajin

s osvedCenymi postupmi je Belgicko, ked’Ze vo Flamsku a Valonsku vsetky schvalené
zariadenia na odstranovanie znecistenia, demontéaz a znicenie vozidiel po dobe Zivotnosti
disponuju systémom ochrany zivotného prostredia, a to na zaklade pravnych predpisov, v
ktorych sa stanovuje, Ze takéto zariadenia st povinné predkladat’ vyro¢nu spravu organom,
v ktorej st uvedené vysledky preskiimania ¢innosti daného podniku nezavislym kontrolnym
uradom, pricom negativne hodnotenie méze viest’ k odnatiu jeho schvalenia.



Iba desat’ clenskych statov poskytlo konkrétne informacie o pocte vozidiel po dobe Zivotnosti
bez trhovej hodnoty alebo so zapornou trhovou hodnotou, ktoré boli dodané do
autorizovanych spracovatel'skych zariadeni, zatial’ Co pat’ ¢lenskych statov poskytlo len
¢iastocnu odpoved’. Spracovavanie vozidiel po dobe Zivotnosti so zdpornou trhovou
hodnotou mé vyznam z hladiska znizovania mnozstva odpadu ur¢eného na zneskodnenie. 13
¢lenskych Statov na tato otazku nedokézalo odpovedat’, pretoze takéto udaje
nezaznamenavaju. Z ¢lenskych Statov, ktoré poskytli presné informacie, bolo v siedmich
pripadoch (Cyprus, Estonsko, Finsko, irsko, Taliansko, Portugalsko a Spanielsko) dévodom
to, Ze sa u nich nenachadzali ziadne vozidla bez trhovej hodnoty alebo so zapornou trhovou
hodnotou; inymi slovami, vo vSetkych pripadoch mali vozidla po dobe zivotnosti v tychto
krajinach pozitivnu trhovl hodnotu. Grécko uviedlo, ze vSetky vozidla po dobe zivotnosti
dodévané do autorizovanych spracovatel'skych zariadeni st bez trhovej hodnoty — nie je vSak
jasné, ako sa zohl'adiiuje pozitivna hodnota kovového srotu, aj ked’ vozidla po dobe
zivotnosti ako také nemaju na trhu s ojazdenymi vozidlami ziadnu hodnotu. Kvantitativne
udaje predlozila iba Litva a Malta.

Udaje o dosiahnutej miere opitovného pouzitia/recyklacie a miere opatovného
pouzitia/zhodnocovania su znazornené na obrazku 1 a obrazku 2. Eurostat zozbieral tieto
udaje na zéklade povinnosti ¢lenskych Statov kazdorocne podavat spravy o ciel'och
tykajucich sa vozidiel po dobe Zivotnosti, a to v kontexte poziadavky na podavanie sprav
podla rozhodnutia Komisie o podrobnom monitorovani dodrziavania smernice’.

20 ¢lenskych statov dosiahlo v roku 2017 minimalny ciel’ 85 % opédtovného pouzitia

a recyklacie podl'a priemernej hmotnosti na vozidlo a rok, dva ¢lenské $taty tieto ciele
nesplnili (hoci boli blizko) a Udaje o $iestich ¢lenskych Statoch neboli k dispozicii. Priemerna
miera opitovného pouzitia a recyklacie za EU28 ako celok predstavovala 89 %, a teda
presiahla cielovl hodnotu o Styri percentudlne body.

Obrazok1: Miera opitovného pouzitia a zhodnocovania vozidiel po dobe Zivotnosti (v %)°

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Belgicko 88,7 88,2 89,2 91,3 92,1 93,2
Bulharsko 89,5 93,2 94,1 94,4 94,6 97,6
Ceska republika 80,3 80,3 80,3 90,2 90,3 91,9
Chorvatsko 97,2 100 89,5 92,8 93,9 99,3
Dansko 92,4 86,6 86 91,2 88,8 91,5
Nemecko 92,3 89,8 89,5 87,7 89,3 89,5
Esténsko 80,9 77,7 87 86 85,8 85,9
irsko 81,8 80,4 82,1 83,3 86 85,9
Grécko 82,8 88,8 80,4 64,5 100 91,9

S EUROSTAT  (2019) Eurostat -  Data  Explorer, stav  k25. marcu 2019,

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=env_waselvt&lang=en.
https://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/data/database.
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Spanielsko 83 83,6 84,3 85 85,4 85,8
Francuzsko 82,4 85,3 85,9 87,5 86,9 87,4
Taliansko 80,8 82,2 83,4 84,6 82,5 :
Cyprus 84,7 84,3 87,7 89,1 90,3 :
LotySsko 97,6 92,4 92,2 86,6 94,3 84
Litva 89,2 92,1 93,5 94,6 94,9 94,8
Luxembursko 85 84 87 87 86 94,3
Malta 95,8 91,9 45 77,7 54,4 :
Madarsko 84,4 90,7 90,3 94,6 95,4 95,5
Holandsko 83,7 86 86,1 87,7 88,9 :
Rakusko 83,4 85 85,8 86,9 87,2 86,6
Polsko 90,4 88,6 85,5 94,7 94,3 95,7
Portugalsko 82,7 82,9 83,8 84 83,5 85,2
Rumunsko 84 83,8 84,1 85,1 : :
Slovinsko 100 : 85,9 : : :
Slovensko 89,9 92,5 94,8 88,4 96,1 95,7
Finsko 82,5 82,5 82,8 82,8 82,8 82,8
Svédsko 85 84,6 84,4 84,6 86,7 88,2
Spojené

kralovstvo 84,1 85,5 86,9 87,3 86,4 86,5
Island 100 99,6 97,7 98,5 96,8 :
Lichtenstajnsko 77,2 78,2 78,7 80,5 75,6 75,1
Norsko 75,5 75,4 82,9 85,2 85,2 :

Obrézok 2: Miera OPétovného pouzitia a zhodnocovania vozidiel po dobe zivotnosti (v %) za
1

rok 2016

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Belgicko 93 93 94,2 96,7 96,4 97
Bulharsko 91,3 94,1 95 95,1 95,6 98,8
Ceska republika 86,3 86,3 86,3 95,7 95,4 95,6
Chorvatsko 99,9 100 96,2 99,5 99,5 99,7
Dansko 92,6 86,7 86,1 97,6 97,1 99,6
Nemecko 106,3 103,8 101,4 95,8 98 98,4
Estonsko 85,1 86,4 88,4 87 89,8 89,9
irsko 87,8 91,6 90,7 91,8 92,8 94,6
Grécko 90,3 91,5 85,5 68,9 108 99,5
Spanielsko 88,2 91,5 93,5 95 93,4 94
Francuzsko 87 89,3 91,3 94,3 94,8 94,6
Taliansko 82,3 82,8 85,1 84,7 82,6 :
Cyprus 86,9 86,6 90,2 90,7 93,2 :
LotySsko 97,9 92,6 92,4 87 94,5 84,1
Litva 90,1 92,4 94,4 95 95,4 95,1
Luxembursko 95 95 95 97 96 96,2
Malta 96 91,9 45 77,7 54,5 :
Madarsko 86,2 91,7 95,6 95,2 95,8 96,9

1 https://ec.europa.eu/eurostat/web/waste/data/database.



Holandsko 96,1 95,9 96 97 98,7 :
Rakusko 94,2 96,7 96,1 96,9 96,9 97,9
Polsko 92,8 90,3 88 97 96,3 98,6
Portugalsko 87,6 90,5 92,7 92,7 92,1 93,8
Rumunsko 86 87,4 88,5 90,8 : :
Slovinsko 103 : 91,3 : : :
Slovensko 91,2 93,7 96 89,4 97,4 97,5
Finsko 95 95 97,3 97,3 97,3 97,3
Svédsko 90,6 91,3 91,3 96,8 94,6 97,2
Spojené kralovstvo 88,1 88,9 90,7 96,9 92,2 94,1
Island 100 99,6 97,7 98,5 96,8 :
Lichtenstajnsko 92,7 89 90,6 90,8 85,6 84,7
N6rsko 93,8 94,7 97,5 96,7 97,7 :

Od roku 2017 dosiahlo 15 ¢lenskych Statov dosiahlo minimalny ciel’ 95 % opéatovného
pouzitia a recyklacie podl'a priemernej hmotnosti na vozidlo a rok, sedem ¢lenskych Statov
zatial’ nedosiahlo 95 % ciel’ (hoci boli blizko) a Sest’ clenskych Statov doposial’ nepredlozilo
spravu. Priemerna miera opitovného pouzitia a zhodnocovania za EU28 ako celok
predstavovala 94 %, tesne pod ciel'ovou hodnotou.

Zda sa, ze vyznamny pocet ¢lenskych Statov, ktoré zaviedli infrastruktaru a postupy na
spracovanie vozidiel po dobe Zivotnosti, nedosahuje svoje ciele v oblasti zhodnocovania, no
tato skutocnost’ moze naznacovat’ vac¢sie zameriavanie sa na recyklaciu ako na iné formy
zhodnocovania (napr. Francuzsko, Spanielsko, Svédsko a Spojené kralovstvo dosahuju ciele
v oblasti recyklacie, ale nie v oblasti zhodnocovania) v sulade s koncepciou obehového
hospodarstva. Mdze to takisto vyplyvat’ z pouZivania stabilnejSich a kvalitnejSich metod
podavania sprav, ktoré prispievajl k lepsiemu vykonavaniu smernice. Clenské $taty, ktoré
nesplnili ciele, uviedli dévody a opatrenia, ktoré zaviedli na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Vysoku mieru, ktort uviedlo Grécko, mozno pripisat’ skuto¢nosti, Ze demontazne zariadenia
zvolili dlhodobejsie skladovanie niektorych vozidiel po dobe Zivotnosti, z ktorych eSte neboli
vypustené kvapaliny, a to pravdepodobne v désledku nizkej trhovej hodnoty kovov, ktoré
boli nasledne zoSrotované rok po ich dekontaminacii. To malo za nasledok vysoky pocet
spracovanych vozidiel po dobe Zivotnosti za rok.

Medzi novozavedené opatrenia na podporu opatovného pouzitia a recyklacie patria opatrenia
tykajuce sa opiatovného pouzitia suciastok z vozidiel po dobe Zivotnosti v Mad’arsku,
zvySovanie informovanosti a podpora komunika¢nych ¢innosti v Portugalsku a finanéna
pomoc na nové projekty v oblasti vyskumu a vyvoja zamerané na prevenciu vzniku odpadu

z vozidiel po dobe Zivotnosti, recyklaciu a opitovné pouzitie suéiastok v Spanielsku, a to
najma s dorazom na projekty zamerané na recyklaciu plastovych dielov vozidiel, celného skla
a pneumatik.



4, VOZIDLA S NEZNAMYM MIESTOM VYSKYTU A NEZAKONNA DEMONTAZ VOZIDIEL
PO DOBE ZIVOTNOSTI

Najvacsim nedostatkom pri vykonavani a presadzovani smernice o vozidlach po dobe
zivotnosti zostava vysoky pocet ,,vozidiel po dobe zivotnosti s nezndmym miestom vyskytu®.
Tato skuto¢nost’ uz bola zdéraznena v predchadzajucej sprave Komisie o vykonavani
smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti za obdobie 2011 — 2014 a v ex post hodnoteni
piatich smernic o odpade, ktoré podnikla Komisia®®. S ciefom posudit’ tento problém Komisia
uskutoc¢nila iniciativu na podporu dodrziavania predpisov zameranu na posudenie
vykonavania smernice 2000/53/ES o vozidlach po dobe zivotnosti s dérazom na vozidla po
dobe Zivotnosti s nezndmym miestom vyskytu,

Eurostat vyzyva Clenské Staty, aby poskytovali podrobnosti o po¢toch vozidiel zozbieranych
a prevezenych do autorizovanych spracovatel'skych zariadeni. Tieto udaje st zhrnuté
v tabulke 1.

Tabulka 1: Celkovy pocet vozidiel po dobe
Zivotnosti zozbieranych a prevezenych do
autorizovanych spracovatel’skych zariadeni,
2008 — 2016™

(pocet vozidiel)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Eurépska
Unia 6301000 9039000 7383000 6789000 6286000 6234000 6150000 5964 000 5920 000
Belgicko 141 521 140 993 170 562 165 016 160 615 134 506 126 835 107 425 106 458
I?ulharsko 38 600 55330 69 287 62 937 57 532 61673 80 862 85 946 92 706
Ceska
republika 147 259 155 425 145 447 132 452 125 587 121 838 131987 139 440 145 928
Dansko 101 042 96830 100 480 93487 106504 125650 104413 98 929 89 039
Nemecko 417534 1778593 500193 466160 476601 500322 512163 473 386 412 801
Estonsko 13 843 7528 7268 11413 12 835 14712 14 720 12 884 11184
Irsko 127 612 152 455 158 237 134 960 102 073 92 467 86 950 74910 98 213
Grécko 55201 115670 95 162 112 454 84 456 86 205 82 863 87 050 46 573
Spanielsko 748 071 952 367 839 637 671927 687 824 734776 724 820 689 760 611 446
Francuzsko 1109876 1570593 1583283 1515432 1209477 1115280 1084 766 1016 326 1046 083
Chorvatsko : : : : 35213 32135 19 388 16 900 20 386
Taliansko 1203184 1610137 1246546 952461 902 611 876 052 853 584 958 245 978 960
Cyprus 14 273 17 303 13219 17 145 17 547 13212 11 160 8293 5151
Loty$sko 10 968 10 590 10 640 9 387 10 228 9003 9 268 8924 8 049
Litva 19534 19 656 23351 26 619 22 885 26 482 29982 26 546 21 306
Luxembursko 2 865 6908 6 303 2341 2834 2290 2225 1617 1854
Mad’arsko 37 196 26 020 15907 13 043 15 357 14 897 15283 16 788 15141
Malta : : 330 2 526 2530 1198 2 646 4509 :
Holandsko 152 175 191 980 232 448 195 052 187 143 183 451 188 487 167 777 197 488
Rakusko 63 975 87 364 82 144 80 004 64 809 73993 59 904 47 926 48 077
Pol’'sko 189 871 210218 259 576 295 152 344 809 402 416 454 737 478 202 380 529

© http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/implementation_en.htm.

http://ec.europa.eu/environment/waste/target_review.htm.

Iniciativa na podporu dodrziavania predpisov zamerana na posidenie vykondvania smernice
2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti s dérazom na vozidla po dobe Zivotnosti s nezndmym
miestom vyskytu (http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm).

Zdroj: Eurostat (online Gdajovy kod: env_waselvt).
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Portugalsko 107 746 107 946 107 419 77929 92 008 92 112 86 713 84 158 88 559

Rumunsko 51577 55 875 190 790 128 839 57 950 37989 42 138 41 886

Slovinsko 6 780 7043 6 807 6598 5447 : 6 260 : :

Slovensko 39769 67 795 35174 39171 33469 36 858 29175 26 176 36931

Finsko 103 000 96 270 119 000 136 000 119 000 99 300 94 540 99 630 114 460

Svédsko 150 197 133589 170 658 184 105 185 616 189 748 186 967 188 810 186 875

Spojené

kralovstvo 1210294 1327517 1157438 1220873 1163123 1149459 1106846 995 527 1103 050

Island 9 386 5109 4195 4075 5824 4 463 5245 6 063 6 527
Lichtens$tajnsko 91 72 107 94 114 326 188 230 260

Noérsko 130 018 95 000 112 537 124 563 119 905 141 452 139 920 145 098 142 280

Udaje v tabul’ke sa vztahuju na nahlasené vozidla po dobe Zivotnosti, pre ktoré bolo
vystavené osvedcCenie o zni¢eni a ktoré boli prevezené na spracovanie do autorizovanych
spracovatel’skych zariadeni. V usmerneniach ur¢enych ¢lenskym Statom Eurostat zaroven
vyzyva Clenské §taty, aby namiesto podavania sprav o vozidlach, pre ktoré bolo vystavené
osvedCenie o zni¢eni, podavali spravy o celkovom pocéte vozidiel po dobe zivotnosti. Takéto
udaje vsak poskytuje len niekol’ko ¢lenskych Statov, ked’ze udavanie pocétu vozidiel po dobe
Zivotnosti nie je podl'a smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti a rozhodnutia Komisie
2005/293/ES 0 monitorovani cielov opatovného vyuZitia/spatného ziskavania a opadtovného
vyuzitia/recyklacie povinné. Na odhad poctu vozidiel po dobe Zivotnosti sa preto museli
pouzit' udaje z inych zdrojov'®. Z porovnania Gidajov o vozidlach po dobe Zivotnosti, pre
ktoré bolo vystavené osvedéenie o zniceni a ktoré sa spracivaju v autorizovanych
spracovatel'skych zariadeniach, s Gdajmi 0 vozidlach po dobe Zivotnosti, vyplyvaja
nezrovnalosti. V grafe uvedenom niz$ie z nedavnej stidie Komisie je znazorneny pocet
nahlasenych vozidiel po dobe Zivotnosti'” v stlade so zakonom (t. j. vozidiel, pre ktoré bolo
vystavené osvedéenie o znic¢eni a boli spracované v sulade so zdkonom) a vysoky pocet
vozidiel po dobe Zivotnosti s neznamym miestom vyskytu v EU v roku 2014. V grafe sU
zohl'adnené Udaje 0 vozidlach zapisanych do vnutrostatnych systémov evidencie

a 0 vozidlach EU28 vyradenych z evidencie. Poget vozidiel po dobe Zivotnosti s neznamym
miestom vyskytu nad’alej predstavuje vel'ky problém.

1 Eurostat, Statistika zahrani¢ného obchodu, Eurépske zdruZenie vyrobcov automobilov (ACEA)

Eurostat, sibor udajov: road_eqs; road _eqr); POLK. Tieto zdroje sa pouzili v rdmci Iniciativy Komisie
na podporu dodrZiavania predpisov zameranej na postdenie vykondvania smernice 2000/53/ES

0 vozidlach po dobe Zivotnosti s dérazom na vozidla po dobe Zivotnosti s nezndmym miestom vyskytu
(http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/events_en.htm).

Do rozsahu pdsobnosti smernice o vozidlach po dobe Zivotnosti patria vozidla kategorie M1 (na
prepravu cestujlcich najviac s 6smimi sedadlami okrem sedadla vodi¢a) a kategérie N1 (vozidla na
prepravu tovaru s maximalnou povolenou hmotnost'ou nepresahujicou 3,5 tony).
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New registrations

(2016)
Vehicle stock 2015:
Extra-EU 283 730 000 4220 000
iunied J?&ﬁg) _ - Vehicle stock 2016:
po % 16 560 000 16 730 000 289 570 000
\ Change in stock:
170 000 5840 000 Unknown
whereabouts
Extra-EU (2015)
used vehicles
export (2016)
Ehhio inaihi it Reported ELVs

L T ooH it
Finsko ako jeden z dévodov vzniku takychto nedostatkov uviedlo, Ze niektori ob¢ania

a prevadzkovatelia neodovzdaju vozidla po dobe Zivotnosti autorizovanému vyrobcovi,

a preto je celkovy pocet vozidiel po dobe Zivotnosti podstatne vyssi, ako je skuto¢ny pocet
vystavenych osved¢eni o zni¢eni. Finsko okrem toho zdoéraznilo, Ze zvySenie poctu pripadov
primeraného spracovania vozidiel po dobe zivotnosti v roku 2017 mohlo byt désledkom

narastu cien kovu a zlep$enia online systému na vyradenie vozidiel z evidencie.

Nemecko uviedlo, Ze jeho relativne nizky pocet zozbieranych a spracovanych vozidiel po
dobe Zivotnosti v porovnani s priblizne 2,8 milidna aut natrvalo vyradenych z evidencie ro¢ne
je spésobeny vyvozom ojazdenych vozidiel a Ze spravy predlozené v roku 2017 znizili
nedostatky v §tatistike vozidiel s neznamym miestom vyskytu'®*°. K odstraneniu tychto
nedostatkov doslo najmi prepocitanim skutocného poctu natrvalo vyradenych motorovych
vozidiel z evidencie a na zaklade kvalifikovanych odhadov $tatistickych udajov o vyvoze
ojazdenych vozidiel (do krajin EU a krajin mimo EU).

V nedéavnej Studii Komisie sa okrem toho preukazalo, ze medzi dovody vysokého poctu
vozidiel po dobe Zivotnosti s nezndmym miestom vyskytu patria systémy na vyrad’ovanie
vozidiel z evidencie, v ktorych sa vyskytuju nedostatky, ako aj nespravna manipulacia

s vozidlami po dobe Zivotnosti (t. j. nie vSetky vozidla sa prevazaji na zberné miesta a z tych,
ktoré st prevezené, len niektoré dostanu osvedcenie o zni¢eni; vozidla po dobe zivotnosti,
ktoré sa demontuju v neautorizovanych spracovatel'skych zariadeniach). Navyse sa niektoré
vozidla po dobe Zivotnosti nezakonne vyvazaju do zahranicia ako ojazdené vozidla.

Okrem toho dochadza medzi systémami na zapis vozidiel do evidencie a na ich vyradenie
z evidencie, resp. na ich opatovny zapis do evidencie, k neprimeranym prepojeniam
a nadvédznostiam, ¢o by mohlo viest’ k tomu, Ze iba ¢ast’ vozidiel po dobe Zivotnosti

18 Sander, K., Wagner, L., Sanden, D.J., and Wilts, H. (2017) Entwicklung von Ldsungsvorschlagen,

einschlieBlich rechtlicher Instrumente, zur Verbesserung der Datenlage beim Verbleib wvon
Altfahrzeugen, p.333.

Kohlmeyer et al (2017) Clarification of the whereabouts of end-of-life vehicles, Recycling and Raw
Materials, Vol.10.
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vyradenych z evidencie ziska osved¢enie o zniceni, hoci sa pri nich postupovalo v sulade so
zakonom. Dalgie nedostatky zahftiajt: ojazdené vozidla, ktoré su zapisané v evidencii iného
¢lenského $tatu, no neboli vyradené z evidencie v ¢lenskom $tate pdvodu, nedostatok
kvalitnych tdajov, najma pokial’ ide o Udaje 0 vyvoze ojazdenych vozidiel, vozidlach po
dobe zivotnosti a 0 Uniku surovin, potrebu skvalitnenia metod ¢lenskych $tatov v stvislosti
s podavanim sprav, nezakonny zber a demontaz vozidiel po dobe Zivotnosti

V neautorizovanych spracovatel'skych zariadeniach bez environmentalnych noriem

a v dosledku toho aj potrebu lepSieho presadzovania vratane kontrol zbernych miest

a autorizovanych spracovatel'skych zariadeni.

Niektor¢ Clenské Staty uz prijali opatrenia na rieSenie tychto problémov, ako napriklad
Dansko, ktoré zaviedlo vyplatenie prémie poslednému evidovanému vlastnikovi, ktory
privezie svoje vozidlo po dobe Zivotnosti do autorizovaného spracovatel'ského zariadenia,
alebo Francizsko a Spojené kralovstvo, ktoré zaznamenali vyznamny narast po¢tu kontrol
autorizovanych spracovatel'skych zariadeni.

5. ZAVERY

Smernica o vozidlach po dobe zivotnosti bola transponovana do vnutros§tatnych pravnych
predpisov vsetkych ¢lenskych Statov a povazuje sa za uspokojiva.

Celkovo mozno vykonavanie smernice o vozidlach po zivotnosti oznacit’ za primerané. 20

z 28 ¢lenskych $tatov dosiahlo v roku 2017 ciel’ 85 % opatovného pouzitia a recyklacie,
stanoveny v roku 2015, podla priemernej hmotnosti na vozidlo a rok (pat’ ¢lenskych $tatov
nepredlozilo spravu). Pri dosahovani ciel’a 95 % opétovného pouZitia a zhodnocovania podl'a
priemernej hmotnosti na vozidlo a rok sa vyskytli viaceré vyzvy. Priblizne polovica
¢lenskych statov, ktoré uvedené ciele nedosiahli, ich vSak nesplnila iba o niekol'ko
percentualnych bodov.

Pouzivanie zakazanych nebezpeénych latok sa neprestajne znizuje v désledku zmien prilohy
I1 k smernici 0 vozidlach po dobe Zivotnosti®’, pricom sa neustéle klesa mnozstvo poloziek
umoziujucich ich pouzivanie. Okrem toho sa zvysil pocet autorizovanych spracovatel’skych
zariadeni a ¢lenské $taty zacinaju podavat’ spravy o zavadzani inovaénych opatreni, ako je
pouzivanie recyklovaného materialu, podpora projektov na prevenciu vzniku odpadu

a zavadzanie systémov ochrany zivotného prostredia, ktoré moézu ostatné krajiny vnimat’ ako
priklady najlepSich postupov.

Jednou z vynimiek v ramci tohto v§eobecne pozitivneho vyvoja je otazka vozidiel po dobe
zivotnosti s nezndmym miestom vyskytu. Problémom nad’alej zostava nezdkonny zber,
spracovavanie a obchodovanie so suciastkami odstranenymi z vozidiel po dobe Zivotnosti.
Okrem straty cennych zdrojov (obnoviteI'né suciastky a materialy) méa tento problém

a spracovavanie vozidiel po dobe Zivotnosti v neautorizovanych spracovatel'skych

20 http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/legislation_en.htm.
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zariadeniach aj negativny vplyv na zdravie a zivotné prostredie. Tato skuto¢nost’ sa odraza

v oddvodneni 7 smernice 2018/849/EU%, v ktorom sa uvadza, e smernica 2000/53/ES by sa
mala preskumat’ a v pripade potreby zmenit’, pricom by sa pozornost’ mala venovat’
,»problému vozidiel po dobe zivotnosti, ktoré nie si zapoc€itané, vratane prepravy ojazdenych
vozidiel, u ktorych je podozrenie, Ze patria do kategdrie vozidiel po dobe Zivotnosti,

a uplatnovaniu usmernenia korespondentov ¢. 9 K preprave vozidiel po dobe Zivotnosti‘.

Eurdpska komisia v su¢asnosti vykonava hodnotenie smernice o vozidlach po dobe zivotnosti
s ciel'om posudit’, do akej miery st pravne predpisy EU tykajlce sa vozidiel po dobe
zivotnosti prinosom pre zivotné prostredie, verejnost’ a priemysel. Hodnotenie bude
dokongené v roku 2020%, Témy, ktoré su predmetom skiimania, zahtnaja uc¢innost’
vykonavania smernice vratane otazky vozidiel po dobe Zivotnosti S nezndmym miestom
vyskytu, stlad s vymedzeniami pojmov v inych relevantnych pravnych predpisoch

a uskutoCnitel'nost’ stanovenych ciel'ov pre konkrétne materialy, metody podéavania sprav

a monitorovania, ako aj relevantnost’, pokial’ ide o vyzvy, ktoré prinasaju nové technologie
vratane elektrickych a hybridnych vozidiel a zmien v materialovom zloZeni vozidiel.

2 U.v. EU L 150, 14.6.2018, s. 93.
2 http://ec.europa.eu/environment/waste/elv/evaluation_en.htm.
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