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Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicdo a adotar em nome da Unido Europeia no ambito da Organiza¢ao
Maritima Internacional durante a 75.2 sessdo do Comité para a Protecao do Meio
Marinho e a 102.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima sobre a adocéo de alteracGes
ao anexo VI da Convencao Internacional para a Prevencgdo da Polui¢éo por Navios, ao
Capitulo 11-1 da Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
e ao Caddigo Internacional de Seguranca para navios que utilizam gases ou outros
combustiveis de baixo ponto de inflamacgéao

PT PT



PT

EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. OBJETO DA PROPOSTA

A presente proposta refere-se a decisdo que estabelece a posi¢éo a adotar em nome da Unido,
na 75.2 sessao do Comité para a Protecdo do Meio Marinho da Organizacdo Maritima
Internacional (MEPC 75), que ird decorrer em Londres, de 30 de marco a 3 de abril de 2020, e
na 102.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima da Organizacdo Maritima Internacional
(MSC 102), que ira igualmente decorrer em Londres, de 13 a 22 de maio de 2020, em relacdo
ao projeto de adocdo de determinadas alteracbes ao anexo VI da Convencdo MARPOL
relativas a aplicacdo coerente do do teor de enxofre de 0,50 %, e a altera¢Ges ao capitulo 11-1
da Convencdo SOLAS: regra 3-8 da parte A-1 sobre equipamento de reboque e amarracéo,
regra 7-2 da parte B-1 sobre o céalculo do fator s; e as partes B-2 a B-4 sobre estanquidade e
alteracdes as partes A-1 e B-1 do Cadigo Internacional de Seguranca para 0s navios que
utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéo (Cddigo IGF).

2. CONTEXTO DA PROPOSTA
2.1. A Convencdo da Organizacdo Maritima Internacional

A Convencdo da Organizacdo Maritima Internacional (OMI) cria a OMI. O propoésito da OMI
é o de constituir um férum de cooperacdo no dominio da regulamentacdo e das préaticas
relativas a questdes técnicas de todos os tipos que afetem os transportes maritimos que se
dedicam ao comércio internacional. Além disso, pretende incentivar a adocdo generalizada
das normas o mais exigentes possivel em matéria de seguranca maritima, eficiéncia da
navegacdo e prevencao e controlo da poluicdo marinha causada pelos navios, promovendo
condicbes de concorréncia mais equitativas, além de lidar com questBes de natureza
administrativa e juridica.

A convencdo entrou em vigor em 17 de marco de 1958.
Todos os Estados-Membros séo partes na conveng&o.

Todos os Estados-Membros sdo partes na Convencdo Internacional para a Prevencdo da
Poluigéo por Navios («kMARPOL»), de 1973, que entrou em vigor em 2 de outubro de 1983, e
do anexo VI, que entrou em vigor em 18 de maio de 2005. A Unido nédo ¢ parte na Convencao
MARPOL.

Todos os Estados-Membros sdo partes na Convencdo Internacional de 1974 para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar («<SOLAS»), que entrou em vigor em 25 de maio de
1980. A Unido ndo é parte na Convengdo SOLAS.

O Cadigo Internacional de Seguranca para navios que utilizam gases ou outros combustiveis
de baixo ponto de inflamagdo (Codigo IGF) tornou-se obrigatorio ao abrigo da Convengao
SOLAS. O seu objetivo é constituir uma norma internacional para os navios que utilizam gas
ou liquidos de baixo ponto de inflamagdo como combustivel. O codigo abrange todas as areas
que requerem especial consideracgdo relativamente a utilizacdo de gas ou de liquidos de baixo
ponto ponto de inflamagdo como combustivel, estabelecendo os critérios para a montagem e
instalacdo de maquinas de propulsdo ou fins auxiliares, que utilizam gas natural como
combustivel, o que ird aduzir um nivel de integridade, em termos de seguranca e fiabilidade,
equivalente ao oferecido por equipamento principal e auxiliar novo e comparavel, operado
com combustivel convencional.
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2.2. A Organizagdo Maritima Internacional

A Organizacdo Maritima Internacional (OMI) é uma agéncia especializada das Na¢des Unidas
responsavel pela protecdo e segurancga da navegagdo, bem como pela prevengdo da poluicdo
marinha causada pelos navios. E a autoridade competente a nivel mundial em matéria de
estabelecimento de normas no dominio da seguranca e do desempenho ambiental do
transporte maritimo internacional. A sua principal funcdo consiste em criar um quadro
regulamentar equitativo e eficaz para o setor maritimo, universalmente adotado e aplicado a
nivel mundial.

A adesdo a Organizacgdo esta aberta a todos os Estados, sendo todos os Estados-Membros da
UE membros da OMI. Desde 1974, a Comissdo Europeia tem o estatuto de observador no seio
da Organizacdo Maritima Internacional (OMI), com base num acordo de cooperagdo e
colaboracdo entre a Organizacdo Maritima Consultiva Intergovernamental (OMCI) e a
Comissdo das Comunidades Europeias sobre assuntos de interesse mutuo para as partes.

O Comiteé para a Protecdo do Meio Marinho da OMI é constituido por todos os membros da
OMI e retine, no minimo, uma vez por ano. Aborda as questdes ambientais, no ambito da
OMI, relativas ao controlo e a prevencdo da poluicdo causada por navios abrangidos pelo
Tratado MARPOL, incluindo o petrdleo, os produtos quimicos transportados a granel, 0s
esgotos, o lixo e as emissdes dos navios para a atmosfera, incluindo os poluentes atmosféricos
e 0s gases com efeito de estufa. Entre as outras questdes abrangidas contam-se a gestdo das
aguas de lastro, os sistemas antivegetativos, a reciclagem de navios, a preparacdo e o combate
a poluicdo e a identificacdo de zonas especiais e de zonas maritimas particularmente
sensiveis.

O Comité para a Protecdo do Meio Marinho da OMI prevé mecanismos para executar
quaisquer incumbéncias que lhe sejam cometidas por forca da convencdo da OMI, da
Assembleia da OMI ou do Conselho da OMI, ou quaisquer obrigacfes que sobre ele possam
recair dentro do referido &mbito ou ao abrigo de qualquer outro instrumento internacional
reconhecido pela OMI. As decisdes do Comité para a Protecdo do Meio Marinho e dos seus
6rgaos subsidiarios sdo adotadas por maioria dos seus membros.

O Comité de Seguranca Maritima da OMI também é constituido por todos os membros da
OMI e reting, no minimo, uma vez por ano. Aprecia todas as matérias do foro de competéncia
da Organizacdo, relacionadas com sinalizagdo maritima, construcao e equipamento de navios,
tripulacdo do ponto de vista da seguranca, regras para a prevencdo de colisdes, movimentacédo
de cargas perigosas, procedimentos e requisitos de seguranca maritima, informacao
hidrografica, diarios de bordo e registos de informacdo, investigacdo de acidentes maritimos,
missOes de salvamento, ou quaisquer outras questdes que possam afetar diretamente a
seguranca maritima.

O Comité de Seguranca Maritima da OMI prevé mecanismos para executar quaisquer
incumbéncias que lhe sejam cometidas por forca da convencdo da OMI, da Assembleia da
OMI ou do Conselho da OMI, ou quaisquer obrigacdes que sobre ele possam recair dentro do
referido ambito ou ao abrigo de qualquer outro instrumento internacional reconhecido pela
OMI. As decisbes do Comité de Seguranca Maritima e dos seus Orgdos subsidiarios séo
adotadas por maioria dos seus membros.

2.3. O ato previsto do Comité para a Protecdo do Meio Marinho da OMI

Na sua 75.2 sessdo (MEPC 75), que ir& decorrer de 30 de marco a 3 de abril de 2020, o0 Comité
para a Protecdo do Meio Marinho adotara determinadas alteracGes ao anexo VI da Convencao
MARPOL, respeitantes a aplicacdo do teor de enxofre de 0,50 % utilizado nos fuel6leos a
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bordo dos navios. O objetivo das alteracdes previstas ao anexo VI da Convengdo MARPOL é
apoiar a aplicacédo coerente do teor de enxofre de 0,50 %.

Em 2008, a OMI adotou uma resolucéo que altera o anexo VI da Convengdo MARPOL que
contém regras para a prevencdo da poluicdo atmosférica pelos navios. O anexo VI revisto da
Convengdo MARPOL entrou em vigor em 1 de julho de 2010 e introduziu, entre outros,
limites mais rigorosos para o teor de enxofre dos combustiveis navais nas zonas de controlo
das emissdes de SO , bem como nas zonas maritimas fora dessas zonas.

O controlo rigoroso da aplicacdo da norma relativa ao fueléleo definida na regra 14.1.3 do
anexo VI da Convencdo MARPOL, que produz efeitos a partir de 1 de janeiro de 2020, sera
um elemento importante para facilitar uma aplicacdo coerente e obrigatoria eficaz do teor de
enxofre mundial de 0,50 %.. O objetivo das alteragdes previstas ao anexo VI da Convengéo
MARPOL ¢ assegurar a aplicacdo efetiva da regra 14.1.3, com vista a uma reducdo
significativa das emissdes poluentes de SOy e de particulas para a atmosfera resultantes da
combustdo proveniente de navios, de forma a proteger a saide humana e o ambiente marinho.

2.4. O ato previsto do Comité de Seguranca Maritima da OMI

Durante a sua 102.2 sessao (MSC 102), que ira decorrer de 13 a 22 de maio de 2020, o Comité
de Seguranca Maritima deverd adotar alteracdes a Convencdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) e a regra 11 do Codigo Internacional de
Seguranca para Navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de
inflamacdo (Cddigo IGF).

O objetivo das alteracOes previstas a regra 3-8 da parte A-1 do capitulo 1I-1 da Convencao
SOLAS diz respeito ao reboque e amarracdo em seguranca. O objetivo das alteracbes as
partes B, B-1 e B-2 a B-4 do capitulo 1I-1 da SOLAS é assegurar a coeréncia relativamente a
estanquidade. Em geral, nem todos os tipos de navios sdo equipados com os indicadores em
causa (indicadores do angulo do leme e das revoluc@es, impulséo, passo e modo do hélice).

O objetivo das alteracGes previstas a regra 11 do Codigo Internacional para a Seguranca dos
Navios que utilizam gases ou de outros combustiveis de baixo ponto de inflamacdo (Codigo
IGF) é assegurar a coeréncia com o Cadigo IGF, no que diz respeito aos requisitos existentes
para 0s navios que utilizam gas natural como combustivel, introduzindo as alteracfes
necessarias com base na experiéncia adquirida com a aplicacdo do Codigo.

3. PosSICAO A ADOTAR EM NOME DA UNIAO
3.1. Alteracdes ao anexo VI do Regulamento MARPOL

Na 71.2 sessdao do Comite para a Protecdo do Meio Marinho (MEPC 71), que teve lugar em
Londres de 3 a 7 de julho de 2017, foi aprovada uma nova alteragdo da «Aplicacdo coerente
da regra 14.1.3 do anexo VI da Convengdo MARPOL, a incluir na ordem de trabalhos bienal
para 2018-2019 do subcomité para a prevencéo e resposta a poluicdo e na ordem de trabalhos
provisoria da 5.2 sessdo desse subcomite (PPR 5), com o objetivo de conclusdo em 2019.

A PPR 5, que teve lugar em Londres, de 5 a 9 de fevereiro de 2018, elaborou alteracdes a
regra 14 do anexo VI da Convencdo MARPOL relativas a proibicdo do transporte de fueloleo
ndo conforme para propulsdo ou funcionamento a bordo de um navio. Com pequenas
alteracdes, a 72.2 sessdo do Comité para a Protecdo do Meio Marinho (MEPC 72), que teve
lugar em Londres entre 9 e 13 de abril de 2018, aprovou o projeto de alteracdo do anexo VI da
Convencdo MARPOL.
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A reunido intersessdes sobre a aplicagdo coerente da regra 14.1.3 do anexo VI da Convencéo
MARPOL teve lugar em Londres de 9 a 13 de julho de 2018. A Unido Europeia apresentou o
documento ISWG-AP 1/3/2, onde propunha alteragdes a regra 14 e a regra 18.

O MEPC 73 adotou as alteracdes aprovadas pela resolucdo MEPC.305 (73). O MEPC 73
determinou que essas alteragdes séo consideradas aceites em 1 de setembro de 2019 e entram
em vigor em 1 de marco de 2020.

O PPR 6, que se realizou em Londres de 18 a 22 de fevereiro de 2019, desenvolveu um
projeto de alteragdes:

— aregra 1 sobre a aplicacdo do regulamento;

- a regra 2 com definicdes de «teor de enxofre do fuel6leo», «combustivel de baixo
ponto de inflamacdo», «amostra fornecida», «amostra em utilizacdo» e «amostra a
bordo»;

— a regra 14 relativa a amostragem e ensaio de fueldleo a bordo e em utilizagdo
respeitante as amostras de fueldleo do anexo VI da Convencdao MARPOL,;

— a regra 18 relativa ao procedimento de verificacao;

- ao apéndice | sobre o «suplemento ao certificado IAPP» relativo ao ponto de
amostragem do fuel6leo; e

- ao apéndice VI relativo ao procedimento de verificagdo do combustivel para uma
amostra de fueldleo ao abrigo do anexo VI da Convengdo MARPOL.

O PPR 6 remeteu estas alteracdes para 0 MEPC 74, que as aceitou e remeteu para 0 MEPC
75, para aprovacéo.

As alteracOes as regras 1, 2, 14, 18, 20, 21 e aos apéndices | e VI do anexo VI da Convencéo
MARPOL constam do documento da OMI MEPC 75/3. O ponto 5.116 do relatério MEPC 74
(MEPC 74/18) indica que a adocdo das alteracdes esta prevista no ambito do MEPC 75.

A luz das disposi¢des de aplicacio reforcadas da Diretiva 2016/802, a Uni&o deve apoiar estas
alteracBes porque elas refletem a necessidade de aplicar mundialmente, de forma sélida e
inequivoca, o teor de enxofre de 0,50 % ao combustivel naval, o que assegurard uma reducdo
efetiva das emissdes de 6xido de enxofre, prevenindo os seus efeitos prejudiciais para a satde
humana e os ecossistemas e inviabilizando simultaneamente as distor¢es da concorréncia no
setor.

3.2. Alteracdes ao capitulo I1-1 da Convencao Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS)

3.2.1. AlteracGes ao capitulo I1-1/A-1/3-8 — SOLAS sobre equipamento de reboque e
amarracao

A questdo da amarracdo segura foi levantada pela pela UE como uma nova producdo nédo
planeada na 95.2 sessdo do MSC (documento MSC 95/19/2) e aceite pelo mesmo. Também foi
aceite pelo MSC uma proposta japonesa destinada a considerar a manutencao e a substituicao
de cabos de amarracao danificados ou deteriorados (documento MSC 95/19/13). A questéo foi
entdo analisada pelo Subcomité para o Projeto e Construcdo de Navios (SDC), tanto no
ambito de um grupo de trabalho como através de um grupo de correspondéncia, coordenado
pela Dinamarca juntamente com o Japéo. A 6.2 sessdo do SDC (SDC 6) ultimou o projeto de
alteracbes & SOLAS e as linhas de orientagdo conexas. A 101.2 sessdo do Comité de
Seguranca Maritima (MSC 101) considerou entdo o resultado do SDC, nomeadamente:

— Alteracdes a regra SOLAS 3-8 da parte A-1 do capitulo 11-1,
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— OrientagOes sobre a conce¢do do sistema de amarracao e selecdo do equipamento de
amarracdo apropriado e dos dispositivos de amarracdo segura.

— OrientacOes para a inspe¢do e manutencdo do equipamento de amarracdo, incluindo
os cabos, e

— OrientacOes revistas sobre o equipamento de reboque de navios e de amarracéo e o
projeto de circular do MSC associada, a saber, MSC.1/Circ.1175/Rev.1, e

— Todos os projetos de circulares do MSC associadas

O MSC 101 aprovou os projetos de alteracdes da Convencdo SOLAS constantes do anexo 25
do relatério do MSC MSC 101/24 Ap.1. As OrientacGes conexas foram aprovadas em
principio no &mbito do MSC 101 e serdo finalmente aprovadas em conjunto com a adocao do
projetos de alteracBes da Convengdo SOLAS. Os pontos 12.2-9 do relatério do MSC 101
(MSC 101/24) indicam que a adogdo das alteracbes a SOLAS e as orientagdes conexas estao
previstas para adogéo e aprovacdo respetivamente no ambito do MSC102.

Como as alteracbes a Convencdo SOLAS e as orientacdes conexas, as orientacdes e as
circulares do MSC constituem uma atualizacdo exaustiva dos atuais acordos de amarragéo.
Correspondem a intencdo da proposta original da Unido, que deve apoiar a adocdo das
alteracfes a SOLAS e a aprovacgdo dos instrumentos conexos.

3.2.2. Estanquidade - coeréncia entre as regras SOLAS Capitulo 11-1B, B-1 e B-2 - B-4

Na sua 96.% sessdo, 0 MSC acordou em incluir na agenda bienal 2018-2019 do Comité o
resultado da «Revisdo SOLAS, Capitulo II-1B, partes B-2 a B-4, a fim de assegurar a
coeréncia com as partes B e B-1 no que respeita a estanquidade», atribuindo ao Subcomité do
SDC as fungdes de 6rgao coordenativo.

O SDC 6 concluiu o projeto de alteracbes a SOLAS e remeteu-as para 0 MSC 101. As
alteracdes as partes B, B-1 e B-2 a B-4 do capitulo 11-1 da Convencdo SOLAS constam do
anexo 25 do documento MSC 101/24 Ap.1.

No que diz respeito ao calculo do fator s; na regra 7-2 do capitulo 11-1, B-1, da Convencéo
SOLAS, o SDC concluiu que, enquanto efetuar alteracBes a regra SOLAS I1-1/7-2.5 se
encontrava fora do ambito dos resultados almejados, uma alteracdo a SOLAS era a forma
mais eficaz e eficiente de abranger as incoeréncias inerentes a regra SOLAS I1-1/7-2.5.2.1
relativa a portas nas anteparas acima do convés de anteparas que sdo consideradas estanques
nos calculos de estabilidade de danos. O SDC 6 concordou em solicitar ao MSC 101 para
concordar com esta abordagem para resolver as incoeréncias no que toca a estanquidade entre
as varias partes B do capitulo 11-1 da SOLAS. O MSC 101 assentiu (ponto 12.10 do relatdrio
MSC 101/24 do MSC) e as alteragcdes também sdo referidas no anexo 25 do documento MSC
101/24 Ap.1.

O ponto 12.12 do relatério do MSC 101 (MSC 101/24) indica que as alteracdes anteriores
deverdo ser adotadas no MSC 102.

Dado que as alteragdes ao capitulo 11-1, partes B-2 a B-4, da SOLAS, introduzem coeréncia
em toda a parte B nas disposicOes respeitantes a estanquidade, incluindo a questdo-chave dos
calculos de estabilidade de danos do navio e a sua aprovacdo foi apoiada pela Unido no
ambito do MSC 101, a Uni&o deve apoiar a adogéo destas alteracdes.
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3.3. Alteragdes as partes A-1 e B-1 do Codigo Internacional de Seguranca para
navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacao
(Cddigo IGF)

A 5.2 sessdo do Subcomité sobre transporte de cargas e contentores (CCC 5) aprovou 0s
projetos de alteracdo dos pontos 6.7.1.1 (sistemas de descompressdo) e do capitulo 11
(sistemas de extincdo de incéndios para salas de manipulacdo de combustivel) da parte A-1 do
Caodigo IGF, com a redacdo que lhes foi dada no anexo 2 do relatério do CCC, a saber, CCC
5/13, para apresentacdo ao MSC 101 para aprovacdo (ponto 3.31 do CCC 5/13).
Seguidamente, 0 MSC 101 aprovou estes projetos de alteracGes, tal como consta do anexo 14
do MSC 101/24 Ap.1. O ponto 9.2 do relatério do MSC 101 (MSC 101/24) indica que as
alteracdes deverdo ser adotadas no &mbito do MSC 102.

O CCC 5 também aprovou projetos de alteracfes ao ponto 16.3.3.5.1 relativo a ensaios de
tracdo relativos a materiais que ndo ligas de aluminio para o sistema de contencdo de
combustivel da parte B-1 do Cddigo IGF, tal como previsto no anexo 5 do CCC 5/13 para
apresentacdo ao MSC 101 para aprovacdo (ponto 4.14 do CCC 5/13). Em seguida, 0 MSC
101 aprovou estas alteracdes tal como definido no anexo 14 do MSC 101/24 Ap.1. O ponto
9.3 do MSC 101/24 indica que as alteracfes deverdo ser adotadas no ambito do MSC 102.

A alteracdo ao ponto 6.7.1.1 confere maior clareza aos espacgos a equipar com um sistema de
descompressdo adequado. A alteracdo ao capitulo 11 de modo a incluir um sistema fixo de
extincdo de incéndios para uma sala de manipulacdo de combustivel confere seguranca
adicional. Ambas foram anteriormente apoiadas pela Unido para aprovacdo no ambito do
MSC 101 pela Unido. Por conseguinte, a Unido deve apoiar a ado¢édo destas alteracoes.

3.4. Legislacdo pertinente e competéncias da UE nesta matéria
3.4.1. ALTERA(;OES DO ANEXO VI DA CONVENCAO MARPOL

Os requisitos do anexo VI da Convencdo MARPOL relativos a reducdo do teor de enxofre dos
fueléleos maritimos, com vista a reduzir as emissdes atmosféricas poluentes de SOy , sdo
transpostos para o direito da UE na Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a reducdo do teor de enxofre de determinados
combustiveis liquidos. Por conseguinte, as alteracdes a adotar no MEPC 75 que introduzem
alteracdes no anexo VI da Convencdo MARPOL terdo um efeito direto sobre os requisitos da
diretiva.

3.4.2. Alteraces ao capitulo 11-1 da Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS)

O artigo 6., n.° 2, alinea a), subalinea i), da Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas
de seguranca para os navios de passageiros aplica a SOLAS, conforme alterada, aos navios de
passageiros da classe A.

Por conseguinte, as alteracdes a adotar no ambito do MSC 102, que introduziriam alteragdes
no capitulo II-1, partes A e B, terdo um efeito direto sobre os requisitos da diretiva.

3.4.3. AlteracOes as partes A-1 e B-1 do Cddigo Internacional de Seguranca para navios
que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéo (Cddigo
IGF)

O artigo 6., n.° 2, alinea a), subalinea i), da Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas
de seguranca para os navios de passageiros aplica a SOLAS, conforme alterada, aos navios de
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passageiros da classe A. A Convencdo SOLAS torna o Cadigo IGF vinculativo para os navios
de passageiros.

Por conseguinte, as alteracdes a adotar no MSC 102 teriam um efeito direto sobre o que é
requerido através da aplicacdo da Diretiva 2009/45/CE.

3.4.4. Competéncia da UE

As alteracdes ao anexo VI da Convencdo MARPOL afetardo a legislacdo da UE através da
aplicagéo da Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de
2016, relativa a reducéo do teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos.

As alteracBes ao capitulo I1-1 da Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS) afetariam a legislacdo da UE através da aplicacdo da Diretiva
2009/45/CE.

As alteracdes as partes A-1 e B-1 do Cdédigo Internacional de Seguranca para Navios que
utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéo (Codigo IGF) afetariam a
legislacdo da UE através da aplicacdo da Diretiva 2009/45/CE.

Como tal, a Unido dispde de competéncia exclusiva ao abrigo do ultimo elemento do
artigo 3., n.° 2, do TFUE e &, por conseguinte, necessario estabelecer a posicdo da Unido
sobre os atos que adotam as alterac6es acima referidas.

4. BASE JURIDICA
4.1. Base juridica processual
4.1.1. Principios

O artigo 218.°, n.° 9, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) prevé a
adocdo de decisdes que definam «as posi¢es a tomar em nome da Unido numa instancia
criada por um acordo, quando essa instancia for chamada a adotar atos que produzam
efeitos juridicos, com excecdo dos atos que completem ou alterem o quadro institucional do
acordo.»

O artigo 218.°, n.° 9, do TFUE é aplicavel independentemente de a Unido ser ou ndo membro
do organismo ou parte no acordo’.

A nocdo de «atos que produzam efeitos juridicos» inclui os atos que produzem efeitos
juridicos por forca das normas do direito internacional que regem a instancia em questdo. Esta
nocdo inclui ainda os instrumentos que ndo tém um efeito vinculativo por forca do direito
internacional, mas que «tendem a influenciar de forma determinante o conteldo da
regulamentacao adotada pelo legislador da Unido».?

4.1.2. Aplicagéo ao caso vertente

O Comité para a Protegdo do Meio Marinho e o Comité de Seguranca Maritima da OMI sdo
organismos criados por um acordo, concretamente a Convencdo da Organizacdo Maritima
Internacional.

Os atos que o Comité para a Protecdo do Meio Marinho e o Comite de Seguranca Maritima da
OMI forem chamados a adotar sdo atos que produzem efeitos juridicos. Os atos previstos
podem influenciar de forma determinante o conteudo da legislacéo da UE:

Processo C-399/12 - Alemanha/Conselho (OIV), ECLI: EU: C: 2014: 2258, n.° 64.
2 Processo C-399/12 - Alemanha/Conselho (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, n.” 61-64.
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— Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de

2016, relativa a reducdo do teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos e
Regulamento (UE) n.° 530/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
introducdo acelerada de requisitos de construgdo em casco duplo ou configuracédo
equivalente para os navios petroleiros de casco simples. Tal deve-se ao facto de a
Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de
2016, relativa a reducdo do teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos
refletir os requisitos relativos ao enxofre constantes do anexo VI da Convengéo
MARPOL como instrumento para realizar o seu objetivo.

- Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa as regras e

normas de seguranca para 0s navios de passageiros. Tal deve-se ao facto de a
Diretiva 2009/45/CE prever que 0s navios de passageiros da classe A devem
satisfazer integralmente as prescri¢des da Convengdo SOLAS, na sua Ultima redagéo.

Por conseguinte, as alteraces ao anexo VI da Convencdo MARPOL, as alteracGes a
Convencdo SOLAS e as alteracBes ao Codigo IGF afetariam a legislacdo da UE através da
aplicacdo da Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de
2016, relativa & reducéo do teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos® e da
Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 6 de maio de 2009, relativa as
regras e normas de seguranga para 0S navios de passageiros, respetivamente.

O ato previsto ndo completa nem altera o quadro institucional do acordo.

Por conseguinte, a base juridica processual da decisdo proposta é o artigo 218.°, n.°9, do
TFUE.

4.2. Base juridica material
4.2.1. Principios

A base juridica material para a adocdo de uma decisdo ao abrigo do artigo 218.°, n.°9, do
TFUE depende essencialmente do objetivo e do conteudo do ato previsto em relacdo ao qual é
adotada uma posicdo em nome da Unido. Se o ato previsto tiver duas finalidades ou duas
componentes, e se uma dessas finalidades ou componentes for identificdvel como sendo
principal e a outra como sendo apenas acessoria, a decisdo a adotar ao abrigo do artigo 218.°,
n.° 9, do TFUE deve assentar numa Unica base juridica material, nomeadamente a exigida pela
finalidade ou pela componente principal ou preponderante.

4.2.2. Aplicacdo ao caso vertente

O objetivo e o contetdo principais do ato previsto estdo relacionados com o transporte
maritimo. Por conseguinte, a base juridica material da decisdo proposta é o artigo 100.%, n.° 2,
do TFUE.

4.3. Concluséao

A base juridica da decisdo proposta deve ser o artigo 100.°, n.° 2, do TFUE, em conjugacgéo
com o artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.

Decisdo de Execucdo (UE) 2015/253 da Comisséo, de 16 de fevereiro de 2015, que estabelece as regras
relativas a recolha de amostras e a apresentacdo de relatorios, no ambito da Diretiva 1999/32/CE do
Conselho, no que diz respeito ao teor de enxofre dos combustiveis navais (JO L 41 de 17.2.2015, p. 55).
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2020/0026 (NLE)
Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

relativa a posicéo a adotar em nome da Unido Europeia no ambito da Organizacdo
Maritima Internacional durante a 75.2 sessdo do Comité para a Protecdo do Meio
Marinho e a 102.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima sobre a adocdo de alteracoes
ao anexo VI da Convencao Internacional para a Prevencéo da Poluicdo por Navios, ao
Capitulo 11-1 da Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
e ao Cadigo Internacional de Seguranca para navios que utilizam gases ou outros
combustiveis de baixo ponto de inflamacao

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2, em conjugagao com o artigo 218.%,n.° 9,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia, considerando o seguinte:

(1)  Aacdo da Unido no setor do transporte maritimo devera ter por objetivo a protecdo do
meio marinho, da satde humana e o refor¢o da seguranca maritima.

(2) A Convencéo da Organizagdo Maritima Internacional («OMI») entrou em vigor em 17
de marco de 1958.

(3) A OMI é uma agéncia especializada das Nacbes Unidas responsavel pela protecdo e
seguranca da navegacdo e pela prevencdo da poluicdo marinha e atmosférica por
navios. Todos os Estados-Membros da UE sdo membros da OMI. A Unido ndo é
membro da OMI.

4) Nos termos da artigo 38.°, alinea a), da Convencdo sobre a OMI, o Comité para a
Protecdo do Meio Marinho desempenha funcdes que sdo ou podem ser conferidas a
OMI por (ou ao abrigo de) convencdes internacionais para prevencdo e controlo da
poluicdo marinha causada pelos navios, nomeadamente no que diz respeito a ado¢éo e
alteracdo de regulamentos ou outras disposigdes.

(5) Nos termos do artigo 28.°, alinea b), da Convencdo sobre a OMI, o Comité de
Seguranca Maritima da OMI prevé mecanismos para executar quaisquer incumbéncias
que lhe sejam cometidas por forga dessa convencédo, da Assembleia da OMI ou do
Conselho da OMI, ou quaisquer obrigacdes que Ihe possam ser atribuidas dentro do
ambito do referido artigo ou ao abrigo de qualquer outro instrumento internacional
reconhecido pela OMI.

(6) A Convencéo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo por Navios («Convengao
MARPOL») entrou em vigor em 2 de outubro de 1983.

@) Nos termos do artigo 16.%, n.° 2, alinea c), da Convencdo MARPOL, as alteracfes a
Convencdo podem ser adotadas pelo organismo competente, neste caso o Comité para
a Protecdo do Meio Marinho.

(8) A Convencéo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar («Convencéo
SOLAS») entrou em vigor em 25 de maio de 1980.
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9)

(10)

11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Nos termos do artigo VIII, alinea b), subalinea iii), da Convencdo SOLAS, o Comité
de Seguranca Maritima (MSC) da OMI tem competéncia para adotar alteracfes a
Convencdo SOLAS.

O Comité para a Protecdo do Meio Marinho, na sua 75.2 sessdo, que decorrera de 30 de
mar¢o a 3 de abril (<MEPC 75»), deve adotar alteracdes ao anexo VI da Convencéo
MARPOL.

O Comité de Seguranca Maritima, durante a sua 102.2 sessdo, que decorrera de 13 a 22
de maio de 2020 («MSC 102»), deve adotar alteracdes ao capitulo 11-1 da Convencao
SOLAS, bem como alteragbes as partes A-1 e B-1 do Cddigo Internacional de
Seguranca para navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de
inflamacédo («Cadigo IGF»).

E conveniente estabelecer a posicdo a adotar em nome da Unido no MEPC 75, uma
vez que as alteracdes as regras 1, 2, 14, 18, 20 e 21 e aos apéndices | e VI do anexo VI
da Convencdo MARPOL serdo suscetiveis de influenciar decisivamente o conteudo da
legislacdo da Uni&o, a saber, a Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do
Conselho*?.

E conveniente estabelecer a posicdo a adotar em nome da Uni&o na MSC 102, uma vez
que as alteracbes ao capitulo 1l1-1 da Convencdo SOLAS serdo suscetiveis de
influenciar decisivamente o conteldo da legislagdo da Unido, designadamente a
Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®, e dado que as alteragdes
ao Codigo IGF serdo suscetiveis de influenciar decisivamente o contedo da legislacédo
da Unido, designadamente a Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho relativa as regras e normas de seguranga para 0s navios de passageiros.

As alteracdes ao anexo VI da Convencdo MARPOL assegurariam uma aplicacao
coerente do teor de enxofre de 0,50 % ao combustivel naval, tal como preconizado na
regra 14. A Unido devera apoiar estas alteracdes para alcancar os beneficios previstos
para a saude e o ambiente resultantes da reducdo das emissdes de didxido de enxofre
provenientes da combustdo a bordo.

As alteracOes a parte A-1 do capitulo I1-1 da Convencdo SOLAS garantiriam uma
amarracdo mais segura dos navios. A Unido deve apoiar estas alteracbes porque
constituem uma atualizacdo exaustiva das atuais disposicdes de amarracgéo.

As alteracOes as partes B, B-1 e B-2 a B-4 do capitulo II-1 da Convengdo SOLAS
garantem a coeréncia das disposicdes relativas a estanquidade dos navios. A Unido
deve apoiar estas alteracbes porque introduzem coeréncia em toda a parte B nas
disposigdes relativas a estanquidade, incluindo a questdo fundamental dos calculos de
estabilidade de danos do navio.

As alteracOes as partes A-1 e B-1 do Cddigo IGF preveem melhorias no que respeita
ao confinamento de combustivel, & protecdo contra incéndios e aos ensaios de tragdo
para soldadura de materiais metalicos e ensaios ndo destrutivos do sistema de

Diretiva (UE) 2016/802 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a
reducdo do teor de enxofre de determinados combustiveis liquidos (JO L 132 de 21.5.2016, p. 58).
Decisdo de Execucdo (UE) 2015/253 da Comisséo, de 16 de fevereiro de 2015, que estabelece as regras
relativas a recolha de amostras e a apresentacdo de relatérios, no &mbito da Diretiva 1999/32/CE do
Conselho, no que diz respeito ao teor de enxofre dos combustiveis navais (JO L 41 de 17.2.2015, p. 55).
Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa as regras e
normas de seguranga para 0s navios de passageiros (JO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

10

PT



confinamento de combustivel com base na experiéncia adquirida com a aplicacdo do
codigo. A Unido deve apoiar estas alteracbes porque conferem maior clareza com
respeito aos espagos a prover com um sistema de descompressdao adequado e preveem
medidas adicionais de seguranca nas salas de manipulacéo de combustivel.

(18) A posicdao da Unido deve ser expressa pelos Estados-Membros da Unido que sdo
membros do Comité para a Protecdo do Meio Marinho e do Comité de Seguranca
Maritima da OMI, agindo conjuntamente,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

As posicdes a tomar, em nome da Unio, na 75.% sessdo do Comité para a Protecdo do Meio
Marinho da OMI configuram concordar com a adocdo das alteracbes ao anexo VI da
Convencao Internacional para a Prevencdo da Poluigcdo por Navios, tal como consta do anexo
ao documento da OMI MEPC 75/3.

Artigo 2.°

As posigdes a adotar em nome da Unido na 102.2 sessdo do Comité de Seguranca Maritima da
OMI sdo as seguintes:

@) Adocdo de alteracbes ao capitulo II-1 da Convencdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar estabelecidas no anexo 1 do documento MSC
102/3 da OM;

(b) Adocdo das alteracbes as partes A-1 e B-1 do Codigo Internacional de Seguranca

para navios que utilizam gases ou outros combustiveis de baixo ponto de inflamacéo,
constantes do anexo 2 do documento MSC 102/3 da OMI.

Artigo 3.°
1. A posicao referida no artigo 1.° deve ser expressa pelos Estados-Membros da Unido
que sdo membros do Comité para a Protecdo do Meio Marinho da OMI, agindo
conjuntamente.
2. A posicéo referida no artigo 2.° deve ser expressa pelos Estados-Membros da Unido

que sdo membros do Comité de Seguranca Maritima da OMI.

Artigo 4.°
Os destinatarios da presente decisdo sdo 0s Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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