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RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 75:e motet i kommittén for skydd av den marina miljon
och det 102:a métet i IMO:s sjosakerhetskommitté om antagandet av andringar av
bilaga V1 till den internationella konventionen till forhindrande av férorening fran
fartyg, andringar av kapitel 11-1 i den internationella konventionen om sakerheten for
manniskoliv till sjoss och &ndringar av den internationella sakerhetskoden for fartyg
som anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt
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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststallande av den standpunkt som ska intas pa unionens
vagnar vid det 75:e motet i Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den
marina miljon (MEPC 75), som kommer att hallas i London den 30 mars—3 april 2020 och vid
det 102:a motet i IMO:s sjosakerhetskommitté (MSC 102), som kommer att hallas i London
den 13-22 maj 2020, i samband med det planerade antagandet av dndringar av bilaga VI till
Marpol i fraga om konsekvent tillampning av gransvardet for svavel pa 0,50 % och andringar
av Solas kapitel 11-1: Regel 3-8 i del A-1 om bogser- och fortdjningsutrustning, regel 7-2 i
del B-1 om berdkning av faktorn s; och av delarna B-2 till B-4 avseende vattentét integritet
och andringar av delarna A-1 och B-1 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden).

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen om upprattande av Internationella sjéfartsorganisationen

Genom konventionen om uppréattande av Internationella sjofartsorganisationen (nedan kallad
IMO) inrattas IMO. IMO:s syfte ar att tillhandahalla ett forum for samarbete pa omradet for
lagstiftning och praxis i tekniska fragor av alla slag som paverkar sjéfarten i internationell
handel. Den syftar vidare till att frimja ett allmant antagande av hdgsta mojliga standarder i
fraga om sjosakerhet, effektiv navigering samt forebyggande och kontroll av marina
fororeningar fran fartyg, vilket framjar likvardiga forutsattningar. Den ska ocksa hantera
relaterade administrativa och rattsliga fragor.

Konventionen tradde i kraft den 17 mars 1958.
Samtliga medlemsstater &r parter i konventionen.

Samtliga medlemsstater ar parter i den internationella konventionen till férhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) fran 1973, som tradde i kraft den 2 oktober 1983, och i bilaga
VI, som tradde i kraft den 18 maj 2005. Unionen ar inte part i Marpol.

Samtliga medlemsstater ar parter i den internationella konventionen om sakerheten for
manniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, som tradde i kraft den 25 maj 1980. Unionen é&r inte
part i Solas.

Den internationella sakerhetskoden for fartyg som anvander gaser eller andra branslen med
lag flampunkt (IGF-koden) blev obligatorisk genom Solaskonventionen. Dess syfte ar att
tillhandahalla en internationell standard for fartyg som drivs med gas eller flytande bransle
med lag flampunkt. Koden omfattar alla omraden som sérskilt maste beaktas vid anvandning
av gas eller flytande bransle med lag flampunkt. Koden anger kriterier for arrangemang och
installation av framdrivningsmaskineri och hjalpmaskineri, som anvander naturgas som
bransle och som kommer att ha en integritetsniva i fraga om sékerhet, tillforlitlighet och
palitlighet som ar likvardig med den som kan uppnas med nytt och jamforbart konventionellt
huvud- och hjalpmaskineri som drivs med olja.

2.2. Internationella sjéfartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) &r ett specialiserat fackorgan inom FN med
ansvar for sakerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar
haven. Fackorganet &r den globala normgivande myndigheten for sékerhet, trygghet och
miljoprestanda inom internationell sjofart. Fackorganets viktigaste uppgift &r att skapa ett
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regelverk for sjofartsindustrin som &r rattvist och effektivt och som antas och tillampas
globalt.

Medlemskap i organisationen ar oppen for alla stater och EU:s samtliga medlemsstater &r
medlemmar i IMO. Sedan 1974 har Europeiska kommissionen observatorsstatus i
Internationella sjofartsorganisationen (IMO). Detta grundar sig pa ett avtal om samarbete
mellan Internationella sjofartsorganisationen (IMO) och Europeiska kommissionen i fragor av
gemensamt intresse for parterna.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon bestar av IMO:s samtliga medlemmar och
sammantrader minst en gang om aret. Den behandlar miljofragor inom organisationens
tillampningsomrade nar det galler kontroll och forhindrande av fororeningar fororsakade av
fartyg som omfattas av Marpolkonventionen, inbegripet olja, kemikalier som transporteras i
bulk, avloppsvatten, fast avfall och utslapp fran fartyg, inklusive luftféroreningar och utslapp
av vaxthusgaser. Andra fragor som omfattas inbegriper hantering av ballastvatten,
antifoulingsystem, atervinning av fartyg, beredskap och insatser vid utslapp samt identifiering
av sarskilda omraden och sarskilt kansliga havsomraden.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon tillhandahaller resurser for att utféra de
uppgifter den tilldelats genom IMO-konventionen, IMO:s generalférsamling eller IMO:s rad,
eller uppgifter inom ovan namnda tillampningsomrade som kommittén tilldelas genom eller
enligt andra internationella instrument och som godkants av IMO. Beslut av kommittén for
skydd av den marina miljon och av dess underordnade organ ska antas av en majoritet av
medlemmarna.

IMO:s sjosdkerhetskommitté bestar ocksa av IMO:s samtliga medlemmar och sammantrader
minst en gang om aret. Den behandlar alla fragor inom organisationens behérighet som ror
navigationshjalpmedel, byggande och utrustning av fartyg, sédkerhetsaspekter pa
bemanningskrav, regler for forhindrande av kollisioner, hantering av farligt gods, forfaranden
och krav pa sjosakerhet, hydrografisk information, loggbdcker och navigeringsinformation,
undersokning av olyckor till havs, raddning och bérgning, samt eventuella andra fragor som
direkt beror sjosakerhet.

IMO:s sjosakerhetskommitté tillhandahaller resurser for att utféra de uppgifter den tilldelats
genom IMO-konventionen, IMO:s generalférsamling eller IMO:s rad eller uppgifter inom
ovan namnda tillampningsomrade som kommittén tilldelas genom eller enligt andra
internationella instrument och som godkants av IMO. Beslut av sjosakerhetskommittén, och
av dess underordnade organ, ska antas av en majoritet av medlemmarna.

2.3. Forslaget till rattsakt fran IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon

Vid sitt 75:e mote (MEPC 75) den 30 mars—3 april 2020 ska kommittén for skydd av den
marina miljon anta andringarna av bilaga VI till Marpol. De avser tillampningen av
gransvardet for svavel pa 0,50 % som anvands i brannolja ombord pa fartyg. Syftet med de
planerade &ndringarna av bilaga VI till Marpol &r att stodja ett konsekvent genomférande av
gransvardet for svavel pa 0,50 %.

2008 antog IMO en resolution om andring av bilaga VI till Marpol med regler avsedda att
forhindra luftféroreningar fran fartyg. Den andrade bilagan VI till Marpol tradde i kraft den 1
juli 2010 och genom den inférdes bland annat strdngare gransvarden for svavel for marina
branslen i svavelkontrollomraden, liksom i havsomraden utanfor svavelkontrollomradena.

En strikt tilldmpning av normen for brannolja som anges i regel 14.1.3 i bilaga V1 till Marpol,
som tradde i kraft den 1 januari 2020, kommer att vara en viktig faktor for att underl&tta ett
konsekvent genomfdrande och en effektiv efterlevnad av det Gvergripande gransvardet for
svavel pa 0,50 %. Syftet med de planerade andringarna av bilaga VI till Marpol ar att
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sékerstélla ett faktiskt genomforande av regel 14.1.3 i syfte att avsevart minska de
luftférorenande utslappen av oxider av svavel och partiklar till atmosfaren till foljd av fartygs
forbranning i syfte att skydda manniskors halsa och den marina miljon.

2.4, Den forslagna rattsakten fran IMO:s sjosakerhetskommitté

Den 13-22 maj 2020 ska sjosakerhetskommittén vid sitt 102:a mote (MSC 102) anta
andringar av den internationella konventionen om sakerheten fér manniskoliv till sjéss (Solas)
och andringar av regel 11 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som anvander gaser
eller andra branslen med Iag flampunkt (IGF-koden).

Syftet med de planerade andringarna av regel 3-8 i del A-1 i kapitel 11-1 i Solas géller séker
bogsering och fortdjning. Syftet med andringarna av del B, B-1 och B-2 till B-4 i kapitel I1-1 i
Solas &r att sékerstdlla Overensstimmelse med hansyn tagen till vattentat integritet. |
allménhet ar inte samtliga typer av fartyg installerade med de indikatorer det ror sig om
(indikatorer for roder, propeller, dragkraft, lutning och driftslage).

De planerade andringarna av regel 11 i den internationella sakerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden) syftar till att uppna
enhetlighet i IGF-koden i fraga om de géllande kraven for fartyg som anvander naturgas som
bransle, genom att gora nédvandiga andringar utgaende fran erfarenheterna av att tillampa
koden.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
3.1. Andringar av bilaga VI till Marpol

Vid det 71:a motet i kommittén for skydd av den marina miljon (MEPC 71), som hélls i
London den 3-7 juli 2017, godkandes nya synpunkter om “Konsekvent tillimpning av regel
14.1.3 i bilaga VI till Marpol” for inforande i1 det tvaariga arbetsprogrammet for perioden
2018-2019 for underkommittén for forhindrande och bekdmpning av fororeningar och i det
prelimindra arbetsprogrammet for det femte motet i underkommittén for forhindrande och
bekampning av fororeningar (PPR 5), dar 2019 angavs som genomfdrandear.

Vid PPR 5, som holls i London den 5-9 februari 2018, utarbetades utkast till &ndringar av
regel 14 i bilaga VI till Marpol for att uppna ett forbud mot transport av brannolja som inte
uppfyller kraven for forbranning, for framdrivning eller drift ombord pa ett fartyg. Vid det
72:a motet i kommittén for skydd av den marina miljén (MEPC 72), som hélls i London den
9-13 april 2018, godkéandes, med mindre andringar, forslaget till &ndringar av bilaga VI till
Marpol.

Extramotet om enhetligt genomférande av regel 14.1.3 i bilaga VI till Marpol hélls i London
den 9-13 juli 2018. Europeiska unionen lade fram dokument ISWG-AP 1/3/2, med forslag till
andringar av reglerna 14 och 18.

Vid det 73:e motet i MEPC antogs de andringar som 6verenskommits i resolution MEPC.305
(73). Vid det 73:e motet i MEPC faststélldes att dessa andringar ska anses ha godkants den 1
september 2019 och att de ska trada i kraft den 1 mars 2020.

| PPR 6, som holls i London den 18-22 februari 2019, utarbetades ett utkast till &ndringar av
foljande regler:

- Regel 1 om tillampningen av forordningen.

— Regel 2 som innehdller definitioner av svavelhalt i brinnolja”, brinsle med lag
”prov under drift” och “ombordprov”.
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flampunkt”, ”prov levererat enligt Marpol”,
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— Regel 14 om prov under drift och ombordprov av eldningsolja och om provtagning
av olja fran fartyg enligt bilaga VI till Marpol.

— Regel 18 om kontrollforfarande.
- Tillagg I om "tillagg till IAPP-certifikatet” for provtagningspunkten for briannolja.

— Tillagg VI om forfarande for verifiering av brénslen av brannoljeprover i bilaga VI
till Marpol.

Vid PPR 6 hénskjots dessa andringar till det 74:e motet i MEPC, som godtog dem och
hénskjot dem till det 75:e moétet i MEPC for antagande.

Andringarna av reglerna 1, 2, 14, 18, 20, 21 och tillaggen | och VI i bilaga V1 till Marpol
anges i IMO-dokument MEPC 75/3. Enligt punkt 5.116 i rapporten fran det 74:e motet i
MEPC (MEPC 74/18) ska de planerade andringarna antas vid det 75:e motet i MEPC.

Mot bakgrund av de skarpta genomférandebestimmelserna i direktiv 2016/802 bdr unionen
stodja dessa andringar, eftersom de pa ett kraftfullt och otvetydigt satt aterspeglar behovet av
att globalt verkstélla gransvardet for svavel pa 0,50 % i marina branslen. Detta kommer att
sakerstalla en faktisk minskning av svaveloxidutslappen, sa att man undviker de skadliga
effekterna pa manniskors halsa och pad ekosystemen, samtidigt som man undviker
snedvridning av konkurrensen inom sektorn.

3.2. Andringar av kapitel 11-1 i den internationella konventionen om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (Solas)

3.2.1. Andringar av Solas kapitel 11-1/A-1/3-8 om bogserings- och fortdjningsutrustning

Fragan om saker fortojning togs upp av EU som ett nytt oplanerat resultat vid det 95:e motet i
MSC (dokument MSC 95/19/2) och godtogs av MSC. Ett japanskt forslag om att ta hadnsyn
till underhall och ersattning av skadade eller slitna fort6jningslinor (dokument MSC 95/19/13)
godtogs ocksa av MSC. Fragan behandlades sedan av underkommittén for fartygs utformning
och konstruktion (SDC), bade i en arbetsgrupp och genom en korrespondensgrupp, som
Danmark samordnar tillsammans med Japan. Vid det sjatte motet i SDC (SDC 6)
fardigstéalldes utkastet till &ndringar av Solas och tillhérande riktlinjer och végledning. Vid
Sjosakerhetskommitténs 101:a mote (MSC 101) bedémdes darefter resultatet fran motet i
SDC, ndmligen

- andringar av Solas regel 3-8 i del A-1 i kapitel 11-1,

— riktlinjer for fortdjningsanordningarnas utformning och val av lamplig utrustning for
fortdjning och for saker fortdjning,

— riktlinjer for inspektion och underhdll av fortdjningsutrustning, inklusive
fortojningslinor,

— reviderad vagledning om utrustning for bogsering och fortojning ombord pa fartyg
och det tillhérande utkastet till MSC-cirkulér, dvs. MSC.1/Circ.1175/Rev.1, och

- alla relaterade utkast till MSC-cirkular.

Vid MSC 101 godkéndes de utkast till andringar av Solas som anges i bilaga 25 till MSC-
rapport MSC 101/24 Add.1. De tillhérande riktlinjerna och véagledningen godkandes i princip
vid det 101:a motet i MSC och kommer slutligen att godké&nnas i samband med antagandet av
utkastet till andringar av Solas. | punkt 12.2-9 i rapporten fran det 101:a métet i MSC (MSC
101/24) anges att andringarna av Solas och tillhérande riktlinjer och végledning planeras att
antas och godkénnas vid det 102:a métet i MSC.
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Andringarna av Solas och tillnérande riktlinjer, vagledning och MSC-cirkular leder till en
omfattande uppgradering av nuvarande fortdjningsanordningar. De motsvarar syftet med det
ursprungliga unionsforslaget, sa unionen bor stédja antagandet av andringarna av Solas och
godkannandet av de relaterade instrumenten.

3.2.2. Vattentat integritet — 6verensstammelse mellan regler i Solas kapitel I11-1 B, B-1 och
B-2 till B-4.

Vid det 96:¢ motet i MSC enades man om att i kommitténs tvaarsagenda 2018-2019 ta med
”Oversyn av Solas kapitel 1I-1, delarna B-2 till B-4, for att sakerstalla Gverensstimmelse med
delarna B och B-1 med avseende pa vattentit integritet”, och utsdg underkommittén i SDC
som samordnande organ.

Vid det sjatte métet i SDC fardigstalldes utkastet till andringar av Solas som hanskjéts till det
101:a motet i MSC. Andringarna av delarna B, B-1 och B-2 till B-4 i Solas kapitel I1-1
aterges i bilaga 25 till dokument MSC 101/24 tillagg 1.

Nar det géller berakningen av faktorn s; i regel 7-2 i Solas kapitel 11-1 B-1, ansdg SDC att
medan andringarna av Solas regel 11-1/7-2.5 inte omfattades av tillampningsomradet for
resultatet, var en andring av Solas det mest effektiva och d&ndamalsenliga séttet att atgarda de
inneboende inkonsekvenserna i Solas regel 11-1/7-2.5.2.1 om dorrar i skott ovanfor
skottdacket som anses vara vattentata vid skadestabilitetsberakningarna. Vid det sjatte motet i
SDC enades man om att begdra att man vid det 101:a motet i MSC skulle stalla sig bakom
detta tillvagagangssatt for att losa bristen pa enhetlighet nar det géller den vattentata
integriteten mellan de olika delarna av B i Solas kapitel 11-1. Vid det 101:a motet i MSC 101
gjordes detta (hanvisning finns i punkt 12.10 i rapporten fran det 101:a motet i MSC - MSC
101/24) och andringarna anges ocksa i bilaga 25 till dokument MSC 101/24 tillagg 1.

| punkt 12.12 i rapporten fran det 101:a motet i MSC (MSC 101/24) anges att andringarna
planeras antas vid det 102:a motet i MSC.

Eftersom &ndringarna av Solas kapitel 11-1, delarna B-2 till B-4, leder till samstammighet i del
B i bestimmelserna om vattentat integritet, inbegripet den centrala fragan om
skadestabilitetsberakningar av fartyg, och deras godkénnande stéddes av unionen vid det
101:a motet i MSC, bor unionen stddja antagandet av dessa andringar.

3.3. Andringar av delarna A-1 och B-1 i den internationella sakerhetskoden for
fartyg som anvander gaser eller andra bréanslen med lag flampunkt (IGF-
koden)

Under det femte motet i underkommittén for transport av gods och containrar (CCC 5) enades
man om att utarbeta utkast till &ndringar av punkt 6.7.1.1 (tryckreduceringssystem) och
kapitel 11 (bransleberedningslokal for brandslackningssystem) i del A-1 i IGF-koden, i
enlighet med bilaga 2 till CCC-rapporten, CCC 5/13, for inlamning till det 101:a motet i MSC
for godk&nnande (hé&nvisning finns i punkt 3.31 i CCC 5/13). Vid det 101:a motet i MSC
godkéandes dessa utkast till &ndringar, som anges i bilaga 14 till MSC 101/24 tillagg.1. | punkt
9.2 i rapporten fran det 101:a motet i MSC (MSC 101/24) anges att andringarna planeras
antas vid det 102:a motet i MSC.

Under CCC 5 godkandes &dven ett utkast till &ndringar av punkt 16.3.3.5.1 avseende
brottgransprovning av svetsning av andra material &n aluminiumlegeringar for
bransleinneslutningssystemet i del B-1 i IGF-koden, i enlighet med bilaga 5 till CCC 5/13 om
6verlamning till 101:a moétet i MSC for godkannande (hanvisning finns i punkt 4.14 i CCC
5/13). Vid det 101:a motet i MSC godkéndes dessa andringar, som anges i bilaga 14 till MSC
101/24 tillagg 1. | punkt 9.3 i MSC 101/24 anges att andringarna planeras antas vid det 102:e
motet i MSC.
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Andringen av punkt 6.7.1.1 fortydligar vilka utrymmen som ska utrustas med ett lampligt
system for tryckreducering. Andringen av kapitel 11 for att infora ett fast
brandslackningssystem for en bréansleberedningslokal ger ytterligare sékerhet. Bada har
tidigare fatt stod av unionen for godkannande under det 101:a métet i MSC. Unionen bor
darfor stodja antagandet av dessa &ndringar.

3.4. Relevant unionsratt och EU:s befogenhet
3.4.1. Andringar av bilaga VI till Marpol

Kraven i bilaga VI till Marpol, som avser att minska svavelhalten i marina eldningsoljor i
syfte att minska fororenande svavelutsldpp, genomférs i unionsratten genom
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska
svavelhalten i vissa flytande brénslen. De andringar som ska antas vid MEPC 75 och som
innebar andringar av bilaga V1 till Marpol kommer darfor att ha en direkt inverkan pa kraven i
direktivet.

3.4.2. Andringar av kapitel 1I-1 i den internationella konventionen om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (Solas)

Genom artikel 6.2 a i i direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sékerhetsnormer
for passagerarfartyg tillampas Solas, i dess dndrade lydelse, pa passagerarfartyg i klass A.

De andringar som ska antas vid det 102:a motet i MSC och som innebér andringar av kapitel
11-1, delarna A och B kommer darfor att direkt paverka kraven i direktivet.

3.4.3. Andringar av delarna A-1 och B-1 i den internationella sékerhetskoden for fartyg
som anvander gaser eller andra bréanslen med Iag flampunkt (IGF-koden)

Genom artikel 6.2 a i i direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestammelser och sékerhetsnormer
for passagerarfartyg tillampas Solas, i dess andrade lydelse, pa passagerarfartyg i klass A.
IGF-koden blir genom Solas obligatorisk for passagerarfartyg.

De andringar som ska antas vid det 102:a motet i MSC har darfor en direkt paverkan pa
kraven vid tillampning av direktiv 2009/45/EG.

3.4.4. EU-befogenhet

Andringarna av bilaga VI till Marpol paverkar unionsratten nir man tillampar
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska
svavelhalten i vissa flytande brénslen.

Andringarna av kapitel 11-1 i konventionen om sékerheten for manniskoliv till sjoss (Solas)
paverkar unionsratten nar direktiv 2009/45/EG tillampas.

Andringarna av delarna A-1 och B-1 i den internationella sékerhetskoden for fartyg som
anvander gaser eller andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden) paverkar EU-rétten nar
man tillampar direktiv 2009/45/EG.

Unionen har saledes exklusiv befogenhet i enlighet med den sista delen av artikel 3.2 i EUF-
fordraget och det ar darfor nodvandigt att faststalla unionens standpunkt om de rattsakter som
antar de ovannamnda &ndringarna.
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4, RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemassig rattslig grund
4.1.1. Principer

| artikel 218.9 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt (nedan kallat EUF-fordraget)
foreskrivs att beslut ska antas “om faststillande av vilka standpunkter som pd unionens
vagnar ska intas i ett organ som inrattas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med
rattslig verkan, med undantag av sadana akter som kompletterar eller andrar avtalets
institutionella ram.”

Artikel 218.9 i EUF-fordraget ar tillamplig oberoende av om unionen &r medlem i organet
eller part i avtalet™.

Begreppet akter med rattslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ritt, men som &r “agnade att pa ett avgorande

satt paverka innehdllet i de bestammelser som antas av unionslagstiftaren>.

4.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén och IMO:s sjosédkerhetskommitté &r organ
som inréttats genom ett avtal, ndmligen konventionen om upprattande av Internationella
sjofartsorganisationen.

De akter som IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon och IMO:s
sjosékerhetskommitté uppmanas att anta utgor akter med réttslig verkan. De planerade akterna
kan pa ett avgorande satt paverka innehallet i féljande unionsrétt:

- Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att
minska svavelhalten i vissa flytande branslen och Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr530/2012 om ett paskyndat inférande av krav pa dubbelskrov
eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov. Detta beror pa att
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att
minska svavelhalten i vissa flytande branslen aterspeglar kraven avseende svavel i
bilaga V1 till Marpol som ett verktyg for att uppna malet.

— Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sékerhetshestammelser och
sakerhetsnormer for passagerarfartyg. Detta beror pd att det i direktiv 2009/45/EG
faststélls att passagerarfartyg i klass A till fullo ska uppfylla kraven i
Solaskonventionen, i dess andrade lydelse.

Andringarna av bilaga VI till Marpol, andringarna av Solas och dndringarna av IGF-koden
skulle darfor paverka unionsratten genom tillampningen av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa flytande
branslen® och Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sékerhetsbestdmmelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg.

Den planerade akten varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemassiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

! M&l C-399/12, Tyskland mot rédet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.

2 Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.

3 Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2015/253 av den 16 februari 2015 om regler om
provtagningen och rapporteringen enligt direktivet (EUT L 41, 17.2.2015, s. 55).
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4.2. Materiell rattslig grund
4.2.1. Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget &r framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen den som
krdvs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

4.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Den planerade aktens huvudsakliga syfte och innehall avser sjofart. Den materiella rattsliga
grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 100.2 i EUF-fordraget.

4.3. Slutsats

Den réttsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 i EUF-fordraget
jamford med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2020/0026 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 75:e motet i kommittén for skydd av den marina miljon
och det 102:a motet i IMO:s sjosakerhetskommitté om antagandet av andringar av
bilaga V1 till den internationella konventionen till férhindrande av férorening fran
fartyg, andringar av kapitel I1-1 i den internationella konventionen om sékerheten for
manniskoliv till sjoss och &ndringar av den internationella sdkerhetskoden for fartyg
som anvander gaser eller andra bréanslen med lag flampunkt

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt, séarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

1) Unionens atgarder inom sj6transportsektorn bor syfta till att skydda den marina
miljon, ménniskors hélsa och forbattra sjosékerheten.

2 Konventionen om upprattande av Internationella sjofartsorganisationen (IMO) tradde i
kraft den 17 mars 1958.

3) IMO ér ett specialiserat fackorgan inom FN med ansvar for sdkerhet och trygghet
inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar havet och luften. Samtliga
EU-medlemsstater ar medlemmar i IMO. Unionen &r inte medlem i IMO.

4) Enligt artikel 38 a i IMO-konventionen ska kommittén for skydd av den marina miljon
utféra uppgifter som tilldelats eller kan tilldelas IMO genom eller enligt internationella
konventioner till forhindrande och bekampning av havsfororeningar fran fartyg,
sérskilt nar det géller antagande och andring av bestammelser eller andra regler.

(5) Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen ska sjosakerhetskommittén tillhandahalla
resurser for att utfora de uppgifter den tilldelats genom IMO-konventionen, IMO:s
generalférsamling eller IMO:s rad, eller uppgifter inom den artikelns
tillampningsomrade som sjosakerhetskommittén tilldelats genom andra internationella
instrument och som godkants av IMO.

(6) Den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg
(Marpolkonventionen) tradde i kraft den 2 oktober 1983.

@) Enligt artikel 16.2 ¢ i Marpolkonventionen far andringar av den antas genom ett
lampligt organ, i detta fall kommittén for skydd av den marina miljon.

(8) Den internationella konventionen om sékerheten for maénniskoliv till sjoss
(Solaskonventionen) tradde i kraft den 25 maj 1980.

9 Enligt artikel VIII b iii i Solaskonventionen far IMO:s sjosdkerhetskommitté anta
andringar av Solaskonventionen.
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(10)

11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

Kommittén for skydd av den marina miljon kommer vid sitt 75:e mote den 30 mars—3
april (MEPC 75) att anta andringar av bilaga VI till Marpolkonventionen.

Kommittén for sjofartsskydd ska, under sitt 102:a mote den 13-22 maj 2020 (MSC
102), anta andringarna av kapitel 11-1 i Solaskonventionen och andringarna av delarna
A-1 och B-1 i den internationella sdkerhetskoden for fartyg som anvéander gaser eller
andra branslen med lag flampunkt (IGF-koden).

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar under
MEPC 75, eftersom andringarna av reglerna 1, 2, 14, 18, 20, 21 och tillaggen I och VI
i bilaga VI till Marpolkonventionen pa ett avgorande satt kan paverka innehallet i
unionslagstiftningen, namligen Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/802"7.

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar under
det 102:a métet i MSC, eftersom andringarna av kapitel 11-1 i Solaskonventionen pa
ett avgorande satt kommer att kunna paverka innehallet i unionsratten, namligen
Europaparlamentets och rdets direktiv 2009/45/EG®, och eftersom andringarna av
IGF-koden pa ett avgorande satt kommer att kunna paverka innehallet i unionsratten,
namligen  Europaparlamentets och  radets  direktiv.  2009/45/EG ~ om
sékerhetsbestdammelser och sakerhetsnormer for passagerarfartyg.

Andringarna av bilaga VI till Marpolkonventionen skulle sékerstalla ett konsekvent
genomforande av gransvardet for svavel pd 0,50 % i marina branslen enligt vad som
anges i regel 14. Unionen bor stodja dessa andringar for att uppna de forvantade halso-
och miljovinster som foljer av minskade svaveldioxidutslapp fran forbranning ombord.

Andringarna av del A-1 i kapitel 11-1 till Solaskonventionen skulle innebédra sakrare
fortojning av fartyg. Unionen bor stdodja dessa andringar, eftersom de ger en
omfattande uppgradering av nuvarande fortéjningsanordningar.

Andringarna av delarna B, B-1, B-2 till B-4 i kapitel 11-1 till Solaskonventionen skulle
sékerstalla konsekvens i bestimmelserna om vattentét integritet av fartyg. Unionen bor
stodja dessa andringar, eftersom de gor bestammelserna om vattentét integritet i del B
enhetliga, inbegripet den centrala fragan om stabilitetsberakningar for fartyg.

Andringarna av delarna A-1 och B-1 i IGF-koden ger forbattringar nar det géller
bransleinneslutning, brandsékerhet och brottgransprovning av svetsning av metalliska
material och ofdrstérande provning av bransleinneslutningssystemet pa grundval av de
erfarenheter som gjorts vid tillampningen av koden. Unionen bor stodja dessa
andringar, eftersom de ger storre klarhet nar det galler utrymmen som ska utrustas med
ett lampligt system for tryckreducering och tillhandahalla ytterligare sakerhetsatgarder
i lokaler for forberedelse av brénsle.

Unionens standpunkt bor uttryckas pa ett samfallt sitt av de medlemsstater i unionen
som ar medlemmar i IMO:s kommitté for skydd av den marina miljén och IMO:s
sjosakerhetskommitté.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten
i vissa flytande branslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).

Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2015/253 av den 16 februari 2015 om regler om
provtagningen och rapporteringen enligt radets direktiv 1999/32/EG vad galler svavelhalten i marina
branslen (EUT L 41, 17.2.2015, s. 55).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetshestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid det 75:e motet i IMO:s kommitté for
skydd av den marina miljon ska vara att samtycka till antagandet av andringarna av bilaga VI
till den internationella konventionen till férhindrande av fororening fran fartyg som faststalls i
bilagan till IMO-dokument MEPC 75/3.

Artikel 2

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid det 102:a motet i IMO:s
sjosakerhetskommitté ska vara att samtycka till foljande:

@ Antagandet av andringar av kapitel 11-1 i den internationella konventionen om
sékerheten for manniskoliv till sj6ss som faststalls i bilaga 1 till IMO-dokument
MSC 102/3.

(b) Antagandet av &ndringarna av delarna A-1 och B-1 i den internationella

sakerhetskoden for fartyg som anvander gaser eller andra branslen med lag
flampunkt enlig vad som anges i bilaga 2 till IMO-dokument MSC 102/3.

Artikel 3

1. Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av de av unionens medlemsstater
som &r medlemmar i IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon och som
agerar gemensamt.

2. Den standpunkt som avses i artikel 2 ska uttryckas av de av unionens medlemsstater
som &r medlemmar i IMO:s sjosékerhetskommitté.

Artikel 4
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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