RO

* K%k

*
*

; COMISIA
okl EUROPEANA

Bruxelles, 17.2.2020
COM(2020) 58 final

2020/0026 (NLE)

Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Organizatiei Maritime Internationale cu ocazia celei de-a 75-a sesiuni a Comitetului
pentru protectia mediului marin si a celei de-a 102-a sesiuni a Comitetului pentru
siguranta maritima referitoare la adoptarea unor amendamente la anexa VI la
Conventia internationald pentru prevenirea poluarii de citre nave, a unor amendamente
la capitolul 11-1 din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare si
a unor amendamente la Codul international privind siguranta navelor care utilizeaza
gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se refera la decizia de stabilire a pozitiei care urmeaza sa fie adoptatd in
numele Uniunii n cadrul celei de-a 75-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului
marin al Organizatiei Maritime Internationale (MEPC 75), care va avea loc la Londra in
perioada 30 martie — 3 aprilie 2020, si in cadrul celei de-a 102-a sesiuni a Comitetului pentru
sigurantd maritima al Organizatiei Maritime Internationale (MSC 102), care va avea loc la
Londra in perioada 13 — 22 mai 2020, in ceea ce priveste adoptarea preconizata a unor
amendamente la anexa VI la MARPOL referitoare la punerea in aplicare unitara a limitei
privind continutul de sulf de 0,50 %, a unor amendamente la capitolul II-1 din Conventia
SOLAS: partea A-1 regula 3-8 privind echipamentele de remorcare si de ancorare, partea B-1
regula 7-2 privind calcularea factorului s; si partile B-2 - B-4 referitoare la integritatea etansa,
precum si a unor amendamente la partile A-1 si B-1 din Codul international privind siguranta
navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF).

2. CONTEXTUL PROPUNERI|I
2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a oferi un forum de cooperare in domeniul reglementarilor si al practicilor referitoare la
aspectele tehnice de toate tipurile care afecteaza transportul maritim in cadrul comertului
international. De asemenea, OMI urmadreste sd incurajeze adoptarea generala a celor mai
inalte standarde posibile In materie de sigurantd maritima, de eficientd a navigatiei si de
prevenire si control al poludrii marine cauzate de nave, promovand conditii de concurentd
echitabile, precum si sd abordeze aspectele administrative si juridice conexe.

Conventia a intrat In vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la Conventie.

Toate statele membre sunt parti la Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea
poluadrii de catre nave (,MARPOL”), care a intrat in vigoare la 2 octombrie 1983, si la
anexa VI, care a intrat Tn vigoare la 18 mai 2005. Uniunea nu este parte la MARPOL.

Toate statele membre sunt parti la Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare (,,SOLAS”), din 1974, care a intrat in vigoare la 25 mai 1980. Uniunea nu este parte la
SOLAS.

Codul international privind siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu
punct de aprindere scdzut (Codul IGF) a devenit obligatoriu in temeiul Conventiei SOLAS.
Scopul sau este de a furniza un standard international pentru navele care functioneaza cu gaze
sau cu lichide cu punct de aprindere scazut drept combustibil. Codul abordeaza toate
domeniile care necesitd o atentie deosebitd pentru utilizarea gazelor sau a lichidelor cu punct
de aprindere scazut drept combustibil. Codul furnizeaza criterii pentru aranjarea si instalarea
masinilor pentru propulsare si scopuri auxiliare, care utilizeaza gaze naturale drept
combustibil, care vor avea un nivel de integritate echivalent, in ceea ce priveste securitatea,
fiabilitatea si increderea, cu cel care poate fi obtinut cu o masina principald si auxiliard noud si
comparabila conventionala, alimentatd cu combustibil lichid.

2.2. Organizatia Maritima Internationala

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabild cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poluarii
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marine de catre nave. Aceasta este autoritatea mondiala responsabila cu stabilirea standardelor
in ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului maritim
international. Rolul sdu principal constd in crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sd fie adoptat si pus in aplicare la nivel
mondial.

Organizatia este deschisa tuturor statelor si toate statele membre ale UE sunt membre ale
OML. Din 1974, Comisia Europeand are statut de observator in cadrul Organizatiei Maritime
Internationale (OMI). Acest statut are la bazd un Acord de cooperare si colaborare intre
Organizatia Interguvernamentald Consultativda pentru Navigatie Maritima (Inter-
Governmental Maritime Consultative Organisation, IMCO) si Comisia Comunitatilor
Europene cu privire la chestiuni de interes comun pentru parti.

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI este alcatuit din toti membrii OMI si se
intruneste cel putin o datd pe an. Acesta abordeaza chestiunile de mediu care intra in sfera de
competentd a organizatiei cu privire la controlul si prevenirea poluarii de cétre nave
reglementate de tratatul MARPOL, inclusiv petrolul, produsele chimice transportate Tn vrac,
apele uzate, deseurile si emisiile generate de nave in aer, inclusiv poluantii aerului si emisiile
de gaze cu efect de serd. Alte chestiuni acoperite includ gestionarea apei de balast, sistemele
antivegetative, reciclarea navelor, pregatirea si actiunile de interventie in situatii de poluare si
identificarea zonelor speciale si a zonelor maritime extrem de sensibile.

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI asigurd echipamentele tehnice pentru
indeplinirea oricaror sarcini care i-au fost atribuite de Conventia OMI, de Adunarea OMI sau
de Consiliul OMI sau a oricérei sarcini din domeniul sus-mentionat care ar putea sa-i fie
atribuitd de catre sau in cadrul oricarui alt instrument international si care a fost acceptata de
OMI. Deciziile Comitetului pentru protectia mediului marin si ale organismelor sale
subsidiare sunt luate de o majoritate a membrilor.

Comitetul pentru sigurantd maritima al OMI este alcatuit, de asemenea, din toti membrii OMI
si se intruneste cel putin o datd pe an. Acesta examineaza toate chestiunile care intrd in sfera
de competenta a organizatiei cu privire la mijloacele de asigurare a navigatiei, construirea si
echiparea navelor, dotarea cu echipaj, iIn madsura in care aceasta are un impact asupra
sigurantei, normele pentru prevenirea coliziunilor, manipularea incarcaturilor periculoase,
procedurile si cerintele referitoare la siguranta maritima, informatiile hidrografice, jurnalele
de bord si registrele de navigatie, anchetele privind accidentele maritime, salvarea de bunuri si
de persoane, precum si orice alte chestiuni care afecteazd in mod direct siguranta maritima.

Comitetul OMI pentru sigurantd maritima asigura echipamentele tehnice pentru indeplinirea
oricdror sarcini care i-au fost atribuite de Conventia OMI, de Adunarea OMI sau de Consiliul
OMI sau a oricarei sarcini din domeniul sus-mentionat care ar putea sd-i fie atribuitd de catre
sau in cadrul oricarui alt instrument international si care a fost acceptatda de OMI. Deciziile
Comitetului pentru sigurantd maritima si ale organismelor sale subsidiare sunt luate de o
majoritate a membrilor.

2.3. Actul avut in vedere de Comitetul OMI pentru protectia mediului marin

Tn perioada 30 martie — 3 aprilie 2020, in cadrul celei de-a 75-a sesiuni (MEPC 75), Comitetul
pentru protectia mediului marin urmeaza sa adopte amendamente la anexa VI la MARPOL.
Acestea sunt legate de punerea in aplicare a limitei privind continutul de sulf de 0,50 % din
tipurile de pacura la bordul navelor. Scopul amendamentelor avute in vedere la anexa VI la
MARPOL este de a sprijini punerea in aplicare unitard a limitei privind continutul de sulf de
0,50 %.
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Tn 2008, OMI a adoptat o rezolutie pentru modificarea anexei VI la MARPOL care includea
reglementari ce abordau prevenirea poluarii aerului de catre nave. Anexa VI revizuitd la
MARPOL a intrat in vigoare la 1 iulie 2010 si a introdus, printre altele, limite mai stricte
aplicabile continutului de sulf al combustibililor marini in Zonele de control al emisiilor de
SOx, precum si in zonele maritime din afara Zonelor de control al emisiilor de SOx.

Aplicarea strictd a standardului privind pacura prevazut in regula 14.1.3 din anexa VI la
MARPOL, care a intrat in vigoare la 1 ianuarie 2020, va reprezenta un element important
pentru facilitarea punerii in aplicare unitare si pentru asigurarea eficace a respectarii limitei
globale a continutului de sulf de 0,50 %. Scopul amendamentelor avute in vedere la anexa VI
la MARPOL este de a asigura punerea in aplicare eficace a regulii 14.1.3, in scopul reducerii
semnificative a emisiilor poluante de SOx si de particule provenite din arderea la bordul
navelor in atmosferd pentru a proteja sandtatea umana si mediul marin.

24. Actul avut in vedere de Comitetul pentru siguranta maritima al OMI

Tn perioada 13 — 22 mai 2020, in cursul celei de-a 102-a sesiuni (MSC 102), Comitetul pentru
sigurantd maritimd urmeazad sd adopte amendamente la Conventia internationald pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) si amendamente la regula 11 din Codul
international privind siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de
aprindere scazut (Codul IGF).

Scopul amendamentelor avute in vedere la capitolul 11-1 partea A-1 regula 3-8 din Conventia
SOLAS se refera la remorcare si ancorare in conditii de siguranta. Scopul amendamentelor la
capitolul 11-1 partile B, B-1 si B-2 - B-4 din Conventia SOLAS este de a asigura coerenta in
ceea ce priveste integritatea etansa. In general, nu toate tipurile de nave sunt previzute cu
indicatorii in cauzd (carma, elice, instalatie de lansare, tangaj si indicator al modului de
operare).

Amendamentele avute in vedere la regula 11 din Codul international privind siguranta navelor
care utilizeazd gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF) urméresc
sa ofere coerentda Codului IGF in ceea ce priveste cerintele existente pentru navele care
utilizeaza gaze naturale drept combustibil, prin introducerea amendamentelor necesare pe
baza experientei acumulate cu privire la aplicarea codului.

3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII
3.1 Amendamentele la anexa VI la MARPOL

Tn timpul celei de-a 71-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului marin (MEPC 71),
care a avut loc la Londra in perioada 3 — 7 iulie 2017, a fost aprobat un nou document privind
,Punerea 1n aplicare unitara a regulii 14.1.3 din anexa VI la MARPOL”, pentru a fi inclus pe
agenda bienala pentru 2018-2019 a Subcomitetului privind prevenirea poludrii si actiunile de
interventie si pe agenda provizorie pentru cea de-a 5-a sesiune a Subcomitetului privind
prevenirea poludrii si actiunile de interventie (PPR 5), anul tinta pentru finalizare fiind 2019.

Tn cadrul PPR 5, care a avut loc la Londra in perioada 5 — 9 februarie 2018, s-au elaborat
propuneri de amendamente la regula 14 din anexa VI la MARPOL privind interdictia de
transport la bordul navei al pacurii neconforme, in scopul arderii pentru propulsie sau
functionare. Cu modificari minore, in cadrul celei de-a 72-a sesiuni a Comitetului pentru
protectia mediului marin (MEPC 72), care a avut loc la Londra in perioada 9 — 13 aprilie
2018, s-au aprobat propunerile de amendamente la anexa VI la MARPOL.
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Reuniunea intersesionald privind punerea in aplicare unitara a regulii 14.1.3 din anexa VI la
MARPOL a avut loc la Londra in perioada 9 — 13 iulie 2018. Uniunea Europeana a prezentat
documentul ISWG-AP 1/3/2, in care a propus amendamente la regulile 14 si 18.

Tn cadrul MEPC 73, s-au adoptat amendamentele convenite prin rezolutia MEPC.305 (73) si
s-a decis ca acestea sunt considerate ca fiind acceptate incepand cu 1 septembrie 2019 si intrd
n vigoare de la 1 martie 2020.

Tn cadrul PPR 6, care a avut loc la Londra in perioada 18 — 22 februarie 2019, s-au elaborat
propuneri de amendamente la:

- regula 1 privind punerea in aplicare;

— regula 2, care prevede definitii pentru ,,continutul de sulf al pacurii”, ,,combustibil cu
punct de aprindere scazut”, esantionul livrat in conformitate cu MARPOL”,
»esantionul din timpul functionarii” si ,,esantionul de la bordul navei”;

— regula 14 privind esantionarea si testarea pacurii din timpul functionarii la bordul
navei, pe baza unui esantion de pacura in conformitate cu anexa VI la MARPOL;

— regula 18 privind procedura de verificare;

— apendicele I la ,,Suplimentul la Certificatul IAPP” privind punctul de prelevare a
esantionului de pacura; si

- apendicele VI privind procedura de verificare a combustibilului pe baza
esantioanelor de pacura in conformitate cu anexa VI la MARPOL.

PPR 6 a trimis aceste amendamente catre MEPC 74, care le-a acceptat si le-a trimis catre
MEPC 75 spre adoptare.

Amendamentele la regulile 1, 2, 14, 18, 20, 21 si apendicele I si VI din anexa VI la MARPOL
sunt precizate in Documentul OMI MEPC 75/3. Punctul 5.116 din Raportul MEPC 74
(MEPC 74/18) precizeaza faptul ca adoptarea acestor amendamente este prevazuta sa aiba loc
n cadrul MEPC 75.

In contextul dispozitiilor consolidate de punere in aplicare ale Directivei (UE) 2016/802,
Uniunea ar trebui sa sprijine aceste amendamente, deoarece ele reflectd necesitatea aplicarii
stricte si neechivoce la nivel global a limitei privind continutul de sulf de 0,50 % din
combustibilul marin. Acest lucru va asigura o reducere efectiva a emisiilor de oxid de sulf,
evitdndu-se efectele negative ale acestora asupra sanatatii umane si a ecosistemelor, precum si
denaturarea concurentei din acest domeniu.

3.2. Amendamente la capitolul 11-1 din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS)

3.2.1. Amendamente la capitolul [1-1/A-1/3-8 din SOLAS privind echipamentele de

remorcare §l ancorare

Problema ancordrii in conditii de sigurantd a fost ridicata de UE ca un nou rezultat
neplanificat in cadrul celei de-a 95-a sesiuni a MSC (documentul MSC 95/19/2) si care a fost
acceptat de MSC. De asemenea, MSC a acceptat o propunere japonezd de a spori atentia
acordatd intretinerii si inlocuirii paramelor de legare deteriorate (documentul MSC 95/19/13).
Problema a fost apoi examinata de Subcomitetul pentru proiectarea si construirea navelor
(SDC), atat in cadrul unui grup de lucru, cat si prin intermediul unui grup de corespondenta,
sub coordonarea Danemarcei si a Japoniei. In cadrul celei de-a 6-a sesiuni a SDC (SDC 6), au
fost finalizate propunerile de amendamente la SOLAS, precum si orientarile si documentele
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orientative conexe. In cadrul celei de-a 101-a sesiuni, Comitetul pentru siguranti maritima
(MSC 101) a analizat apoi rezultatele SDC, si anume:

— amendamentele la capitolul 11-1 partea A-1 regula 3-8 din SOLAS,

— orientarile referitoare la proiectarea instalatiilor de ancorare si selectarea
echipamentelor si a accesoriilor de ancorare adecvate in conditii de siguranta,

— orientarile pentru inspectia si Intretinerea echipamentelor de ancorare, inclusiv
paramele, si

— orientarile revizuite referitoare la echipamentele de remorcare si de ancorare si
propunerea de circulara conexa a MSC, si anume MSC.1/Circ.1175/Rev.1, precum si

— toate propunerile de circulara conexe ale MSC

MSC 101 a aprobat propunerile de amendamente la Conventia SOLAS, stipulate in anexa 25
la Raportul MSC (MSC 101/24 Add.1). Orientdrile conexe au fost aprobate in principiu in
cadrul MSC 101 si vor fi aprobate definitiv odatd cu adoptarea propunerilor de amendamente
la Conventia SOLAS. Punctele 12.2-9 din Raportul MSC 101 (MSC 101/24) indica faptul ca
adoptarea si, respectiv, aprobarea amendamentelor la Conventia SOLAS si a orientarilor
conexe sunt prevazute sa aiba loc cu ocazia MSC 102.

Uniunea ar trebui sa sprijine adoptarea amendamentelor la Conventia SOLAS si aprobarea
instrumentelor conexe Intrucat amendamentele la Conventia SOLAS si orientdrile conexe,
precum si circularele MSC prevad o modernizare cuprinzdtoare a instalatiilor de ancorare
actuale si corespund cu intentia propunerii initiale a Uniunii.

3.2.2.  Integritatea etansa - coerenta intre regulile din capitolul 1I-1 partile B, B-1 si B-2 —
B-4 din Conventia SOLAS

Tn cadrul celei de-a 96-a sesiuni, MSC a convenit sa includi pe agenda bienala a comitetului
2018-2019 un rezultat privind ,,Revizuirea capitolului II-1, partile B-2 - B-4 din Conventia
SOLAS pentru a asigura coerenta cu partile B si B-1 cu privire la integritatea etansa”,
desemnand subcomitetul SDC ca organ coordonator.

In cadrul SDC 6, propunerile de amendamente la Conventia SOLAS au fost finalizate si
trimise catre MSC 101. Amendamentele la capitolul II-1 partile B, B-1 si B-2 - B-4 din
Conventia SOLAS sunt stipulate in anexa 25 la documentul MSC 101/24 Add.1.

In ceea ce priveste calcularea factorului s; din regula 7-2 din capitolul 1l-1partea B-1 din
Conventia SOLAS, SDC a considerat ca, desi elaborarea unor amendamente la regula I1-1/7-
2.5 din Conventia SOLAS nu se incadreazd in domeniul de aplicare al rezultatului, un
amendament la Conventia SOLAS reprezinta calea cea mai eficientd si mai eficace pentru a
aborda incoerentele inerente din regula 11-1/7-2.5.2.1 din Conventia SOLAS privind usile de
deasupra puntii peretilor etansi care sunt considerate etanse in calculele de stabilitate in stare
de avarie. Tn cadrul SDC 6, s-a convenit si se solicite acordul MSC 101 pentru aceasta
abordare pentru a trata incoerentele cu privire la integritatea etansd dintre diferitele parti B ale
capitolului I1-1 din Conventia SOLAS. MSC 101 a fost de acord (punctul 12.10 din raportul
MSC 101, MSC 101/24), iar amendamentele sunt, de asemenea, specificate in anexa 25 la
documentul MSC 101/24 Add.1.

Punctul 12.12 din Raportul MSC 101 (MSC 101/24) indica faptul ca adoptarea
amendamentelor de mai sus este prevazuta sa aiba loc cu ocazia MSC 102.

Uniunea ar trebui sa sustind adoptarea acestor amendamente, intrucat amendamentele la
capitolul 11-1 partile B-2 - B-4 din Conventia SOLAS ofera coerenta intregii parti B in ceea ce
priveste dispozitiile referitoare la integritatea etansd, inclusiv cu privire la problema esentiala
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a calculelor de stabilitate in stare de avarie a navei, iar aprobarea acestora a fost sprijinita de
Uniune in cadrul MSC 101.

3.3. Amendamentele la partile A-1 si B-1 din Codul international privind siguranta
navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere sciazut
(Codul IGF)

Tn cadrul celei de-a 5-a sesiuni a Subcomitetului privind transportul de marfuri si containere
(CCC 5), s-a convenit elaborarea unor amendamente la punctul 6.7.1.1 (sisteme de eliminare a
presiunii) si la partea A-1 capitolul 11 (sisteme de stingere a incendiului in camera de
preparare a combustibilului) din Codul IGF, astfel cum se prevede in anexa 2 la raportul CCC,
CCC 5/13, pentru a fi prezentate in cadrul MSC 101 in vederea aprobarii (punctul 3.31 din
CCC 5/13). Aceste propuneri de amendamente au fost aprobate apoi in cadrul MSC 101,
astfel cum se indicd in anexa 14 la MSC 101/24 Add.1. Punctul 9.2 din raportul MSC 101
(MSC 101/24) indica faptul ca adoptarea acestor amendamente este prevazuta sa aiba loc cu
ocazia MSC 102

De asemenea, in cadrul CCC 5 s-au aprobat propunerile de amendamente la partea B-1
punctul 16.3.3.5.1 privind incercérile la tensiune pentru materiale, altele decét aliajele de
aluminiu pentru sistemul de depozitare a combustibilului, din Codul IGF, astfel cum se
prevede in anexa 5 la CCC 5/13, pentru a fi prezentate in cadrul MSC 101 in vederea
aprobarii (punctul 4.14 din CCC 5/13). Aceste amendamente au fost apoi aprobate in cadrul
MSC 101, astfel cum se prevede Tn anexa 14 la MSC 101/24 Add.1. Punctul 9.3 din
MSC 101/24 indica faptul ca adoptarea acestor amendamente este prevazuta sa aiba loc cu
ocazia MSC 102.

Amendamentul la punctul 6.7.1.1 oferd o mai mare claritate in ceea ce priveste spatiile care
trebuie echipate cu un sistem de eliminare a presiunii adecvat. Amendamentul la capitolul 11,
care prevede un sistem fix de stingere a incendiului pentru camera de preparare a
combustibilului, oferd un grad crescut de sigurantd. Ambele amendamente au fost sprijinite
anterior de Uniune in vederea aprobarii in cadrul MSC 101. Prin urmare, Uniunea ar trebui sa
sustind adoptarea acestor amendamente.

3.4. Legislatia si competentele UE in materie
3.4.1. Modificarile aduse anexei VI la MARPOL

Cerintele din anexa VI la MARPOL privind reducerea continutului de sulf din combustibilii
marini Tn vederea reducerii emisiilor poluante de SOy din aer au fost puse in aplicare in
dreptul Uniunii prin Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi. Prin
urmare, amendamentele ce urmeazd sa fie adoptate in cadrul MEPC 75, care ar introduce
modificari ale anexei VI la MARPOL, vor afecta direct cerintele directivei.

3.4.2.  Amendamente la capitolul 1l-1 din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii
Omenesti pe mare (SOLAS)

Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din Directiva 2009/45/CE privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri aplica SOLAS, astfel cum a fost
modificata, navelor de pasageri din clasa A.

Prin urmare, amendamentele care urmeaza sa fie adoptate in cadrul MSC 102, care ar
introduce modificari ale partilor A si B din capitolul II-1, vor afecta direct cerintele directivei.
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3.4.3. Amendamentele la partile A-1 si B-1 din Codul international privind siguranta
navelor care utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut
(Codul IGF)

Articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din Directiva 2009/45/CE privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri aplica SOLAS, astfel cum a fost
modificatd, navelor de pasageri din clasa A. Codul IGF este obligatoriu pentru navele de
pasageri prin intermediul SOLAS.

Prin urmare, modificarile care urmeaza sa fie adoptate in cadrul MSC 102 ar afecta direct
cerintele prin aplicarea Directivei 2009/45/CE.

3.4.4. Competenta UE

Amendamentele la anexa VI la MARPOL ar afecta legislatia UE prin aplicarea Directivei
(UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea
continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi.

Amendamentele la capitolul I1-1 din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti
pe mare (SOLAS) ar afecta legislatia UE prin aplicarea Directivei 2009/45/CE.

Amendamentele la partile A-1 si B-1 din Codul international privind siguranta navelor care
utilizeaza gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut (Codul IGF) ar afecta
legislatia UE prin aplicarea Directivei 2009/45/CE.

Prin urmare, Uniunea are competentd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima
teza din TFUE si, astfel, este necesar sa se stabileascd pozitia Uniunii privind actele de
adoptare a amendamentelor mentionate mai sus.

4, TEMEI JURIDIC
4.1. Temeiul juridic procedural
4.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau
completeaza cadrul institutional al acordului.”

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauza sau parte la acordul respectivl.

Conceptul de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauzd. Acesta include, de
asemenea, instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international,
dar care ,,au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul reglementarii adoptate de

legiuitorul Uniunii™.

! Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
2 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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4.1.2. Aplicarea la cazul in discutie

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI si Comitetul pentru sigurantd maritima al
OMI sunt organisme create printr-un acord, si anume prin Conventia privind Organizatia
Maritima Internationala.

Actele pe care Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI si Comitetul pentru
siguranta maritima al OMI sunt invitate sa le adopte constituie acte cu efecte juridice. Actele
avute in vedere au vocatia de a influenta In mod decisiv continutul urmatoarelor acte
legislative ale UE:

— Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi si
Regulamentul (UE) nr. 530/2012 al Parlamentului European si al Consiliului privind
accelerarea introducerii cerintelor referitoare la coca dubla sau a unor standarde de
proiectare echivalente pentru petrolierele cu coca simpld. Acest lucru se intampla
deoarece Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi
reflecta cerintele referitoare la continutul de sulf din anexa VI la MARPOL ca
instrument pentru atingerea scopului acesteia.

— Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind regulile si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri. Aceasta se datoreaza faptului ca
Directiva 2009/45 stabileste ca navele de pasageri din clasa A trebuie sa respecte
integral cerintele Conventiei SOLAS, cu modificérile ulterioare.

Prin urmare, amendamentele la anexa VI la MARPOL, amendamentele la Conventia SOLAS
si amendamentele la Codul IGF ar afecta legislatia UE prin aplicarea Directivei
(UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea
continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi® si, respectiv, a Directivei 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind regulile si standardele de
sigurantd pentru navele de pasageri.

Actul avut in vedere nu completeaza si nu modifica cadrul institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temeiul juridic material
4.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doud obiective sau include doua elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptatd in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se Intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

Decizia de punere in aplicare (UE) 2015/253 a Comisiei din 16 februarie 2015 de stabilire a normelor
privind prelevarea de probe si raportarea, in temeiul Directivei 1999/32/CE a Consiliului, n ceea ce
priveste continutul de sulf din combustibilii marini (JO L 41, 17.2.2015, p. 55-59).
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4.2.2. Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se refera la transportul maritim. Prin
urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 100 alineatul (2) din TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sa fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE,,
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2020/0026 (NLE)
Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul
Organizatiei Maritime Internationale cu ocazia celei de-a 75-a sesiuni a Comitetului
pentru protectia mediului marin si a celei de-a 102-a sesiuni a Comitetului pentru
siguranta maritima referitoare la adoptarea unor amendamente la anexa VI la
Conventia internationald pentru prevenirea poluirii de citre nave, a unor amendamente
la capitolul 11-1 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare si
a unor amendamente la Codul international privind siguranta navelor care utilizeaza
gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere scazut

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene, intrucat:

1) Masurile luate de Uniune in sectorul transportului maritim trebuie sd urmdreasca
protejarea mediului marin, a sdnatatii umane si imbunatatirea sigurantei maritime.

(2 Conventia privind Organizatia Maritima Internationala (,,OMI”) a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

(3) OMI este o agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite, responsabilda cu
siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii maritime i
atmosferice de catre nave. Toate statele membre ale Uniunii sunt membre ale OMI.
Uniunea nu se numara printre membrii IMO.

4) In conformitate cu articolul 38 litera (a) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
protectia mediului marin indeplineste functiile incredintate OMI prin intermediul sau
in baza unor conventii internationale pentru prevenirea si controlul poluarii maritime
de catre nave, in special in ceea ce priveste adoptarea si modificarea reglementarilor
sau a altor prevederi.

(5)  1n conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
siguranta maritima asigurd echipamentele tehnice pentru indeplinirea oricaror sarcini
care i-au fost atribuite conform conventiei respective de catre Adunarea OMI sau de
catre Consiliul OMI sau a oricdror sarcini care intrd In domeniul de aplicare a
articolului respectiv, care pot fi atribuite Comitetului pentru sigurantd maritima in
temeiul oricdrui alt instrument international si care sunt acceptate de catre OML

(6) Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de catre nave (,,Conventia
MARPOL”) a intrat in vigoare la 2 octombrie 1983.

(7)  In conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera (c) din Conventia MARPOL,
amendamentele la aceasta pot fi adoptate de organismul corespunzitor, in acest caz
Comitetul pentru protectia mediului marin.
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(8)
(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (,,Conventia
SOLAS”) a intrat in vigoare la 25 mai 1980.

In temeiul articolului VIII litera (b) punctul (iii) din Conventia SOLAS, Comitetul
pentru sigurantd maritima al OMI poate adopta amendamente la Conventia SOLAS.

Tn timpul celei de-a 75-a sesiuni, din perioada 30 martie-3 aprilie (,MEPC 75”),
Comitetul pentru protectia mediului marin urmeaza sa adopte amendamente la anexa
VI la Conventia MARPOL.

Tn timpul celei de-a 102-a sesiuni ale sale, care va avea loc n perioada 13 — 22 mai
2020 (,MSC 102”), Comitetul pentru sigurantd maritimd urmeaza si adopte
amendamente la capitolul 11-1 din Conventia SOLAS si amendamente la partile A-1 si
B-1 din Codul international privind siguranta navelor care utilizeaza gaze sau alti
combustibili cu punct de aprindere scazut (,,Codul IGF”).

Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii
in cadrul MEPC 75, deoarece amendamentele la regulile 1, 2, 14, 18, 20, 21 si
apendicele I si VI din anexa VI la Conventia MARPOL vor avea vocatia de a influenta
in mod decisiv continutul legislatiei Uniunii, mai exact al Directivei (UE) 2016/802 a
Parlamentului European si a Consiliului?.

Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii
in cadrul MSC 102, intrucat amendamentele la capitolul 11-1 din Conventia SOLAS si
amendamentele la Codul IGF vor avea vocatia de a influenta in mod decisiv continutul
legislatiei Uniunii, mai exact al Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasagerig.

Amendamentele la anexa VI la Conventia MARPOL ar asigura punerea in aplicare
unitard a limitei privind continutul de sulf de 0,50 % din combustibilii marini
prevazute in regula 14. Uniunea trebuie sd sprijine aceste amendamente pentru a
obtine beneficiile prevazute pentru sdndtatea umand si pentru mediu, rezultate din
reducerea emisiilor de dioxid de sulf generate de arderea la bord.

Amendamentele la capitolul 11-1 partea A-1 din Conventia SOLAS ar prevedea
conditii mai sigure pentru ancorarea navelor. Uniunea trebuie sa sprijine aceste
amendamente deoarece ele prevad o modernizare cuprinzatoare a instalatiilor de
ancorare actuale.

Amendamentele la capitolul 1I-1 partile B, B-1, B-2 - B-4 din Conventia SOLAS ar
asigura coerenta dispozitiilor privind integritatea etansa a navelor. Uniunea trebuie sa
sprijine aceste amendamente deoarece ele oferd coerentd intregii parti B in ceea ce
priveste dispozitiile referitoare la integritatea etansa, inclusiv cu privire la problema
esentiald a calculelor de stabilitate in stare de avarie a navei.

Amendamentele la partile A-1 si B-1 din Codul IGF aduc imbunatatiri cu privire la
depozitarea combustibilului, siguranta la incendii si incercdrile la tensiune pentru
sudarea materialelor metalice si controalele nedistructive ale sistemului de depozitare

Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea
continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi (JO L 132, 21.5.2016, p. 58).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2015/253 a Comisiei din 16 februarie 2015 de stabilire a normelor
privind prelevarea de probe si raportarea, in temeiul Directivei 1999/32/CE a Consiliului, in ceea ce
priveste continutul de sulf din combustibilii marini (JO L 41, 17.2.2015, p. 55-59).

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).
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a combustibilului pe baza experientei acumulate in aplicarea Codului. Uniunea trebuie
sd sprijine aceste amendamente deoarece ele oferda o mai mare claritate in ceea ce
priveste spatiile care trebuie sd fie echipate cu un sistem de eliminare a presiunii
adecvat si prevad masuri de siguranta suplimentare pentru camerele de preparare a
combustibilului.

(18) Pozitia Uniunii urmeaza sa fie exprimata de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale Comitetului pentru protectia mediului marin al OMI si ale Comitetului
pentru sigurantd maritima al OMI, actionand impreuna,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitiile care urmeaza sa fie adoptate in numele Uniunii in cadrul celei de-a 75-a sesiuni a
Comitetului pentru protectia mediului marin al OMI sunt in favoarea adoptarii
amendamentelor la anexa VI la Conventia internationala pentru prevenirea poludrii cauzate de
nave, astfel cum se prevede Tn anexa la documentul MEPC 75/3 al OMI.

Articolul 2

Pozitiile care urmeaza sa fie luate in numele Uniunii, in cadrul celei de-a 102-a sesiuni a
Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI sunt de exprimare a acordului cu privire la:

@ adoptarea amendamentelor la capitolul 1I-1 din Conventia internationalda pentru
ocrotirea vietii omenesti pe mare, prevazute in anexa 1 la documentul MSC 102/3 al
OMI;

(b) adoptarea amendamentelor la partile A-1 si B-1 din Codul international privind

siguranta navelor care utilizeazd gaze sau alti combustibili cu punct de aprindere
scazut, prevazute in anexa 2 la documentul MSC 102/3 al OML

Articolul 3
1. Pozitia mentionatd la articolul 1 trebuie exprimata de statele membre ale Uniunii care
sunt membre ale Comitetului pentru protectia mediului marin al OMI, actionand
impreuna.
2. Pozitia mentionata la articolul 2 trebuie exprimata de statele membre ale Uniunii care

sunt membre ale Comitetului pentru siguranta maritima al OMI,

Articolul 4

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.
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Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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