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Kansainvalisen siviili-ilmailujarjestdn neuvostossa Euroopan unionin puolesta
otettavasta kannasta Chicagon yleissopimuksen useisiin liitteisiin tehtdvien muutosten
hyvaksymiseen

1. UNIONIN PUOLESTA OTETTAVA KANTA

ICAON neuvosto aikoo 2. maaliskuuta 2020 alkavassa 219. istunnossaan hyvaksya muutoksia
useisiin Chicagon yleissopimuksen liitteisiin turvallisuuden, ympéristdn ja lentoliikenteen
aloilla. ICAON neuvoston 219. istunnossa unionin puolesta otettava kanta — ottaen huomioon
asiaa koskeva unionin lainsaadanto — esitetaan jaljempana.

1.1. Muutos 176 henkildston lupakirjoja koskevaan liitteeseen 1 (esityslistan kohta 15)
Tuetaan muutosta.

Erityisesti  kun on  kyse  mukauttamisesta  muutokseen 5,  joka  koskee
lennonvarmistuspalvelujen menettelyitd ja koulutusta (PANS-TRG, asiakirja 9868), tuki
annetaan seuraavin ehdotuksin, joilla pyritddn varmistamaan asianmukainen joustavuus
innovatiivisten ilma-alusten kehittdmisen yhteydessa:

. poistetaan kaikki viittaukset erityisiin simulaatiokoulutuslaitteisiin (FSTD),
joita kaytetddn MPL-lupakirjaan (Multi-cre Pilot License) tahtaavilla
kursseilla, joihin viitataan Chicagon yleissopimuksen liitteessd 1 olevassa
lisdyksessa 3 olevassa simuloitua lentoa koskevassa 3 jaksossa;

. madritellddn ’pystysuoraan nouseva lentokone’ seuraavasti: ’pystysuoraan
nousevalla lentokoneella’ tarkoitetaan ilma-alusta, joka saa pystysuuntaisen
nostovoiman sekd lennon aikana tarvittavan tyontd- ja nostovoiman
muodoltaan tai asennoltaan muunneltavista roottoreista tai
moottoreista/tyontovoimalaitteista, jotka on asennettu tai jotka sisaltyvat
kiintedsti runkoon tai siipiin; vaihtoehtoisesti poistetaan ainakin kiinteita siipia
koskevat kriteerit.

1.2. Muutos 79 kansainvélisen ilmailun sadpalvelua koskevaan liitteeseen 3 (esityslistan
kohta 16)

Tuetaan muutosta.

1.3. Muutos 61 ilmailukarttoja koskevaan liitteeseen 4 (esityslistan kohta 17)

Tuetaan muutosta.

1.4. Muutokset 44, 37 ja 23 ilma-alusten lentotoimintaa koskevassa liitteessa 6 oleviin
osiin 1, 11 ja 1 (esityslistan kohdat 18, 19 ja 20)

Tuetaan muutoksia, lukuun ottamatta seuraavaa: muutoksilla 44, 37 ja 23 lentotoiminnan
harjoittajalle asetettu velvoite pitdd mukanaan 83 a artiklan mukaisen sopimuksen oikeaksi
todistettuja jaljennoksia ilma-aluksessa, johon téllaista sopimusta sovelletaan. T&ma vaatimus
on tyo6las, eiké siité ole turvallisuuden kannalta hyotyd. Tdma muutos on siksi hylattava.



1.5. Muutos 92 ilmailuviestintdd koskevaan liitteeseen 10, niteet | ja Il (esityslistan
kohdat 21 ja 22)

Tuetaan muutosta.
1.6. Muutos 52 ilmaliikennepalvelua koskevaan liitteeseen 11 (esityslistan kohta 23)
Tuetaan muutosta.

1.7. Muutos 18 lento-onnettomuustutkintaa koskevaan liitteeseen 13 (esityslistan kohta
24)

Tuetaan muutosta huomautuksin.

1.8. Muutokset 9 ja 15 lentopaikkoja koskevaan liitteeseen 14, niteet | ja Il (esityslistan
kohdat 25 ja 26)

Tuetaan muutosta.
1.9. Muutos 41 liitteeseen 15 (esityslistan kohta 27)
Tuetaan muutosta.

1.10.  Muutokset 1, 10 ja 13 liitteeseen 16, niteet I, Il ja Il (esityslistan kohdat 28, 29 ja
30)

Tuetaan muutoksia.
1.11.  Muutos 13 liitteeseen 18 (esityslistan kohta 31)
Tuetaan muutosta.

2. EHDOTETUN KANNAN YKSITYISKOHTAINEN PERUSTELU KUNKIN KOHDAN OSALTA
2.1. Muutos 176 henkiloston lupakirjoja koskevaan liitteeseen 1 (esityslistan kohta
15)

Ehdotettu muutos siséltdd mukautuksen lennonvarmistuspalvelujen menettelyitd ja koulutusta
koskevaan muutokseen 5 (PANS-TRG, asiakirja 9868) seuraavien osalta: uudet maaritelmat,
lennonselvittdjida koskevien vaatimusten paivittdminen tietojen, taitojen ja kokemuksen osalta
sekd lennonjohdon  tydpaikkakouluttajien (OJTI) koulutusta koskevien maéardysten
kayttoonotto, muutos pystysuoraan nousevaa lentokonetta koskeviin maarayksiin ja vahaiset
paivitykset voimassa oleviin maarayksiin.

Yksityiskohdat on esitetty kohdissa 2.1.2-2.1.4.
2.1.1. Asiaa koskeva unionin lainsdddanto:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139%, komission asetus (EU) N:o
1178/2011%, komission asetus (EU) N:o 1321/20143 komission asetus (EU) 2015/340°
komission taytantdonpanoasetus (EU) 2017/373°

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 péivand heindkuuta 2018,
yhteisistd siviili-ilmailua koskevista s&&nndistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o
1008/2008, (EU) N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o
216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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2.1.2.  Mukauttaminen PANS-TRG-menettelyiti koskevaan muutokseen 5

Muutoksella mukautetaan voimassa olevat maéaéritelmat ja madraykset PANS-TRG-
menettelyisséd kayttoon otettuun uuteen kompetenssiperustaisen koulutuksen ja arvioinnin
menetelmaan. Muutoksella myo6s péivitetdédn viittauksia PANS-TRG-menettelyihin ja otetaan
kayttoon muita madritelmid, kuten ’valvonta’, ’ohjaava ohjaaja’ ja ’avustava ohjaaja’ seka
uhkatekijoiden ja virheiden hallinta’, jotta voidaan tukea péivitettyjd standardeja ja
suositettuja menetelmid (SARP).

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta seuraavin ehdotuksin:

- poistetaan kaikki viittaukset erityisiin simulaatiokoulutuslaitteisiin (FSTD), joita
kaytetddn MPL-lupakirjaan (Multi-crew Pilot License) tahtadvilla kursseilla, joihin
viitataan Chicagon yleissopimuksen liitteessa 1 olevassa lisayksessda 3 olevassa
simuloitua lentoa koskevassa 3 jaksossa. Perustelu: ICAOn asiakirjassa 9625
mainitaan jo, mitd laitetta kussakin MPL-koulutuselementissd on madra k&yttaa.
Poistamalla viittaukset kyseisesta ehdotuksesta valtetddn paallekkéiset viittaukset;

- mukautetaan (Chicagon yleissopimuksen liitteessa 1 oleva) pystysuoraan nousevan
lentokoneen madritelmd unionissa kéaytdssa olevaan madritelméan (unionin
lainsdddanndssa tarkoitetaan *’pystysuoraan nousevalla lentokoneella’ ilma-alusta,
joka saa pystysuuntaisen nostovoiman sekd lennon aikana tarvittavan tyontd- ja
nostovoiman muodoltaan tai asennoltaan muunneltavista roottoreista tai
moottoreista/tydntdévoimalaitteista, jotka on asennettu tai jotka sisaltyvat kiintedsti
runkoon tai siipiin™®) tai vaihtoehtoisesti ainakin muutetaan sita poistamalla kiinteita
siipia koskevat kriteerit. Perustelu: ndin varmistetaan joustavuus, jota tarvitaan uusien
innovatiivisen ilma-alusten kehittdmiseksi.

Jos néitd ehdotuksia ei oteta huomioon, muutosta olisi kuitenkin tuettava, koska se on
yleisesti ottaen hyddyllinen.

2.1.3. Lennonselvittdjid koskevien vaatimusten pdivittdminen tietojen, taitojen ja
kokemuksen osalta sekd lennonjohdon tydpaikkakouluttajien (OJTI) koulutusta
koskevien maaraysten kayttéonotto

Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 pdivana marraskuuta 2011, siviili-ilmailun
lentomiehistod koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatdmisestd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1).
Komission asetus (EU) N:o 1321/2014, annettu 26 péivand marraskuuta 2014, ilma-alusten sekd
ilmailutuotteiden, osien ja laitteiden jatkuvan lentokelpoisuuden yll&pidosta ja ndihin tehtéviin
osallistuvien organisaatioiden ja henkildston hyvaksymisestd (EUVL L 362, 17.12.2014, s. 1).
Komission asetus (EU) 2015/340, annettu 20 paivand helmikuuta 2015, lennonjohtajien lupakirjoja ja
todistuksia koskevista teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti, komission taytdntdonpanoasetuksen (EU) N:o
923/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EU) N:o 805/2011 kumoamisesta (EUVL L 63,
6.3.2015, s. 1).

Komission taytantddnpanoasetus (EU) 2017/373, annettu 1 pdivand maaliskuuta 2017, ilmaliikenteen
hallinta- ja lennonvarmistuspalvelujen sekd muiden ilmaliikenteen hallintaverkon toimintojen
palveluntarjoajia koskevista yhteisistd vaatimuksista ja ndiden palveluntarjoajien valvonnasta, asetuksen
(EY) N:o 482/2008 seka taytantdonpanoasetusten (EU) N:o 1034/2011, (EU) N:o 1035/2011 ja (EU)
2016/1377 kumoamisesta ja asetuksen (EU) N:o 677/2011 muuttamisesta (EUVL L 62, 8.3.2017, s. 1).
Siviili-ilmailun lentomiehist6d koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen
séatamisestd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla 3 pdivana
marraskuuta 2011 annetun asetuksen (EU) N:o 1178/2011 liite I.



Ehdotetulla muutoksella péivitetddn lennonselvittdjid koskevia tieto-, taito- ja
kokemusvaatimuksia ~ sek&  otetaan  kayttoon  standardi,  jolla  selkeytetdén
lennonjohtajaharjoittelijoita  valvoville lennonjohtajille asetettuja vaatimuksia.
Harjoittelijakokemusta koskevia standardeja ehdotetaan muutettaviksi, jotta voidaan parantaa
sanamuotoa ja ottaa kayttoon kompetenssin osoittaminen osana koulutusta. Lisaksi
tdsmennetddn sanamuotoa, joka koskee ajanjaksoa, jonka kuluessa tarvittava kokemus on
hankittava.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.1.4. Pystysuoraan nousevaa lentokonetta koskevat madrdykset ja véhdiset paivitykset
voimassa oleviin maarayksiin

ICAOn neuvosto hyvéksyi vuonna 2014 muutoksen, jolla jatkettiin siirtymatoimenpiteiden
voimassaoloa pystysuoraan nousevien lentokoneiden luokan osalta, jotta téllaisten
lentokoneiden kéayttoonotto tuli mahdolliseksi. Sittemmin on ilmaantunut odottamattomia
tapahtumia ja viivastymisid, minka vuoksi sertifiointitestauksessa ei ole sertifioitu yhtakaan
pystysuoraan nousevaa lentokonetta. Siksi on tarpeen jatkaa siirtymatoimenpiteiden
voimassaoloa. Koska ensimmainen pystysuoraan nouseva lentokone on tarkoitus ottaa
kayttoon vuonna 2020, siirtymatoimenpiteitd ehdotetaan jatkettavaksi 5. maaliskuuta 2025
saakka. Muutos sisaltdd myos véhéisia paivityksid mittarilentokelpuutuksen edellyttdmiin
tietoihin, jotta ne vastaisivat nykyteknologiaa ja jotta voitaisiin edistad pyrkimyksia siséllyttaa
suorituskykyyn perustuva navigointi osaksi jo olemassa olevia operaatioita.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2. Muutos 79 kansainvalisen ilmailun saapalvelua koskevaan liitteeseen 3
(esityslistan kohta 16)
2.2.1. Kuvaus

Ehdotettu muutos, joka perustuu meteorologiapaneelin neljanteen kokoukseen (METP/4),
koskee seuraavia: ICAONn malli saatietojen vaihtamiseksi (ICAO meteorological information
exchange model — IWXXM), kansainvélisten lentovaylien tulivuoriseuranta (international
airways volcano watch — IAVW), alue-ennusteiden maailmanlaajuinen jarjestelma (world
area forecast system — WAFS), SIGMET, AIRMET ja GAMET".

Yksityiskohdat on esitetty kohdissa 2.2.3-2.2.15.
2.2.2.  Asiaa koskeva unionin lainsd&déanto:
Taytantoonpanoasetus (EU) 2017/373

7 AIRMET:iin ja SIGMET:iin viitataan asetuksessa (EU) No 2017/373. AIRMET ja SIGMET tarjoavat
ilmatilan kayttjille tietoa tietyistd sddolosuhteista.
GAMET on médritelty ICAOn sdinnoissd. Se on alue-ennuste, joka annetaan selvékielisin lyhentein

lennoille ilmatilan alaosassa lentotiedotusalueella tai sen osassa. Ennusteen laatii asianomaisen
séépalveluviranomaisen nimittdma séépalveluasema, ja tiedot jaetaan viereisill4 lentotiedotusalueilla
sijaitsevien sédpalveluasemien kanssa asianomaisten séédpalveluviranomaisten sopimalla tavalla. EU:n
lainsdddannosséd asetuksen (EU) N:o 2017/373 liite I (Méadritelmét) sisiltdd madritelmén ’alue-ennuste
lennoille ilmatilan alaosassa’.



2.2.3. Resuspensoitunut vulkaaninen tuhka®

Ehdotetulla muutoksella pyritddn  helpottamaan  raportoimista  resuspensoituneesta
vulkaanisesta tuhkasta. Tassa yhteydessa on muutettava vulkaanisen tuhkan
tiedotuskeskuksen (VAAC) mééritelmaa (joka annetaan Chicagon yleissopimuksen liitteessé
3 olevassa 1 luvussa) ja vulkaanista tuhkaa koskevan tiedotteen mallia (joka esitetdan
Chicagon yleissopimuksen liitteessd 3 olevassa taulukossa A2-1). VAAC:n maaritelméasta
ehdotetaan poistettavaksi rajoittava englanninkielinen ilmaisu ’following volcanic eruptions’,
jotta VAAC:IIa olisi paremmat edellytykset antaa tiedotteita. Vulkaanista tuhkaa koskevan
tiedotteen mallissa (taulukko A2-1) ehdotetaan muutettavaksi esimerkkisaraketta, jotta olisi
selvad, miten mallin sarakkeessa sallittua terminologiaa kédytetdan asianmukaisesti. Lisaksi
siind ehdotetaan, ettd parannetaan kahta muuta VA ADVISORY -mallipohjan kohtaa, jotka
liittyvét tulivuorten numerointiin, jotta ne vastaisivat IAVCEI:n (International Association of
Volcanology and Chemistry of the Earth’s Interior) tietokannan uusimpia tietoja, ja ettd
paivitetaan satelliittiviitetietoja.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.4. Laadunhallintajarjestelma sidapalvelun tarjoamiseksi

Ehdotetulla muutoksella péivitetadn Chicagon yleissopimuksen liitteessa 3 olevia viittauksia,
jotta ne vastaisivat tdménhetkista laadunhallintajérjestelméé koskevaa ohjeistusta. Paivitys on
tarpeen, silld ICAO ja Maailman ilmatieteen jarjest0 ovat lakkauttaneet seuraavat julkaisut:

e [ICAO Manual on the Quality Management System for the Provision of Meteorological
Service to International Air Navigation (Doc 9873)
e WMO 1001, Manual on/Guide to the Quality Management System for the Provision
of Meteorological Service for International Air Navigation.
Tuorein asiaa koskeva julkaisu on WMO-NO. 1100, Guide to the Implementation of Quality
Management Systems for National Meteorological and Hydrological Services and other
Relevant Service Providers.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.25. SIGMET-tietojen yhdenmukaistaminen

Ehdotetulla muutoksella pyritddn Chicagon yleissopimuksen liitteessd 3 esitetyn suosituksen
mukaisesti koordinoimaan SIGMET-tietojen antamista sddvalvontatoimistojen Vvélilld. N&in
voidaan korjata se epakohta, ettd SIGMET-tiedot ovat ristiriitaisia tai puuttuvat kokonaan
joissakin osissa maailmaa. Koska SIGMET-tietojen yhdenmukaistamisessa on edistytty
joillakin alueilla kahden- tai monenvélisilld koordinointitoimilla, METP/4 ehdottaa, ett4
kaikki valtiot, jotka ovat velvollisia antamaan SIGMET-tietoja, noudattavat suositeltua
kaytantoa.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

8 Resuspensoitunut tuhka ("Re-suspended volcanic ash’) on ICAOn termi — mahdollisesti jo jonkin aikaa

sitten ja tietyn valimatkan pééssa tapahtuneesta jo paattyneesté tulivuorenpurkauksesta perdisin olevalle
— vulkaaniselle tuhkalle, joka on voimakkaiden tuulten mukana noussut ilmakehdédn ja levittdytynyt
tavalla, joka on vaaraksi ilma-aluksille.



2.2.6. Karttamallit (MODEL VAG ja MODEL SVA) liitteessa 3 olevassa lisdyksessa 1

Ehdotetaan muutettavaksi Chicagon yleissopimuksen liitteen 3 olevassa lisdyksessé 1 olevia
karttamalleja, jotta ne kuvaisivat vulkaanisten tuhkapilvien sijaintia ja laajuutta. Tdssa
yhteydessé ehdotetaan myods Kkorjattavaksi lisdyksessa 1 olevissa karttamalleissa MODEL
VAG ja MODEL SVA todetut puutteet, jotka liittyvat erityisesti karttaennusteisiin,
polygonien esittdmiseen vulkaanisten tuhkapilvien Kkattavuuden kuvaamiseksi seka
pilvikerroksiin. Maailman ilmatieteen jarjestd (WMO), joka hallinnoi (kaikkia) lisdyksessa 1
kéytettyja karttamalleja, on kehittdnyt enintddn kaksi esimerkkida kumpaakin mallikarttaa
(MODEL VAG ja MODEL SVA) varten.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.7. Alue-ennusteiden maailmanlaajuisen jarjestelman tiedot (WAFS-tiedot)

Ehdotetulla muutoksella parannetaan WAFS-ennusteita, kuten ICAOn ja WMO:n
Meteorology Divisional Meeting -kokouksen (MET/14, 2014) pé&atelmissé vaadittiin.
Paatelmissd vaadittiin muun muassa, etta a) parannetaan riskeja koskevien hilaruudukkojen
(esim. turbulenssi-, jaatamis- ja kuuropilviennusteet) horisontaalista tarkkuutta nykyisesta
1,25 asteen horisontaalisesta etdisyydestda 0,25 asteeseen ja b) tehdd&&n muutoksia
ennustettaviin parametreihin. Riskejad koskevien hilaruudukkojen tarkkuuden paranemisen
lisdksi turbulenssi- ja jaatamispotentiaalia koskevat tiedot voidaan korvata tiedoilla
turbulenssin ja jadtdmisen vakavuudesta. Liséksi pilvessé esiintyvad turbulenssia koskevat
hilapiste-ennusteet voidaan korvata uusilla turbulenssin vakavuutta koskevilla hilapiste-
ennusteilla, jotka ulotetaan koskemaan lentopintoja (FL)100, FL140 ja FL180. Kun néita
uusia turbulenssitasoja kédytetdan yhdessa kuuropilvia koskevan hilaruudukon kanssa, saadaan
tieteellisesti luotettavampia turbulenssitietoja kuin taménhetkiselld pilvessd esiintyvaa
turbulenssia koskevalla algoritmilla. WAFS-ennusteiden horisontaaliseen ja vertikaalisen
tarkkuuden parannuksilla pyritaan vastaamaan kaikkiin ilmailuteollisuuden tarpeisiin.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.8. Trooppisia sykloneita koskevat tiedotteet ja SIGMET-sanomat

Ehdotetaan muutettaviksi trooppisia sykloneita koskevia tiedotteita ja SIGMET-sanomia, jotta
voidaan korjata ja vahent&a epajohdonmukaisuuksia ja puutteita niiden muodossa. Ehdotetut
muutokset auttaisivat vélttdméan kayttajien véarintulkinnat ja siité johtuvat turvallisuusriskit.
Lisdksi ne parantaisivat kyseisten tiedotteiden ja sanomien validointia ja muuntamista
perinteisistd aakkosnumeerisista koodeista (TAC) ICAOn IWXXM-malliin, jotta voidaan
estad IWXXM-virheet.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.9. Avaruussaatiedotteet

Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on parantaa voimassa olevia avaruusséamaarayksia.
Tallaisten parannusten ansiosta voidaan yhdistdd useampi kuin yksi avaruussaahén vaikuttava
tekija (maailmanlaajuinen satelliittinavigointijarjestelmé (GNSS), sateily, satelliittiviestinta
(SATCOM) ja HF-yhteydet (HF COM)) samalla intensiteetill& yhdeksi avaruussaatiedotteeksi
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ja kuvata kaikkia avaruussadilmioita leveyspiirien avulla. Lisaksi ehdotetulla tekstilla
parannetaan annettujen tietojen vertikaalista tarkkuutta.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.10. METAR-sanomien puuttuvien ja/tai virheellisten parametrien ilmoittaminen

Ehdotetulla muutoksella pyritadn varmistamaan, ettda IWXXM-mallissa voidaan ilmoittaa
helposti METAR-sanomien TAC-muotoiset puuttuvat ja/tai virheelliset sitovat parametrit,
jotta voidaan valttad virheet validointiprosessissa heti, kun tiedot on muunnettu TAC-
muodosta IWXXM-mallin tiedoiksi. METP katsoo, ettd vinoviivan (/) kdytto puuttuvan luvun
tai kirjaimen ilmoittamiseksi saatiedotteiden tekstissé on olennainen ehdotus IWXXM-malliin
ja jérjestelméanlaajuiseen tietojen hallintaan (SWIM) siirtymisen kannalta.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.11. Tarkistetut Eddy Dissipation Rate -skaalan (EDR) kynnysarvot

Ehdotuksella pyritaan paivittamaan Eddy Dissipation Rate -skaalan arvoja ja indeksipohjaisia
mittareita ilma-alusten turbulensseista raportoimista varten. Koska tieteellisesti on osoitettu,
ettd Chicagon yleissopimuksen liitteessd 3 esitetyt EDR-kynnysarvot ovat liian korkeat,
ehdotuksella otetaan kayttoon a) paivitetyt EDR-kynnysarvot, jotka perustuvat tieteellisiin
tutkimuksiin yli 100 miljoonasta ilma-alusten turbulenssiraportista; b) joitakin terminologisia
mukautuksia; ja c) yksi uusi huomautus.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.12. AIRMET- ja GAMET-tiedot

Ehdotetun muutoksen ansiosta on mahdollista valittd4 alue-ennusteet, jotka on valmisteltu ja
laadittu alueellisen lennonvarmistussopimuksen mukaisesti lennoille ilmatilan alaosassa,
SADIS-palveluun (Secure Aviation Data Information Service) ja WIFS-palveluun (WAFS
Information File Service). llmailualan kayttdjien toivoma vaatimuksen muutos tuo saataville
kattavammat AIRMET- ja GAMET-tiedot, mika hyddyttdd SADIS- ja WIFS-kayttajia
maailmanlaajuisesti.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.13. Radioaktiivisten aineiden vapautuminen ilmakehin

Ehdotettu muutos, joka koskee radioaktiiviseen pilveen (RDOACT CLD) liittyvid SIGMET-
sanomia, on tarpeen johdonmukaisuuden varmistamiseksi Chicagon yleissopimuksen liitettd 3
koskevan muutoksen 78 kanssa. Kyseisen muutoksen mukaan RDOACT CLD SIGMET -alue
kuvataan kiintedsateisellda lieri6lla, joka ulottuu kaikkiin lentopintoihin eikd ole ajasta
riippuvainen. Ehdotetuilla muutoksilla liitteessa 3 olevaan taulukkoon A6-1A (SIGMET- ja
AIRMET-sanomien malli) seka esimerkkiin A6-4 (radioaktiivisiin pilviin liittyvd SIGMET-
sanoma) yksinkertaistetaan voimassa olevia vaatimuksia.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.



2.2.14. Kovien poélymyrskyijen sisallyttdminen taulukoihin A4-1 ja A6-1B seké ilma-aluksen
antamat erityisilmoitukset (nouseva ja laskeva siirtosuunta)

Ehdotetulla muutoksella sisallytetddn raportointi kovista polymyrskyista (HVY DS) ilma-
aluksen antamiin erityisilmoituksiin, jotta voidaan parantaa téllaisten tietojen saatavuutta
kyseisissé erityisilmoituksissa kansainvalisessa siviili-ilmailussa.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.2.15. ICAOn IWXXM-malli (Information meteorological exchange model), Kiinted
ilmailuviestiverkko (AFTN) ja kiinted ilmailuviestipalvelu (AFS)

Ehdotetuilla méaéarayksilla tehdaén joitakin pienia muutoksia Chicagon yleissopimuksen
liitteeseen 3, jotta voidaan helpottaa IWXXM-tietojen vaihtoa, silld IWXXM-tietoja ei voida
vaihtaa kiintedn ilmailuviestiverkon (AFTN) kautta. Siksi madardyksissa viitataan yleiseen
termiin  ’kiinted  ilmailuviestipalvelu” (AFS), joka kattaa sekd AFTN:n ettd
ilmaliikennepalvelujen (ATS) sanomankasittelyjérjestelmén (AMHS), joista jalkimmaéinen
kykenee IWXXM-tietojen vaihtoon.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.3. Muutos 61 ilmailukarttoja koskevaan liitteeseen 4 (esityslistan kohta 17)
2.3.1. Kuvaus

Ehdotettu muutos koskee karttoja, jotka liittyvat taittuviin siivenkérkiin, maan pinnalla oleviin
suunnistuksen apulaitteisiin suorituskykyyn perustuvaa navigointia (PBN) varten, VSS:aan
(visual segment surface) sekd samanaikaisiin operaatioihin rinnakkaisilla tai ldhes
rinnakkaisilla kiitoradoilla.

2.3.2.  Asiaa koskeva unionin lainsadanto:
Taytantdonpanoasetus (EU) 2017/373
Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.4. Muutokset 44, 37 ja 23 lentotoimintaa koskevassa liitteessa 6 oleviin osiin I, 11 ja
111 (esityslistan kohdat 18, 19 ja 20)

2.4.1. Kuvaus

Muutos 44 liitteessa 6 olevaan | osaan koskee lentopaikan toimintaminimejé,
loppul@hestymistd jatkuvalla korkeuden vahennykselld, CAT Ill -toimintaa, 83 a artiklaa,
lennonrekisterdintilaitteita, konfliktialueita, rahtitilaa, maan l&heisyydesta varoittavaa
jarjestelméé (GPWS) ja pelastusliivejd. Muutos 37 liitteessa 6 olevaan Il osaan ja muutos 23
liitteessa 6 olevaan Il osaan koskevat lentopaikan toimintaminimejd, loppul&hestymista
jatkuvalla  korkeuden véhennykselld, CAT Il -toimintaa, 83 a artiklaa ja
lennonrekisterdintilaitteita.

2.4.2. Asiaa koskeva unionin lainsaddanto:




Komission asetus (EU) N:0 965/2012°.
2.4.3.  Unionin kanta
Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta.

Ehdotetaan kuitenkin, ettd poistetaan lentotoiminnan harjoittajalle asetettu velvoite pitéa
mukanaan 83 a artiklan mukaisen sopimuksen oikeaksi todistettuja jaljennoksia ilma-
aluksessa, johon tallaista sopimusta sovelletaan. Kyseisesta velvoitteesta ei ole turvallisuuden
kannalta mitddn hyotyd. Tiedot voidaan asettaa saataville muilla keinoilla, esimerkiksi
sisallyttamélla ne ICAOnN tietokantaan tai velvoittamalla tallaisia sopimuksia tekevét
sopimusvaltiot julkaisemaan tiedot verkkosivustollaan.

Jos néit4 ehdotuksia ei oteta huomioon, muutosta olisi kuitenkin tuettava, koska se on yleisesti
ottaen hyddyllinen.

2.5. Muutos 92 ilmailuviestintdd koskevaan liitteeseen 10, niteet | ja Il (esityslistan
kohdat 21 ja 22)
2.5.1. Kuvaus

Nide I: Ehdotettu muutos koskee maailmanlaajuista satelliittinavigointijarjestelmad (GNSS) ja
konventionaalisia suunnistuslaitteita, jotka perustuvat NSP:n (Navigation Systems Panel)
neljanteen ja viidenteen kokoukseen (NSP/4 ja 5). Ehdotettu muutos Kkattaa a)
mittarilaskeutumisjarjestelman (ILS) kategoriat, b) tietojen antamisen
radiosuunnistuspalvelun toimintatilasta, c) satelliitteihin perustuvaa lisgjarjestelmaa (SBAS)
koskevien maaraysten pdivittamisen, jotta voidaan ottaa kayttdén uusia SBAS-
palveluntarjoajia, uusi koordinoidun yleisajan (UTC) vakiotunniste sek& seurantavaatimuksia,
jotka koskevat tietojen antamista (IOD) maailmanlaajuisen paikannusjarjestelmén (GPS)
kautta, d) madraykset, joilla varmistetaan, ettd maalaitteisiin perustuvan lisgjérjestelmén
(GBAS) hyvin suurella taajuudella (VHF) lahetettavat tiedot (VDB) ovat yhteensopivia ILS-
jarjestelman ja VHF-monisuuntamajakan (VOR) kanssa, €) GBAS-méaérdysten selvennykset
ja korjaukset seka f) taydentdvat ohjeet GNSS-jérjestelmén integriteettid koskevista
halytyskynnyksista.

Nide Il: Ehdotus koskee ICAONn IWXXM-mallia, kiintedd ilmailuviestiverkkoa (AFTN) ja
kiinteda ilmailuviestipalvelua (AFS).
Yksityiskohdat on esitetty kohdissa 2.5.3-2.5.9.

2.5.2. Asiaa koskeva unionin lainsdadanto:
Taytantoonpanoasetus (EU) 2017/373
2.5.3. Mittarilaskeutumisjarjestelmén (ILS) kategorioita (nide 1) koskeva muutos

ILS-kategorioita koskeva muutos sisaltad nelja eri muutosryhmaéa:

1) muutokset, jotka liittyvat suoran vastaavuuden poistamiseen ILS-kategorian (FPC) ja
mittarildhestymiskategorian valiltd. Nailld muutoksilla pyritddn ottamaan huomioon
viimeaikainen  kehitys operatiivisissa  madritelmissa, jotka sisdltyvdt Chicagon

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvista
teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:0 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).
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yleissopimuksen ilma-alusten kayttda koskevaan liitteeseen 6 ja asiakirjaan Manual of All-
Weather Operations (asiakirja 9365). Kyseisissa maéaritelmissa on useita eroja verrattuna
Chicagon yleissopimuksen liitteessé 10 oleviin maarayksiin,

2) muutokset, jotka liittyvat kategorian | (FPC 1) mééritelman laajentamiseen 30 metriin (100
jalkaan)  kynnysarvon  yldpuolella.  Nailla  muutoksilla  pyritddn  poistamaan
epdjohdonmukaisuus FPC I:n madritelmassa kdytetyn alemman kattavuusrajan ja useimmissa
FPC I:td koskevissa standardeissa ja suositelluissa menettelytavoissa (SARP) kaytetyn
vastaavan rajan valilta,

3) muutokset, jotka liittyvat laajennetun ILS-luokitusjarjestelman kayttoonottoon. Nailla
muutoksilla pyritddn optimoimaan ILS-kategorian kayttd tapauksessa, jossa suorituskyvyn
tiedetadn olevan standardia parempi,

4) muutokset, jotka liittyvét ILS-suuntaldhettimen “interlock”-toimintoon. Naill4 muutoksilla
pyritddn poistamaan joitakin tarpeettomia operationaalisia rajoituksia, jotka johtuvat kyseistéa
toimintoa koskevista voimassa olevista maarayksista.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.5.4. Tietojen antamista radiosuunnistuspalvelun toimintatilasta (nide 1) koskeva muutos

Muutoksen tarkoituksena on ratkaista tdytantdonpano- ja/tai tulkintaongelmat, joita saattaa
liittyd voimassa olevaan standardiin (liite 10, nide I, kohta 2.3), joka koskee tietojen antamista
radiosuunnistuspalvelun toimintatilasta.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.5.5. Muutos, joka koskee satelliitteihin perustuvaa lisajarjestelmaa (SBAS) koskevien
maardysten paivittdmistd, jotta voidaan ottaa kayttdon uusia SBAS-palveluntarjoajia,
uusi_koordinoidun vleisajan (UTC) vakiotunniste sekd seurantavaatimuksia, jotka
koskevat tietojen lahettdmistd maailmanlaajuisen paikannusjarjestelmén (GPS)

kautta (nide I)
Muutoksella pyritddn ottamaan huomioon nelja uutta SBAS-jérjestelméaa, joita kehitetdan
parhaillaan Australiassa ja Uudessa-Seelannissa, Kiinassa, Eteld-Koreassa seka Afrikan ja
Madagaskarin lentoturvallisuusvirastossa (ASECNA), ja tarjoamaan uusi mekanismi SBAS-
kayttajien suojaamiseksi siltd varalta, ettd havaitaan poikkeavuuksia 10CD-parametrissa
(Issue of Data, Clock) tai IODE-parametrissa (Issue of Data, Ephemeris), jotka vélitetddn
GPS-navigointisanomassa.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.5.6. Muutos, joka koskee maalaitteisiin perustuvan lisgjarjestelmin (GBAS) hyvin
suurella taajuudella (VHF) lahetettdvien tietojen (VDB) vyhteensopivuutta ILS-
jarjestelmén ja VHE-monisuuntamajakan (VOR) kanssa (nide 1)

Muutoksen tarkoituksena on varmistaa, ettd GBAS:n hyvin suurella taajuudella (VHF)
ldhetettdvat tiedot (VDB) ovat taysin yhteensopivat ILS-suuntaldhettimien ja VOR:n kanssa,
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jotka jakavat saman taajuuskaistan GBAS:n kanssa, ja tukea GBAS:n toteuttamista
helpottamalla taajuusjaon koordinointia GBAS:n, ILS:n ja VOR:n vililla.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

25.7. GBAS-méaraysten selvennyksia ja korjauksia koskeva muutos (nide 1)

Muutoksella sisallytetddn joitakin toimituksellisia selvennyksid ja korjauksia GBAS-
madrayksiin.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.5.8. Muutos, joka koskee tdydentdvia ohjeita GNSS-jarjestelmén integriteettia koskevista
halytyskynnyksista (nide I).

Muutoksen tarkoituksena on antaa tdydentévia ohjeita pystysuuntaisen hélytyskynnyksen
(VAL) tulkinnasta ja soveltamisesta kategorian | GNSS-lahestymisessa.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

25.9. Kiintedd ilmailuviestipalvelua (AFS) koskeva muiden muutosten vuoksi tehtdva
muutos (nide 11)

Muutos ilmailun televiestintdd koskevan Chicagon yleissopimuksen liitteeseen 10, nide 1l
(viestintdmenettelyt, mukaan lukien PANS-menettelyt) siséltdd tdydentavén tekstin, jossa
nimenomaisesti  tuetaan  s&isanomien  Vvélittdmista  ilmaliikennepalvelun  (ATYS)
sanomankasittelyjarjestelman (AMHS) kautta.

Taméa vaatimus on seurausta muutoksesta 79 Chicagon yleissopimuksen liitteeseen 3 ja
muiden muutosten vuoksi tehtdvaan muutokseen 9, joka koskee lennonvarmistusmenetelmié
ja ilmaliikenteen hallintaa (PANS-ATM, asiakirja 4444). AMHS on suositeltavin tapa vélittda
sanomia, jotka perustuvat liitteeseen 3 tehtdvaan muutokseen 79, koska jotkin kiintedn
ilmailuviestiverkon (AFTN) laitteistot eivat valttamatta pysty valittamaan niita.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.6. Muutos 52 ilmaliikennepalvelua koskevaan liitteeseen 11 (esityslistan kohta 23)
2.6.1. Kuvaus

Ehdotetut muutokset koskevat konfliktialueisiin liittyv&a varareittisuunnittelua. Niissd on
otettu mallia turvallisuussuosituksista, joita Alankomaiden turvallisuuslautakunta esitti
Malaysia Airlinesin lennon 17 (MH17) onnettomuuden johdosta, ja suosituksista, joita
konfliktialueista siviili-ilmailulle aiheutuvia riskeja kasitteleva tyoryhmé& (TF RCZ) on
esittdnyt (C-DEC 203/1). Ehdotus koskee my6s muutoksia, jotka annetaan uutena
maéaarayksena ajoneuvojen kuljettajien suorittamasta takaisinluvusta.

Yksityiskohdat on esitetty kohdissa 2.6.3-2.6.4.

2.6.2. Asiaa koskeva unionin lainsdadanto:
Asetus (EU) 2018/1139
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2.6.3. Konfliktialueisiin liittyvaa varareittisuunnittelua koskeva muutos

Joidenkin  sellaisten turvallisuussuositusten perusteella,  joita  Alankomaiden
turvallisuuslautakunta oli esittdnyt MH17-onnettomuuden tutkinnan johdosta, laadittiin
ehdotuksia, jotka liittyvat varareittisuunnitteluun konfliktialueita varten. Téassa yhteydessa
ICAO ryhtyi toimiin asiaa koskevien ICAO-mé&ardysten tarkastelemiseksi uudelleen. Naihin
toimiin  kuuluivat myds muutokset Chicagon yleissopimuksen ilmaliikennepalvelua
koskevaan liitteeseen 11. Ehdotetulla muutoksella pyritddn parantamaan turvallisuusriskien
arviointia siviili-ilmailulle mahdollisesti vaarallisen toiminnan yhteydessa.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.
2.6.4.  Uusi madrdys ajoneuvojen kuljettajien suorittamasta takaisinluvusta

PANS-Aerodrome Study Group (PASG) esitti ehdotuksen kahdeksan uuden luvun
sisallyttamisesta lennonvarmistusmenetelmida (PANS) ja lentopaikkoja koskevaan asiakirjaan
9981. Kyseiset luvut kattavat lentoasemahenkiloston koulutuksen, kenttédalueen tarkastukset,
lentokenttaalueella meneilldédn olevat tyot, vieraat esineet, luonnonvaraisten eldinten ja
kasvien hallinnan; asematason turvallisuuden, kiitotien turvallisuuden seka vaatimukset, jotka
koskevat lentopaikan kuljettajien lupia seké ajoneuvojen ja laitteiden turvallisuutta. Kyseisen
ehdotuksen perusteella on laadittu Chicagon yleissopimuksen liitettd 11 varten uusi maarays
ajoneuvojen kuljettajien suorittamasta takaisinluvusta. Liitteessa 11 ei td4hdn mennessé ole
vaadittu, ettd lennonjohtajat lukevat takaisin ajoneuvojen kuljettajille antamansa selvityksen
tai ettd ajoneuvojen kuljettajat toistavat saamansa selvityksen.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.7. Muutos 18 lento-onnettomuustutkintaa koskevaan liitteeseen 13 (esityslistan
kohta 24)
2.7.1. Kuvaus

Ehdotuksella pyritddn médrittelemddn englanninkieliset termit ’safety recommendation of
global concern’ ja ’ground-based recordings for investigations’.

2.7.2. Asiaa koskeva unionin lainsdadanto:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:0 996/2010%.

Unionin puolesta otettava kanta on antaa hyvéksynta huomautuksin ja ehdottaa seuraavaa
tarkistettua englanninkielistd tekstid: ”Safety recommendation of global concern (SRGC). A
safety recommendation regarding a systemic deficiency having a probability of recurrence
with significant consequences at global level, and requiring timely action—to—improve
consideration of appropriate safety actions”.

Uuden sanamuodon on tarkoitus selventé turvallisuussuositusten ei-pakollista luonnetta.

2.8. Muutokset 15 ja 9 lentopaikkoja koskevaan liitteeseen 14, niteet | ja 1l
(esityslistan kohdat 25 ja 26)

2.8.1. Kuvaus

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 996/2010, annettu 20 péivénd lokakuuta 2010,
siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehk&isemisestd ja direktiivin
94/56/EY kumoamisesta (EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35).
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Nide I: Ehdotus koskee lentopaikkojen suunnittelua ja toimintaa sek& suunnistuksen
visuaalisia maalaitteita.

Nide Il: Ehdotettu muutos koskee lentopaikan suunnittelun ja toiminnan eritelmiin liittyvia
mukautuksia, jotka ovat tulosta Aerodrome Design and Operations Panel -paneelin
kolmannesta kokouksesta (ADOP/3) ja PANS-Aerodromes Study Group -ryhmén
kahdeksannesta kokouksesta (PASG/8).

Yksityiskohdat on esitetty kohdissa 2.8.3 ja 2.8.4.
2.8.2.  Asiaa koskeva unionin lains§&danto:
Nide I: Komission asetus (EU) N:o 139/2014"! ja taytantédnpanoasetus (EU) 2017/373

Nide I1: Asetus (EU) N:o 139/2014

2.8.3. Lentopaikkojen suunnittelua ja toimintaa sekd suunnistuksen visuaalisia maalaitteita
koskeva muutos

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.8.4. Lentopaikan suunnittelun ja toiminnan eritelmiin liittyvid mukautuksia koskeva
muutos

Ehdotus sisaltdd laajoja muutoksia, jotka liittyvat helikopterilentopaikkojen fyysisiin
ominaisuuksiin, visuaalisiin maalaitteisiin seka palo- ja pelastuspalveluihin. Ehdotuksessa
esitetddn myods mukautuksia useisiin asiaan liittyviin  madaritelmiin ja viittauksia
vakiintuneeseen ohjeistukseen, joka on sisallytettava paivitettyyn asiakirjaan Heliport Manual
(asiakirja 9261).

On kuitenkin huomattava, etta tiettyjen standardien poistaminen Chicagon yleissopimuksen
liitteessa 14, nide I, olevasta 5 luvusta ja palo- ja pelastuspalvelujen maéarittely voivat
aiheuttaa ongelmia unionille. Ndam& muutokset edellyttéisivat, ettd kumotaan asiaankuuluvat
EASAnN sertifiointieritelmat, joilla on tdhdn saakka taattu yhdenmukainen taytantéonpano.
Palo- ja pelastuspalvelumdérdysten osalta ehdotetut uudet s&&nntt hankaloittaisivat
yhdenmukaista taytantdonpanoa, koska niiden soveltaminen edellyttaisi
helikopterilentopaikkojen yksittaisia turvallisuusarviointeja.

Kun otetaan huomioon muut laajat muutokset, joita kaikkia tuetaan niiden
turvallisuushy6tyjen vuoksi, unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta
kokonaisuudessaan.

2.9. Muutos 41 ilmailutiedotuspalvelua koskevaan liitteeseen 15 (esityslistan kohta
27)
2.9.1. Kuvaus

Ehdotettu muutos koskee konfliktialueisiin liittyvaa varareittisuunnittelua.
Yksityiskohdat on esitetty kohdassa 2.9.3.

Komission asetus (EU) N:o 139/2014, annettu 12 paivana helmikuuta 2014, lentopaikkoihin liittyvista
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
216/2008 mukaisesti (EUVL L 44, 14.2.2014, s. 1).
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2.9.2. Asiaa koskeva unionin lainsaddanto:
Asetus (EU) 2018/1139

2.9.3. Muutos, joka on tarpeen konfliktialueisiin liittyvdan varareittisuunnitteluun liittyvien
kysymysten vuoksi

Niiden kahden turvallisuussuosituksen johdosta, jotka Alankomaiden turvallisuuslautakunta
osoitti ICAQ:lle loppuraportissaan Malaysia Airlinesin lennon 17 (MH17) onnettomuudesta,
ilmailukomissio on ehdottanut ICAONn neuvostolle muutosta, joka lisattdisiin standardin
muodossa Chicagon yleissopimuksen liitteeseen 15.  Alankomaiden turvallisuuslautakunta
suositti ICAO:lle, etta tdm& vahvistaisi standardien muodossa, etté valtiot, joiden alueella on
aseellinen konflikti, julkaisevat varhaisessa vaiheessa mahdollisimman tarkkoja tietoja
kyseisen konfliktin aiheuttamien uhkien luonteesta ja laajuudesta seka seurauksista siviili-
ilmailulle. Ehdotetulla muutoksella pyritddn parantamaan siviili-ilmailulle vaarallisesta
toiminnasta tiedottamista ilmailijoille annettavien tiedotteiden (NOTAM) avulla ja ottamaan
tassd yhteydesséd huomioon myds konfliktialueiden erityistapaus. Yksityiskohtaissmmat tiedot
auttavat lentotoiminnan harjoittajia arvioimaan konfliktialueeseen liittyvia riskeja.

Muutoksen hyvéaksyminen parantaisi sellaisten tietojen arviointia ja julkaisemista, jotka
liittyvat konfliktin aiheuttamien uhkien luonteeseen ja laajuuteen sekd seurauksiin siviili-
ilmailulle, mistd s&&detd&n myo6s asetuksen (EU) 2018/1139 88 artiklan 3 kohdan b
alakohdassa. Kyseiselld artiklalla annetaan Euroopan unionin lentoturvallisuusvirastolle
valtuudet jakaa asiaankuuluvaa tietoa ja suositella korjaavia toimia, jotka kansallisten
toimivaltaisten viranomaisten tai mainitun asetuksen soveltamisalaan kuuluvien luonnollisten
henkildiden ja oikeushenkiliden on toteutettava, jos konfliktialueista aiheutuu riskejé siviili-
ilmailulle. Muutoksella — yhdessa asiaankuuluvan konfliktialueita koskevan [CAOnN
ohjeistuksen kanssa — parannettaisiin huomattavasti kaikkien sellaisten unionin tason toimien
tarkkuutta ja kattavuutta, joista kaikkien konfliktialueeseen liittyvien unionin lentotoiminnan
harjoittajien halutaan hy6tyvan.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.

2.10.  Muutokset 13, 10 ja 1 ymparistonsuojelua koskevaan liitteeseen 16, niteet I, 11 ja
I11 (esityslistan kohdat 28, 29 ja 30)

2.10.1. Kuvaus

Ehdotus liittyy lentomeluun.

Yksityiskohdat on esitetty kohdassa 2.10.3.

2.10.2. Asiaa koskeva unionin lains§&déanto:

Asetus (EU) 2018/1139

2.10.3. Melu- ja kaasupdastojé koskevien kansainvélisten standardien parantaminen

Esitetyt muutokset ovat tulosta tyostd, jota ilmailua ja ymparistonsuojelua késitteleva komitea
(CAEP) on tehnyt viimeksi kuluneiden kolmen vuoden aikana.
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Unioni suhtautui muutosten laadintaan myonteisesti monissa teknisten téiden aikana ICAOn
tasolla esittdmissédan perakkaisissa kannoissa. Tassd Yyhteydessa viitataan neuvoston
vahvistamiin kantoihin valtioille osoitetuista kirjeista 19/42, 19/43 ja 19/44.

Muutos 13 liitteeseen 16, nide |, sisaltdd korjauksia, jotka koskevat yleisia teknisié seikkoja,
nimikkeistoad ja kirjoitusasua. Muutoksella pyritddn myds tarkistamaan maaritelmid, joissa
kdytetddn englanninkielistd ilmaisua ’abeam’, maédrittelemédén ilmaisu ’reference ground
track’ ja muuttamaan ilmoitettua toleranssia kisitteen “slow exponential time averaging”
osalta, jotta voidaan paremmin luonnehtia tosiasiallista eksponentiaalista aikavastetta
sekunnin aikavakiolla. Lisdksi muutoksella tarkistetaan englanninkielisten modaaliverbien
'must’, *shall’ ja ’should’ kéyttoa.

Muutoksessa 10 liitteeseen 16, nide Il, otetaan huomioon se, ettd ICAO/CAEP hyvaksyi
vastikédan (helmikuussa 2019 pitdmassaan yhdennessatoista kokouksessa) haihtumattomien
hiukkasten (nvPM) massaa ja lukumadrad koskevan standardin. Uuden standardin laatiminen
oli ilma-alusten ympéristosertifioinnin viimeinen osatekija, jota ei vield ollut saatettu
padtokseen. Kaikki nédkokohdat — melu, paikallinen ilmanlaatu ja hiilidioksidipadstot — on
nain ollen huomioitu alid&nikoneiden osalta.

Uutta standardia sovelletaan 1. tammikuuta 2023 alkaen uudentyyppisiin ja tuotannossa
oleviin moottoreihin, joiden nimellistydontévoima on yli 26,7 kN. Haihtumattomien
hiukkasten massan ja lukumaarén raja-arvot tarjoavat jonkin verran helpotusta moottoreille,
joiden nimellistyontévoima on alle 150 kN.

Kun on kyse muutoksesta 1 liitteeseen 16, nide Ill, ehdotuksissa esitetadn, ettd otetaan
kayttoon tyyppisuunnitelman madritelméd (englanniksi ’type design’), parannetaan useita
maéaritelmid, selvennetédén standardien sovellettavuutta muiden kuin hiilidioksidisertifioitujen
lentokoneiden hiilidioksidisertifioiduiksi muunnettujen versioiden osalta, selvennetaan, mika
viranomaistaho vastaa vapautusten myontamisestda ja Kirjaamisesta, ja poistetaan
vertailuolosuhteita  koskevasta jaksosta ylimaardinen teksti ja korjataan pienia
kirjoitusvirheita.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea muutoksia, jotka ovat linjassa asetuksen (EU)
2018/1139 kanssa.

2.11.  Muutos 13 vaarallisten aineiden ilmakuljetusta koskevaan liitteeseen 18
(esityslistan kohta 31)

2.11.1. Kuvaus

Ehdotus liittyy myrkyllisida ja tartuntavaarallisia aineita koskeviin termeihin ja
erottelumaarayksiin.

2.11.2. Asiaa koskeva unionin lainsaddanto:

Asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteessd 1V oleva CAT.GEN.MPA.200 kohta, jossa todetaan,
ettd “’vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen
18 mukaisesti”.

Unionin puolesta otettava kanta on tukea ehdotettua muutosta kokonaisuudessaan.
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