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ANNEX

Standpunkt som ska intas p& Europeiska unionens vagnar i Internationella civila
luftfartsorganisationens rad vad galler antagandet av andringar av ett antal bilagor till
Chicagokonventionen

1. STANDPUNKT SOM SKA INTAS

Icao-radet ska vid sin 219:e session som inleds den 2 mars 2020 anta ett antal andringar av flera
bilagor till Chicagokonventionen pa omradena sakerhet, miljo och luftfart. Med beaktande av relevant
unionslagstiftning &r den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid den 219:e sessionen i Icao-
radet foljande:

1.1. Andring 176 av bilaga 1 om Personnel Licensing (punkt 15 p& dagordningen)
Stdd andringen.

Stod dven anpassningen till andring 5 av Procedures for Air Navigation Services — Training
(PANS-TRG, Doc. 9868), stod, men komplettera med féljande forslag som syftar till att
sékerstalla lamplig flexibilitet i samband med utveckling av innovativa luftfartyg:

. Stryk alla omnamnanden av de specifika utbildningshjalpmedel for
flygsimulering (FSTD) som ska anvéndas under den MPL-kurs (Multi-crew
Pilot License) som avses i avsnitt 3 Simulated flight i tillagg 3 till bilaga 1 till
Chicagokonventionen.

. Definiera begreppet vertikalstartande/-landande luftfartyg (powered-lift-
aircraft) enligt foljande: vertikalstartande/-landande luftfartyg: luftfartyg som
far vertikal lyftkraft och framdrivning/lyftkraft under flygning fran rotorer med
variabel geometri eller frdn motorer/framdrivningsanordningar som ar fasta vid
eller integrerade i luftfartygets skrov eller vingar. Alternativt, stryk atminstone
kriterierna om “fasta vingar” (fixed-wing).

1.2. Andring 79 av bilaga 3 om Meteorological Service for International Air Navigation
(punkt 16 pa dagordningen)

Stod &ndringen.

1.3. Andring 61 av bilaga 4 om Aeronautical Charts (punkt 17 pa dagordningen)

St6d dndringen.

1.4. Andringarna 44, 37 och 23 av del I, 11 respektive 11 i bilaga 6 Operations of Aircraft
(punkterna 18, 19 och 20 pa dagordningen)

Stod dndringarna, med foljande undantag: Den skyldighet som inférs genom andring 44, 37 eller 23
innebar att lufttrafikforetaget ska medfora bestyrkta kopior av artikel 83 bis-avtalet i ett luftfartyg som
omfattas av ett sadant avtal. Det finns ingen sékerhetsmassig fordel med detta betungande krav. Denna
andring maste darfor avvisas.

1.5. Antagande av andring 92 av bilaga 10 om Aeronautical Telecommunications, volym
| och volym Il (punkterna 21 och 22 pa dagordningen)

Stod andringen.



1.6. Antagande av andring 52 av bilaga 11 om Air Traffic Services (punkt 23 pa
dagordningen)

Stod andringen.

1.7. Antagande av dndring 18 av bilaga 13 om Aircraft Accident Investigation (punkt 24
pa dagordningen)

Stod andringen men lamna kommentarer.

1.8. Antagande av &ndringarna 15 och 9 av bilaga 14 om Aerodromes, volym | och volym
Il (punkterna 25 och 26 pa dagordningen)

Stod andringen.
1.9. Antagande av andring 41 av bilaga 15 (punkt 27 pa dagordningen)
Stod &ndringen.

1.10.  Antagande av andringarna 13, 10 och 1 av bilaga 16, avseende volym I, Il respektive
I11 (punkterna 28, 29 och 30 pa dagordningen)

Stdd andringarna.
1.11.  Antagande av andring 13 av bilaga 18 (punkt 31 pa dagordningen)
Stdd andringen.

2. NARMARE FORKLARING AV DEN FORESLAGNA STANDPUNKTEN FOR VARJE PUNKT
2.1. Andring 176 av bilaga 1 om Personnel Licensing (punkt 15 p& dagordningen)

Den foreslagna &ndringen ror anpassning till andring 5 av Procedures for Air Navigation
Services — Training (PANS-TRG, Doc. 9868) vad géller nya definitioner, uppdatering av
kraven pa flygklarerare vad galler krav pa kunskaper, fardigheter och erfarenheter och
inférande av bestammelser om operativa instruktorer for flygkontrolltjanst for att instruera
flygledare, andring av bestdmmelserna om vertikalstartande/-landande luftfartyg och mindre
uppdateringar av befintliga bestammelser.

Né&rmare uppgifter finns i punkterna 2.1.2-2.1.4.
2.1.1. Relevant unionslagstiftning

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139*, kommissionens férordning (EU)
nr 1178/2011% kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014%, kommissionens férordning
(EU) 2015/340*, kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373°

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av Europeiska unionens byra
for luftfartssakerhet, och om é&ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG)
nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
Kommissionens foérordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygbeséttningar inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvardighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godké&nnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).

4 Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygledarcertifikat samt andra certifikat och intyg enligt
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2.1.2.  Anpassning till andring 5 av PANS-TRG

Genom &ndringen anpassas befintliga definitioner och bestdammelser till den nya metod for
kompetensbaserad utbildning och bedémning som inforts i PANS-TRG. Den uppdaterar
hanvisningarna till PANS-TRG och infor andra definitioner, sdasom évervakning (monitoring),
mandvrerande pilot (pilot flying) och pilotdvervakning (pilot monitoring) samt hot- och
felhantering (threat and error management) till stod for uppdaterade standardbestammelser
och rekommendationer (SARP).

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen kompletterat
med foljande forslag:

- Stryk alla omndmnanden av de specifika utbildningshjalpmedel for flygsimulering
(FSTD) som ska anvéndas under den MPL-kurs (Multi-crew Pilot License) som avses
i avsnitt 3 ”Simulerad flygning” i tilldgg 3 till bilaga 1 till Chicagokonventionen.
Motivering: i ICAO Doc. 9625 anges redan vilket hjalpmedel som ska anvéndas for
varje MPL-utbildningselement. Genom strykning av omnamnandena fran det forslaget
undviks dverlappning.

- Anpassa definitionen av vertikalstartande/-landande luftfartyg (powered-lift aircraft) (i
bilaga 1 till Chicagokonventionen) helt och hallet till unionens definition:
vertikalstartande/-landande luftfartyg: luftfartyg som far vertikal lyftkraft och
framdrivning/lyftkraft under flygning fran rotorer med variabel geometri eller fran
motorer/framdrivningsanordningar som &r fasta vid eller integrerade i luftfartygets
skrov eller vingar®. Alternativt andra definitionen genom att &tminstone stryka
kriterierna om “fasta vingar” (fixed-wing). Motivering: detta sédkerstéller den
flexibilitet som kravs i samband med utveckling av nya innovativa luftfartyg.

Om dessa forslag inte godtas bor dock &ndringen anda stodjas, med tanke pa dess samlade varde.

2.1.3. Uppdatering av kraven pa flygklarerare vad géller krav pa kunskaper, fardigheter och
erfarenheter och inférande av bestdmmelser om operativa instruktérer for
flygkontrolltjanst for att instruera flygledare

Genom den foreslagna andringen uppdateras kraven pa kunskaper, fardigheter och erfarenheter
avseende flygklarerare och infors en standard for att fortydliga kraven pa den flygledare som
overvakar flygledarelever under utbildningen. Det foresldas andring av standarderna for
flygledarelevers erfarenhet for att forbattra ordalydelsen och for att infora ett styrkande av kompetens
som en del av utbildningen. Genom andringen fortydligas ocksa ordalydelsen om den tidsperiod som
kravs for att uppna den nodvandiga erfarenheten.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr216/2008, &ndring av kommissionens
genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 och upphédvande av kommissionens férordning (EU)
nr 805/2011 (EUT L 63, 6.3.2015, s. 1).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/373 av den 1 mars 2017 om gemensamma krav
for leverantérer av flygledningstjanst/flygtrafiktjinster och 0Ovriga nétverksfunktioner for
flygledningstjanst, om tillsyn Over dessa leverantdrer samt om upphédvande av forordning (EG)
nr 482/2008, genomférandeférordningarna (EU) nr 1034/2011, (EU) nr 1035/2011 och (EU) 2016/1377
och &ndring av forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 62, 8.3.2017, s. 1).

® Bilaga | till kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och

administrativa forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten.
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2.1.4. Bestdammelser om vertikalstartande/-landande luftfartyg och mindre uppdateringar av
befintliga bestammelser

Icao-radet antog 2014 en éandring som forlangde giltighetstiden for Overgangsbestimmelserna
avseende Kkategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg for att medge ibruktagande av
vertikalstartande/-landande luftfartyg. Sedan dess har inget vertikalstartande/-landande luftfartyg
certifierats, pa grund av oforutsedda handelser och férseningar i certifieringsprovning, och det finns ett
behov av att ytterligare forlanga overgangsbestammelsernas giltighetstid. Eftersom det forsta
vertikalstartande/-landande luftfartyget forvéntas tas i bruk 2020 foreslas den 5 mars 2025 som sista
giltighetsdag for 6vergangsbestammelserna. | dndringen foreslds ocksa mindre uppdateringar av den
kunskap som kravs for instrumentflygbehorighet for att anpassa den till nuvarande teknik och for att
bidra till insatser for att integrera prestandabaserad navigering i traditionell verksamhet.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess
helhet.

2.2. Andring 79 av bilaga 3 om Meteorological Service for International Air
Navigation (punkt 16 pa dagordningen)

2.2.1. Beskrivning

Den foreslagna andringen, som harrér fran det fjarde motet i panelen for meteorologi
(METP/4), ogaller Icaos modell for utvaxling av flygvéaderinformation (IWXXM),
vulkandvervakning for internationella luftleder (IAVW), globalt system for omradesprognoser
(WAFS), SIGMET, AIRMET och GAMET".

Né&rmare uppgifter finns i punkterna 2.2.3-2.2.15.

2.2.2. Relevant unionslagstiftning
Genomforandeférordning (EU) 2017/373
2.2.3.  Atersuspenderad vulkanisk aska®

Den foreslagna andringen ar avsedd att underlétta rapporteringen av vulkanisk aska vid férekomst av
atersuspenderad vulkanisk aska. | detta avseende behdver definitionen av “raddgivningscentral for
vulkanisk aska” (VAAC, Volcanic Ash Advisory Centre) (som avses i kapitel 1 i bilaga 3 till
Chicagokonventionen) och mallen for det radgivande meddelandet om vulkanisk aska (som avses i
tabell A2-1 i bilaga 3 till Chicagokonventionen) andras. Den féreslagna dndringen ar att stryka orden
?efter vulkanutbrott” (following volcanic eruptions) i definitionen av en VAAC, for att eliminera en
befintlig begransning och gora det lattare for radgivningscentralerna att tillnandahalla radgivande
information. Nar det géller det radgivande meddelandet om vulkanisk aska (tabell A2-1) féreslas en

" | férordning (EU) 2017/373 omnamns AIRMET och SIGMET. De ger information till luftrummets anvéndare
om vissa vaderforhallanden.

GAMET definieras i Icaos bestimmelser. Det r en omradesprognos i forkortad klartext for laghojdsflygningar
for en flyginformationsregion eller ett underomrade av en sadan, som tas fram av den flygvaderenhet som utsetts
av den berdrda meteorologiska myndigheten och som utvéxlas med flygvaderenheter i angrénsande
flyginformationsregioner, enligt dverenskommelse mellan de berérda meteorologiska myndigheterna. Nar det
géller EU-lagstiftningen hinvisas till "omradesprognos for 1agh6jdsflygning” (area forecast for low-level flights)

enligt definitionen i bilaga | (Definitioner) till férordning (EU) 2017/373.

8 » Atersuspenderad vulkanisk aska” (re-suspended volcanic ash) &r lcaos term for vulkanisk aska — eventuellt en
tid efter och en bit ifran ett avslutat vulkanutbrott — som har lyfts upp i atmosfaren av starka vindar och
spritts ut sa att den utgor en fara for luftfartyg.



andring av kolumnen Examples for att ge vagledning om ldamplig anvandning av den terminologi som
ar tillaten i kolumnen Template(s). Det foreslas ocksa att tva andra uppgifter forbattras i mallarna VA
ADVISORY avseende numret for en vulkan, for anpassning till den senaste databasen fran
International Association of Volcanology and Chemistry of the Earth’s Interior, och en uppdaterad
satellitreferens.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.4. Kvalitetsledningssystem for tillhandahallande av flygvadertjanst

Genom andringen foreslas en uppdatering av hanvisningarna i bilaga 3 till Chicagokonventionen for
att anpassa dem till det aktuella vagledningsmaterialet om kvalitetsledningssystem, pa grund av att
foljande publikationer fran Icao och Meteorologiska vérldsorganisationen (WMO) har upphort:

e [CAO Manual on the Quality Management System for the Provision of Meteorological
Service to International Air Navigation (Doc. 9873).

¢ WMO 1001, Manual on/Guide to the Quality Management System for the Provision of
Meteorological Service for International Air Navigation.

Aktuell relevant publikation & WMO-NO. 1100, Guide to the Implementation of Quality Management
Systems for National Meteorological and Hydrological Services and other Relevant Service Providers.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.5. Forbéttrad harmonisering av SIGMET-information

Den foreslagna andringen syftar till samordning mellan 6vervakningsenheterna for flygvader vid
utfardande av SIGMET-information, som en rekommenderad praxis i bilaga 3 till
Chicagokonventionen for att atgarda problemet med inkonsekvent eller helt franvarande SIGMET-
information i vissa delar av vérlden. Mot bakgrund av de framsteg som gjorts for att forbattra
harmoniseringen av SIGMET-informationen genom bilaterala eller multilaterala samordningsatgarder
i vissa regioner, foreslar METP/4 en rekommenderad praxis for alla stater med ett ansvar att utfarda
SIGMET-information.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.6. Forlagor till diagram (Model VAG och Model SVA) som anvénds i tillagg 1 till
bilaga 3

Det foreslas att de forlagor till diagram som anges i tillagg 1 till bilaga 3 till Chicagokonventionen
andras for att aterge de vulkaniska askmolnens lage och utstrackning. Forslaget tar i detta avseende
upp behovet av att atgarda identifierade brister i de befintliga MODEL VAG och MODEL SVA som
anvands i tilldgg 1, i synnerhet vad géller kartprojektionerna och utformningen av polygoner for att
beskriva  spridningsomradet for  vulkaniska askmoln och  molnskikt. Meteorologiska
varldsorganisationen (WMO), som ansvarar for (alla) de forlagor till diagram som anvands i tillagg 1,
har tagit fram hogst tva exempel for MODEL VAG respektive MODEL SVA.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.7. Information i det globala systemet for omradesprognoser (WAFS)

Den foreslagna dndringen forbattrar det globala systemet for omradesprognoser (WAFS) sa som
begardes i en slutsats frain ICAO/WMO Meteorology Divisional Meeting (MET/14, 2014). Begaran
omfattar a) forbattring av den horisontella geografiska upplésningen hos rutndten for risker (t.ex.
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prognoser for turbulens, isbildning och ask- eller bymoln [cumulonimbus, CB]) genom att den
nuvarande horisontella delningen p& 1,25 grader andras till 0,25 grader, och b) andringar av de
parametrar som prognostiseras. Utdver den 6kade upplosningen hos rutnéten for risker ska information
om risken for turbulens och isbildning att erséattas med information om svarighetsgrad for turbulens
och isbildning. Dessutom kommer prognoserna for molnturbulens i rutnétets sk&rningspunkter att dras
in, och i stdllet kommer de nya prognoserna for turbulensens svarighetsgrad i rutnatets
skarningspunkter att utokas nedat till flygnivderna (FL) FL100, FL140 och FL180. De nya
turbulensnivaerna kommer, i kombination med rutnatet for ask- eller bymoln, att ge battre
vetenskaplig turbulensinformation &n den hittills anvénda algoritmen foér molnturbulens.
Forbattringarna av den horisontella och vertikala uppldsningen i WAFS-prognoserna syftar till att helt
uppfylla luftfartsbranschens behov.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.8.  Radagivning om tropiska cykloner och SIGMET for tropiska cykloner

Det foreslas andring av SIGMET for tropiska cykloner (TC) och de radgivande meddelandena om
tropiska cykloner for att korrigera och minska inkonsekvenser och brister i formatet for dessa
meddelanden. De foreslagna andringarna skulle bidra till att undvika feltolkningar bland anvéndarna,
och darmed forknippade konsekvenser for sakerheten. De skulle ocksa forbattra valideringen och
oversattningen av dessa meddelanden fran traditionella alfanumeriska koder (TAC) till Icaos modell
for utvaxling av flygvaderinformation (IWXXM) for att forhindra IWXXM-fel.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.9. Bestammelser om radgivande information om rymdvéader

Den foreslagna dandringen syftar till att forbattra befintliga bestdmmelser om rymdvéder.
Forbéattringarna kommer att géra det mojligt for mer dn en rymdvadereffekt med samma intensitet
(t.ex. pa ett globalt system for satellitnavigering (GNSS), stralning, satellitkommunikation (SATCOM)
och hogfrekvenskommunikation (HF COM)) att kombineras i en rymdvaderradgivning, och for alla
rymdvadereffekter att beskrivas med hjalp av latitudband. Den foreslagna texten forbattrar dessutom
den vertikala upplosningen av den information som tillhandahalls.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.10. Uppagift om saknade och/eller felaktiga parametrar i METAR

Den foreslagna andringen syftar till att sékerstalla att IWXXM-schemat enkelt kan ange saknade
och/eller felaktiga obligatoriska parametrar i METAR i TAC-form for att undvika fel i
valideringsprocessen nar de Oversatts fran TAC till IWXXM. METP anser att anvandningen av
snedstreck (/) for att ange en saknad siffra eller bokstav i flygvaderbulletinernas text ar ett mycket
viktigt forslag vid 6vergangen till IWXXM och systemévergripande informationshantering (SWIM).

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.11. Reviderade troskelvarden for virveluppldsningshastighet

Forslaget syftar till att uppdatera vardena for virvelupplosningshastighet (EDR, eddy dissipation rate)
och de indexbaserade matten for rapportering av turbulens fran luftfartyg. Eftersom det finns
vetenskapliga belagg for att troskelvéardena for EDR i bilaga 3 till Chicagokonventionen &r for hdga
infors genom forslaget a) uppdaterade troskelvarden for EDR baserat pa vetenskapliga studier av fler



an 100 miljoner rapporter om turbulens fran luftfartyg, b) vissa justeringar av terminologin, och c)
tilldgg av en forklarande anmarkning.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna dndringen i dess helhet.

2.2.12. AIRMET- och GAMET-information

Den foreslagna andringen gor det maojligt att verfora omradesprognoser for laghojdsflygningar, som
forberetts och producerats i enlighet med regionala lufttrafikavtal, till SADIS (Secure Aviation Data
Information Service) och WIFS (WAFS Information File Service). Andringen av kravet, som begérts
av luftfartsanvandare, kommer att tillgangliggéra en mer omfattande AIRMET- och GAMET-
dataméngd, vilket kommer att gynna SADIS- och WIFS-anvéandare runt om i vérlden.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.13. Utslapp av radioaktivt material i atmosfaren

Den foreslagna &ndringen rorande SIGMET om radioaktivt moln (RDOACT CLD) &r nddvandig for
konsekvensen med andring 78 av bilaga 3 till Chicagokonventionen, genom vilken inférdes att
omradet for RDOACT CLD SIGMET representeras av en cylinder med fast radie som stracker sig
over alla flygnivaer och som inte ar tidsberoende. De foreslagna andringarna av tabell A6-1A (mall for
SIGMET- och AIRMET-meddelanden) och av exempel A6-4 (SIGMET-meddelande for radioaktivt
moln) i bilaga 3 kommer att forenkla befintliga krav.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.14. Inkludering av kraftiga stoftstormar i tabellerna A4-1 och A6-1B i samband med
upplank och nedlank av speciella rapporter fran luftfartyg

Den foreslagna andringen ska omfatta rapportering av kraftiga stoftstormar (HVY DS) i speciella
rapporter fran luftfartyg for att forbattra tillgangen till sadan information i speciella rapporter fran
luftfartyg till stod for internationell civil luftfart.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.2.15. lcaos modell for utvaxling av flygvaderinformation (IWXXM), luftfartens fasta
telekommunikationsndt (AFTN) och luftfartens fasta telekommunikationstjanst

(AES)

De foreslagna bestdmmelserna innebdr att vissa mindre &ndringar infors i bilaga 3 till
Chicagokonventionen for att underlatta utvéxling av IWXXM, eftersom detta inte kan ske via
luftfartens fasta telekommunikationsnat (AFTN). | detta syfte hanvisas till den allménna termen
“luftfartens fasta telekommunikationstjénst (AFS)” (aeronautical fixed service (AFS)) som omfattar
bade AFTN och “flygtrafikledningstjdnstens (ATS) system for hantering av meddelanden (AMHS)”
(air traffic services (ATS) message handling system (AMHS)), varav det senare kan utvéxla IWXXM.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den féreslagna andringen i dess
helhet.

2.3. Andring 61 av bilaga 4 om Aeronautical Charts (punkt 17 p& dagordningen)
2.3.1. Beskrivning




Den foreslagna andringen galler diagram avseende féllbara vingspetsar, markbaserade
navigationshjalpmedel foér PBN-procedurer (prestandabaserad navigering), VSS (visual
segment surface) och samtidig verksamhet pa parallella och néstan parallella banor.

2.3.2. Relevant unionslagstiftning
Genomfoérandeforordning (EU) 2017/373

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna dandringen i dess
helhet.

2.4, Andringarna 44, 37 och 23 av del I, Il respektive Il1 i bilaga 6 Operations of
Aircraft (punkterna 18, 19 och 20 p& dagordningen)

2.4.1. Beskrivning

Andring 44 av bilaga 6 del | avser operativa minima vid flygplats, kontinuerlig plané under
den slutliga inflygningen (CDFA), CAT IlI, artikel 83 bis, fard- och ljudregistratorer,
konfliktomraden, lastrum, GPWS (varningssystem for kollision med marken) och
raddningsvastar. Andring 37 av bilaga 6 del Il och &ndring 23 av bilaga 6 del Il avser
operativa minima vid flygplats, kontinuerlig plané under den slutliga inflygningen, CAT IlI,
artikel 83 bis samt fard- och ljudregistratorer.

2.4.2. Relevant unionslagstiftning
Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012°.

2.4.3.  Unionens standpunkt
Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen.

Dock foreslas att det inte infors en skyldighet for lufttrafikforetaget att medfora bestyrkta
kopior av artikel 83 bis-avtalet i ett luftfartyg som omfattas av ett sddant avtal. Detta krav ger
ingen sékerhetsfordel, och informationen kan gdras tillgdnglig med andra medel, t.ex. genom
en Icao-databas, eller genom att infora en skyldighet for de avtalsslutande stater som ingar
sadana avtal att offentliggéra dem pa sin webbplats.

Om dessa forslag inte godtas bor dock &ndringen anda stodjas, med tanke pa dess samlade varde.

2.5. Andring 92 av bilaga 10 om Aeronautical Telecommunications, volym | och
volym Il (punkterna 21 och 22 pa dagordningen)

2.5.1. Beskrivning

Volym I: Den féreslagna andringen galler globalt system for satellitnavigering (GNSS) och
konventionella navigationshjélpmedel, och har sitt ursprung i det fjarde och det femte motet i
panelen for navigeringssystem (NSP/4 och 5). Den foreslagna &ndringen omfattar a)
prestandakategorier for anldggningar med instrumentlandningssystem  (ILS), b)
tillhandahallande av information om radionavigationstjansters operativa status, c) uppdatering

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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av bestdmmelser om satellitbaserat stodsystem (SBAS) for att inféra nya leverantorer av
SBAS-tjanster, en ny standardidentifierare for koordinerad universell tid (UTC) och
overvakningskrav for utfardande av data (IOD) fran GPS (Global Positioning System), d)
bestimmelser for att sakerstdlla att det markbaserade stodsystemets (GBAS) VHF-
datautsandning (VDB) ar kompatibel med ILS och VOR (VHF rundstralande radiorackvidd),
e) fortydliganden och rattelser av GBAS-bestammelser, och f) kompletterande véagledning om
varningsgranser for GNSS-integritet.

Volym II: Forslaget géller Icaos modell for utvéxling av flygvéaderinformation (IWXXM), luftfartens
fasta telekommunikationsnét (AFTN) och luftfartens fasta telekommunikationstjanst (AFS).

Narmare uppgifter finns i punkterna 2.5.3-2.5.9.

2.5.2. Relevant unionslagstiftning
Genomfdérandeférordning (EU) 2017/373

2.5.3.  Andring avseende prestandakateqgorier for anlaggningar med
instrumentlandningssystem (ILS) (volym 1)

Andringen av prestandakategorier for ILS-anlaggning omfattar fyra grupper av andringar:

1) Andringar som ror borttagande av direktmappning mellan prestandakategori for ILS-anlaggning
(FPC) och kategori av instrumentinflygningsoperation. Dessa &ndringar syftar till att avspegla den
senaste utvecklingen av de operativa definitionerna i bilaga 6 (Operation of Aircraft) till
Chicagokonventionen och i Manual of All-Weather Operations (Doc. 9365) som uppvisar flera
avvikelser fran de nuvarande bestammelserna i bilaga 10 till Chicagokonventionen.

2) Andringar som ror utvidgningen av prestandakategori | for anlaggningar (Facility Performance
Category |, FPC 1) ned till 30 m (100 ft) 6ver bantrdskeln. Dessa &ndringar syftar till att ta bort en
inkonsekvens mellan den lagre tackningsgrans som anvands i definitionen av FPC | och den
motsvarande grans som anvénds i de flesta standardbestdmmelser och rekommendationer (SARP) for
FPC I.

3) Andringar som ror inforandet av ett forbattrat ILS-klassificeringssystem. Dessa andringar syftar till
att mojliggora optimerad anvandning av ILS-anldggningen i handelse av att kdnda prestanda ar battre
an standardprestanda.

4) Andringar som ror interlock”-funktionen hos ILS-kurssindare. Dessa andringar syftar till att ta
bort vissa onddiga driftsrestriktioner som féljer av de nuvarande bestdammelserna om denna funktion.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.5.4. Andring avseende tillhandahdllande av information om radionavigationstjansters
operativa status (volym I)

Andringen syftar till att I6sa potentiella svarigheter med genomforande och/eller tolkning av den
befintliga standardbestammelsen (bilaga 10, volym 1, 2.3) om tillhandahallande av information om
radionavigationstjansters operativa status.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.5.5. Andring avseende uppdatering av bestimmelser om satellitbaserat stodsystem
(SBAS) for att infOra nya leverantdrer av SBAS-tjédnster, en ny standardidentifierare




for koordinerad universell tid (UTC) och 6vervakningskrav for utfardande av data
(10D) frdn GPS (volym I)

Andringen syftar till att avspegla den pagaende utvecklingen av fyra nya SBAS av Australien och Nya
Zeeland, Kina, Sydkorea och byran for luftfartssékerhet i Afrika och Madagaskar (ASECNA), och till
att tillhandahalla en ny mekanism for att skydda SBAS-anvandare i handelse av avvikelser i I0DC-
data (issue of data, clock)/IODE-data (issue of data, ephemeris) som o&verfors i GPS-
navigationsmeddelandet.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.5.6. Andring avseende bestdimmelser for att sdkerstilla att det markbaserade
stodsystemets (GBAS) VHF-datautsandning (VDB) ar kompatibel med ILS och
VOR (VHF rundstralande radiorackvidd) (volym 1)

Syftet med andringen ar att sékerstélla att GBAS VHF-datautsandning (VDB) ar helt kompatibel med
ILS-kurssandare och VOR som delar driftfrekvensband med GBAS samt att stodja inférandet av
GBAS genom att underlatta samordningen av frekvenstilldelningar mellan GBAS, ILS och VOR.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.5.7. Andring avseende fortydliganden och réttelser av GBAS-bestammelser (volym 1)

Andringsforslaget innehaller ett antal redaktionella fortydliganden och réattelser av GBAS-
bestdmmelserna.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar &r att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.5.8. Andring avseende kompletterande véagledning om varningsgranser for GNSS-
integritet (volym |)

Andringen syftar till att ge kompletterande vagledning nar det galler tolkning och tillampning av den
vertikala varningsgrénsen (VAL) for GNSS kategori I-inflygning.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess
helhet.

2.5.9. Foljdandring avseende luftfartens fasta telekommunikationstjanst (AFS) (volym I1)

Andringen av bilaga 10 till Chicagokonventionen — Aeronautical Telecommunications, Volume 1l —
Communication Procedures including those with PANS status — innehaller kompletterande text for att
uttryckligen stédja dverféringen av flygvaddermeddelanden via systemet for meddelanden inom
flygtrafikledningstjansten (AMHS).

Detta krav foljer av &ndringsforslag 79 av bilaga 3 till Chicagokonventionen och av féljdandring 9 av
Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-ATM, Doc. 4444). AMHS
ar det foredragna séttet att Overfora den meddelandetrafik som genereras genom &ndring 79 av bilaga
3, eftersom det kan finnas vissa AFTN-installationer som inte Klarar av att gora det.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den féreslagna andringen i dess
helhet.

2.6. Andring 52 av bilaga 11 om Air Traffic Services (punkt 23 pa dagordningen)
2.6.1. Beskrivning
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De foreslagna andringarna ror beredskapsplanering i fraga om konfliktomraden. De &r inspirerade av
sakerhetsrekommendationer fran Dutch Safety Board (DSB) efter Malaysia Airlines Flight 17 (MH17)
och av rekommendationer fran Task Force on Risks to Civil Aviation arising from Conflict Zones (TF
RCZ) (C-DEC 203/1). Forslaget ror ocksa andringar i form av en ny bestimmelse om motlasning av
forare av operativa fordon.

Nérmare uppgifter finns i punkterna 2.6.3-2.6.4.

2.6.2. Relevant unionslagstiftning
Forordning (EU) 2018/1139
2.6.3.  Andring avseende beredskapsplanering i frdga om konfliktomraden

Med beaktande av nagra av de sakerhetsrekommendationer som lamnades av Dutch Safety
Board (DSB) efter deras utredning av MH17-olyckan utarbetades forslag avseende
beredskapsplanering for konfliktomraden. Icao initierade darfor en Gversyn av relevanta Icao-
bestammelser, bland annat &ndringar av bilaga 11 till Chicagokonventionen om
flygtrafikledningstjanster. Den foreslagna andringen syftar till att forbattra den
sékerhetsriskbedomning som gors ndr verksamheter som kan vara farliga for den civila
luftfarten ager rum.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess
helhet.

2.6.4. Ny bestaimmelse om motlasning av fOrare av operativa fordon

PANS-Aerodrome Study Group (PASG) har utarbetat ett forslag om att infora atta nya kapitel
i Procedures for Air Navigation Services (PANS) — Aerodromes (Doc. 9981) som omfattar
utbildning av personal for flygplatsverksamhet, inspektioner av fardomradet, pagaende arbete
(WIP) pa flygsidan, skrap i form av frammande féremal (FOD), hantering av vilda djur,
sakerhet pa plattan, sakerhet pa banan, samt system for forartillstand pa flygplatser och
sékerhetskrav for fordon/utrustning. Mot bakgrund av detta forslag har det gjorts ett utkast till
en ny bestdimmelse i bilaga 11 till Chicagokonventionen om motlasning av foérare av
driftfordon. Hittills innehaller bilaga 11 inga krav pa att trafikledare ska motlasa den klarering
som de ger till fordonsforare och pa att fordonsforarna ska upprepa klareringen.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess
helhet.

2.7. Andring 18 av bilaga 13 om utredning av flyghaverier (punkt 24 pa
dagordningen)
2.7.1. Beskrivning

Forslaget syftar till att definiera termerna “sdkerhetsrekommendation av globalt intresse”
(safety recommendation of global concern) och ”markbaserade inspelningar for utredningar”
(ground-based recordings for investigations).

2.7.2. Relevant unionslagstiftning

Europaparlamentets och rdets férordning (EU) nr 996/2010%.

10 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och

forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphédvande av direktiv 94/56/EG (EUT
L 295, 12.11.2010, s. 35).
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Den standpunkt som ska intas pd unionens végnar &r att “ge samtycke men ldmna
kommentarer” och foresla f6ljande reviderade text (pa svenska): ”Safety recommendation of
global concern (SRGC). A safety recommendation regarding a systemic deficiency having a
probability of recurrence with significant consequences at global level, and requiring timely
action-to-mprove consideration of appropriate safety actions” (Sakerhetsrekommendation av
globalt intresse (SRGC). En sakerhetsrekommendation avseende en systembrlst som har en
sannolikhet for upprepning, med betydande konsekvenser pa global niva, och som kraver att

man i ratt tid vidtar—3tgarder—for—att —forbattra—sakerheten Overvager lampliga

sékerhetsatgarder).

Denna omformulering bor fortydliga “sédkerhetsrekommendationernas” icke-obligatoriska
karaktar.

2.8. Andringarna 15 och 9 av bilaga 14 om flygplatser, volym I och volym II
(punkterna 25 och 26 pa dagordningen)

2.8.1. Beskrivning

Volym |: Forslaget avser flygplatsens utformning och drift samt visuella hjalpmedel for
navigering.

Volym II: Den foreslagna andringen avser modifieringar av specifikationer for flygplatsens
utformning och drift som harror fran det tredje motet i Aerodrome Design and Operations
Panel (ADOP/3) och attonde matet i PANS-Aerodromes Study Group (PASG/8).

Nérmare uppgifter finns i punkterna 2.8.3-2.8.4.
2.8.2. Relevant unionslagstiftning
Volym I: Kommissionens férordning (EU) nr 139/2014" och genomférandeférordning (EU) 2017/373

Volym II: Férordning (EU) nr 139/2014

2.8.3.  Andring av flygplatsens utformning och drift samt visuella hjalpmedel fér navigering

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess helhet.

2.8.4. Andring avseende modifieringar av specifikationer for flygplatsens utformning och
drift

Genom forslaget infors omfattande &ndringar som ror helikopterflygplatsers fysiska egenskaper,
visuella hjalpmedel samt brand- och raddningstjanst. Det innehaller ocksd modifieringar av flera
tillhérande definitioner och hanvisningar till fardigutvecklat stédjande végledande material som ska
inkluderas i den uppdaterade Heliport Manual (Doc. 9261).

Det bor dock noteras att strykningen av vissa standardbestdmmelser i kapitel 5 i bilaga 14 volym 11 till
Chicagokonventionen och definitionen av brand- och raddningstjanst kan skapa vissa svarigheter for
unionen. Dessa d&ndringar skulle gdra det nodvéndigt att upphdva Easas relevanta
certifieringsspecifikationer, vilka hittills har lett till ett harmoniserat genomférande. Né&r det géller
bestimmelserna om brand- och raddningstjanst skulle de foreslagna nya reglerna forsvara ett

Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa
rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44,
14.2.2014, s. 1).
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harmoniserat genomfdrande, eftersom tillampningen av dessa kréver beddmningar av enskilda
helikopterflygplatsers sakerhet.

Med tanke pa 6vriga omfattande andringar, vilka alla stéds med tanke pa deras sakerhetfordelar, ar
dock den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar att stodja den foreslagna dndringen i dess
helhet.

2.9. Andring 41 av bilaga 15 om Aeronautical Information Services (punkt 27 pa
dagordningen)

2.9.1. Beskrivning

Den féreslagna dandringen ror beredskapsplanering for konfliktomraden.

Nérmare uppgifter finns i punkt 2.9.3.

2.9.2. Relevant unionslagstiftning

Forordning (EU) 2018/1139

2.9.3.  Andring som kravs till féljd av frdgor om beredskapsplanering for konfliktomréden

Med tanke pa tva av de sdkerhetsrekommendationer som riktats till Icao i slutrapporten fran Dutch
Safety Board om Malaysia Airlines flygning 17 (MHL17) har en éndring i form av en
standardbestammelse som ska laggas till i bilaga 15 till Chicagokonventionen foreslagits av
luftfartskommissionen (Air Navigation Commission) till lcaos rad. Dutch Safety Board
rekommenderade Icao att ”inforliva i standardbestdmmelser att stater som har en vépnad konflikt pa
sitt territorium pa ett tidigt stadium ska offentliggora information som &r sa specifik som majligt med
avseende pa art och omfattning av de hot som harror fran konflikten och dess foljder for civil luftfart
[...]”. Den foreslagna @ndringen syftar till att forbittra den information om verksamheter som utgér en
fara for civil luftfart som offentliggérs genom NOTAM, dven i det sérskilda fall som ror
konfliktomraden. Den Okade detaljnivan kommer att stodja lufttrafikforetagens bedémning av de
risker som ar forknippade med konfliktomradet.

Andringen, om den antas, skulle forbattra beddmningen och offentliggérandet av information om arten
och omfattningen av hot om konflikter och deras foljder for civil luftfart, vilket ar foremal for artikel
88.3 b i forordning (EU) 2018/1139. Genom den artikeln bemyndigas Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet att sprida relevant information och rekommendera korrigerande atgarder som ska
vidtas av nationella behoriga myndigheter eller fysiska och juridiska personer som omfattas av den
forordningen nar det galler risker for civil luftfart i konfliktomraden. Andringen skulle, i kombination
med Icaos relevanta vagledande material for konfliktomraden, i hog grad bidra till noggrannhet och
fullstandighet i varje atgard pa unionsnivd som bor na alla lufttrafikforetag i unionen som &r
associerade med konfliktomradet.

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess
helhet.

2.10. Andringarna 13, 10 och 1 av bilaga 16 om Environmental Protection, avseende
volym I, 11 respektive 111 (punkterna 28, 29 och 30 pa dagordningen)

2.10.1. Beskrivning
Forslaget ror buller fran luftfartyg.

Né&rmare uppgifter finns i punkt 2.10.3.
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2.10.2. Relevant unionslagstiftning
Forordning (EU) 2018/1139
2.10.3. Forbattring av internationella standarder for buller och gasutslapp

De &ndringsforslag som lagts fram &r resultaten av det arbete som gjorts av kommittén for
luftfart och miljoskydd (CAEP) under den senaste trearsperioden.

Dess arbete har beddmts som positivt av unionen, i ett antal pa varandra foljande standpunkter
som intagits under det tekniska arbetet pa Icao-niva. Det hanvisas till de standpunkter som
radet antagit i fraga om Icaos skrivelser (State Letters) 19/42, 19/43 och 19/44.

Nar det géller antagandet av andring 13 av bilaga 16, volym I, innehaller den korrigeringar av
allmanna tekniska, nomenklatoriska och typografiska problem. Den syftar ocksa till att
revidera definitioner som innehéller ordet “abeam”, ge en definition av “reference ground
track” och dndra den angivna toleransen for ”slow exponential time averaging” for att béttre
karakterisera det faktiska exponentiella tidsvaret med en tidskonstant pa en sekund. Den
innehéller slutligen &ndringar som ror korrekt anvdndning av de modala verben “méste”
(must), ”ska” (shall)och bor” (should).

Nar det galler andring 10 av bilaga 16, volym |1, aterspeglar den det nyliga godkannandet fran
Icaos kommitté for luftfart och miljoskydd (vid det elfte métet, som holls i februari 2019) av
standardbestammelser om icke-flyktiga partiklars (nvPM) massa och antal. Utvecklingen av
denna nya standardbestammelse markerar fullbordandet av den sista komponenten i
miljocertifieringen for luftfartyg, och sluter cirkeln for standarder for underljudsflygplan
avseende buller, lokal luftkvalitet och koldioxid.

Den nya standardbestimmelsen ska tillampas pa nya typ- och produktionsmotorer med en
nominell dragkraft storre &n 26,7 kN fran och med den 1 januari 2023. Gréanslinjerna for
nvPM-massa och -antal innebdr en viss lattnad i villkoren for motorer med en nominell
dragkraft under 150 kN.

Nér det galler andring 1 av bilaga 16, volym Ill, ror forslagen inférandet av definitionen av
“typkonstruktion” (type design) och ett antal forbattringar av definitioner; fortydligande om
tillampligheten av standardbestammelser for koldioxidcertifierade hérledda versioner av icke-
koldioxidcertifierade flygplan; fortydligande av ansvarig myndighet for utfardande av
undantag och av forfarandet for registrering av undantag; i avsnittet om referensforhallanden
(reference conditions), strykning av Overflodig text och korrigering av mindre typografiska
problem.

Den standpunkt som ska intas pa unionens véagnar ar att stodja andringarna, som ligger i linje
med forordning (EU) 2018/1139.

2.11.  Andring 13 av bilaga 18 om Safe Transport of Dangerous Goods by Air (punkt 31
pa dagordningen)

2.11.1. Beskrivning

Forslaget ror bestammelser om terminologi och separering for toxiska och infektiésa amnen.

2.11.2. Relevant unionslagstiftning

Punkt CAT.GEN.MPA.200 i bilaga IV till férordning (EU) nr 965/2012 som i huvudsak
anger att ... transport av farligt gods med flyg [ska] genomféras i enlighet med bilaga 18 till
Chicagokonventionen”.
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Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar ar att stodja den foreslagna andringen i dess
helhet.
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