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0 postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie v Radé Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi, pokud jde o pfijeti zmén nékolika priloh Chicagské aumluvy
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PRILOHA

Postoj, ktery ma byt zaujat jménem Evropské unie v Radé Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi, pokud jde o prijeti zmén nékolika priloh Chicagské amluvy

1. POSTOJ, KTERY MA BYT ZAUJAT

Rada ICAO ma na svém 219. zasedani, které zacina dne 2. bfezna 2020, pfijmout n¢kolik
zmén ruznych piiloh Chicagské timluvy, a to v oblasti bezpecnosti, zivotniho prostedi a
letové navigace. V této souvislosti a s ohledem na piislusné pravni pfedpisy Unie je postoj,
ktery ma byt zaujat jménem Unie na 219. zasedani Rady ICAO, rozepsan nize.

11 Zmeéna 176 ptilohy 1 Zpusobilost leteckého personalu (bod poradu jednani 15)
Podpofit zménu.

Pokud jde konkrétné o harmonizaci se zménou 5 Postupli pro letové navigacni sluzby —
vycvik (PANS-TRG, dokument 9868), podpofit s nasledujicimi navrhy, jejichz cilem je
zajistit vhodnou flexibilitu v souvislosti s vyvojem inovativnich letadel:

o vymazat vSechny odkazy na konkrétni zatizeni pro vycvik pomoci letové
simulace (FSTD), kterd maji byt pouzita v ramci kurzu pro ziskani prikazu
zpisobilosti pilota ve viceClenné posadce (MLP) uvedené¢ho v oddile 3
,»Simulovany let* dopliiku 3 k pfiloze 1 Chicagské tmluvy

. definovat pojem ,letadla s pohonem vztlaku“ takto: ,Letadlem s pohonem
vztlaku® se rozumi jakékoli letadlo vyvozujici vertikalni vztlak a pohon/vztlak
za letu z proménlivé geometrie rotorti nebo motori/propulznich zatizeni, které
jsou piipojeny k trupu ¢i kiidlim nebo jsou v nich zastavény; nebo alespon
odstranit kritéria ,,pevného kiidla“.

1.2 Dodatek 79 ptilohy 3 Meteorologie (bod potadu jednani 16)

Podpofit zménu.

1.3 Zména 61 ptilohy 4 Letecké mapy (bod potadu jednani 17)

Podpoftit zménu.

14 Zmeény 44, 37, 23 tykajici se Casti I, II a III ptilohy 6 Provoz letadel (body potadu
jednani 18, 19 a 20)

Podpofit zménu s touto vyjimkou: zménami 44, 37 nebo 23 uklddana povinnost, aby letecky
provozovatel pievazel ovéfené opisy dohody podle ¢lanku 83 bis na palubé letadel
podléhajicich takové dohod€é. Z tohoto zatéZujiciho poZadavku neplynou piinosy pro
bezpecnost. Tuto zménu je proto tfeba odmitnout.

1.5 Ptijeti zmény 92 piilohy 10 O civilni letecké telekomunikacni sluzbé, svazki I a II
(body potadu jednani 21 a 22)

Podpoftit zménu.

1.6 Ptijeti zmény 52 piilohy 11 Letové provozni sluzby (bod potfadu jednani 23)

Podpofit zménu.



1.7 Zména 18 pfilohy 13 O odborném zjistovani leteckych nehod a incidentd (bod
potadu jednani 24)

Podpofit zménu s ptipominkami.

18 Ptijeti zmény 15 a 9 ptilohy 14 Letisté, svazkt I a II (body potadu jednéani 25 a 26)
Podpofit zménu.

19 Ptijeti zmény 41 ptilohy 15 (bod pofadu jednani 27)

Podpofit zménu.

1.10 Ptijeti zmény 13, 10 a 1 ptilohy 16 svazki I, II a IIT (body pofadu jednani 28, 29 a
30)

Podpoftit zmény.
1.11 Ptijeti zmény 13 ptilohy 18 (bod poradu jednani 31)

Podpofit zménu.

2. PODROBNE VYSVETLENI NAVRHOVANEHO POSTOJE K JEDNOTLIVYM BODUM

2.1 Zména 176 prilohy 1 Zpusobilost leteckého personalu (bod poradu jednani 15)

Navrhovana zména souvisi s harmonizaci se zménou 5 Postupii pro letové navigacni sluzby —
vycvik (PANS-TRG, dokument 9868), pokud jde o: nové definice; aktualizaci pozadavki na
dispecery letecké dopravy neboli letové dispecery, pokud jde o pozadavky na jejich znalosti,
dovednosti a zkuSenosti, a zavedeni ustanoveni o Skolitelich fizeni letového provozu na
pracovisti (OJTI), ktefi maji Skolit fidici letového provozu; zménu ustanoveni tykajicich se
letadel s pohonem vztlaku a mensi aktualizace stavajicich ustanoveni.

Podrobnosti jsou uvedeny dale v bodech 2.1.2 az 2.1.4.
2.1.1  Pfislusné pravo Unie

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139', nafizeni Komise (EU) &.
1178/2011% nafizeni Komise (EU) & 1321/2014°% nafizeni Komise (EU) 2015/340°%
provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/373°

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. Cervence 2018 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o ziizeni Agentury Evropské unie pro bezpecnost letectvi,
kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008, (EU) ¢. 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a nafizeni Rady (EHS) ¢&. 3922/91
(Ut vést. L 212, 22.8.2018, s. 1).

Narizeni Komise (EU) ¢. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a
spravni postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 311,25.11.2011, s. 1).

Naftizeni Komise (EU) ¢. 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové zpusobilosti letadel a
leteckych vyrobkd, letadlovych Casti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do
téchto kol (Ut. vést. L 362, 17.12.2014, s. 1).

Natizeni Komise (EU) 2015/340 ze dne 20. tnora 2015, kterym se stanovi technické pozadavky a
spravni postupy tykajici se prikazt zpusobilosti a osvédéeni fidicich letového provozu podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 216/2008, kterym se méni provadéci nafizeni Komise (EU) €.
923/2012 a kterym se zrusuje nafizeni Komise (EU) &. 805/2011 (Ut. vést. L 63, 6.3.2015, s. 1).
Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/373 ze dne 1. bfezna 2017, kterym se stanovi spolecné
pozadavky na poskytovatele sluzeb v oblasti uspofadani letového provozu / letovych navigacnich
sluzeb a jinych funkeci sit¢ uspofadani letového provozu a dohled nad nimi, zrusuji nafizeni (ES) ¢.
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2.1.2  Harmonizace se zménou 5 dokumentu PANS-TRG

Uvedena zména harmonizuje stavajici definice a ustanoveni s novou metodikou pro vycvik a
hodnoceni zaloZzenou na kvalifikovanosti, kterou zavadi dokument PANS-TRG. Aktualizuje
odkazy na tento dokument a zavadi dal$i definice, jako napf. monitorovani (monitoring),
fidici pilot (pilot flying) a monitorujici pilot (pilot monitoring) a zvladani nebezpeci a chyb na
podporu aktualizovanych standardii a doporucenych postupti.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit navrhovanou zménu s témito navrhy:

- vymazat vSechny odkazy na konkrétni zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace
(FSTD), ktera maji byt pouzita v ramci kurzu pro ziskani prikazu zplsobilosti pilota
ve viceClenné posadce (MLP) uvedeného v oddile 3 ,,Simulovany let“ dopliku 3 k
piiloze 1 Chicagské umluvy. Odiivodnéni: To, jaka zafizeni se maji pouZit u kazdého
prvku kurzu MPL, je uvedeno jiz v dokumentu ICAO 9625. Vymazanim odkazl z
uvedeného navrhu nedojde ke zdvojeni;

- bud pln¢ harmonizovat definici letadla s pohonem vztlaku (v ptiloze 1 Chicagské
umluvy) s definici Unie: ,,Letadlem s pohonem vztlaku* se rozumi jakékoli letadlo
vyvozujici vertikalni vztlak a pohon/vztlak za letu z proménlivé geometrie rotort nebo
motord/propulznich zafizeni, které jsou pfipojeny k trupu ¢i kiidlim nebo jsou v nich
zastavény®, nebo ji alespoii zménit tak, aby byla odstranéna kritéria ,,pevného kiidla“.
Odtivodnéni: bude tak zajisténa flexibilita potfebna v souvislosti s vyvojem novych
inovativnich letadel.

Protoze je tato zména celkové ptinosna, mély by byt pfijata, i pokud by tyto navrhy
nebyly akceptovany.

2.1.3  Aktualizace pozadavki na dispecery letecké dopravy neboli letové dispecery, pokud
jde o pozadavky na jejich znalosti, dovednosti a zkusenosti, a zavedeni ustanoveni o
Skolitelich fizeni letového provozu na pracovisti (OJTI), kteti maji Skolit tidici
letového provozu;

Navrhovana zména aktualizuje poZadavky na znalosti, dovednosti a zkuSenosti dispecerti
letové dopravy neboli letecké dispeCery a zavadi normu, kterd vyjasiiuje pozadavky na
fidiciho letového provozu, ktery dohliZi na fidici letového provozu — Zaky. Zmeéna norem
ohledné¢ zkuSenosti zakl se navrhuje, aby byly vylepSeny formulace a aby bylo jako soucast
vycvikového kurzu zavedeno prokazani kvalifikovanosti. Zména dale vyjasiiuje formulaci
tykajici se doby, béhem které musi byt pozadované zkuSenosti dosazeny.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.1.4  Ustanoveni tykajici se letadel s pohonem vztlaku a mens$i aktualizace stavajicich
ustanoveni

V roce 2014 Rada ICAO pftijala zménu, kterd prodlouzila platnost pfechodnych opatfeni
tykajicich kategorie pohonu vztlaku, aby bylo umoznéno uvedeni letadel s pohonem vztlaku
do provozu. Od t¢ doby vSak nebylo certifikovano ani jedno takové letadlo, protoze v pribéhu

482/2008, provadéci nafizeni (EU) ¢. 1034/2011, (EU) ¢. 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a méni nafizeni
(EU) ¢. 677/2011 (Ut. vést. L 62, 8.3.2017, s. 1).

® Ptiloha I natizeni (EU) &. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a spravni
postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi.
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certifikacnich zkouSek doslo k nepfedvidanostem a prodlevdm, a proto je nutné platnost
téchto prechodnych opatfeni dale prodlouzit. Protoze prvni letadlo s pohonem vztlaku by
mélo byt uvedeno do provozu v roce 2020, navrhuje se, aby prechodna opatieni zlstala v
platnosti do 5. bfezna 2025. Zména dale navrhuje mensi aktualizace znalosti nutnych pro
pfistrojovou kvalifikaci z divodu jejich sladéni se soucasnymi technologiemi a ve snaze
zaClenit navigaci zalozenou na vykonnosti do tradi¢niho provozu.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.
2.2 Dodatek 79 prilohy 3 Meteorologie (bod poradu jednani 16)
2.2.1  Popis

Navrhovana zména, ktera vyplynula ze ¢tvrté schiize Meterologického panelu (METP/4), se
tyka modelu pro vyménu meteorologickych informaci ICAO (IWXXM), mezinarodni sluzby
pro sledovani vulkanického popelu v letovych cestaich (IAVW), svétového oblastniho
ptedpovédniho systému (WAFS) a zprav SIGMET, AIRMET a GAMET’.

Podrobnosti jsou uvedeny dale v bodech 2.2.3 az 2.2.15.
2.2.2  Pftislusné pravo Unie

Provéadéci natizeni (EU) 2017/373

2.2.3  Opakované rozptyleny vulkanicky popel®

Navrhovana zména mé usnadnit hlaSeni o vulkanickém popelu v ptipadé vyskytu opakované
rozptyleného vulkanického popela. Proto je nutné zménit definici poradenského centra pro
vulkanicky popel (VAAC) (uvedenou v hlavé 1 piilohy 3 Chicagské umluvy) a schéma pro
informacni zpravu o vulkanickém popelu (uvedené v tabulce A2-1 ptilohy 3 Chicagskeé
umluvy). U definice VAAC spociva navrhovand zména ve vymazu slov ,ktery je nasledkem
vulkanické erupce®, ¢imz odpadne soucasné omezeni, a centra VAAC tak budou moci
poskytovat lepsi informace. Pokud jde informacni zpravu o vulkanickém popelu (tabulka A2-
1), navrhuje se zménit sloupec Ptiklady tak, aby v ném byly uvedeny pokyny k nélezitému
pouziti terminti povolenych ve sloupci Schéma(ta). Déle se navrhuje zlepsit dvé dalsi polozky
ve schématech VA ADVISORY tykajicich se poctu sopek z divodu harmonizace s
nejaktualngjsi databazi Mezindrodni asociace vulkanologie a chemie zemského nitra a
aktualizace odkazii na druzice.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

"0 zpravach AIRMET a SIGMET je fe¢ v nafizeni (EU) 2017/373. Jde o informace o povétrnostnich
podminkach uréené pro uzivatele vzdusného prostoru.

Zpravy GAMET jsou definovany v piedpisech ICAO. Jde o oblastni pfedpovédi ve zkratkovém jednoduchém
jazyce pro letovou informaéni oblast nebo jeji ¢ast, které jsou uréené pro lety v nizkych letovych hladinach;
vypracovava je meteorologicka sluzebna urc¢end dotéenym meteorologickym tfadem a vymeénuje si je s
meteorologickymi sluzebnami v sousednich letovych informacnich oblastech na zdkladé dohody mezi dotéenymi
meteorologickymi ufady. V ptedpisech EU je na tyto zpravy odkazovano pojmem ,,oblastni piedpoveéd’ pro lety v
nizkych hladinach* definovanym v pfiloze I (Definice) natfizeni (EU) 2017/373.

8 Opakovang rozptyleny vulkanicky popel“ je termin ICAO pro vulkanicky popel, ktery se po jisté dob& od
konce vulkanické erupce a v jisté vzdalenosti od ni mohl ptisobenim silnych vétra dostat do atmosféry a
tam se rozptylit, takze mize pfedstavovat nebezpeci pro letadla.
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2.2.4  Systém fizeni kvality poskytovani meteorologické sluzby

Navrhovand zména aktualizuje odkazy v pfiloze 3 Chicagské umluvy tak, aby byly
harmonizovéany se souCasnymi pokyny pro systém fizeni kvality, a to z divodu skonceni
platnosti nasledujicich publikaci ICAO a Svétové meteorologické organizace:

e [ICAO Manual on the Quality Management System for the Provision of Meteorological
Service to International Air Navigation (dokument 9873)
e WMO 1001, Manual on/Guide to the Quality Management System for the Provision
of Meteorological Service for International Air Navigation.
V soucasnosti relevantni publikaci je WMO-NO. 1100, Guide to the Implementation of
Quality Management Systems for National Meteorological and Hydrological Services and
other Relevant Service Providers.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.5  Lep$i harmonizace informaci SIGMET

Navrhovana zména se zaméfuje na koordinaci meteorologickych vystraznych sluzeb pfi
vydéavani informaci SIGMET jakozto doporucenou praxi v piiloze 3 Chicagské umluvy pro
feSeni nekonzistentnich nebo zcela chybéjicich informaci SIGMET v nékterych castech svéta.
Vzhledem k pokroku v harmonizaci informaci SIGMET prostiednictvim dvoustrannych nebo
vicestrannych koordina¢nich aktivit v ne€kterych regionech navrhuje METP/4 doporucenou
praxi pro vSechny staty odpovédné za vydavani informaci SIGMET.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.6  Vzory map (model VAG a model SVA) uvedené v doplitku 1 pfilohy 3

Navrhuje se zména vzortt map uvedenych v doplitku 1 pfilohy 3 Chicagské umluvy tak, aby
mohly zndzoriovat umisténi a rozsah oblakii vulkanického popela. V tomto ohledu se navrh
zabyva potfebou odstranit zjiSténé nedostatky ve stdvajicim modelu VAG a modelu SVA
uvedenych v dopliikku 1, zejména s ohledem na kartografické projekce, vyobrazeni
mnohouhelniki popisujicich pokryti oblakd vulkanického popela a vrstvy oblaki. Svétova
meteorologicka organizace (WMO) jakozto spravce (vSech) vzorti map pouzitych v dopliiku 1
vypracovala maximaln¢ dva ptiklady pro model VAG a pro model SVA.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.7 Informace svétového oblastniho pfedpovédniho systému (WAFS)

Navrhovana zmeéna vylepSuje piedpovédi svétového oblastniho predpovédniho systému
(WAFS), jak je pozadovéno v zaveéru spolecné schize ICAO a WMO o meteorologii
(MET/14, 2014). K témto poZzadavkiim patfi: a) zvySeni horizontalniho prostorového rozliSeni
soufadnicovych siti rizik (napf. turbulence, ndmraza a predpovédi oblacnosti druhu
kumulonimbus (CB)) z 1,25 stupiiii horizontalni roztece na 0,25 stupiiii a b) zmény vysilanych
parametr. Spolu se zvySenim rozliSeni rizikovych soufadnicovych siti dojde k nahrazeni
potencialu turbulence a ndmrazy informaci o kriti¢nosti turbulence a namrazy. Dale bude
ukoncena ptredpoveéd’ turbulenci uvniti oblaku v uzlovych bodech a nahrazena rozsifenim



novych piedpovédi kriti¢nosti turbulence v uzlovych bodech v letovych hladinach FL100,
FL140 a FL180. Tyto nové hladiny turbulenci spole¢né¢ se soufadnicovymi daty o
kumulonimbech budou poskytovat informace o turbulencich, které¢ jsou Ilépe védecky
podlozené nez koncici algoritmus pro vypocet turbulenci uvnitf oblaku. Zvyseni
horizontdlniho a vertikdlniho rozliSeni v ptredpovédich WAFS ma za cil pln¢ vyhoveét
potfebam odvétvi letecké dopravy.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.8 Informacdni zpravy o tropické cykloné a zpravy SIGMET o tropické cykloné

Navrhuje se zména zprav SIGMET o tropické cykloné a informacnich zprav o tropické
cykloné tak, aby doSlo k opravé nesrovnalosti a nedostatkii ve formétu téchto zprav.
Navrhované zmény by mély odstranit mylny vyklad a s tim spojené dopady na bezpec¢nost.
Me¢ély by také zlepsit validaci a pteklad téchto zprav z tradi¢nich alfanumerickych kodt (TAC)
do formatu IWXXM (modelu pro vyménu meteorologickych informaci ICAO) tak, aby ve
formatu IWXXM nedochézelo k chybam.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.9  Ustanoveni o informacnich zpravach o kosmickém pocasi

Navrhovana zména ma za cil zlepsit stavajici ustanoveni o kosmickém pocasi. Tato zlepSeni
umozni, aby v jedné informacni zpravé o kosmickém pocasi mohly byt uvedeny informace o
vice nez jednom vlivu kosmického pocasi (napf. globalnim druZicovém naviga¢nim systému
(GNSS), radiaci, druzicové komunikaci (SATCOM) a vysokofrekvencni komunikaci (HF
COM)) o stejné intenzit¢ a aby vSechny vlivy kosmického pocasi mohly byt popisovany
pomoci pasem zemépisné Sifky. Navrhovany text pak také zlepSuje vertikdlni rozliSeni
poskytovanych informaci.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.10 Oznaceni chybéjicich a/nebo nespravnych parametra ve zpravé METAR

Navrhovana zména ma zajistit, aby ve schématu IWXXM byly jasné oznaCovany chybéjici
a/nebo nespravné povinné parametry ve zpravé METAR ve formatu TAC, aby b&hem
validace po piekladu z TAC do IWXXM nedochéazelo k chybam. Meteorologicky panel se
domniva, Ze pouziti lomitka (/) pro oznaceni chybé&jiciho udaje nebo pismene v textu
meteorologickych bulletintl je zasadnim navrhem pfi pfechodu k IWXXM a spravé informaci
v rdmci celého systému (SWIM).

Postojem, ktery méa byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.11 Revidované prahové hodnoty intenzity rozpadu turbulentnich vira (EDR)

Cilem navrhu je aktualizovat hodnoty intenzity rozpadu turbulentnich virt a indexové metriky
pro hlaseni letadlovych turbulenci. JelikoZ bylo védecky dokazano, Ze prahové hodnoty EDR
uvedené v priloze 3 Chicagské umluvy jsou pfili§ vysoké, navrh zavadi: a) aktualizované
prahové hodnoty EDR zalozené na védeckém studiu vice nez 100 miliont hlaseni letadlovych



turbulenci; b) nckteré Upravy, pokud jde o terminologii, a ¢) doplnéni jedné vysvétlujici
poznamky.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.12 Informace AIRMET a GAMET

Navrhovand zména umoznuje oblastni pfedpovédi pro lety v nizkych hladinach, které se
pfipravuji a vyhotovuji v souladu s dohodou o oblastni letové navigaci a ptredavaji do sluzby
Secure Aviation Data Information Service (SADIS) a sluzby WAFS Information File Service

(WIFS). Zména v pozadavku, kterou si vyzadali leteCti uzivatelé, da k dispozici rozsahlejsi
soubor dat AIRMET a GAMET, coz bude piinosem pro uzivatele SADIS a WIFS na celém
svete.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.13 Uvoliiovani radioaktivniho materidlu do atmosféry

Navrhovana zména tykajici se zpravy SIGMET o radioaktivnim oblaku (RDOACT CLD) je
nutna kvili konzistentnosti se zménou 78 piilohy 3 Chicagské timluvy, kterou bylo zavedeno
znazornéni oblasti RODACT CLD SIGMET jako vélec s pevnym polomérem, ktery prochazi

vSemi letovymi hladinami a ktery neni Casové zéavisly. Navrhované¢ zmény tabulky A6-1A
(Schéma (template) pro informace SIGMET a AIRMET) a ptikladu A6-4 (Informace
SIGMET pro radioaktivni oblak) v ptiloze 3 zjednodusi stavaji pozadavky.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.14 Zadlenéni silnych prachovych vichiic do tabulek A4-1 a A6-1B tykajicich se
mimofadnych hla$eni z letadel zasilanych datovym spojem letadlo-zemé

Navrhovanou zménou je zaclenit hlaSeni o silnych prachovych vichficich (HVY DS) do
mimotfadnych hlaSeni z letadel za ucelem zlepSeni dostupnosti takovych informaci v
mimotadnych hlaSenich z letadel na podporu mezinarodniho civilniho letectvi.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.2.15 Model pro vyménu meteorologickych informaci ICAO (IWXXM) a letecka pevné
komunikaéni sit’ (AFTN) a letecka pevna sluzba (AFS)

Navrhovana ustanoveni zavadéji drobné zmeény ptilohy 3 Chicagské umluvy z divodu
usnadnéni vymény IWXXM vzhledem k tomu, Ze IWXXM nelze piendset po letecké pevné
komunikacni siti (AFTN). Proto odkazuji na genericky termin letecka pevna sluzba (AFS),
ktera zahrnuje jak AFTN, tak AMHS, ¢ili ,,systém pro naklddani se zpravami letové provozni
sluzby (ATS)*, pficemz AHMS je schopen IWXXM piendset.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.3 Zména 61 prilohy 4 Letecké mapy (bod poradu jednani 17)
2.3.1  Popis



Navrhovand zména se tykd map s ohledem na skladdaci Spicky kiidla letadel, pozemni
navigacni prostfedky pro navigacni postupy zalozené na vykonnosti (PBN), plochy vizualniho
segmentu a soucasn¢ probihajicim provozu na paralelnich a téméf paralelnich drahéch.

2.3.2  Pfislu$né pravo Unie
Provédéci natizeni (EU) 2017/373

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

24 Zmény 44, 37, 23 tvkajici se ¢asti I, II a III prilohy 6 Provoz letadel (body
poradu jednani 18, 19 a 20)

2.4.1  Popis

Zména 44 ptilohy 6 ¢asti I se tyka letiStnich provoznich minim, kone¢ného ptiblizeni stalym
klesanim, CAT III, ¢lanku 83 bis, letovych zapisovacl, konfliktnich oblasti, ndkladniho
prostoru, systému signalizace nebezpecného piiblizeni k zemi (GPWS) a zachrannych vest.
Zmeéna 37 ptilohy 6 casti Il a zména 23 piilohy 6 casti III se tykaji letiStnich provoznich
minim, kone¢ného pfiblizeni stalym klesanim, CAT III, ¢lanku 83 bis a letovych zapisovaci.

2.4.2  Pfislu$né pravo Unie

Natizeni Komise (EU) & 965/2012°.

2.4.3  Postoj Unie
Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit navrhovanou zménu.

Navrhuje se vSak odstranit povinnost, aby letecky provozovatel pievazel ovétené opisy
dohody podle c¢lanku 83 bis na palubé letadel podléhajicich takové dohod&. Z tohoto
pozadavku neplyne zadny piinos z hlediska bezpec¢nosti a tuto informaci lze sdélit jinym
zpusobem, napftiklad prostfednictvim archivu ICAO nebo stanovenim povinnosti, aby smluvni
staty uzavirajici takové dohody zvetejnily tyto dohody na internetu.

Protoze je tato zména celkové pfinosna, méla by byt pfijata, 1 pokud by tyto navrhy nebyly
akceptovany.

25 Zména 92 prilohy 10 O civilni letecké telekomunikacni sluzbé, svazku I a 11
(body poradu jednani 21 a 22)
25.1  Popis

Svazek I: Navrhovana zmeéna se tyké globalniho druzicového naviga¢niho systému (GNSS) a
konvencnich navigacnich prostiedkt a je vysledkem Ctvrté a paté schiize Panelu pro navigacni
systtmy (NSP/4 a 5). Navrhovana zména feSi: a) vykonnostni kategorie zafizeni pro
piistavani podle pfistroji  (ILS); b) poskytovani informaci 0 provoznim stavu
radionavigacnich sluzeb; c) aktualizaci ustanoveni o systému s druzicovym rozsifenim
(SBAS), ktera zavadi nové poskytovatele sluzeb SBAS, novy standardni identifikator

Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické pozadavky a
spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2008 (Ut. vest. L 296, 25.10.2012, s. 1).



koordinovaného svétového ¢asu (UTC) a pozadavky na monitorovani pireddvani dat (IOD)
globalniho polohového systému (GPS); d) ustanoveni k zajisténi kompatibility datového
pfenosu na velmi kratkych vinach (VDB) v systému s pozemnim rozsifenim (GBAS) s ILS a
VKV vsesmérovym majakem (VOR); ¢) vyjasnéni a opravy ustanoveni 0 GBAS a f)
doplitkové pokyny ohledné limitt vystrah o integrit¢ GNSS.

Svazek II: Navrh se tyka modelu pro vyménu meteorologickych informaci ICAO (IWXXM),
letecké pevné komunikacni sité¢ (AFTN) a letecké pevné sluzby (AFS).

Podrobnosti jsou uvedeny dale v bodech 2.5.3 az 2.5.9.

2.5.2  Pfislu$né pravo Unie
Provadéci natizeni (EU) 2017/373

2.5.3 Zména tvkajici se kategorie vykonnosti zafizeni pro pristdvani podle pfistroju (ILS)
(svazek I)

Zména tykajici se kategorii vykonnosti zatizeni ILS obsahuje ¢tyfi skupiny zmén:

1) zmény tykajici se odstranéni pfimého piifazovani kategorie vykonnosti zatizeni ILS (FPC)
ke kategorii provozu s priblizenim podle pfistrojii. Tyto zmény maji odrazet nedavny vyvoj
provoznich definic v ptiloze 6 — Provoz letadel Chicagské umluvy a ptirucky Manual of All-
Weather Operations (dokument 9365), které obsahuji nékolik nesrovnalosti oproti stavajicim
ustanovenim piilohy 10 Chicagské umluvy;

2) zmény tykajici se rozSifeni definice kategorie vykonnosti zatfizeni I (FPC I) na 30 m (100
stop) nad prahovou hodnotou. Tyto zmény maji odstranit nesoulad mezi niz§im limitem
pokryti pouzitym v definici FPC I a odpovidajicim limitem ve vétSin¢ standardi a
doporucenych postupit (SARP) pro kategorii FPC I;

3) zmény tykajici se zavedeni rozSifen¢ho systému klasifikace ILS. Tyto zmény maji
optimalizovat pouZiti zafizeni ILS v ptipad€ zndmého vykonu lepSiho neZ standardniho;

4) zmény tykajici se funkce ,,interlock® lokalizéru ILS. Tyto zmény maji odstranit néktera
zbyte¢na provozni omezeni v diisledku stavajicich ustanoveni ohledné této funkce.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

254  Zména tykajici se poskytovani informaci o provoznim stavu radionavigacnich sluzeb
(svazek I)

Tato zména ma fesit piipadné obtize pii provadéni a/nebo vykladu stavajiciho standardu

(ptiloha 10, svazek I, 2.3) o poskytovani informaci o provoznim stavu radionaviga¢nich

sluzeb.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

255 Zména tykajici se aktualizace ustanoveni o systému s druzicovym rozSifenim
(SBAS). ktera zavadi nové poskytovatele sluzeb SBAS. novy standardni identifikator
koordinovaného svétového Casu (UTC) a pozadavky na monitorovani predavani dat
(10D) GPS (svazek I)




Tato zména ma odrazet probihajici vyvoj novych SBAS v Australii a Novém Zélandu, Cing,
Korejské republice a v Agentuie pro bezpecnost letové navigace v Africe a na Madagaskaru
(ASECNA) a poskytnout novy mechanismus ochrany uzivateld SBAS v ptipad¢ anomalii ve
vydavani dat, ¢as (IODC) / ptedavani data, efemerid (IODE) vysilanych v navigacni zpraveé
GPS.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.5.6  Zména tvkajici se kompatibility datového pienosu na velmi kratkych vlnach (VDB) v
systému s pozemnim roz§ifenim (GBAS) s ILS a VKV v8esmérovym majakem
(VOR) (svazek 1)

Uvedena zména ma zavést uplnou kompatibilitu datového prenosu na velmi kratkych vinach v
systétmu GBAS s lokalizéry ILS a majakem VOR, které sdileji provozni kmitoctové pasmo s
GBAS, a podpofit implementaci GBAS usnadnénim koordinace ptfidéleni kmitocti mezi
GBAS, ILS a VOR.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.5.7 Zména tvkajici se vyjasnéni a oprav ustanoveni o GBAS (svazek 1)

Tato zména obsahuje fadu redak¢nich vysvétleni a oprav ustanoveni o GBAS.
Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

25.8 Zména tykajici se doplitkovych pokyni ohledné limitli vystrah o integrité GNSS
(svazek I)

Tato zména ma poskytnout dopliikové pokyny, pokud jde o vyklad a uplatiovani limitu

vertikalni vystrahy (VAL) pro pfiblizeni podle GNSS kategorie I.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.5.9 Navazujici zména tvkajici se letecké pevné sluzby (AFS) (svazek II)

Tato zména ptilohy 10 (O civilni letecké telekomunikacni sluzbé€) svazku II (Spojovaci
postupy vcetné postupll se statusem PANS) Chicagské imluvy obsahuje dopliujici text, ktery
vyslovné podporuje pienos meteorologickych zprav prostfednictvim systému pro nakladani se
zpravami letovych provoznich sluzeb (ATS) (AMHS).

Tento pozadavek vyplyva ze zmény 79 pfilohy 3 Chicagské umluvy a navazujici zmény 9
Postupti pro letové navigacni sluzby — usporadani letového provozu (PANS-ATM, dokument
4444). AMHS je preferovanym prosttedkem pro pienos zprav generovanych zménou 79
ptilohy 3, jelikoZ né&které instalace leteckych pevnych telekomunikaénich siti (AFTN) nejsou
schopny takového pfenosu.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.6 Zména 52 prilohy 11 Letové provozni sluzby (bod poradu jednani 23)
2.6.1 Popis
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Navrhované zmény se tykaji planovani pro neptfedvidané udalosti v konfliktnich oblastech.
Jsou inspirovany bezpecnostnimi doporucenimi nizozemské Komise pro bezpeCnost v
ndvaznosti na nehodu letu 17 Malaysian Airlines (MH17) a doporu¢enimi pracovni skupiny o
rizicich pro civilni letectvi v konfliktnich oblastech (TF RCZ (C-DEC 203/1). Navrh se
rovnéz tykd zmén v podobé nového ustanoveni o opakovani povoleni fidi¢em provozniho
vozidla

Podrobnosti jsou uvedeny dale v bodech 2.6.3 a 2.6.4.

2.6.2  Pfislu$né pravo Unie
Natizeni (EU) 2018/1139

2.6.3  Zmény tykajici se planovani pro nepredvidané udalosti v konfliktnich oblastech

S ohledem na nékterd bezpecnostni doporuceni nizozemské Komise pro bezpecnost po jejim
vySetfeni nehody letu MHI17 byly vypracovany navrhy pro pldnovani pro nepiedvidané
udalosti v konfliktnich oblastech. V tomto ohledu ICAO iniciovala revizi pfislusnych
ustanoveni ICAOQ, jejiz soucasti jsou zmény piilohy 11 (Letové provozni sluzby) Chicagské
umluvy. Navrhovana zména zde cili na kvalitn€j$i posuzovani bezpe¢nostniho rizika, které se
provadi v piipadech, kdy probihaji udalosti, jez mohou byt rizikové pro civilni letectvi.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.6.4  Nové ustanoveni o opakovani povoleni fidi¢em provozniho vozidla

Studijni skupina PANS-Aerodrome (PASG) vypracovala névrh, ktery zavadi osm novych
kapitol do Postupt pro letové navigaéni sluzby (PANS) — letisté (dokument 9981), jez se
tykaji vycviku letiStniho provozniho personalu; kontrol pohybovych ploch; probihajicich praci
(WIP) v nevefejném prostoru letisté; cizich pfedmétd (FOD); zvladani volné Zijicich
zivocichti; bezpecnosti na odbavovaci plose; bezpecnosti na draze a systému povoleni k fizeni
vozidel na letisti a pozadavkill na bezpe€nost vozidel/zafizeni. V ndvaznosti na uvedeny navrh
bylo vypracovano nové ustanoveni piilohy 11 Chicagské umluvy o opakovani povoleni
fidi¢em provozniho vozidla. Pfiloha 11 dosud neobsahuje poZadavek, aby fidici provozu

opakovali povoleni, kterd davaji fidi¢lim vozidel, a aby jim fidici toto povoleni zopakovali.
Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.7 Zména 18 prilohy 13 O odborném zjist’ovani leteckych nehod a incidenti (bod
poradu jednani 24)

2.7.1  Popis

Cilem navrhu je definovat pojmy ,,bezpecnostni doporuceni globalniho dosahu* a ,,pozemni
nahravky pro Gcely vySetfovani®.

2.7.2  Pfislu§né pravo Unie
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010%.

Postojem, ktery mé byt zaujat jménem Unie, je ,,souhlasit s pfipominkami® a navrhnout
nasledujici revidované znéni: ,,Bezpecnostni doporuceni globdlniho dosahu (SRGC)*
Bezpecnostni doporuceni ohledné systémového nedostatku, ktery se pravdépodobné mitize

10 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o Setfeni a prevenci

nehod a incidentd v civilnim letectvi a o zruseni smérnice 94/56/ES (UF. vést. L 295, 12.11.2010, s. 35).

11



zopakovat s vyznamnymi diisledky na globalni urovni a ktery vyzaduje v€asné-epatieniice
zArSent-bezpe€nostt véasné zvazeni vhodnych bezpecnostnich opatieni.

Tato reformulace by méla vyjasnit nepovinnou povahu ,,bezpecnostnich doporuceni®.

2.8 Zména 15 a 9 prilohy 14 Letisté, svazkii I a II (body poiadu jednani 25 a 26)
2.8.1 Popis

Svazek I: Navrh se tyka projektovani a provozovani letiSt a vizudlnich navigacnich
prostiedk.

Svazek II: Navrhovand zména se tyka Gprav specifikaci pro projektovani a provozovani letist
pramenicich z tfetiho zasedani Panelu pro projektovani a provozovani letist (ADOP/3) a z
osmého zasedani studijni skupiny PANS-Aerodromes (PASG/8).

Podrobnosti jsou uvedeny dale v bodech 2.8.3 a 2.8.4.

2.8.2  Pftislusné pravo Unie

Svazek I: Nafizeni Komise (EU) ¢. 139/2014™ a provadéci nafizeni (EU) 2017/373

Svazek II: Natizeni (EU) ¢. 139/2014

2.8.3 Zména tvykajici se projektovani a provozovani leti§t' a vizudlnich navigaénich
prostredkt
Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

2.8.4  Zména tvkajici se uprav specifikaci pro projektovani a provozovani letist’

Tento navrh zavadi rozsahlé zmény tykajici se fyzickych vlastnosti heliportu, vizudlnich
prostiedkit a zachranné a hasi¢ské sluzby. Obsahuje také Upravy nékolika souvisejicich
definic a odkazy na vyspélé pomocné pokyny, které maji byt zahrnuty v aktualizované
ptirucce Heliport Manual (dokument 9261).

Je vSak tfeba poznamenat, Ze zruSenim nékterych standardii v hlavé 5 ptiloha 14 svazku Il
Chicagské umluvy a definovanim zachrannych a hasi¢skych sluzeb mtze pro Unii dojit ke
vzniku jistych potiZi. Tyto zmény by vedly k nutnosti zrusit ptislusné certifikaéni specifikace
EASA, které zatim vedly k harmonizovane implementaci. Pokud jde o ustanoveni tykajici se
zachranné a hasicské sluzby, nové navrhovana pravidla by stdle v cesté harmonizované
implementaci, jelikoZ jejich uplatiovani vyzaduje individudlni posouzeni bezpecnosti
heliportt.

Nicméné vzhledem k dal$im rozsdhlym zménam, které jsou podporovany pro jejich piinosy z
hlediska bezpecnosti, postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou
navrhovanou zménu.

2.9 Zména 41 prilohy 15 Letové provozni sluzby (bod poradu jednani 27)

1 Narizeni Komise (EU) ¢. 139/2014 ze dne 12. tinora 2014, kterym se stanovi pozadavky a spravni

postupy tykajici se letit podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008 (Ut. vést.
L 44,14.2.2014,s. 1).
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2.9.1 Popis

Navrhovana zména se tyka planovani pro nepfedvidané udalosti v konfliktnich oblastech.
Podrobnosti jsou uvedeny dale v bod¢ 2.9.3.

2.9.2  Pftislusné pravo Unie

Nafizeni (EU) 2018/1139

2.9.3 Zména pozadovana s ohledem na planovani pro nepiedvidané udalosti v konfliktnich
oblastech

S ohledem na dvé bezpec¢nostni doporuceni adresovand ICAO v zavereéné zpraveé nizozemské
Komise pro bezpecnost o nehodé letu 17 Malaysian Airlines navrhla Komise pro leteckou
navigaci Radé [ACO zménu v podobé standardu, ktery ma byt doplnén do ptilohy 15
Chicagské smlouvy. Nizozemska Komise pro bezpecnost doporucila, aby ICAO ,,zaclenil
mezi standardy povinnost, aby staty, na jejichz uzemi probihd ozbrojeny konflikt, vydaly co
nejdiive co nejkonkrétnéjsi informaci o povaze a rozsahu hrozeb tohoto konfliktu a jeho
disledcich pro civilni letectvi [...]. Cilem navrhované zmény je zkvalitnit informace o
udalostech, které jsou rizikové pro civilni letectvi, zvefejiiované prostiednictvim oznameni
NOTAM a fesici rovnéz zvlastni pfipad konfliktnich oblasti. VéEtsi podrobnosti pomohou

provozovatelim 1épe vyhodnocovat rizika spojena s konfliktni oblasti.

Pokud by zména byla piijata, zlepSila by posuzovani a zvefejiiovani informaci o povaze a
rozsahu hrozeb plynoucich z konflikti a jejich dusledcich pro civilni letectvi, coz je
pfedmétem ustanoveni ¢l. 88 odst. 3 pism. b) natizeni (EU) 2018/1139. Tento ¢lanek dava
Agentuie Evropské unie pro bezpe€nost letectvi v piipadé rizik pro civilni letectvi, jez
vyplyvaji z konfliktnich oblasti, pravomoc §ifit relevantni informace a doporucovat napravna
opatfeni, kterd maji pfijmout pfisluSné vnitrostatni organy nebo fyzické a pravnické osoby, na
nézZ se vztahuje uvedené natizeni. Tato zména ve spojeni s ptisluSnymi pokyny ICAO ohledné
konfliktnich oblasti by vyrazné zvysila piesnost a Gplnost opatifeni na Grovni Unie, kterd by se
m¢ély dostat ke vSem provozovatelim Unie, jichZ se konfliktni oblast n¢jak dotyka.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.

210 Zména 13, 10 a 1 prilohy 16 Ochrana Zivotniho prostiedi, svazkia I, IT a III
(body poiadu jednani 28, 29 a 30)

2.10.1 Popis

Tento navrh se tyka hluku z letounti.
Podrobnosti jsou uvedeny déle v bod¢ 2.10.3.
2.10.2 Pftislusné pravo Unie

Natizeni (EU) 2018/1139

2.10.3 ZlepSeni mezinarodnich norem ohledné hluku a emisi plynu

Predkladané zmény jsou vysledkem prace Vyboru pro letectvi a ochranu zivotniho prosttedi
(CAEP) v prub¢hu poslednich tfi let jeho ¢innosti.
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Jejich vypracovani posoudila Unie kladné v nckolika po sobé jdoucich postojich beéhem
technickych praci na urovni ICAO. Rec je o postojich piijatych Radou ohledn¢ dopisii statim
(State Letter) 19/42, 19/43, 19/44.

Pokud jde o pfijeti zmeény 13 ptilohy 16 svazku I, ta obsahuje opravy vSeobecnych problému
technickych, nomenklaturnich a typografickych. Reviduje déale definice pouZzivajici slovo
»abeam® (,,bocné¢ k*), definici ,referencni pozemni stopy*, specifikovanou toleranci pro
pomalé exponencialni ¢asové vazeni pro lepsi charakteristiku skute¢né exponencialni casové
odezvy s ¢asovou konstantou 1 s. A konecn¢ obsahuje revize tykajici se spravného pouzivani
anglickych modalnich sloves ,,must®, ,,shall* a ,,should®.

Pokud jde o zménu 10 piilohy 16 svazku II, ta reflektuje nedavné schvaleni norem pro
hmotnost a pocet emisi pevnych Castic netékavych latek (nvPM). na 11. zasedani ICAO
CAEP v dnoru 2019. Vypracovanim této nové normy se zavrSuje posledni cast
environmentalni certifikace letadel, a uzavira se tak kruh norem pro podzvukova letadla z
hlediska hluku, kvality mistniho ovzdusi a CO2.

Nova norma se pouzije na nové i soucasn¢ vyrabéné typy motorti s jmenovitym tahem vys$im
nez 26,7 kN, a to od 1. ledna 2023. Limitni hodnoty pro hmotnost a pocet nvPM poskytuji
urc¢itou ulevu pro motory se jmenovitym tahem pod 150 kN.

Pokud jde o zménu 1 pfilohy 16 svazku III, tykaji se navrhy zavedeni definice ,,typového
navrhu® (,,type design®) a dalSich vylepseni definic; vyjasnéni pouzitelnosti norem pro
odvozené, s ohledem na CO2 certifikované verze letounil necertifikovanych s ohledem na
CO2 (CO2-certified derived versions of non-CO2-certified acroplanes); vyjasnéni, ktery afad
ma na starosti vydavani vyjimek a jak se tyto vyjimky zaznamenavaji, a vymazu
nadbyte¢ného textu v oddile o referencnich podminkach a oprav drobnych typografickych
chyb tamtéz.

Postojem, ktery mé& byt zaujat jménem Unie, je podpofit navrhované zmény, jez jsou V
souladu s natizenim (EU) 2018/1139,

211  Zména 13 prilohy 18 Bezpefna leteckd doprava nebezpecného zboZi (bod
poradu jednani 31)

2.11.1 Popis
Navrh se tyka terminologie a ustanoveni o oddé€leni toxickych a infek¢énich latek.
2.11.2 Ptislusné pravo Unie

Clanek CAT.GEN.MPA.200 piilohy IV nafizeni (EU) 965/2012, jehoz podstatou je, Ze ...
leteckéd doprava nebezpecného zbozi se provadi v souladu s pfilohou 18 Chicagské umluvy*.

Postojem, ktery ma byt zaujat jménem Unie, je podpofit celou navrhovanou zménu.
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