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PRILOHA

Pozicia, ktora sa ma zaujat’ v mene Europskej unie v Rade Medzinarodnej organizacie
civilného letectva, pokial’ ide o prijatie zmien viacervch priloh k Chicagskemu dohovoru

1. PoziCIA, KTORA SA MA ZAUJAT

Rada ICAO ma na svojom 219. zasadnuti, ktoré sa zacina 2. marca 2020, prijat’ viaceré
zmeny roznych priloh k Chicagskemu dohovoru v oblasti bezpecnosti, zivotného prostredia a
leteckej navigacie. So zretelom na prislu§né pravne predpisy Unie je pozicia, ktora sa mé v
tejto suvislosti zaujat’ v mene Unie na 219. zasadnuti Rady ICAO, takito.

1.1. Zmena 176 prilohy 1 o udelovani preukazov sposobilosti personalu (bod programu
15)

Podporit’ zmenu.

Podporit’ najmé zosuladenie so zmenou 5 Postupov pre letecké navigaéné sluzby — vycvik
(PANS-TRG, Dok. 9868) s nasledujiicimi navrhmi zameranymi na zabezpecenie primeranej
flexibility v stvislosti s vyvojom inovaénych lietadiel:

o vymazat’ vSetky odkazy na Specifické vycvikové zariadenia na simuléciu letu
(FSTD), ktoré sa majui pouzit' poCas kurzu na ziskanie preukazu sposobilosti
pilota vo viac€lennej posadke (MPL) uvedeného v oddiele 3 ,,Simulovany let*
dodatku 3 k prilohe 1 k Chicagskemu dohovoru.

o vymedzit' pojem lietadlo so vztlakovymi motormi takto: ,Lietadlo so
vztlakovymi motormi“ je akékol'vek lietadlo, ktorému vertikdlny pohyb a
letovy pohon/vztlak umoziuji rotory alebo motory/pohénacie zariadenia
upevnené k trupu alebo ku kridlam alebo vsadené do nich, s premenlivou
geometriou.; alebo asponl odstranit’ kritérium ,,s pevnymi kridlami*.

1.2. Zmena 79 prilohy 3 o meteorologickej sluZzbe pre medzindrodnll leteckt navigaciu
(bod programu 16)

Podporit’ zmenu.

1.3. Zmena 61 prilohy 4 o leteckych mapach (bod programu 17)

Podporit’ zmenu.

1.4. Zmeny 44, 37, 23 vtomto konkrétnom poradi v Castiach I, I a III prilohy 6 o
prevadzke lietadiel (body programu 18, 19 a 20)

Podporit’ zmeny s touto vynimkou: povinnost pre leteckych prevaddzkovatelov zavedena
zmenami 44, 37 alebo 23 uchovavat’ overené kopie dohody podla ¢lanku 83a v lietadle, na
ktoré sa vztahuje tdto dohoda. Z tejto zatazujucej poziadavky nevyplyva Ziadny prinos pre
bezpecnost’. Tito zmenu je preto potrebné zamietnut’.

1.5. Prijatie zmeny 92 prilohy 10 o leteckych telekomunikaciach, zvazky 1| a Il (body
programu 21 a 22)
Podporit’ zmenu.

1.6. Prijatie zmeny 52 prilohy 11 o letovych prevadzkovych sluzbach (bod programu 23)



Podporit’ zmenu.

1.7. Prijatie zmeny 18 prilohy 13 o vySetrovani leteckych nehdd (bod programu 24)
Podporit’ tto zmenu s pripomienkami.

1.8. Prijatie zmien 15 a 9 prilohy 14 o letiskach, zvéazky I a 1l (body programu 25 a 26)
Podporit’ zmenu.

1.9. Prijatie zmeny 41 prilohy 15 (bod programu 27)

Podporit’ zmenu.

1.10.  Prijatie zmien 13, 10 a 1 prilohy 16 v tomto konkrétnom poradi v zvazkoch I, Il a Ill
(body programu 28, 29 a 30).

Podporit’ zmeny.
1.11.  Prijatie zmeny 13 prilohy 18 (bod programu 31).

Podporit’ zmenu.

2. PODROBNE VYSVETLENIE NAVRHOVANEJ POZICIE KU KAZDEMU BODU
2.1. Zmena 176 prilohy 1 o udelPovani preukazov sposobilosti personalu (bod
programu 15)

Navrhovana zmena sa tyka zostladenia so zmenou 5 Postupov pre letecké navigacné sluzby —
vycvik (PANS-TRG, Dok. 9868), pokial’ ide o: nové vymedzenie pojmov, aktualizaciu
poziadaviek pre dispecerov letovej prevadzky alebo letovych dispeCerov v suvislosti s
poziadavkami na znalosti, zru¢nosti a prax a zavedenie ustanoveni o inStruktoroch vycviku
riadenia letovej prevadzky na pracovisku (OJTI), ktori maji Skolit' riadiacich letovej
prevadzky; zmenu ustanoveni tykajucich sa lietadiel so vztlakovymi motormi a mensie
aktualizacie existujucich ustanoveni.

Podrobnosti st uvedené v bodoch 2.1.2 az 2.1.4.
2.1.1. Prislusné pravo Unie

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139", nariadenie Komisie (EU) &.
1178/2011%, nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1321/2014°, nariadenie Komisie (EU) 2015/340",
vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373°

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jila 2018 o spoloénych pravidlach v
oblasti civilného letectva, ktorym sa zriaduje Agentira Europskej unie pre bezpecnost' letectva a
ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢. 1008/2008,
(EU) &. 996/2010, (EU) &. 376/2014 a smernice Europskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a
2014/53/EU a zru$uji nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008 a
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) &. 1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa ustanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadky civilného letectva podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 311, 25.11.2011, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) &. 1321/2014 z 26. novembra 2014 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a
vyrobkov, sucasti a zariadeni leteckej techniky a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do
tychto &innosti (U. v. EU L 362, 17.12.2014, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) 2015/340 z 20. februara 2015, ktorym sa stanovuju technické poziadavky a
administrativne postupy tykajice sa preukazov a osvedCeni riadiacich letovej prevadzky podla
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 a ktorym sa meni vykonavacie nariadenie
Komisie (EU) &. 923/2012 a zruSuje nariadenie Komisie (EU) & 805/2011 (U. v. EU L 63, 6.3.2015,
s. 1).



2.1.2. Zosuladenie so zmenou 5 postupov PANS-TRG

Touto zmenou sa zosulad’uju existujice definicie a ustanovenia s novou metodikou vycviku a
posudzovania na zaklade spdsobilosti, ktord bola zavedena v ramci PANS-TRG. Aktualizuju
sa nou odkazy na PANS-TRG a zavadzaju d’alSie definicie, ako napriklad monitorovanie,
pilot povereny vykonanim letu, monitorujuci pilot a manazment hrozieb a chyb na podporu
aktualizovanych noriem a odpora¢anych postupov (SARP).

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ predlozeni zmenu s tymito navrhmi:

- vymazat vSetky odkazy na Specifické vycvikové zariadenia na simuléciu letu (FSTD),
ktoré sa maji pouzit poCas kurzu na ziskanie preukazu spoOsobilosti pilota VO
viacClennej posadke (MPL) uvedené¢ho v oddiele 3 ,,Simulovany let“ dodatku 3 k
prilohe 1 k Chicagskemu dohovoru. Zdévodnenie: V dokumente ICAO Dok. 9625 sa
uz uvédza, ktoré zariadenia sa maju pouzivat pri kazdej casti vycviku MPL.
Vymazanim odkazov z uvedeného navrhu sa zabezpe¢i, ze nebude dochadzat k
duplicite;

- bud’ v plnej miere zosuladit' vymedzenie pojmu lietadlo so vztlakovymi motormi (v
prilohe 1 k Chicagskemu dohovoru) s vymedzenim pojmu Unie: ,lietadlo so
vztlakovymi motormi“ je akékol'vek lietadlo, ktorému vertikalny pohyb a letovy
pohon/vztlak umoziuji rotory alebo motory/pohanacie zariadenia upevnené k trupu
alebo ku kridlam alebo vsadené do nich, s premenlivou geometriou®, alebo ho aspoti
zmenit' odstranenim kritéria ,,s pevnymi kridlami“. Zdovodnenie: zabezpeci sa tak
flexibilita potrebna v stvislosti s novym vyvojom inovaénych lietadiel.

Ak by sa tieto navrhy nezohl'adnili, zmena by sa predsa len mala vzhl'adom na jej celkovy
prinos podporit’.

2.1.3. Aktualizicia poziadaviek na dispecerov letovej prevadzky alebo letovych dispecerov
v suvislosti s poziadavkami na znalosti, zru¢nosti a prax a zavedenie ustanoveni o
instruktoroch vycviku riadenia letovej prevadzky na pracovisku (OJTI), ktori maju
Skolit’ riadiacich letovej prevadzky

Touto zmenou sa navrhli aktualizacie poziadaviek na znalosti, zru¢nosti a prax, pokial’ ide o
dispecerov letovej prevadzky alebo letovych dispeCerov, a zavadza sa norma na objasnenie
poziadaviek na riadiaceho letovej prevadzky dohliadajiceho na ucastnikov vycviku pre
riadiacich letovej prevadzky. Navrhuje sa zmena noriem tykajicich sa praxe ucastnikov
vycviku s cielom zlepSit' znenie a zaviest' preukazanie spoOsobilosti ako sucast’ vycviku.
Objastiuje sa tu aj znenie tykajuce sa casového obdobia, pocas ktorého sa musi dosiahnut’
pozadovana prax.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/373 z 1. marca 2017, ktorym sa stanovuju spolo¢né
poziadavky na poskytovatelov manazmentu letovej prevadzky/leteckych navigacnych sluzieb a na
ostatné funkcie siete manazmentu letovej prevadzky, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 482/2008,
vykonévacie nariadenia (EU) & 1034/2011, (EU) &. 1035/2011 a (EU) 2016/1377 a ktorym sa meni
nariadenie (EU) &. 677/2011 (U. v. EU L 62, 8.3.2017, s. 1).

Priloha 1 k nariadeniu (EU) ¢ 1178/2011 z 3. novembra 2011, ktorym sa ustanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa posadky civilného letectva.
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2.1.4. Ustanovenia tvkajice sa lietadiel so vztlakovymi motormi a menSie aktualizicie
existujdcich ustanoveni

V roku 2014 Rada ICAO prijala zmenu, ktorou sa predlzuje platnost’ prechodnych opatreni
tykajucich sa kategorie lietadiel so vztlakovymi motormi, aby sa umoznil zaciatok prevadzky
lietadiel so vztlakovymi motormi. Odvtedy vsak nebolo v dosledku neocakévanych udalosti a
oneskoreni pri certifikaénych skuskach udelené osvedcenie ziadnemu lietadlu so vztlakovymi
motormi, a preto je nutné znovu prediZit’ platnost’ prechodnych opatreni. Ked’ze sa ogakéva,
ze prvé lietadla so vztlakovymi motormi budi uvedené do prevadzky v roku 2020, pre
prechodné opatrenia sa navrhuje kone¢ny datum 5. marec 2025. V zmene sa takisto navrhuju
mensie aktualizacie znalosti pozadovanych pre pristrojovi kvalifikaéni kategériu s cielom
zosuladit’ ju so sucasnymi technologiami a pomoct’ pri Usili zaclenit’ vykonnostni navigaciu
do tradi¢nych prevadzok.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2. Zmena 79 prilohy 3 o meteorologickej sluzbe pre medzinarodnu leteckiu
navigaciu (bod programu 16)

2.2.1. Opis

Navrhovana zmena vyplyvajica zo $tvrtého zasadnutia panelu pre meteoroldgiu (METP/4) sa
tyka modelu vymeny meteorologickych informacii ICAO (IWXXM), medzinarodného

systému vystrahy pred sope¢nym prachom (IAVW), svetového oblastného predpovedného
systému (WAFS), SIGMET, AIRMET a GAMET".

Podrobnosti st uvedené v bodoch 2.2.3 az 2.2.15.
2.2.2.  Prisluiné pravo Unie

Vykonavacie nariadenie (EU) 2017/373

2.2.3.  Opitovne rozptyleny sope¢ny popol®

Navrhovana zmena mé ul'ah¢it’ podavanie sprav o sopecnom popole v pripadoch, ked’ nastane
opitovné rozptylenie sopecného popola. V tejto stvislosti je potrebné zmenit vymedzenie
pojmu ,,poradné stredisko o oblakoch sope¢ného popola®“ (VAAC) (uvedené v kapitole 1
prilohy 3 k Chicagskemu dohovoru) a vzor poradenskej spravy o sope¢nom popole (uvedeny
v tabulke A2-1 prilohy 3 k Chicagskemu dohovoru). Pri zmene vymedzenia pojmu VAAC sa
navrhuje vypustit’ slova ,,po sopecnych erupcidch®, ¢im sa odstrani existujice obmedzenie a
umozni sa strediskam VAAC lepSie poskytovat poradenské informacie. Pokial’ ide o

! AIRMET a SIGMET sa uvadzajt v nariadeni (EU) 2017/373. Predstavuju informacie pre pouzivatelov
vzdu§ného priestoru tykajice sa uréitych meteorologickych podmienok.

GAMET sa vymedzuje v pravidlach ICAO. Ide 0 oblastnii predpoved’ v skratenej vol'nej re¢i pre lety v nizkych
hladinach pre letovu informacnu oblast’ alebo jej podoblast, ktoru pripravila meteorologicka sluzobiia urcena
prislusnym meteorologickym orgdnom a ktoru si vymienia s meteorologickymi sluzobiiami v pril'ahlych letovych
informacnych oblastiach podl'a dohody medzi prislusnymi meteorologickymi orgdnmi. Pokial’ ide o pravne
predpisy EU, odkazuje sa na ,,oblastnt predpoved’ pre lety v nizkych hladinach* vymedzend v prilohe |
(Vymedzenie pojmov) k nariadeniu (EU) 2017/373.

8 ,,Opétovne rozptyleny sopeény popol® je pojem ICAO pre sopecny popol, ktory silné vetry (pripadne aj
urdity ¢éas po uz skonéenej sopecnej erupcii a v uréitej vzdialenosti od nej) vzniesli do atmosféry a

rozptylili ho tak, ze predstavuje nebezpecenstvo pre lietadla.
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poradensk( spravu o sope¢nom popole (tabulka A2-1), navrhuje sa zmenit stipec Priklady s
cielom poskytnit’ usmernenia o vhodnom pouzZivani terminolégie povolenej v danom stipci
vzorov. Navrhuje sa tiez upravit’ dve d’alSie polozky v rdmci vzoru (vzorov) VA ADVISORY
v suvislosti s ¢islom sopky na ucely zosuladenia s najnovSou databazou Medzinarodného
zdruZenia pre vulkanologiu a chémiu zemského vnutra a s aktualiz&ciou satelitnej referencie.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.4. Systém riadenia kvality pre potreby poskytovania meteorologickych sluZieb

V zmene sa navrhuji aktualizacie odkazov v prilohe 3 k Chicagskemu dohovoru s cielom
zosuladit’ ich so sti¢asnym poradenskym materidlom systému riadenia kvality, a to z dovodu
skoncenia platnosti tychto publikacii ICAO a Svetovej meteorologickej organizacie:

e [ICAO Manual on the Quality Management System for the Provision of Meteorological
Service to International Air Navigation (Prirucka ICAO o systéme riadenia kvality pre
potreby poskytovania meteorologickych sluzieb medzindrodnej leteckej navigécii)
(dok. 9873)

e WMO 1001, Manual on/Guide to the Quality Management System for the Provision
of Meteorological Service for International Air Navigation (Prirucka Svetovej
meteorologickej organizicie o systéme riadenia kvality pre potreby poskytovania
meteorologickych sluzieb medzinarodnej leteckej navigacii).

Aktuélna relevantna publikacia je WMO-NO. 1100, Guide to the Implementation of Quality
Management Systems for National Meteorological and Hydrological Services and other
relevant Service Providers (Priruc¢ka k implementacii systémov riadenia kvality v pripade
vnutro$tatnych meteorologickych a hydrologickych sluzieb a inych prisluSnych
poskytovatel'ov sluzieb).

Poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovand zmenu v celom rozsahu.

2.2.5.  ZlepSena harmonizacia informdacii SIGMET

Ciel'om navrhovanej zmeny je koordinicia medzi pracoviskami meteorologickej vystraznej
sluzby pri vydavani informécii SIGMET ako odporucany postup v prilohe 3 k Chicagskemu
dohovoru na riesenie nekonzistentnych alebo chybajucich informacii SIGMET v niektorych
Castiach sveta. Vzhl'adom na pokrok dosiahnuty pri zlepSovani harmonizécie informacii
SIGMET prostrednictvom dvojstrannych alebo viacstrannych koordina¢nych cinnosti v
niektorych regionoch sa v dokumente METP/4 navrhuje odporucany postup pre vsetky $taty
zodpovedné za vydavanie informécii SIGMET.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.2.6. Vzorové mapy (vzor VAG a vzor SVA) pouzité v dodatku 1 prilohy 3

Navrhuje sa zmenit’ vzorové mapy stanovené v dodatku 1 prilohy 3 k Chicagskemu dohovoru
tak, aby zobrazovali polohu a rozsah oblakov sopecného popola. V tejto stuvislosti sa v navrh
zaobera potrebou napravit’ zistené nedostatky v existujicom vzore VAG a vzore SVA, ktoré
sa pouzivaji v dodatku 1, najmd pokial ide o kartografick¢é projekcie, znazornenie
mnohouholnikov na opis pokrytia oblakov sope¢ného popola a vrstiev oblacnosti. Svetova



meteorologicka organizacia (WMO), ako spravca (vSetkych) vzorovych map uvedenych v
dodatku 1, vypracovala maximéalne dva priklady pre vzor VAG a vzor SVA.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.7. Informécie svetového oblastného predpovedného systému (WAFS)

Navrhovanou zmenou sa zlepSuju predpovede svetového oblastného predpovedného systému
(WAFS), ako sa pozadovalo v zaveroch meteorologického divizneho zasadnutia ICAO/WMO
(MET/14, 2014). Sucast'ou tychto poziadaviek su: a) zvdcSenie horizontalneho priestorového
rozliSenia sieti zndzoriujucich nebezpecenstva (napr. predpovede turbulencii, namrazy a
oblaku typu kumulonimbus — CB) zo suc¢asného horizontalneho rozstupu kazdého 1,25 stupna
na 0,25 stupfia a b) zmeny parametrov, ktoré¢ su predmetom predpovede. Spolu s tymto
zvacSenim rozliSenia sieti zndzornujucich nebezpecenstva bude predpoved’ potencidlnych
turbulencii a namrazy nahradena informaciami o intenzite turbulencii a namrazy. Okrem toho
sa upusti od predpovedi turbulencii v obla¢nosti v bodoch siete, namiesto nich sa nové
predpovede intenzity turbulencii v bodoch siete rozsiria smerom nadol na letova hladinu (FL)
100, FL140 a FL180. Ked’ sa tieto nové hladiny turbulencie pouziji v kombinécii so sietou
oblakov CB, poskytnu viac vedecky spolahlivych informacii o turbulenciach, ako algoritmus
turbulencii v obla¢nosti, od ktorého sa upustilo. Tieto zvé¢Senia horizontalneho a vertikalneho
rozliSenia predpovedi WAFS su urcené na to, aby v plnej miere zodpovedali potrebdm
odvetvia letectva.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.2.8. Poradenské spravy o tropickej cyklone a SIGMET pre tropickt cyklonu

Navrhuje sa zmenit' SIGMET pre tropicku cyklonu (TC) a poradenské spravy o TC na tcely
opravy a znizenia po¢tu nezrovnalosti a nedostatkov vo formate tychto sprav. Navrhované
zmeny by pouZzivatelom pomohli vyhnat' sa nespravnemu vykladu, ¢o by malo vplyv na
bezpecnost. Vd’aka nim by sa zlepSilo aj potvrdzovanie a preklad tychto sprav z tradi¢nych
alfanumerickych koédov (TAC) na model vymeny meteorologickych informacii ICAO
(IWXXM), ¢im by sa predislo chybam v IWXXM.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.9. Ustanovenia o poradenskvych informéaciach tykajicich sa vesmirneho pocasia

Cielom navrhovanej zmeny je zlepsit' existujuce ustanovenia o vesmirnom pocasi. Takéto
zlepSenia umoznia kombindciu viac ako jedného javu vesmirneho pocasia [t. j. globalny
navigatny satelitny systém (GNSS), Ziarenie, satelitnd komunikicia (SATCOM) a
vysokofrekven¢na komunikacia (HF COM)] s rovnakou intenzitou v ramci jednej poradenskej
spravy o vesmirnom pocasi, a zaroven umoznia, aby boli vSetky javy vesmirneho pocasia
opisané s pouzitim pasiem zemepisnej Sirky. Okrem toho sa navrhovanym znenim zlepSuje
vertikalne rozlisenie poskytnutych informacii.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.10. Uvedenie chybajucich a/alebo nespravnych parametrov v spravach METAR




Navrhovanou zmenou sa ma zabezpeCit, aby model IWXXM mohol l'ahko identifikovat
chybajuce a/alebo nespravne povinné parametre v spravach METAR vo formate TAC, ¢im by
sa zabranilo zlyhaniu procesu potvrdenia, ked’ sa prelozia z TAC do IWXXM. METP sa
domnieva, ze pouzivanie lomky (/) na oznacenie chybajiceho ¢isla alebo pismena v texte
meteorologickych bulletinov je nevyhnutnym ndvrhom v pripade prechodu na IWXXM a
komplexny manazment informacii (SWIM).

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.11. Upravené prahové hodnoty rychlosti rozptylenia viru (EDR)

Navrh je zamerany na aktualizaciu hodnét rychlosti rozptylenia viru (EDR) a indexovej
metriky na ucely podavania sprav o turbulenciach lietadiel. Ked'ze z vedeckych ddkazov
vyplynulo, Ze prahové hodnoty EDR v prilohe 3 k Chicagskemu dohovoru st privysoké,
navrh zavadza: a) aktualizované prahové hodnoty EDR na zéklade vedeckych $tadii z viac
ako 100 miliénov sprav o turbulencidch lietadiel; b) niekolko tuprav tykajucich sa
terminoldgie a c) doplnenie jednej vysvetlivky.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.12. Informécie AIRMET a GAMET

Navrhovana zmena umoziuje oblastné predpovede pre lety v nizkych hladinach pripravené a
vypracovan¢ v sulade s regionalnou navigacnou dohodou, ktoré sa maju zaslat’ informacnej

sluzbe zabezpecenych leteckych udajov (SADIS) a sluzbe informacnej dokumentécie systému
WAFS (WIFS). Zmenou v poziadavke, ktoru si vyziadali pouzivatelia v leteckej doprave, sa
spristupni komplexnej$i sibor tidajov AIRMET a GAMET, z ¢oho budi mat’ prospech aj
pouzivatelia SADIS a WIFS po celom svete.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.2.13. Unik radioaktivneho materialu do atmosféry

Navrhovana zmena tykajuca sa informéacii SIGMET o radioaktivnych oblakoch (RDOACT
CLD) je potrebnd z hladiska konzistentnosti so zmenou 78 prilohy 3 k Chicagskemu
dohovoru, ktorou sa zaviedlo vyobrazenie oblasti RDOACT CLD SIGMET ako valca so
stanovenym polomerom, ktory sa rozSiruje na vSetky letové hladiny a nezavisi od casu.
Navrhovanymi zmenami tabulky A6-1A (vzor pre informacie SIGMET a AIRMET) a
prikladu A6-4 (informacia SIGMET pre radioaktivny oblak) prilohy 3 sa zjednoduSia
existujlice poziadavky.

Poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovant zmenu v celom rozsahu.

2.2.14. Zahrnutie silnych prachovych vichric do tabuliek A4-1 a A6-1B tykajlcich sa
mimoriadnych  letovych  hldseni  vzostupnym aj  zostupnym  smerom
(uplink/downlink)

Navrhovana zmena ma zahfiiat’ podavanie sprav o silnych prachovych vichriciach (HVY DS)
v mimoriadnych letovych hlaseniach s cielom zlepsit dostupnost’ takychto informacii v
mimoriadnych letovych hlaseniach pre potreby medzinarodného civilného letectva.
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Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.2.15. Model vymeny meteorologickych informécii ICAO (IWXXM), leteckd pevna
telekomunikacna siet’ (AFTN) a leteckd pevna sluzba (AFS)

Navrhovanymi ustanoveniami sa zavadza niekol’ko menSich zmien v prilohe 3 k
Chicagskemu dohovoru s cielom ulah¢it’ vymenu informacii IWXXM, ked’ze ich vymena nie
je mozna leteckou pevnou telekomunikacnou sietou (AFTN). Na tento ucel uvadzaju
vSeobecny pojem leteckd pevna sluzba (AFS), ktory zahfna tak AFTN, ako aj ,,systém na
vybavovanie sprav letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) (AMHS)“, ktory umoziuje
vymenu IWXXM.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.3. Zmena 61 prilohy 4 o leteckych mapéach (bod programu 17)

2.3.1. Opis

Navrhovand zmena sa vzt'ahuje na mapy, pokial’ ide o sklapanie $piCiek kridel, pozemné
navigacné zariadenia v rdmci postupov vykonnostnej navigacie (PBN), plochu vizudlneho
Useku (VSS) a simultanne prevadzky na paralelnych a takmer paralelnych vzletovych a
pristavacich drahach.

2.3.2.  Prisluiné pravo Unie
Vykonavacie nariadenie (EU) 2017/373

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.4, Zmeny 44, 37, 23 v tomto konkrétnom poradi v ¢astiach I, II a III prilohy 6 o
prevadzke lietadiel (body programu 18, 19 a 20)

24.1. Opis

Zmena 44 casti I prilohy 6 sa tyka letiskovych prevadzkovych minim, pokra¢ovania klesania
na kone¢nom priblizeni, CAT III, ¢lanku 83a, letovych zapisovacov, konfliktnych zon,
nakladového priestoru, vystrazného systému signalizacie blizkosti zeme (GPWS) a
zachrannych viest. Zmena 37 Casti II prilohy 6 a zmena 23 casti III prilohy 6 sa tykaju
letiskovych prevadzkovych minim, pokracovania klesania na kone¢nom priblizeni, CAT III,
¢lanku 83a a letovych zapisovacov.

2.4.2.  Prislusné pravo Unie
Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012°.

2.4.3. Pozicia Unie
Poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovant zmenu.

Navrhuje sa v8ak odstranit’ zavadzan povinnost’ pre leteckych prevadzkovatel'ov uchovéavat
overené kopie dohody podl'a ¢lanku 83a v lietadle, na ktoré sa vztahuje takato dohoda. Z tejto
poziadavky nevyplyva Ziadny prinos pre bezpecnost’ a informécie sa mozu spristupnit’ inak,

S Nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovuji technické poziadavky

a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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napr. prostrednictvom archivu ICAO, alebo zavedenim povinnosti pre zmluvné $taty, ktoré
pristupuju k takymto dohodam, zverejnit’ ich na svojom webovom sidle.

Ak by sa tieto navrhy nezohl'adnili, zmena by sa predsa len mala vzhl'adom na jej celkovy
prinos podporit’.

2.5. Zmena 92 prilohy 10 o leteckych telekomunikéciach, zvazky | a 1l (body
programu 21 a 22)

2.5.1. Opis

Zviazok I: Navrhovana zmena sa tyka globalneho naviga¢ného satelitného systému (GNSS) a
konven¢nych naviganych zariadeni a vyplyva zo Stvrtého a piateho zasadnutia panelu pre
navigacné systémy (NSP/4 a 5). Navrhovand zmena sa vztahuje na: a) vykonnostné kategorie
systému zariadeni na presné priblizenie a pristatie (ILS); b) poskytovanie informécii o
prevadzkovom stave radionavigacnych sluzieb; c¢) aktualizdciu ustanoveni o systéme so
satelitnym rozSirenim (SBAS) s cielom integrovat novych poskytovatel'ov sluzieb SBAS,
novy Standardny identifikator koordinovaného svetového casu (UTC) a poziadavky na
monitorovanie verzie Udajov (issue of data — I0D) globalneho polohového systému (GPS); d)
ustanovenia na zabezpecenie kompatibility vysielania tdajov (VDB) na velmi vysokej
frekvencii (VHF) systtmom s pozemnym rozSirenim (GBAS) so systétmom ILS a
vSesmerovym radiomajdkom VHF (VOR); e) objasnenia a opravy ustanoveni GBAS a f)
dodato¢né usmernenia tykajuce sa hranic vystrahy, pokial’ ide o integritu GNSS.

Zvazok Il: Navrh sa tyka modelu vymeny meteorologickych informéacii ICAO (IWXXM),
leteckej pevnej telekomunikacnej siete (AFTN) a leteckej pevnej sluzby (AFS).

Podrobnosti st uvedené v bodoch 2.5.3 az 2.5.9.

2.5.2.  Prisluiné pravo Unie
Vykonavacie nariadenie (EU) 2017/373

2.5.3. Zmena tykajuca sa vykonnostnych kategorii systému zariadeni na presné priblizenie
a pristatie (ILS) (zvazok I);

Zmena tykajlca sa vykonnostnych kategorii systému zariadeni ILS zahiiia Styri skupiny
zmien:

1. zmeny sdvisiace s odstranenim priameho mapovania medzi vykonnostnou kategdriou
zariadenia ILS (FPC) a kategoriou pristrojovych priblizeni. Tieto zmeny su uréené na
zohl'adnenie nedavneho vyvoja funkéného vymedzenia pojmov v prilohe 6 — Prevadzka
lietadiel k Chicagskemu dohovoru a v Prevadzkovej prirucke pre vsetky typy
poveternostnych podmienok (Dok. 9365), kde sa vyskytlo niekol’ko nezrovnalosti so
sucasnymi ustanoveniami prilohy 10 k Chicagskemu dohovoru;

2. zmeny tykajlce sa rozSirenia vymedzenia prvej vykonnostnej kategorie zariadenia (FPC I)
na 30 m (100 ft) nad prahovou hodnotou. Tieto zmeny su uréené na to, aby sa odstranil
nestlad medzi niz§ou hranicou pokrytia pouZzitou vo vymedzeni FPC I a zodpovedajucou
hranicou pouZitou vo vicSine noriem a odporucanych postupov (SARP) pre FPC [;



3. zmeny tykajuce sa zavedenia posilneného systému klasifikacie ILS. Tieto zmeny su
urcené na to, aby umoznili optimalizdciu pouZzivania zariadenia ILS v pripade zndme;j
lepSej nez Standardnej vykonnosti,

4. zmeny tykajuce sa funkcie ,,blokovania® (interlock) kurzového majaka ILS. Tieto zmeny
st uréené na odstranenie niektorych zbytoénych prevadzkovych obmedzeni zavedenych
suCasnymi ustanoveniami suvisiacimi s danou funkciou.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.5.4. Zmena tykajica sa poskytovania informdcii o prevddzkovom stave rddionavigacnvch
sluzieb (zvéazok 1)

Ciel'om tejto zmeny je riesit’ pripadné tazkosti pri vykonavani a/alebo vyklade existujice;j
normy (priloha 10, zvazok I, bod 2.3) o poskytovani informéacii o prevadzkovom stave
radionavigacnych sluZieb.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.5.5. Zmena tykajuca sa aktualizdcie ustanoveni o systéme so satelitnym rozSirenim
(SBAS) s ciel'om integrovat’ novych poskytovatel'ov sluzieb SBAS, novy Standardny
identifikdtor koordinovaného svetového ¢asu (UTC) a poziadavky na monitorovanie
verzie Udajov (issue of data — 10D) globalneho polohového systému (GPS) (zvazok

)]
Cielom tejto zmeny je zohl'adnit’ §tyri nové SBAS, ktorych vyvoj prebicha v Australii a na
Novom Zélande, v Cine, Korejskej republike a v rimci Agentlry pre bezpecnost letecke;
prevadzky v Afrike a na Madagaskare (ASECNA), a poskytnit’ novy mechanizmus na
ochranu pouzivatelov SBAS v pripade anomadlii verzie udajov, casovych udajov
(IODC)/datumu, efemeridovych udajov (IODE) prendsanych v navigacnej sprave GPS.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.5.6. Zmena tvkajica sa kompatibility vysielania udajov (VDB) na velmi vysokej
frekvencii (VHF) systétmom s pozemnym roz§irenim (GBAS) so systémom ILS a
v§esmerovym radiomajakom VHF (VOR) (zvazok I)

Cielom tejto zmeny je zabezpecit’ uplnii kompatibilitu vysielania udajov (VDB) na vel'mi
vysokej frekvencii (VHF) systémom s pozemnym rozsirenim (GBAS) s kurzovymi majakmi
ILS a VOR, ktoré maju spolo¢né prevadzkové frekvencné pasmo s GBAS, a podporit
implementaciu GBAS zjednodusenim koordinécie pridel'ovania frekvencii medzi GBAS, ILS
a VOR.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.5.7. Zmena sa tyka objasneni a oprav ustanoveni GBAS (zvazok I)

Tato zmena obsahuje viaceré redakéné objasnenia a opravy ustanoveni GBAS.
Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.5.8. Zmena tvkajica sa dodatoénych usmerneni pre hranice vystrahy. pokial’ ide o
integritu GNSS (zvédzok 1)
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Ciel'om tejto zmeny je poskytnut’ dodatocné usmernenia, pokial’ ide o vyklad a uplatiiovanie
hranice vertikalnej vystrahy (VAL) pre postup priblizenia kategorie I GNSS.

Poziciou, ktora sa mé zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovant zmenu v celom rozsahu.

2.5.9. Potrebné zmeny tyvkajice sa leteckej pevnej sluzby (AFS) (zvizok 1I)

Zmena prilohy 10 k Chicagskemu dohovoru — Letecké telekomunikéacie, zvézok Il —
Komunikac¢né postupy vratane tych, ktoré maju Statut PANS, obsahuje dodato¢ny text, ktory
vyslovne podporuje prenos meteorologickych sprav prostrednictvom systému na vybavovanie
sprav letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) (AMHS).

Tato poziadavka vyplyva zo zmeny 79 prilohy 3 k Chicagskemu dohovoru a z potrebnej
zmeny 9 v pripade Postupov pre letecké naviga¢né sluzby — Manazment letovej prevadzky
(PANS-ATM, dok. 4444). AMHS je uprednostiovanym prostriedkom na prenos sprav
vytvorenych podla zmeny 79 prilohy 3, kedZze niektoré zariadenia leteckej pevnej
telekomunikacnej siete (AFTN) nemusia byt’ schopné tohto prenosu.

Poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.
2.6. Zmena 52 prilohy 11 o letovych prevadzkovych sluzbach (bod programu 23)
2.6.1. Opis

Navrhované zmeny sa tykaju planovania pre pripad nepredvidanych udalosti v savislosti s
oblastami zasiahnutymi konfliktom. Vychadzaju z bezpecnostnych odporiucani vydanych
Holandskou bezpe¢nostnou radou (Dutch Safety Board — DSB) po vySetrovani nehody letu 17
spolo¢nosti Malaysian Airlines (MH17) a z odporacani pracovnej skupiny zameranej na rizika
pre civilné letectvo, ktoré hrozia v oblastiach zasiahnutych konfliktom (TF RCZ) (C-DEC
203/1). Navrh sa tyka aj zmien formou noveho ustanovenia o zopakovani povolenia zo strany
vodicov prevadzkovych vozidiel.

Podrobnosti s uvedené v bodoch 2.6.3 a 2.6.4.

2.6.2.  Prislusné pravo Unie
Nariadenie (EU) 2018/1139

2.6.3. Zmena tykajuca sa planovania pre pripad nepredvidanych udalosti v suvislosti s
oblast’ami zasiahnutymi konfliktom

So zretelom na niektoré bezpe€nostné odporicania, ktoré vydala Holandskd bezpecnostna
rada (DSB) po vySetrovani nehody letu MH17, boli vypracované navrhy v stvislosti s
planovanim pre pripad nepredvidanych udalosti v oblastiach zasiahnutych konfliktom. ICAO
preto iniciovala preskiimanie prisluSnych ustanoveni ICAO, ktoré zahfnali zmeny prilohy 11
k Chicagskemu dohovoru o letovych prevadzkovych sluzbach. Cielom navrhovanej zmeny je
zlepsit’ posudzovanie bezpe¢nostnych rizik v momente, ked’ sa vyskytna ¢innosti, ktoré sd
potencialne nebezpecné pre civilné letectvo.

Poziciou, ktord sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovanu zmenu v celom rozsahu.

2.6.4. Nové ustanovenie o potvrdzovani zo strany vodiéov prevadzkovych vozidiel

Navrh vypracovala $tudijnd skupina pre PANS — letiskd (PASG) s cielom zaviest' osem
novych kapitol v ramci Postupov pre letecké naviga¢né sluzby (PANS) — letiska (dok. 9981),
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ktoré sa vztahuju na vycvik prevadzkového personalu letiska; inSpekcie pohybovej plochy;
prebiehajuce prace (WIP) v letovej Casti letiska; ilomky cudzich predmetov (FOD); riadenie
volne zijucich druhov; bezpecnost’ na odbavovacej ploche; bezpecnost’ vzletovej a pristavacej
drahy a systém letiskovych vodi¢skych preukazov a poziadavky na bezpecnost
vozidla/vybavenia. Vzhl'adom na tento navrh bolo vypracované nove ustanovenie prilohy 11
k Chicagskemu dohovoru o potvrdzovani zo strany vodicov prevadzkovych vozidiel. Priloha
11 doteraz neobsahovala ziadne poziadavky, ktorymi by sa riadiacim zamestnancom ukladala
povinnost’ zopakovat’ povolenie, ktoré¢ poskytuju vodi¢om vozidiel, ani povinnost’ vodi¢ov
vozidiel zopakovat’ povolenie.

Poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovant zmenu v celom rozsahu.
2.7. Zmena 18 prilohy 13 o vySetrovani nehod lietadiel (bod programu 24)
2.7.1. Opis

Cielom navrhu je vymedzit pojmy ,,bezpecnostné odporucanie celosvetového vyznamu® a
,»pozemné zaznamy pre potreby vySetrovania®.

2.7.2.  Prislusné pravo Unie

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010%.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je ,,suhlasit’ s pripomienkami* a predloZit’ toto
zrevidované znenie: ,,Bezpecnostné odporucanie celosvetového vyznamu (SRGC).
Bezpecnostné odporacanie tykajice sa systémového nedostatku s pravdepodobnost’ou
opakovaného vyskytu s vyznamnymi dosledkami na celosvetovej urovni, ktory si vyZzaduje

véasné epatrenie-nazlepSenie-bezpeénosti zvazenie primeranych bezpecnostnych opatreni®.

Touto novou formuldciou by sa mala zdoéraznit nepovinnd povaha ,,bezpecnostnych
odporucani®.

2.8. Zmeny 15 a 9 prilohy 14 o letiskach, zvazky | a Il (body programu 25 a 26)
2.8.1. Opis

Zvazok I: Navrh sa tyka navrhovania a prevadzky letisk a vizualnych navigaénych
prostriedkov.

Zvazok 1I: Navrhovana zmena sa tyka tUprav Specifikacii konStrukéného rieSenia a prevadzky
letisk, ktoré vyplyvaju z tretieho zasadnutia panelu pre konstrukéné rieSenie a prevadzku
letisk (ADOP/3) a z 6smeho zasadnutia Studijnej skupiny pre PANS — letiskd (PASG/8).
Podrobnosti su uvedené v bodoch 2.8.3 a 2.8.4.

2.8.2.  Prisluiné pravo Unie

Zvizok I: Nariadenie Komisie (EU) &. 139/2014 a vykonévacie nariadenie (EU) 2017/373

Zvizok II: Nariadenie (EU) &. 139/2014

10 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 z 20. oktobra 2010 o vysetrovani a

prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruSeni smernice 94/56/ES (U. v. EU L 295,
12.11.2010, s. 35).

1 Nariadenie Komisie (EU) & 139/2014 z 12. februara 2014, ktorym sa stanovujii poziadavky a
administrativne postupy tykajlice sa letisk podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
216/2008 (U. v. EU L 44, 14.2.2014, s. 1).
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2.8.3. Zmena konStrukéného rieSenia a prevadzky letisk a vizualnych navigaénych
prostriedkov

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.8.4. Zmena tvkajica sa uprav $pecifikacii konstrukéného rieSenia a prevadzky letisk

Navrhom sa zavéadzaju rozsiahle zmeny tykajuce sa fyzikalnych vlastnosti, vizuélnych
prostriedkov a zachrannych a hasi¢skych sluzieb heliportov. Obsahuje aj Gpravy viacerych
suvisiacich vymedzeni pojmov a odkazy na dékladny podporny poradensky material, ktoré sa
maju zahrnit’ do aktualizovanej prirucky o heliportoch (dok. 9261).

Je v8ak potrebné poznamenat,, ze zrusenie urcitych noriem v kapitole 5 prilohy 14 v zvazku II
k Chicagskemu dohovoru a vymedzenie zachrannych a hasi¢skych sluzieb mézu pre Uniu
predstavovat’ urcité problémy. Tieto zmeny by sposobili, Ze by bolo potrebné zrusit’ prislusné
certifikacné Specifikacie EASA, ktoré doteraz viedli k harmonizovanej implementacii. Pokial’
ide o ustanovenia o zachrannych a hasi¢skych sluzbach, navrhované nové pravidld by
prekazali harmonizovanému vykondvaniu, ked’Ze ich uplatiovanie si vyzaduje individualne
vyhodnotenie bezpecnosti heliportu.

Avsak ked’Ze vSetky ostatné rozsiahle zmeny st podporované vzhl'adom na ich prinos pre
bezpeénost, pozicia, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom
rozsahu.

2.9. Zmena 41 prilohy 15 o leteckych informacnych sluzbach (bod programu 27)
29.1. Opis

Navrhovand zmena sa tyka planovania pre pripad nepredvidanych udalosti v oblastiach
zasiahnutych konfliktom.

Podrobnosti su uvedené v bode 2.9.3.
2.9.2. Prislusné pravo Unie:
Nariadenie (EU) 2018/1139

2.9.3. Zmena pozadovana z dovodu otdzok planovania pre pripad nepredvidanych udalosti
v oblastiach zasiahnutych konfliktom

Vzhl'adom na dve bezpecnostné odportcania ur¢ené ICAO v zavereCnej sprave Holandskej
bezpecnostnej rady o nehode letu 17 spolo¢nosti Malaysia Airlines (MH17) navrhla Komisia
pre leteckd navigaciu Rade ICAO zmenu formou normy, ktora sa ma doplnit’ do prilohy 15 k
Chicagskemu dohovoru. Holandska bezpecnostna rada odporucila, aby ICAO ,,zaclenila do
noriem, Ze Staty, ktoré celia ozbrojenym konfliktom na svojom Uzemi, zverejnia hned’ v
pociato¢nom §tadiu ¢o najpresnejsSie informacie o povahe a rozsahu ohrozenia vyplyvajliceho
z daného konfliktu a jeho dosledkoch pre civilné letectvo [...]*“. Cielom navrhovanej zmeny je
zlepsit’ informdcie o aktivitach predstavujicich nebezpecenstvo pre civilné letectvo, ktoré sa
zverejiiuju prostrednictvom oznamenia NOTAM, a zaoberat’ sa osobitnym pripadom oblasti
zasiahnutych konfliktom. Viac podrobnosti umozni prevadzkovatel'om lepSie posudit’ rizikd v
suvislosti s oblast'ou zasiahnutou konfliktom.
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Zmenou, ak sa prijme, by sa zlepS$ilo posudzovanie a zverejiiovanie informacii tykajucich sa
povahy a rozsahu hrozieb konfliktov a ich dosledkov pre civilné letectvo, ¢o je predmetom
¢lanku 88 ods. 3 pism. b) nariadenia (EU) 2018/1139. Uvedenym ¢&lankom sa Agentira
Eurépskej unie pre bezpecnost’ letectva splnomociiuje, aby Sirila prislusné informacie a
odporucila napravné opatrenia, ktoré maju prijat’ prislusné vnutrostatne organy alebo fyzické
a pravnické osoby, na ktoré sa vztahuje uvedené nariadenie, v pripade rizik pre civilné
letectvo suvisiacich s oblastami, v ktorych prebicha konflikt. Zmena v kombinacii s
prislusnym poradenskym materialom ICAO tykajacim sa oblasti zasiahnutych konfliktom by
vyrazne podporili presnost’ a Gplnost’ akychkol'vek opatreni na urovni Unie, ktoré by mali byt
uréené pre vietkych prevadzkovatelov Unie prepojenych s oblastou zasiahnutou konfliktom.

Poziciou, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie, je podporit’ navrhovani zmenu v celom rozsahu.

2.10. Zmeny 13, 10 a 1 prilohy 16 o ochrane Zivotného prostredia v tomto
konkrétnom poradi v zvazkoch I, 11 a 111 (body programu 28, 29 a 30)

2.10.1. Opis

Navrh sa tyka hluku lietadiel.
Podrobnosti st uvedené v bode 2.10.3.
2.10.2. Prislu$né pravo Unie
Nariadenie (EU) 2018/1139

2.10.3. ZlepSenie medzinarodnych noriem v oblasti emisii hluku a plynov.

PredloZené zmeny su vysledkom prace, ktora vykonal Vybor pre leteckdl dopravu a ochranu
zivotného prostredia (CAEP) za posledné tri roky.

Unia priaznivo ohodnotila vysledky tejto ¢innosti vo viacerych po sebe nasledujacich
poziciach zaujatych pocas technickej prace na trovni ICAO. Odkazuje sa na pozicie prijaté
Radou v stvislosti s obeznikmi pre ¢lenov ICAO ¢. 19/42, 19/43, 19/44.

Pokial' ide o prijatie zmeny 13 prilohy 16 v zvézku |, obsahuje opravy tykajuce sa
vSeobecnych technickych, nomenklatarnych a typografickych otdzok. Jej cielom je aj revizia
vymedzenia pojmov zahffajtcich slova ,,kolmo na“, vymedzenie pojmu ,,referenény priemet
trate na zemsky povrch®, Specifikovanej tolerancie spriemerovania pomalého
exponencialneho ¢asu v zaujme lepSej charakterizacie skutocného exponenciilneho casu
odozvy s jednosekundovou ¢asovou konstantou. Obsahuje aj revizie tykajuce sa spravneho
pouzivania anglickych modalnych slovies ,must®, ,shall“ a ,sshould na (ne)vyjadrenie
povinnosti.

Pokial’ ide o zmenu 10 prilohy 16 v zvédzku II, odzrkadl'uje neddvne schvélenie noriem pre
hmotnost a mnozstvo neprchavych tuhych castic (nvPM) Vyborom ICAO pre letecku
dopravu a ochranu zZivotného prostredia (na jedenastom zasadnuti, ktoré sa konalo vo februari
2019). Vypracovanie tejto novej normy znamena dokoncenie zaverecnej Casti
environmentalneho osvedCovania lietadiel, uzavretie celého cyklu tykajiiceho sa hluku,
miestnych noriem kvality ovzdusSia a emisii CO2 pre podzvukoveé letiny.

Nova norma sa bude uplatiiovat’ na nové typy motorov a motory v $tadiu vyroby s menovitym
tahom vacsim ako 26,7 kN od 1. janudra 2023. Hrani¢né hodnoty pre hmotnost’ a mnozstvo
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neprchavych tuhych cCastic poskytuji urcité odlahcenie pre motory s menovitym tahom
mensim nez 150 kN.

Pokial’ ide o zmenu 1 prilohy 16 zvézok III, ndvrhy sa tykaju zavedenia vymedzenia pojmu
»typovy navrh*“ a roznych vylepseni vymedzenia pojmov; objasnenia uplatnitelnosti noriem
pre odvodené verzie s certifikciou v oblasti emisii CO2 letinov bez certifikacie v oblasti
emisii  CO2; objasnenia organu zodpovedneho za vydavanie vynimiek a procesu
zaznamenavania vynimiek; v Casti tykajucej sa referenénych podmienok vypustenia
nadbytocného textu a opravy mensich typografickych chyb.

Poziciou, ktorda sa ma zaujat v mene Unie, je podporit zmeny, ktoré st v sulade s
nariadenim (EU) 2018/1139.

2.11. Zmena 13 prilohy 18 o bezpec¢nej leteckej preprave nebezpeéného nakladu (bod
31)

2.11.1. Opis
Névrh sa tyka terminoldgie a ustanoveni o izolécii toxickych a infekénych latok.
2.11.2. Prislusné pravo Unie

Ustanovenie CAT.GEN.MPA.200 prilohy IV k nariadeniu (EU) & 965/2012, v ktorom sa
zdoraziuje, Ze ,,... leteckd preprava nebezpecného nakladu sa vykonava v stlade s prilohou 18
k Chicagskemu dohovoru*.

Poziciou, ktora sa ma zaujat' v mene Unie, je podporit’ navrhovand zmenu v celom rozsahu.
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