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ANEXA

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatia in numele Uniunii Europene in cadrul Consiliului
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale in ceea ce priveste adoptarea de
amendamente la o serie de anexe la Conventia de la Chicago

1. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA

Tn cursul celei de-a 219-a sesiuni care incepe la 2 martie 2020, Consiliul OACI urmeaza s
adopte o serie de amendamente la diferitele anexe la Conventia de la Chicago, in domeniul
sigurantei, al mediului si al navigatiei aeriene. In contextul respectiv, tinand seama de
legislatia relevanta a Uniunii, pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in cursul
celei de-a 219-a sesiuni a Consiliului OACI este urmatoarea.

1.1. Amendamentul 176 la anexa 1 privind acordarea licentelor personalului (punctul 15
de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentul.

Sprijinul vizeaza mai ales alinierea cu amendamentul 5 la Procedurile pentru serviciile de
navigatie aeriana - Formare (PANS-TRG, Doc. 9868) impreund cu urmatoarele sugestii
menite sa asigure o flexibilitate adecvata in contextul dezvoltarii inovatoare a aeronauticii:

. se elimind toate trimiterile la echipamentele specifice de pregatire sintetica
pentru zbor (FSTD) care urmeaza sa fie utilizate in cadrul cursului de licenta
de pilot aeronave echipaj multiplu (MPL) mentionat in sectiunea 3 ,,Zborul
simulat” din apendicele 3 la anexa 1 la Conventia de la Chicago;

J se defineste notiunea de ,,aeronava cu decolare-aterizare verticald” dupa cum
urmeaza: ,,acronava cu decolare-aterizare verticala” Inseamna orice aeronava
care isi obtine portanta pe verticala si propulsia/portanta in zbor cu ajutorul mai
multor rotoare cu geometrie variabild sau motoare/dispozitive propulsoare
atasate sau incorporate in fuzelaj sau in aripi; sau se inlatura, cel putin,
criteriile privind ,,aripa fixa”.

1.2. Amendamentul 79 la anexa 3 privind serviciul meteorologic pentru navigatia aeriana
internationala (punctul 16 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentul.

1.3. Amendamentul 61 la anexa 4 privind hartile aeronautice (punctul 17 de pe ordinea de
zi)
Se sprijind amendamentul.

1.4. Amendamentele 44, 37, 23 la partile I, II si, respectiv, III din anexa 6 privind
operatiunile aeronavelor (punctele 18, 19 si 20 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentele, cu urmatoarea exceptie: obligatia introdusd prin amendamentele

44, 37 sau 23 pentru ca operatorul aerian sa poarte copii legalizate ale acordului de la articolul

83bis la bordul unei aeronave care face obiectul unui astfel de acord. Aceasta cerinta

impovardtoare nu aduce niciun beneficiu in materie de sigurantd. Prin urmare, acest

amendament trebuie sa fie respins.



1.5. Adoptarea amendamentului 92 la anexa 10 privind telecomunicatiile aeronautice,
volumul I si volumul II (punctele 21 si 22 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentul.

1.6. Adoptarea amendamentului 52 la anexa 11 privind serviciile de trafic aerian (punctul
23 de pe ordinea de zi)

Se sprijina amendamentul.

1.7. Adoptarea amendamentului 18 la anexa 13 privind investigarea accidentelor aeriene
(punctul 24 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentul cu observatii.

1.8. Adoptarea amendamentelor 15 si 9 la anexa 14 privind aerodromurile, volumul I si
volumul II (punctele 25 si 26 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentul.
1.9. Adoptarea amendamentului 41 la anexa 15 (punctul 27 de pe ordinea de zi)
Se sprijind amendamentul.

1.10.  Adoptarea amendamentelor 13, 10 si 1 la anexa 16, respectiv la volumul I, la
volumul II si la volumul III (punctele 28, 29 si 30 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentele.
1.11.  Adoptarea amendamentului 13 la anexa 18 (punctul 31 de pe ordinea de zi)

Se sprijind amendamentul.

2. EXPLICATII DETALIATE CARE SAU LA BAZA POZITIEI PROPUSE PENTRU FIECARE
PUNCT
2.1. Amendamentul 176 la anexa 1 privind acordarea licentelor personalului

(punctul 15 de pe ordinea de zi)

Amendamentul propus este legat de alinierea cu amendamentul 15 la Procedurile pentru
serviciile de navigatie aeriana - Formare (PANS-TRG, Doc. 9868) in ceea ce priveste: noi
definitii; actualizarea cerintelor privind ofiterii de zbor sau dispecerii de zbor cu privire la
cerintele in materie de cunostinte, competente si experienta si introducerea de dispozitii
destinate instructorilor pentru pregétirea la locul de munca in materie de control al traficului
aerian (OJTI); amendamentul la dispozitiile privind aeronavele cu decolare-aterizare verticala
si actualizdri minore ale dispozitiilor existente.

Detaliile sunt prezentate la punctele 2.1.2 - 2.1.4.

2.1.1. Legislatia relevantd a Uniunii

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului!, Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011 al Comisiei’, Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei?,

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr.
996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European
si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (JO L
212,22.8.2018, p. 1).



Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei’, Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/373°

2.1.2. Alinierea la amendamentul 5 la PANS-TRG

Amendamentul aliniaza definitiile si dispozitiile existente la noua metodologie privind
formarea si evaluarea bazate pe competente introdusa in PANS-TRG. Acesta actualizeaza
trimiterile la PANS-TRG si introduce alte definitii ca monitorizarea, pilotul aflat la comenzi si
pilotul care monitorizeaza, precum si gestionarea amenintdrilor si a erorilor in sprijinul
SARP-urilor actualizate.

Pozitia care urmeaza sd fie adoptatd in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul
propus, cu urmatoarele sugestii:

- sd se elimine toate trimiterile la echipamentele specifice de pregatire sintetica pentru
zbor (FSTD) care urmeaza sa fie utilizate in cadrul cursului de licenta de pilot
aeronave echipaj multiplu (MPL) mentionat in sectiunea 3 ,,Zborul simulat” din
apendicele 3 la anexa 1 la Conventia de la Chicago. Justificare: Documentul 9625 al
OACI indica deja care sunt echipamentele care urmeaza sa fie utilizate pentru fiecare
element de pregdatire MPL. Eliminarea trimiterilor din propunerea respectivd va
asigura evitarea duplicarii;

- fie sa se alinieze pe deplin definitia aeronavelor cu decolare-aterizare verticala (in
anexa 1 la Conventia de la Chicago) la definitia Uniunii: ,aeronava cu decolare-
aterizare verticala” Tnseamnd orice aeronava care isi obtine portanta pe verticald si
propulsia/portanta in zbor cu ajutorul mai multor rotoare cu geometrie variabild sau
motoare/dispozitive propulsoare atasate sau incorporate in fuzelaj sau in aripie, fie, cel
putin, sa se modifice prin eliminarea criteriilor privind ,,aripa fixa”. Justificare: acest
lucru va asigura flexibilitatea necesard in contextul dezvoltdrii de noi aeronave
inovatoare.

In cazul in care aceste sugestii nu sunt incluse in amendament, acesta trebuie totusi
sprijinit, datorita meritelor sale globale.

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 311, 25.11.2011,
p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014, p. 1).

Regulamentul (UE) 2015/340 al Comisiei din 20 februarie 2015 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la licentele si certificatele controlorilor de trafic aerian in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, de
modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 805/2011 al Comisiei (JO L 63, 6.3.2015, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizorii de management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriand si de
alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru supravegherea acestora, de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere n aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE)
nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011
(JOL62,8.3.2017, p. 1).

® Anexa | la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice
si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civila.
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2.1.3. Actualizarea cerintelor privind ofiterii de zbor sau dispecerii de zbor cu privire la
cerintele in materie de cunostinte, competente si experientd si introducerea de
dispozitii destinate instructorilor pentru pregatirea la locul de munca in materie de
control al traficului aerian (OJTI), destinate formarii controlorilor de trafic aerian

Respectivul amendament propus actualizeaza cerintele privind cunostintele, competentele si
experienta ofiterilor de zbor sau a dispecerilor de zbor si introduce un standard pentru a
clarifica cerintele controlorului de trafic aerian care supravegheaza controlorii de trafic aerian
stagiari. Se propune modificarea standardelor privind experienta stagiarilor pentru a se
imbunatati formularea si a se introduce o demonstratie a competentelor in cadrul formarii.
Amendamentul clarifica, de asemenea, formularea referitoare la perioada de timp in care
trebuie obtinutd experienta necesara.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.1.4. Dispozitiile privind aeronavele cu decolare-aterizare verticald si actualiziri minore
ale dispozitiilor existente.

In 2014 Consiliul OACI a adoptat o modificare care prelungeste validitatea masurilor
tranzitorii legate de categoria de aeronave cu decolare-aterizare verticala pentru a permite
intrarea in functiune a aeronavelor cu decolare-aterizare verticala. De atunci si pand in
prezent, nicio aeronava cu decolare-aterizare verticala nu a fost certificatd din cauza unor
evenimente neprevazute si a unor intarzieri ale testelor de certificare si este necesar sa se
prelungeasci validitatea masurilor tranzitorii. Intrucat se preconizeazi ci primele aeronave cu
decolare-aterizare verticala vor intra in serviciu in 2020, se propune data de 5 martie 2025 ca
datd finald pentru masurile tranzitorii. Amendamentul propune, de asemenea, actualizari
minore ale cunostintelor necesare pentru calificarea de zbor instrumental in vederea alinierii
acestora la tehnologia actuala si a sustinerii eforturilor de a include navigatia bazata pe
performante in operatiunile traditionale.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.2. Amendamentul 79 la anexa 3 privind serviciul meteorologic pentru navigatia
aeriana internationala (punctul 16 de pe ordinea de zi)

2.2.1. Descriere

Amendamentul propus, care decurge din cea de-a patra reuniune a Grupului de meteorologie
(METP/4), se referd la modelul de schimb de informatii meteorologice al OACI (IWXXM),
supravegherea vulcanilor de-a lungul cailor aeriene internationale (IAVW), sistemul mondial
de prognoze de zona (WAFS), SIGMET, AIRMET si GAMET’

" AIRMET si SIGMET sunt mentionate in Regulamentul (UE) nr. 2017/373. Acestea reprezinta informatii
pentru utilizatorii spatiului aerian in ceea ce priveste anumite conditii meteorologice.

GAMET este definitd in normele OACI. Ea este o prognoza de zona intr-un limbaj simplu abreviat pentru
zborurile la niveluri joase pentru o regiune de informare a zborurilor sau pentru o subzona a acesteia, pregatita de
biroul meteorologic desemnat de catre autoritatea meteorologica in cauza si transmisa birourilor meteorologice
din regiunile adiacente de informare a zborurilor, astfel cum s-a convenit intre autoritatile meteorologice in
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Detaliile sunt prezentate la punctele 2.2.3 - 2.2.15.

2.2.2. Legislatia relevantd a Uniunii

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373

2.2.3. Cenusa vulcanica resuspendata“l8

Amendamentul propus este menit sd faciliteze raportarea cenusii vulcanice in caz de
evenimente de resuspendare a cenusii vulcanice. In aceastd privinti, definitia unui centru
consultativ pentru cenusa vulcanica (VAAC) (mentionat in capitolul 1 din anexa 3 la
Conventia de la Chicago) si modelul mesajului de avertizare privind cenusa vulcanica
(mentionat in tabelul A2-1 din anexa 3 la Conventia de la Chicago) trebuie sa fie modificate.
In cadrul definitiei unui VAAC, modificarea propusa consti in eliminarea formulei ,,in urma
unei eruptii vulcanice”, eliminand astfel o constrangere existentd si facilitind misiunea
VAAC de a furniza informatii consultative. In ceea ce priveste mesajul de avertizare privind
cenusa vulcanica (tabelul A2-1), se propune modificarea coloanei ,,Exemple” pentru a furniza
orientari cu privire la utilizarea adecvata a terminologiei permise in coloana ,,Model(e)”. Se
propune, de asemenea, imbunatatirea a doud alte elemente din cadrul modelului (modelelor)
VA ADVISORY legat(e) de numarul unui vulcan in vederea alinierii la cea mai recentd baza
de date a Asociatiei Internationale de Vulcanologie si Chimie Interioara a Pamantului si la
actualizarea unei referinte prin satelit.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.2.4. Sistemul de management al calitatii pentru furnizarea serviciilor meteorologice

Amendamentul propus actualizeaza trimiterile din anexa 3 la Conventia de la Chicago pentru
a le alinia cu materialele de orientare actuale ale sistemului de management al calitatii,
datoritd Intreruperii urmatoarelor publicatii de catre OACI si Organizatia Meteorologica
Mondiala (World Meterological Organization - WMO):

e [ICAO Manual on the Quality Management System for the Provision of Meteorological
Service to International Air Navigation (Manualul OACI privind sistemul de
management al calitatii pentru furnizarea de servicii meteorologice destinate navigatiei
aeriene internationale) (Doc 9873)

¢ WMO 1001, Manual on/Guide to the Quality Management System for the Provision of
Meteorological Service for International Air Navigation (Manualul/Orientarile WMO
1001 privind sistemul de management al calitatii pentru furnizarea de servicii
meteorologice destinate navigatiei aeriene internationale).

Publicatia relevanta actuala esteWMO-NO 1100, Guide to the Implementation of Quality
Management Systems for National Meteorological and Hydrological Services and other
Relevant Service Providers (Orientari privind punerea in aplicare a sistemelor de management

cauza. In ceea ce priveste legislatia UE, se face referire la ,,prognozele de zona pentru zborurile la niveluri joase”
astfel cum sunt definite in anexa I (Definitii) la Regulamentul (UE) nr. 2017/373

8 Cenusa vulcanici resuspendata” este termenul OACI pentru cenusa vulcanica - probabil la o anumiti perioada
si o anumitd distantd de la o eruptie vulcanicd deja terminata - care a fost ridicatad in atmosfera de
vanturi puternice si dispersata astfel incat constituie un pericol pentru aeronave.
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al calitatii pentru serviciile meteorologice si hidrologice nationale si pentru alti furnizori de
servicii relevanti).

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.2.5. Armonizarea imbunatatitd a informatiilor SIGMET

Amendamentul propus vizeazd coordonarea Intre centrele de veghe meteorologica atunci cand
emit informatii SIGMET, ca o practica recomandata in anexa 3 la Conventia de la Chicago
pentru a aborda informatiile SIGMET incoerente sau total absente in anumite parti ale lumii.
Avand 1n vedere progresele inregistrate in ceea ce priveste mbundtatirea armonizarii
informatiilor SIGMET prin activitati de coordonare bilaterale sau multilaterale In anumite
regiuni, METP/4 propune o practica recomandata pentru toate statele care au responsabilitatea
de a publica informatii SIGMET.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.2.6. Modele de harti (modelul VAG si modelul SVA) utilizate in apendicele 1 la anexa 3

Se propune modificarea modelelor de harti stabilite in apendicele 1 la anexa 3 la Conventia de
la Chicago pentru a reprezenta locatia si amploarea norilor de cenusi vulcanica. In aceasta
privintd, propunerea abordeaza necesitatea de a depasi deficientele identificate in MODELUL
VAG st MODELUL SVA existente utilizate in apendicele 1, mai ales atunci cand sunt legate
de proiectiile cartografice, de reprezentarea poligoanelor pentru a descrie gradul de acoperire
al norului (norilor) de cenusd vulcanicd precum si straturile de nori. Organizatia
Meteorologica Mondiala (OMM), in calitatea sa de custode al (tuturor) modelelor de harti
utilizate in apendicele 1, a elaborat maximum doua exemple per MODEL VAG si MODEL
SVA.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
in totalitatea sa.

2.2.7. Informatii privind sistemul mondial de prognoze de zond (WAFS)

Amendamentul propus imbundtdteste previziunile sistemului mondial de prognoze de zona
(WAFS) astfel cum au fost solicitate in urma reuniunii diviziei de meteorologie OACI/OMM
(MET/14, 2014). Solicitarile respective includ: (a) imbunatatiri ale rezolutiei spatiale
orizontale a diagramelor privind riscurile [de exemplu, prognoze de turbulente, jivraj si nori
cumulonimbus (CB)] de la valoarea de 1,25 grade orizontale actuala pana la 0,25 grade; si (b)
modificari ale parametrilor pentru care se realizeaza prognoza. La respectiva crestere a
cu informatii privind gradul de gravitate al turbulentelor si jivrajului. In plus, prognozele
privind punctele din diagrama referitoare la turbulentele in nori vor fi retrase, In favoarea
extinderii noilor prognoze privind punctele din diagrama referitoare la gravitatea turbulentelor
in sens descendent pana la nivelul de zbor (FL)100, FL140 si FL.180. Aceste noi niveluri de
turbulente, atunci cand sunt utilizate Tn combinatie cu diagrama privind norii CB, vor furniza



informatii mai fiabile din punct de vedere stiintific privind turbulentele decat algoritmul de
turbulentd din interiorul norilor care urmeaza sa fie eliminat. Respectivele imbunatatiri ale
rezolutiei orizontale si verticale a prognozelor WAFS sunt menite sd raspundd pe deplin
necesitatilor industriei aviatice.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.2.8. Avertismente privind cicloanele tropicale si SIGMET cu privire la cicloanele
tropicale

Se propune modificarea mesajelor SIGMET referitoare la cicloanele tropicale (TC - tropical
cyclon) si a mesajelor de avertizare privind TC pentru a corecta si reduce incoerentele si
deficientele formatului acestor mesaje. Modificarile propuse ar contribui la evitarea
interpretarii gresite de catre utilizatori, si a implicatiilor de siguranta asociate acestora. Ele ar
imbunatati, de asemenea, validarea si traducerea respectivelor mesaje din coduri alfanumerice
traditionale (TAC) catre modelul de schimb de informatii meteorologice al OACI (IWXXM)
pentru a preveni erorile IWXXM.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.2.9. Dispouzitii privind avertizarile cu privire la conditiile meteorologice spatiale

Amendamentul propus vizeazd Tmbunatdtirea dispozitiilor existente privind conditiile
meteorologice spatiale. Astfel de Tmbunatatiri vor permite combinarea mai multor efecte
meteorologice spatiale [de exemplu, sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS),
radiatiile, comunicatiile prin satelit (SATCOM) si comunicatiile la mare frecventa (HF
COM)] cu aceeasi intensitate intr-o singura avertizare privind conditiile meteorologice
spatiale precum si descrierea tuturor efectelor meteorologice spatiale cu ajutorul benzilor de
latitudine. In plus, textul propus imbunititeste rezolutia verticala a informatiilor furnizate.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.2.10. Indicarea parametrilor absenti sau incorecti, sau a ambilor, din METAR

Amendamentul propus urmeaza sa se asigure de faptul ca schema IWXXM poate indica cu
usurintd parametrii obligatorii absenti sau incorecti, sau ambii din METAR 1n format TAC
pentru a se evita deficientele procesului de validare, odatd ce au fost traduse din TAC in
IWXXM. METP considera ca utilizarea barei oblice (/) pentru a indica o cifra sau o litera
lipsa din textul buletinelor meteorologice este o propunere esentiala in tranzitia spre IWXXM
si sistemul de management informational general (SWIM).

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.2.11. Valorile limitd revizuite ale ratei de disipare a vartejurilor (eddy dissipation rate -

EDR)




Propunerea vizeaza actualizarea valorilor ratei de disipare a vartejurilor (EDR) precum si
unitatea de masurd pe baza de indici pentru raportarea turbulentelor suportate de aeronave.
Intrucat dovezile stiintifice au aritat c valorile limiti ale EDR din anexa 3 la Conventia de la
Chicago sunt prea ridicate, propunerea introduce: (a) valori limita ale EDR actualizate pe baza
unor studii stiintifice realizate cu ajutorul a peste 100 de milioane de rapoarte de turbulentd
ale unor aeronave; (b) anumite ajustari in ceea ce priveste terminologia; si (c) adaugarea unei
note explicative.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.2.12. Informatii AIRMET si GAMET

Amendamentul propus permite transmiterea prognozelor de zona pentru zborurile la niveluri
joase elaborate si produse in conformitate cu acordul regional de navigatie aeriand catre
Serviciul pentru siguranta informatiilor de navigatic aeriana (Secure Aviation Data
Information Service - SADIS) si Serviciul fisierelor de informatii WAFS (WAFS Information
File Service - WIFS). Modificarea cerintei, solicitata de utilizatorii aeronautici, va pune la
dispozitie un set mai cuprinzator de date AIRMET si GAMET, spre folosul utilizatorilor
SADIS si WIFS din intreaga lume.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.2.13. Eliberarea de materiale radioactive in atmosfera

Amendamentul propus referitor la mesajul SIGMET privind norul radioactiv (RDOACT
CLD) este necesar pentru a asigura consecventa cu amendamentul 78 la anexa 3 la Conventia
de la Chicago, care a introdus reprezentarea zonei RDOACT CLD SIGMET printr-un cilindru
cu raza fixa care se extinde la toate nivelurile de zbor si care nu depinde de timp. Modificarile
propuse la tabelul A6-1A (Model pentru mesajele SIGMET si AIRMET) si la exemplul A6-4
(mesaj SIGMET privind norul radioactiv) din anexa 3 vor simplifica cerintele existente.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.2.14. Includerea furtunilor puternice de praf 1n tabelele A4-1 si A6-1B se refera la
legatura ascendenta sau descendenta a rapoartelor speciale din zbor

Amendamentul propus este de a include raportarea unor furtuni puternice de praf (HVY DS)
in rapoartele speciale din zbor pentru a imbunatati disponibilitatea acestor informatii in
rapoartele speciale din zbor cu scopul de a sprijini aviatia civila internationala.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.2.15. Modelul de schimb de informatii meteorologice al OACI (IWXXM) si reteaua fixa
de telecomunicatii aeronautice (aeronautical fixed telecommunication network -
AFTN) si servicii aeronautice fixe (aeronautical fixed service - AFS)




Dispozitiile propuse introduc unele modificari minore la anexa 3 la Conventia de la Chicago
pentru a facilita schimbul de IWXXM, avand in vedere ca IWXXM nu pot fi schimbate prin
intermediul retelei fixe de telecomunicatii aeronautice (AFTN). In acest scop, acestea se
referd la termenul generic de servicii aeronautice fixe (AFS) care includ atdit AFTN cat si
»serviciile de gestionare a mesajelor (AMHS) serviciilor de trafic aerian (ATS)”, acesta din
urma fiind capabil de schimburi de IWXXM.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.3. Amendamentul 61 la anexa 4 privind hartile aeronautice (punctul 17 de pe
ordinea de zi)

2.3.1. Descriere

Amendamentul propus se referd la diagramele privind varfurile rabatabile ale aripilor,
ajutoarele de navigatie la sol pentru procedurile de navigatie bazatd pe performanta
(performance based navigation - PBN), suprafata segmentului vizual si operatiunile simultane
efectuate pe piste paralele si pe piste aproape paralele.

2.3.2. Legislatia relevantd a Uniunii

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.4. Amendamentele 44, 37, 23 la partile I, II si, respectiv, III la anexa 6 privind
operatiunile aeronavelor (punctele 18, 19 si 20 de pe ordinea de zi)

2.4.1. Descriere

Amendamentul 44 la anexa 6 partea I se refera la minimele de operare ale aerodromului,
apropierea finald prin coborare continuda, CAT III, articolul 83 bis, inregistratoarele de zbor,
zonele de conflict, compartimentul de marfa, sistemul de avertizare privind apropierea fatd de
sol (GPWS) si vestele de salvare. Amendamentul 37 la anexa 6 partea II si amendamentul 23
la anexa 6 partea III se refera la minimele de operare ale aerodromului, apropierea finala prin
coborare continud, CAT III, articolul 83 bis si Inregistratoarele de zbor.

2.4.2. Legislatia relevantd a Uniunii
Regulamentul (UE) nr. 965/2012°.

2.4.3. Pozitia Uniunii

Pozitia care urmeaza sd fie adoptatd in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul
propus.

Se sugereaza, totusi, sa se elimine obligatia introdusd pentru ca operatorul aerian sd poarte
copii legalizate ale acordului de la articolul 83bis la bordul unei aeronave care face obiectul
unui astfel de acord. Cerinta respectiva nu aduce niciun beneficiu in materie de siguranta, iar

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296, 25.10.2012, p. 1).
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informatiile pot fi puse la dispozitie prin utilizarea unor alte mijloace, de exemplu, o arhiva a
OACI, sau prin crearea obligatiei ca statele contractante care incheie astfel de acorduri sa le
publice pe site-ul lor.

In cazul in care aceste sugestii nu sunt incluse in amendament, acesta trebuie totusi sprijinit,
datorita meritelor sale globale.

2.5. Amendamentul 92 la anexa 10 privind telecomunicatiile aeronautice, volumul I
si volumul II (punctele 21 si 22 de pe ordinea de zi)

25.1. Descriere

Volumul I: Amendamentul propus, rezultat din a patra si a cincea reuniune a Grupului de
experti in sisteme de navigatie (NSP/4 si 5), se refera la sistemul global de navigatie prin
satelit (GNSS) si la ajutoarele conventionale pentru navigatie. Amendamentul propus
abordeaza: (a) categoriile de performanta ale instalatiei sistemului de aterizare instrumentala
(instrument landing system - ILS); (b) furnizarea de informatii privind starea operationald a
serviciilor de radionavigatie; (c) actualizarea dispozitiilor privind sistemul de augmentare cu
ajutorul satelitilor (satellite-based augmentation system - SBAS) pentru a introduce noi
furnizori de servicii SBAS, un nou identificator standard al timpului universal coordonat
(Coordinated Universal Time - UTC) si cerintele de monitorizare a emiterii de date (issue of
data - I0OD) a sistemului de pozitionare globala (Global Positioning System - GPS); (d)
frecventa foarte inalta (very high frequency - VHF) din cadrul sistemului de augmentare cu
ajutorul echipamentelor de la sol (GBAS) cu ILS si cu radiofarul omnidirectional VHF (VHF
omnidirectional radio range - VOR); (e) clarificarea si corectarea dispozitiilor GBAS; si (f)
orientdri suplimentare privind limitele de alerta pentru integritatea GNSS.

Volumul II: Propunerea este legatd de modelul de schimb de informatii meteorologice al
OACI (IWXXM), de reteaua fixa de telecomunicatii aeronautice (AFTN) si de serviciile
aeronautice fixe (AFS).

Detaliile sunt prezentate la punctele 2.5.3 - 2.5.9.

2.5.2. Legislatia relevantd a Uniunii

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373

2.5.3.  Amendamentul referitor la categoriile de performantd ale instalatiei sistemului de
aterizare instrumentald (ILS) (volumul )

Amendamentul referitor la categoriile de performanta ale instalatiei ILS cuprinde patru grupe
de modificari:

(1) modificari legate de inlaturarea cartografierii directe intre categoria de performantd a
instalatiei ILS si categoria de operatiuni de apropiere instrumentald. Modificarile in cauza
sunt menite sd reflecte evolutia recentd a definitiilor operationale din anexa 6 (Operarea
aeronavelor) la Conventia de la Chicago si din Manualul de operatiuni pentru toate conditiile
meteorologice (Doc 9365) care prezinta mai multe discrepante fata de dispozitiile actuale din
anexa 10 la Conventia de la Chicago;
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(2) modificari legate de extinderea definitiei categoriei de performanta I a instalatiei (Facility
Performance Category | - FPC I) pana la 30 m (100 de picioare) deasupra limitei.
Modificarile in cauza sunt menite sd elimine o incoerenta dintre limita de acoperire mai
scazuta utilizatd in definitia FPC 1 si limita corespunzdtoare utilizatd 1n majoritatea
standardelor si a practicilor recomandate (Standards and Recommended Practices - SARP-
uri) pentru FPC I;

(3) modificari legate de introducerea unui sistem de clasificare a ILS consolidat. Modificarile
in cauza sunt menite s permita optimizarea utilizarii instalatiei ILS Tn cazul unor performante
cunoscute ca fiind mai bune decat cele standard;

(4) modificari legate de functia de blocare a localizatorului ILS. Modificarile in cauza sunt
menite s elimine unele restrictii operationale inutile induse de dispozitiile actuale referitoare
la functia respectiva.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.5.4. Amendamentul referitor la furnizarea de informatii privind starea operationald a
serviciilor de radionavigatie (volumul I)

Amendamentul in cauza este menit sd abordeze eventualele dificultati de punere in aplicare
sau de interpretare, sau ambele, ale standardului existent (anexa 10 volumul I punctul 2.3)
privind furnizarea de informatii cu privire la starea operationala a serviciilor de
radionavigatie.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.5.5.  Amendamentul referitor la actualizarea dispozitiilor privind sistemul de augmentare
cu_ajutorul satelitilor (satellite-based augmentation system - SBAS) pentru a
introduce noi furnizori de servicii SBAS, un nou identificator standard al timpului
universal coordonat (UTC) si cerintele de monitorizare a emiterii de date (IOD) a
sistemului de pozitionare globald (GPS) (volumul I)

Amendamentul in cauza este menit sd reflecte dezvoltarea in curs a patru noi sisteme SBAS
de catre Australia si Noua Zeelanda, China, Republica Coreea si Agentia pentru Siguranta
Navigatiei Aeriene in Africa si Madagascar (ASECNA) si sd furnizeze un nou mecanism de
protectie a utilizatorilor SBAS in caz de anomalii in ceea ce priveste emiterea de informatii,
identificarea informatiilor privind or/data, de date privind efemeridele (IODE) transmise in
mesajul de navigatie GPS.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.5.6. Amendamentul referitor la compatibilitatea transmisiei de date (VDB) de frecventd
foarte 1naltd (VHF) cu ILS si cu radiofar omnidirectional VHF (VOR) ale sistemului
de augmentare cu ajutorul echipamentelor de la sol (GBAS) (volumul I)
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Amendamentul in cauza este destinat sa stabileasca compatibilitatea deplina a_transmisiei de
date (VDB) de frecventa foarte inaltd (VHF) cu ajutorul GBAS cu localizatori ILS si VOR
care Tmpart banda de frecventd a operatiunii cu GBAS si sd sprijine punerea in aplicare a
GBAS prin facilitarea coordonarii asignatiilor de frecventa intre GBAS, ILS si VOR.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

25.7. Amendamentul referitor la clarificirile si corecturile aduse dispozitiilor privind
GBAS (volumul 1)

Amendamentul in cauza cuprinde o serie de clarificari si corecturi editoriale la dispozitiile
privind GBAS.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
Tn totalitatea sa.

2.5.8.  Amendamentul referitor la orientirile suplimentare privind limitele de alertd pentru
integritatea GNSS.(volumul 1)

Amendamentul in cauza este menit sa furnizeze orientari suplimentare cu privire la
interpretarea si aplicarea limitei de alerta verticale (VAL) pentru abordarea de categoria | a
GNSS.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.5.9.  Amendament corelat referitor la serviciul aeronautic fix (AFS) (volumul 11)

Amendamentul la anexa 10 la Conventia de la Chicago - Telecomunicatii aeronautice,
volumul 1l - Procedurile de comunicare, inclusiv cele cu statutul PANS, cuprinde un text
suplimentar pentru a sprijini in mod explicit transmiterea mesajelor meteorologice prin
intermediul sistemului de gestionare a mesajelor (AMHS) serviciilor de trafic aerian (ATS).

Cerinta este impusd de amendamentul 79 la anexa 3 la Conventia de la Chicago si de
amendamentul corelat 9 la procedurile privind serviciile de navigatie aeriana - Gestionarea
traficului aerian (PANS-ATM, Doc 4444). AMHS este mijlocul preferat pentru efectuarea
traficului de mesaje generat de amendamentul 79 la anexa 3, intrucat este posibil ca unele
instalatii de retele de telecomunicatii aeronautice fixe (AFTN) sd nu poata face acest lucru.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.6. Amendamentul 52 la anexa 11 privind serviciile de trafic aerian (punctul 23 de
pe ordinea de zi)

2.6.1. Descriere

Amendamentele propuse se referd la planificarea de contingenta in ceea ce priveste zonele de
conflict. Ele sunt inspirate de recomandarile privind siguranta formulate de Consiliul pentru
siguranta al Tarilor de Jos (Dutch Safety Board - DSB) in urma zborului nr. 17 (MH17) al
companiei Malaysian Airlines si de recomandarile Grupului operativ privind riscurile pentru
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aviatia civila care decurg din zonele de conflict (TF RCZ) (C-DEC 203/1). Propunerea se
referd, de asemenea, la amendamente sub forma unei noi dispozitii privind confirmarea prin
repetare a autorizarilor sau informatiilor (read-back) de catre conducatorii vehiculelor
operationale.

Detaliile sunt prezentate la punctele 2.6.3 si 2.6.4.

2.6.2. Legislatia relevantd a Uniunii
Regulamentul (UE) 2018/1139

2.6.3. Amendament referitor la planificarea de contingentd in ceea ce priveste zonele de
conflict.

In ceea ce priveste unele dintre recomandarile privind siguranta formulate de Consiliul pentru
sigurantd al Tarilor de Jos (DSB) in urma anchetei asupra accidentului MHI17, au fost
elaborate propuneri in legatura cu planificarea de contingentd in ceea ce priveste zonele de
conflict. In acest sens, OACI a initiat o actiune de revizuire a dispozitiilor OACI relevante,
care a inclus amendamente la anexa 11 la Conventia de la Chicago privind serviciile de trafic
aerian. Amendamentul propus aici are scopul de a imbundtéti evaluarea riscurilor in materie
de siguranta realizatd atunci cand se desfasoara activitati potential periculoase pentru aviatia
civila.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.6.4. Dispozitii noi privind confirmarea prin repetare a autorizarilor sau informatiilor
(read-back) de citre conducatorii vehiculelor operationale

Grupul de studiu privind - PANS - Aerodromuri (PASG) a elaborat o propunere de a
introduce opt capitole noi in Procedurile pentru serviciile de navigatie aeriand (PANS) -
Aerodromuri (Doc. 9981) care acopera formarea personalului operational al aerodromului;
inspectia suprafetei de miscare; lucrdrile in curs de desfasurare (WIP) in zona de operatiuni
aeriene; obiectele straine (FOD); gestionarea faunei salbatice; siguranta platformelor;
siguranta pistelor; si sistemul de permise de conducere pe aerodrom precum si cerintele de
sigurantd a vehiculelor/echipamentelor. Avand in vedere propunerea respectivd, a fost
elaborata o noud dispozitie a anexei 11 la Conventia de la Chicago privind confirmarea prin
repetare a autorizarilor sau informatiilor de catre conducdtorii auto a unor vehicule
operationale. Pana 1n prezent, anexa 11 nu contine nicio cerintd care sa oblige controlorii sa
confirme prin repetare (read-back) autorizarile acordate de acestia conducatorilor de vehicule
si controlorii de vehicule sa repete autorizarea.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.7. Amendamentul 18 la anexa 13 privind investigarea accidentelor aeriene
(punctul 24 de pe ordinea de zi)

2.7.1. Descriere

Propunerea vizeazd definitia termenilor ,recomandari privind siguranta care constituie
preocupari globale” si ,,inregistrari la sol pentru investigatii”.

2.7.2. Legislatia relevantd a Uniunii
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Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului®.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a ,,sprijini amendamentul cu
anumite observatii” si de a propune urmatorul text revizuit: ,,Recomandari privind siguranta
care constituie preocupari globale (SRGC). O recomandare privind siguranta In ceea ce
priveste o deficientd sistemicd care are o probabilitate de reaparitie cu consecinte
semnificative la nivel mondial, si care necesitd, in timp util, masuri-de-imbunatatire luarea in
considerare a unor masuri privind siguranta adecvate.

Formularea respectiva trebuie sa clarifice caracterul neobligatoriu al ,,recomandarilor privind
siguranta”.

2.8. Amendamentele 15 si 9 la anexa 14 privind aerodromurile, volumul I si volumul
IT (punctele 25 si 26 de pe ordinea de zi)

2.8.1. Descriere

Volumul I: Propunerea se referd la proiectarea aerodromurilor si la operatiunile si ajutoarele
vizuale pentru navigatie.

Volumul II: Amendamentul propus se referd la modificari ale proiectdrii aerodromurilor si
ale specificatiilor operationale care decurg din cea de-a treia reuniune a Grupului de studiu si
de gestionare a aerodromurilor (ADOP/3) si din cea de-a opta reuniune a Grupului de studiu
privind PANS - Aerodromuri (PASG/8).

Detaliile sunt prezentate la punctele 2.8.3 si 2.8.4.

2.8.2. Legislatia relevantd a Uniunii

Volumul I: Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei'* si Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei.

Volumul 1I: Regulamentul (UE) nr. 139/2014

2.8.3.  Amendamentul la proiectarea aerodromurilor si la operatiunile si ajutoarele vizuale
pentru navigatie.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.8.4. Amendamentul referitor la modificarea specificatiilor de proiectare si operare a
aerodromurilor

Propunerea introduce modificari importante referitoare la caracteristicile fizice ale
heliporturilor, ajutoarele vizuale si operatiunile de salvare si de stingere a incendiilor. Ea
cuprinde, de asemenea, modificari ale mai multor definitii aferente si trimiteri la materiale
orientative de asistentd avansate pentru a fi incluse In versiunea actualizatd a Manualului
privind heliporturile (Doc 9261).

10 Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010

privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a
Directivei 94/56/CE, JO L 295, 12.11.2010, p. 35.

Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 44, 14.2.2014, p. 1).
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S-a observat, cu toate acestea, ca eliminarea anumitor standarde din volumul II anexa 14
capitolul 5 al Conventiei de la Chicago si definirea serviciilor de salvare si de stingere a
incendiilor pot crea anumite dificultati pentru Uniune. Modificarile respective ar face
necesara abrogarea specificatiilor de certificare relevante ale AESA care, pana in prezent,, au
condus la 0 punere In aplicare armonizati. In ceea ce priveste dispozitiile referitoare la
operatiile de salvare si de stingere a incendiilor, noile norme propuse ar impiedica punerea in
aplicare armonizatd intrucdt aplicarea lor necesitd evaluari individuale ale sigurantei
heliporturilor.

Cu toate acestea, avand in vedere celelalte modificari importante, care sunt toate sprijinite,
tinand seama de beneficiile pentru siguranta ale acestora, pozitia care urmeaza sa fie adoptata
Tn numele Uniunii este de a sprijini Tn intregime amendamentul propus.

2.9. Amendamentul 41 la anexa 15 privind serviciile de informatii aeronautice
(punctul 27 de pe ordinea de zi)
2.9.1. Descriere

Amendamentul propus se referd la planificarea de contingenta in ceea ce priveste zonele de
conflict.

Detaliile sunt prezentate la punctul 2.9.3.
2.9.2. Legislatia relevanta a Uniunii:
Regulamentul (UE) 2018/1139

2.9.3. Amendament necesar din cauza aspectelor legate de planificarea de contingentd in
ceea ce priveste zonele de conflict.

Avand in vedere doud dintre recomandarile privind siguranta adresate OACI in cadrul
raportului final al Consiliului pentru siguranta al Tarilor de Jos privind accidentul zborului nr.
17 (MH17) al companiei Malaysia Airlines, Comisia pentru navigatie aeriand a propus
Consiliului OACI un amendament sub forma unui standard care sa fie adaugat anexei 15 la
Conventia de la Chicago. Consiliul pentru sigurantd al Tarilor de Jos a recomandat ca OACI
sd incorporeze in standarde faptul ca statele care se confruntd cu un conflict armat pe teritoriul
lor trebuie sa publice din timp informatii cat mai specifice privind caracterul si amploarea
amenintarilor generate de respectivul conflict, precum si consecintele acestuia asupra aviatiei
civile [...]”. Amendamentul propus vizeaza sa imbunatateasca informatiile referitoare la
activitatile periculoase pentru aviatia civild promulgate prin intermediul avizului catre
navigatori (NOTAM), abordand si cazul specific al zonelor de conflict. Detaliile suplimentare
vor sprijini evaluarea de catre operatori a riscurilor asociate zonei de conflict.

Amendamentul, daca este adoptat, ar Tmbunititi evaluarea si publicarea de informatii
referitoare la natura si amploarea amenintdrilor legate de conflicte si consecintele acestora
asupra aviatiei civile, care constituie subiectul articolului 88 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul (UE) 2018/1139. Articolul respectiv imputerniceste Agentia Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei sa comunice informatiile relevante si sd recomande actiunile de
remediere care trebuie adoptate de cdtre autoritdtile nationale competente sau de catre
persoanele fizice si juridice care fac obiectul regulamentului respectiv, in cazul riscurilor
pentru aviatia civila care decurg din zonele de conflict. Amendamentul, in combinatie cu
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materialele de orientare relevante ale OACI legate de zonele de conflict, ar facilita Th mare
masurd acuratetea si caracterul complet al oricdrei actiuni la nivelul Uniunii care ar trebui sa
ajunga la toti operatorii Uniunii asociati zonei de conflict.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.

2.10.  Amendamentele 13, 10 si 1 la anexa 16 privind protectia mediului, respectiv la
volumul I, volumul II si volumul III (punctele 28, 29 si 30 de pe ordinea de zi)

2.10.1. Descriere

Propunerea se refera la zgomotul produs de aeronave.
Detaliile sunt prezentate la punctul 2.10.3.

2.10.2. Legislatia relevantd a Uniunii

Regulamentul (UE) 2018/1139

2.10.3. Imbunititirea standardelor internationale in materie de zgomot si de emisii de gaze.

Amendamentele prezentate sunt rezultatele activitatii desfasurate de Comitetul privind
protectia mediului in aviatie (CAEP) in cadrul ultimului sdu program de lucru trienal.

Elaborarea lor a fost evaluata in mod favorabil de catre Uniune, in cadrul unui numar de
pozitii succesive adoptate in cursul lucrarilor tehnice desfasurate la nivelul OACI. Se face

trimitere la pozitiile adoptate de Consiliu in ceea ce priveste scrisorile de stat 19/42, 19/43,
19,44.

In ceea ce priveste adoptarea amendamentului 13 la anexa 16, volumul I, el contine corectii cu
privire la aspecte generale tehnice, de nomenclatura si tipografice. Amendamentul respectiv
este destinat, de asemenea, sd revizuiasca definitiile care utilizeaza termenul ,,transversal”
(,,abeam”), o definitie pentru ,traiectul de referinta” (,,reference ground track”), toleranta
specificd pentru media de timp exponential lent in vederea unei mai bune caracterizdri a
timpului de rdspuns exponential efectiv cu o constantd de timp de o secunda, In sfarsit, el
cuprinde revizuiri referitoare la utilizarea corespunzatoare a verbelor modale ,,must”, ,,shall”
si ,,should” (trebuie / ar trebui).

In ceea ce priveste amendamentul 10 la anexa 16, volumul II, el reflecta recenta aprobare de
catre CAEP al OACI (cu ocazia celei de-a unsprezecea reuniuni, desfasurate in februarie
2019) a standardelor privind masa si numarul particulelor nevolatile in suspensie (nvPM).
Elaborarea acestui nou standard marcheaza finalizarea componentei finale a certificarii de
mediu a aeronavelor, Tnchizand cercul complet privind standardele referitoare la zgomot, la
calitatea aerului la nivel local si la CO, pentru avioanele subsonice.

Tncepand de la 1 ianuarie 2023, noul standard se va aplica noilor tipuri de motoare aflate n
productie care au o tractiune nominald mai mare de 26,7 kN. Valorile-limitd pentru masa si
numarul de nvPM oferd o oarecare atenuare pentru motoarele cu o tractiune nominald mai
mica decat 150 kN.

In ceea ce priveste amendamentul 1 la anexa 16, volumul III, propunerea se referd la
introducerea definitiei termenului de ,,proiect de tip” (,type design”) precum si diferite
imbunatatiri ale definitiei; o clarificare privind aplicabilitatea standardelor pentru versiunile
certificate in materie de CO, ale avioanelor care nu sunt certificate in materie de CO,; ©
clarificare a autoritdtii responsabile de emiterea scutirilor si a procesului de inregistrare a
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scutirilor; in sectiunea privind conditiile de referinta, eliminarea textului inutil si corectarea
aspectelor tipografice minore.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii este de a sprijini amendamentele, care
sunt conforme cu Regulamentul (UE) 2018/1139.

2.11. Amendamentul 13 la anexa 18 privind siguranta transportului aerian al
bunurilor periculoase (punctul 31 de pe ordinea de zi)

2.11.1. Descriere

Propunerea se referd la dispozitiile privind terminologia si separarea substantelor toxice si
infectioase.

2.11.2. Legislatia relevantd a Uniunii

Punctul CAT.GEN.MPA.200 din anexa IV la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, in care se
subliniazd ca ,,... transportul bunurilor periculoase pe calea aerului se desfasoard in
conformitate cu anexa 18 la Conventia de la Chicago”.

Pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii este de a sprijini amendamentul propus
n totalitatea sa.
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